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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samrad
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in frdn enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena fran samrad finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna
beaktats.



1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse redovisar de samrad som hallits i
jarnvigsplanen for nytt vindspar i Alvingen. Trafikverket planerar att
anligga ett nytt vindspar i Alvingen och utreda limplig 16sning av
uppstillningsspar samt genomfora signalatgarder. Syftet med planerade
atgarder ar att oka kapaciteten langs Norge/Vanerbanan och minska
risken for storningar.

Infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har myndigheter,
organisationer och de enskilda som kan antas bli berorda underrattats
med brev om var samradsunderlaget har funnits tillgangligt och hur
synpunkter kan lamnas pa underlaget. Samradsunderlaget har funnits
tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats under samrédstiden som varade
mellan den 4 april och 6 maj 2025. Annonsering avseende samradet
gjordes i Alekuriren den 4 april 2025.

Allt inkommit material gillande jarnvagsplanen i skede samradsunderlag
finns diariefort hos Trafikverket pa arendenummer TRV 2025/135444.

I skede samradshandling har sarskilt berorda fastighetsdgare erbjudits
separata samradsmoten for att ta del av forslaget och komma med
synpunkter. Utover detta har samradshandlingen funnits tillganglig pa
Trafikverkets webbplats under samradstiden 2 mars och 20 mars 2026.
Annonsering avseende samradet gjordes i Alekuriren den 28 februari
2026.

Allt inkommit material rérande jarnvagsplanen i skede samradshandling
finns diariefort hos Trafikverket pa arendenummer TRV 2025/135444.

Trafikverket har haft lopande m6ten med Ale kommun manadsvis under
2025. Dagordningen har utgjorts av presentation av utformning, tekniska
16sningar, markansprak, milj6 och tidplaner. Under 2026 bokas moéten in
med Ale kommun vid behov.



2 Samradskrets

Samradskretsen ar de som informeras om att ett samrad ska 4ga rum.

Omfattningen av samradskretsen varierar mellan olika projekt samt

samradens syfte, karaktir och innehall. I detta projekt har samradskretsen

avgransats utifran projektets utredningsomrade.

Nedan fortecknas den samradskrets, exklusive enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda och berord allméanhet, som Trafikverket har skickat
samradsremiss till infor lansstyrelsens beslut om betydande

miljopaverkan.

» Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan

« Region Vistra Gotaland
+ Ale kommun

« Forsvarsmakten

« SMHI

« RiksantikvarieAmbetet
« Naturvardsverket

« Naturskyddsforeningen
« Elsakerhetsverket

+ Energimyndigheten

« Havs- och vattenmyndigheten
» Kemikalieinspektionen

» Polismyndigheten

« Sveriges geologiska
undersokning

« Statens geotekniska institut
« Svenskt naringsliv

« Fortifikationsverket

« Jordbruksverket

« Lantbrukarnas riksférbund

» Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap

« Sjofartsverket

« Skogsstyrelsen

« Statens fastighetsverk
« Svenska kraftnat

« Sveriges akeriforetag



Nedan fortecknas den samradskrets, exklusive enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda och berord allméanhet, som Trafikverket har skickat
samradsremiss till infér samrad av utformning till planforslag.

Lansstyrelsen i Vistra
Gotalands lan

Vastra Gotalandsregionen

Ale kommun
Vasttrafik
Forsvarsmakten
SMHI

Bohus
Raddningstjanstforbund

Riksantikvarieambetet
Naturvérdsverket
Naturskyddsforeningen
Elsdkerhetsverket
Energimyndigheten

Havs- och
vattenmyndigheten

Kemikalieinspektionen

Polismyndigheten Region

Vast

Sveriges geologiska
undersokning

Statens geotekniska institut
Svenskt naringsliv
Fortifikationsverket
Jordbruksverket
Lantbrukarnas riksforbund
Myndigheten for civilt forsvar
Sjofartsverket
Skogsstyrelsen

Statens fastighetsverk
Svenska kraftnat

Sveriges dkeriforetag
Transportstyrelsen

Ledets fiskeforening

Alefiskarna



3 Samrad

3.1 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen har fatt remiss med information om samradet och som svar pa
remissen inkom de med yttrande 2025-05-06. I sitt yttrande listar lansstyrelsen ett
antal synpunkter och upplysningar, vilka sammanfattas nedan.

Fororenade omraden och masshantering

Lansstyrelsen anser att Trafikverket behover komplettera handlingarna med en
plan for hur fororeningar och massor ska hanteras. Om féroreningar patraffas vid
provtagningar ska en riskbedomning utforas for att utreda om det kravs atgiarder for
att sakerstilla att fororenade massor hanteras utan risk for spridning.

Trafikverket svarar:

I planerad markprovtagning kommer fororeningssituationen inom
utredningsomrddet undersokas. I det fall fororeningar pdtrdffas har Trafikverket
arbetssdtt for att hantera fororenade massor.

Buller

Lansstyrelsen anser att PM géllande buller ar mycket kortfattat och saknar manga
detaljer som antaganden ar baserade pa. Dock ir platsen redan mycket bullersatt
och lansstyrelsen bedomer inte att ombyggnaden paverkar bullersituationen
avsevart. Lansstyrelsen onskar att Trafikverket kompletterar med en beskrivning av
vilka bullernivaer som sjilva byggnationen ger upphov till.

Trafikverket svarar:

Samradsunderlaget kompletteras med en beskrivning av bullersituationen pa
platsen, genomford bullerutredning och buller under byggtiden.

Genomford bullerutredning visar att 6kningen fran den tillkommande
infrastrukturen dr begrdansad till 1dBA och Trafikverkets bedomning dr darfor att
konsekvensen for ndrboende endast dr marginell. Med anledning av det kommer
inte buller fran den permanenta anldggningen utredas vidare i det kommande
planarbetet.

Buller under byggskedet kommer beskrivas i den fortsatta planeringen och
projekteringen.



Miljokvalitetsnorm for luft

Lansstyrelsen onskar en beskrivning av eventuell paverkan pa luftkvaliteten under
byggnationstid.

Trafikverket svarar:

Samradsunderlaget kompletteras med en beskrivning av projektets paverkan pa
luft under byggtiden. Fragan kommer beaktas i den fortsatta planeringen och
projekteringen.

Oversvdamning

Lansstyrelsen betonar att Trafikverket behover beskriva konsekvenserna av
oversvamning och pa vilket sitt anldggningen behver anpassas till det. Det behover
aven goras en bedomning om viandsparet ar del av den samhillsviktiga anldggning
som jarnvagen i stort utgor. Vid planering av samhallsviktig verksamhet foresprakar
lansstyrelsen att regn med en langre terkomsttid dn 100 ar bor studeras,
alternativt att anldggningen ges en storre sikerhetsmarginal. En bedémning av
vilken niva av 6versvamning som ar acceptabel for det nya vandsparet behover
goras samt motiveras. Om bedomningen ar att vindsparet ar samhallsviktigt bor
det ges ett hogre skydd.

Lansstyrelsen har stillt en fraga om transporter med farligt gods kommer att nyttja
vandsparet samt om det paverkar bedomningen av risker kopplade till
oversvamning.

Trafikverket svarar:

Mojligheterna till att anpassa det planerade vindsparet till bversvdmningar i
omrddet dr begrdnsad, da vindspdret kommer behdva ligga pG samma markniva
som befintlig jarnvdgsanldggning. Befintlig jarnvdgsanldggning ligger utanfor
omrdadet som 6versvammas vid de maximala flodena pa 1400m3/sek enligt
kartering fran Myndigheten for civilt forsvar, men oversvdmmade ytor
angrdnsar till jarnvdgsanldggningen. Trafikverket tar med sig synpunkten i det
fortsatta arbetet, men eftersom handlingsutrymmet dr begrdnsat planeras ingen
ytterligare utredning utifran 200-darsfléden

Viindspdaret avses endast nyttjas av vandande pendeltdg och bedéms inte vara
samhdllsviktig verksamhet.

Olycksrisker och raddningstjdanstens atkomst

Lansstyrelsen informerar Trafikverket om att i det fall vindsparet dven avses att
nyttjas for godstag med farligt gods behover Trafikverket gora en riskbedomning av
hur omgivande bebyggelse kan paverkas vid olycka och om det kommer att kravas
skyddsatgirder. Samrad behover ske med raddningstjansten da de kan behova
atkomst, ibland dven fran tva hall, for att kunna genomf6ra en effektiv insats vid
olycka.



Trafikverket svarar:

Viindsparet avses endast nyttjas av vindande pendeltdg.
Rdddningstjdnsten kommer bjudas in till kommande samrad.
Miljokvalitetsnorm for vatten

Lansstyrelsen menar att Trafikverket behover redovisa hur genomforandet av
planforslaget paverkar mojligheten att f6lja MKN for vatten i berorda
vattenforekomster, inkluderande en bedomning av miljokvalitetsnormerna for fisk-
och musselvatten som ar relevanta for bade Gota alv och Gronan.

Lansstyrelsen informerar om att det finns fiskevirdsomréadesforeningar bade for
Gronan och Gota dlv som bor vara en del i samradet.

Lansstyrelsen lyfter att Vattenmyndigheten just nu arbetar med cykel 4 inom
vattenforvaltningen som inkluderar framtagande av reviderad
vattenforekomstfordelning och miljokvalitetsnormer enligt den nya fordelningen. I
det fall atgarder i vattenomraden planeras som kan komma att genomforas fran
2027 och framat kan det vara aktuellt att ocksa se pa de vattenférekomster som
namns som preliminara i VISS.

Paverkan pa eventuella hydromorfologiska vattenkvalitetsfaktorer behéver belysas
och en eventuell sekundar paverkan fran Rallatébacken pa Gronan/Gota alv
behover ingd i bedomning. Dessa vattenforekomster behover skyddas for att
garantera tillgdngen pa vatten av god kvalitet och kvantitet eftersom de anvinds for
uttag av viss kvantitet eller ar reserverade for framtida uttag.

Val av strackning samt motivering till val av striackning behover tydligt framgé av
kommande underlag. I det bor en bedomning av de konsekvenser valet av
strackning kan fa pa Rallatébacken. Lansstyrelsen bedomer att de alternativ som
innebar ett si litet ingrepp som majligt i naturomraden och vattenomraden bor vara
att forespraka.

Lansstyrelsen onskar en beskrivning av hanteringen av samtliga
vattenverksamheter som kan bli aktuella inom hela jarnvagsplanen. Det finns
flertalet vattenomraden inom utredningsomradet och atgidrderna ser enligt
underlaget ut att genomfoéras inom omraden som 6versvimmas vid hoga floden i
Gota dlv, det vill sdga inom vattenomrade och utgor i sa fall en vattenverksamhet.
Det behover vara tydligt hur fridgan avseende Rallatébacken kommer att hanteras.
Det behover av underlaget framga hur Trafikverket siakerstaller att ingen skada
uppkommer pa fiskviarden eller 6vriga naturvarden.

Lansstyrelsen menar att det behover genomforas en brunnsinventering om
planerade atgirder riskerar att paverka narliggande brunnar negativt vad giller
kvantitet eller kvalitet.
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Vidare menar lansstyrelsen att det behdver av underlaget framga hur eventuella
fororenade omraden kommer hanteras och hur spridning till vattenomréaden ska
forhindras.

Darutover anser lansstyrelsen att paverkan pa naromrade och avvattning vid den
okade hardgoringsgraden som jarnvigen innebar behover framga av framtida
underlag, samt hur spridning av fororeningar till vattenomraden ska forhindras.

Lansstyrelsen informerar d4ven om att hanteringen av vattenfragan i byggskedet
behover beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen, da projektet kommer att
genomforas i kansligt omrade.

Trafikverket svarar:

Samradsunderlaget har kompletterat med ett kapitel om byggskedet ddr
vattenhanteringen beskrivs och bedoms. Vidare har Trafikverket identifierad
vattenmiljo som en viktig fraga i det fortsatta arbetet med jdrnvdagsplanen och
planerar att utreda majligheter till att minska paverkan pa Rallatébdcken och att
forhindra paverkan pd@ MKN for Gota dlv och Gréndan genom lampliga
skyddsatgdrder.

Samradskretsen kompletteras med fiskevardsomrdadesforeningar for Gronan och
Gota dlv till kommande skede och samrad.

Trafikverket noterar informationen om att vattenmyndigheten arbetar med cykel
4 och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

Avseende synpunkten om fororenade omrdden hdnvisar Trafikverket till tidigare
svar

Omradet dr forsett med kommunalt vatten och det finns inga kdnda brunnar inom
utredningsomradet. Trafikverket gor bedomningen att inga brunnar kommer att
paverkas. Det planeras ddrfor inte att genomforas en brunnsinventering.

Det alternativet som utreds i huvudsak innebdr omvandling av parkering (redan
asfalterad yta) till jarnvdg samt omvandling av naturmark till jarnvdg. Pa den
yta som dr parkering idag minskar hdrdgoringsgraden medan
hardgoringsgraden okar pa naturmarken. Trafikverket gor ddarfor bedomningen
att hardgoringsgraden sett till hela projektet endast 6kar i liten omfattning.

Trafikverket noterar samtliga synpunkter och tar med sig dem till kommande
skede.

Kulturmiljo

Byggnadsminnet repslagarbanan ligger inom utredningsomradet for nytt vindspar i
Alviingen. Under forutsittning att byggnadsminnet inte paverkas av foreslagna
atgirder har lansstyrelsen inget att erinra ur kulturmiljosynpunkt. Det ar positivt
att Trafikverket ska utreda eventuellt kulturhistoriskt varde hos 6vriga byggnader
inom utredningsomradet infor kommande planeringsfas.
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Trafikverket svarar:

Byggnadsminnet kommer inte att paverkas av foreslagna dtgdrder.
Framkomlighet under byggskedet kan ddremot pdverkas. Trafikverket planerar
inte att utreda kulturhistoriska vdrden i omrddet.

Upplysning

Lansstyrelsen anser att det ar problematiskt om pendelparkeringen byggs bort om
den inte ersitts. Syftet med vandsparet ar delvis att forbattra
pendlingsmojligheterna till Goteborg. Att pendlingsparkeringen bebyggs motverkar
det syftet. Lansstyrelsen saknar en redogorelse av konsekvenser av att parkeringen
bebyggs som inkluderar bland annat parkeringens beldggningsgrad, alternativa
parkeringsmdjligheter och paverkan pa total restid for resenérer.

Trafikverket svarar:

Ersdttning av parkeringsplatser kommer att utredas. Trafikverket tar med sig
fragan om konsekvenser av att parkeringsplatser tas i ansprdk till kommande
skede.

3.1.2 Samrad med berord kommun

Ale kommun har fatt remiss med information om samréadet och som svar pa
remissen inkom de med yttrande 2025-05-09. I sitt yttrande listar kommunen ett
antal synpunkter och upplysningar, vilka sammanfattas nedan.

Detaljplan

Ale kommun informerar om att de har paborjat arbetet med framtagande av en ny
detaljplan med syfte att mojliggora for vandspar och uppstallningsspar samt en
fortsatt god tillganglighet till stationen och mojlighet till pendelparkering for
tagresendrer.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta och onskar fortsatt dialog och samordning kring
arbetet.

Pendelparkering

Kommunen anser att ianspraktagandet av den befintliga pendelparkeringen samt
foreslagen plankorsning 6ver det nya sparet har en lokal negativ paverkan pa bade
resendrernas dtkomst till plattformarna samt mojligheten till utveckling av
Alvingen. Kommunen saknar en beskrivning av hur ofta och under hur 14ng tid den
foreslagna plankorsningen kommer vara stingd och hur detta kommer paverka
resendrerna. En alternativ 10sning av korsning for gdende bor utredas av
Trafikverket i det fortsatta arbetet for att sikerstalla en fortsatt god tillganglighet till
plattformarna samt en siker trafikmiljo.
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Trafikverket svarar:

Trafikverket delar kommunens bedomning om negativ paverkan. Projektet
kommer fortsdtta utreda vilken typ av sdker 6vergang som kommer att byggas,
men troligen blir det en plankorsning med bommar.

Planbeskrivningen kompletteras med hur ofta och under hur lang tid den
foreslagna plankorsningen kommer vara stdngd och hur det kommer paverka
resendrerna.

Kulturmiljo

Kommunen anser att kulturmiljon kring byggnadsminnet repslagarbanan bor
konsekvensbeskrivas utifran hur siktlinjerna fran Alvingen mot Repslagarbanan
paverkas av den uppstillning av tag som jarnvagsplanen mojliggor.

Trafikverket svarar:

Bullerplanket lings E45 och den 60 meter breda infrastrukturkorridoren avbryter
siktlinjer fan Alviingen mot repslagarmuseet redan i dagsléiget. Trafikverket
bedomer att uppstdllning av tag pa vindsparet kommer ha marginell paverkan
pa siktlinjerna mot repslagarmuseet. Fragan kommer ddrmed inte utredas vidare
1 det kommande planarbetet.

Buller

Kommunen informerar om att de inte har fatt ta del av Trafikverkets Buller-PM.
Ljudnivan i omradet 6verstiger dock redan idag Naturvardsverkets riktvirden fran
vag och spartrafik vid bostader. Den planerade atgarden 6kar den maximala
ljudnivan ytterligare, vilket innebar en dnnu stérre sannolikhet for att ljudnivaerna
kan utgora en olagenhet for manniskors halsa. Behov av skyddsatgarder bor
beaktas.

Trafikverket svarar:

Trafikverket hdnvisar till svaret under Lénsstyrelsens yttrande gdllande buller.
Ovrig information
Ale kommun instimmer i Ovrigt i Linsstyrelsens yttrande daterat 2025-05-06.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.

3.1.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

De enskilda som kan antas bli sirskilt berérda har fatt brev med information om
samradet. Samradsmaterialet har funnits tillgangligt pa Trafikverkets webbplats
under samradstiden 4 april till 6 maj 2025. Nedan sammanfattas inkomna
yttranden.
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Synpunkt om plattformsforlangning, tillganglighet och vaxlar

Det har inkommit en synpunkt betraffande jarnviagens utformning med férslag om
att forlinga nuvarande plattform i Alvingen soderut, frin dagens 224 meter till
minst 300 meter. Det bedoms vara en viktig framtidssakring som majliggor att
langre tag kan trafikera stationen, vilket 6kar kapaciteten samt gor stationen
tillganglig for alla forbigdende tig, aven i framtida tidtabeller. Forslaget innebar
aven att den forldngda sodra del bor forses med en ny gangbro eller ekodukt for att
knyta samman stationsomradet med samhaéllet soder om jarnvagen. Det skulle
forbattra tillgangligheten for gdende och cyklister, samt starka kopplingen mellan
stationen och narliggande bostadsomraden. Vidare foreslas det dven att vindsparet
och spar 1 gors atkomliga for dven sédergaende tag, genom anldggande av nya
vaxlar norr om stationen, vilket skulle 6ka driftens flexibilitet och minska
sarbarheten vid storningar.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tar till sig forslag om vdxelforbindelse Gt nordost samt att forlinga
plattformen. Detta kommer dock inte ske inom ramen for detta projekt. I projektet
omdajliggors inte en sddan utbyggnad i framtiden. Projektet utreder vilken typ av
sdaker 6vergdng som kommer att byggas, troligen blir det en plankorsning med
bommar. Det dr inte aktuellt med ekodukt da det ar en passage for vilda djur,
vilket inte ingar inom ramen for projektet.

Den planerade utformningen av vdndspdret kommer att losa de problem som
finns pd Alvingens station i dagsldget och hanterar dven behov for éverskddlig
framtid.

Synpunkt om vaxlar

Det har inkommit en synpunkt betraffande jarnvagens utformning med forslag om
att anlagga tva vaxlar at nordost fran det planerade vandsparet ut till huvudlinjen.
Detta for att mojliggora att tdg dven ska kunna vixlas &t nordost. Mojligheten att
vaxla at nordost skulle minska storningar vid till exempel pakorningar av djur vid
stationen. I sddana situationer, dar bade spar 1 och 2 kommer behova stangas av
under raddnings- och uppréjningsarbetet, kommer dven tdg som ska vidare norrut
ha mojlighet att passera forbi stationen. Kostnaden for ytterligare tva vaxlar ar
troligen forsumbar relativt hela projektets kostnad, men vinsten bedoms vara storre
an forsumbar.

Trafikverket svarar:

Trafikverket hanvisar till svaret i foregdende yttrande.
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3.1.4 Samrad med 6vriga berorda myndigheter och
organisationer

Ovriga myndigheter och organisation har fatt brev med information om samradet.
Samradsmaterialet har funnits tillgangligt pa Trafikverkets webbplats under
samradstiden 4 april till 6 maj 2025. Nedan sammanfattas inkomna yttranden.

Riksantikvariedmbetet

Riksantikvarieambetet hanvisar i detta skede till lansstyrelsen som foretradare for
de statliga kulturmiljointressena.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.

Solor Bioenergi Fjdarrvdrme AB

Solor Bioenergi Fjarrviarme AB har inkommit med information om att de har en
ledning som passerar genom utredningsomradet. Ledningen far inte paverkas eller
riskeras att ta skada av planerade atgarder.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen. Trafikverket kommer fortsdtta ha samrad
med Solor Bioenergi Fjdrrvdrme AB for att minimera eventuell paverkan.

Jordbruksverket

Jordbruksverket kommer inte att limna nagra synpunkter i drendet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.
Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att limna synpunkter pa underlaget. Det
innebér inte att myndigheten har tagit stallning i sakfragan eller till handlingarna i
arendet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.
Sveriges geologiska undersokning

Sveriges geologiska undersokning (SGU) avstar fran att granska remissen och
hénvisar till SGU:s allménna riktlinjer.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.
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Sjofartsverket

Sjofartsverket har tagit del av samradsunderlaget och har noterat att projektet inte
forefaller paverka négot vatten eller vattendrag for sjotrafik. Sjofartsverket
uppfattar det inte heller, utifrdn underlaget, som att ytorna som tas i ansprak
paverkar fastigheter eller anlaggningar som Sjofartsverket svarar for. Mot bakgrund
av ovanstdende har Sjofartsverket inga synpunkter pa det aktuella
samradsunderlaget.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta och bekrdftar att ytor som tas i ansprdk inte paverkar
fastigheter eller anldggningar som Sjofartsverket svarar for.

SMHI

SMHI noterar att det i underlaget beskrivs att majoriteten av utredningsomradet
skulle hamna under vatten vid et 100-arsflode i Gota &lv enligt den
oversvamningskartering som utforts av Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB). I rapporten anges det dock att ”floden i Gota alv har beraknats
med flodesscenarior som bestdmts utifran gillande vattenrattsliga bestimmelser,
historisk praxis nar bestimmelserna frangatts och for den tekniska kapaciteten vid
dammanlaggningen i Vargon. Dessa flodesscenarier har valts eftersom systemet
Vinern-Gota alv inte passar att beskriva med frekvensanalys av vattenforingsserier
som normalt anviands for att berdkna ett flode med t.ex. 100 ars aterkomsttid (100-
arsflodet). SMHI noterar att flodesscenariot motsvarade 1030 m3/s (maximal
tappningsméangd enligt gillande vattendom) redovisas i underlaget som att det
motsvarar ett 100-arsflode. SMHI anser att 6versvamningsrisken bor tas i
beaktande eftersom planerat vindspar utgor viktig infrastruktur.

SMHI ser att vald lokalisering har en betydande risk for 6versvimning och
konsekvenserna av denna bor redovisas tydligt i kommande utredningar. I
kommande MKB forutsatter SMHI att dtgarder for att motverka att 6versvimning
av utredningsomradet beskrivs. I kommande skede bor 6versvaimningskarteringens
kvalitet i det omréde som ar aktuellt sikerstallas. SMHI ser fram emot de namna
klimatkalkyler som ska goras i kommande MKB som adven inkluderar forslag pa hur
projektets paverkan pa klimatet kan minska.

Trafikverket svarar:

Trafikverket hdnvisar till svaret under Lénsstyrelsens yttrande gdllande
oversvamningar.

Ldnsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan (BMP) avgor om en
miljokonsekvensbeskrivning kommer uppridttas, eller om miljoaspekterna istdllet
kommer beskrivas i en plan- och miljobeskrivning.
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Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk (SFV) informerar om att de har tagit del av allmént
tillgangligt material pa Trafikverkets hemsida, men avstar att yttra sig da den
aktuella jarnvagsplanen inte direkt eller indirekt berér ndgon SFV-forvaltad
fastighet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.
Ale el

Ale el har inkommit med information om att de har ett flertal elledningar inom
omradet som maste beaktas och hanteras vid en eventuell utbyggnad av sparet. Att
flytta dessa ledningar om spararbeten skulle kravas anses inte mojligt och darfor
foresprakas en 16sning som léter ledningarna ligga kvar i nuvarande lagen. Vidare
informerar Ale el om att de inte har nagot emot en forlingning av sparet, men att de
helst hade sett en 16sning dar syftet kan uppnas utan att férdelningsstationen och
dess niaromrade berors av byggnation.

Ale el meddelar ocksé att de har ytterligare ledningar inom utredningsomradet.
Dessa ledningar kan flyttas och hanteras om planerade atgarder kraver det och
arbetet bekostas i sddant fall av Trafikverket.

Ale el bedomer att det majligen blir intrang pa den syddstra delen av deras
fastighet, enligt alternativ 2 och 3. De poéngterar att det ar mycket viktigt att de
aven i fortsattningen har mojlighet att hantera in- och uttransport av
transformatorer.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for informationen. Trafikverket kommer fortsdtta ha samrad
med Ale el for att minimera eventuell paverkan.

Bedomningen om att det blir intrdng pa fastigheten i alternativ 2 och 3 dr korrekt,
men det kommer sdkerstdllas att in- och utfartsvdgen inte blockeras och
planerade datgdrder kommer ddarmed inte att paverka majlighet att hantera in-
och uttransport av transformatorer.

Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut (SGI) vill uppmarksamma Trafikverket om att
stabilitetsforhallanden vid Gota dlv och Gronan kan inverka pa hur stort omrade
som behovs for jarnvagsplanen. SGI 6nskar dven att Trafikverket kollar pa hur
stabilitetsforhallanden kan paverka den nya anldggningen och vilken grundliaggning
som behovs for nytt spar med mera.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta och tar med sig det infor kommande geotekniska
utredningar.
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Elsdkerhetsverket

Elsakerhetsverket har tagit del av foreliggande underlag och har inga synpunkter.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.
Visttrafik

Visttrafik har inkommit med yttrande gillande felskrivning under kapitel 4.2.1 dar
det anges att regionaltaget gar mellan Goteborg C och Trollhittan. Taget trafikerar
mellan Géteborg C och Vinersborg.

Visttrafik upplyser dven om att dagens pendelparkering har ett mycket hogt
kapacitetsutnyttjande och att de platser som forsvinner i och med planerade
atgarder behover ersittas.

Visttrafik forordar i forsta hand alternativ 2 och i andra hand alternativ 1. Dessa
alternativ ger den mest flexibla tgforingen, dar tag kan ga till och fréan uppstallning
samtidigt som vandsparet anviands. I alternativ 3 blir uppstéllda tdg inlasta i hogre
grad och kan ocksa stélla till problem om det blir driftstorning pa ett tdg som stor
langst ut pa uppstallningssparet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket upprdttar felskrivningen under kapitel 4.2.1 i planbeskrivningen.
Ersdttning av parkeringsplatser kommer att utredas.

Trafikverket noterar detta och tar med sig det infor kommande arbete.
Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i arendet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.
Svenska kraftndt

Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna och har inga synpunkter, da de i
dagslaget inte har nigra anlaggningar eller intressen som berors i det aktuella
omradet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.
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3.2 Samrad vid utformning av planforslaget
3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

3.2.1.1 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har den 5 september 2025, med
samradsunderlag (daterat 2025-05-30) samt samradsredogorelse (daterat 2025-05-
30) som underlag, beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Darfor kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att
utforas utan i stillet tas en miljobeskrivning fram.

3.2.1.2 Synpunkter under skede samradshandling

Den 18 februari 2026 skickades en samradsremiss avseende anldggningens
utformning till lansstyrelsen for deras yttrande. Lansstyrelsen har inte inkommit
med yttrande i skede samradshandling.

3.2.2 Samrad med berord kommun

Den 18 februari 2026 skickades en samradsremiss avseende anldggningens
utformning till Ale kommun for deras yttrande.

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av Ale
kommun den 20 mars 2026 under ett samradsméte.

Ale kommun menar att det bor finnas ett avtal som sikerstaller att dtgarder vidtas
for ersattning av grona viarden och for kulvertering och att ett sddant bor finnas pa
plats innan planen stélls ut for granskning. Trafikverket svarar att detta kan drivas
utanfor jarnvagsplanen ifall kommunen har ett sddant 6nskemal. Bedoms
kompensationsatgiarder som nodviandiga, beskrivs dessa i sin helhet i
granskningshandlingens planbeskrivning och detaljer hanteras i senare skede i
arbete med bygghandling. Ale kommun menar att det ar viktigt att uppfoljning av
korrekta atgarder gors.

Ale kommun lyfter fragan om angoring till perrongen och att ramp samt trappa till
plankorsningen ar placerade pa jarnvigsomrade, vilket innebar att kommunens
detaljplan behover lagga detta omrdde som kvartersmark for jarnvagsandamal.
Kommunen ser att detta kan bli en konflikt, eftersom kommunen da vill mgjliggora
ett torn och en allmén gang- och cykelvag som passerar plankorsningen, samtidigt
som Trafikverkets avsikt i planen ar att ha en ramp dar. Ale kommun menar att
fragan maste redas ut innan planerna kan faststallas, eftersom det annars finns en
tydlig risk for krock mellan uppliaggen. Trafikverket fragar hur ldngt arbetet med
tornet har kommit och ifall det finns ndgon uppskattning av totalkostnad. Ale
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kommun svarar att man héller pa att skissa pa tornet och att det finns sektioner
framtagna. Nar materialet gar ut pa samrdd kommer Trafikverket fa ta del av det.
Ale kommun poangterar att frigan behover hanteras framat.

Vidare lyfter Ale kommun att den yta Trafikverket har angett f6r ramp och trappa
medfor begransat med utrymme for att ta sig forbi, vilket innebar att passagen blir
trang. Ale kommun konstaterar att det sannolikt inte ar sarskilt ménga fotgdngare
som passerar dir, men att sektionen dr smal. Aven vindningsmdjlighet for de som
skjutsar till tagen forsvinner. Fragan lyfts darfor som ett medskick for att behandlas
mer i detalj i kommande yttrande. Trafikverket svarar att detta noteras.

Kommunen har den 17 april lamnat in ett skriftligt yttrande angdende PM Berérda
detaljplaner. I yttrandet meddelar de att de delar Trafikverkets bedomning gillande
vilka detaljplaner som berors samt dess paverkan. De informerar om att de har
paborjat arbetet med att ta fram en ny detaljplan som avser omfatta hela
jarnvagsplanens omrade.

De lyfter dock att kommunen och Trafikverket inte ar 6verens om utformningen av
jarnvagsanlaggningen samt om ersattning av de parkeringsplatser som tas i ansprak
av tillkommande jarnviag. Kommunen ser séledes inte att det undantag som kan
goras gillande att en jarnvagsplan faststills i strid mot géllande detaljplan ar
lampligt i detta fall, da det finns en risk att aven den nya detaljplanen och
jarnvagsplanen ar motstridiga. Kommunens malsattning ar att samrad ska ske
under andra kvartalet 2026, granskning under fjarde kvartalet 2026 och antagande
under andra kvartalet 2027.

Ale kommun har dven inkommit med ett skriftligt yttrande den 30 april 2026 som
ett svar pa samradsremissen. I yttrandet lyfter kommunen att de ar positiva till
kapacitetsforbattringar av jairnvagen och ser utbyggnaden av vindspar som ett
strategiskt viktigt steg. Kommunen onskar dock att Trafikverket beaktar den fysiska
planeringen och sikerstiller att en eventuell utbyggnad av viandspéret till ett
forbigangsspar inte omojliggors.

Kommunen betonar att tillkommande vandspar och plankorsning tar bort det enda
trafiksakra planskilda sattet att korsa jarnvagen och E45. Mot bakgrund av att
omradet rymmer flera viktiga malpunkter for bade barn och vuxna, samt att det
finns planer pa att utveckla omradet med nya verksamheter och
rekreationsmojligheter, anser kommunen att en planskild passage ar nodvandig for
att uppritthalla god trafiksikerhet.

Vidare papekar kommunen att de motsitter sig foreslagen jarnvagsplan sa lange
endast alternativet med plankorsning finns. Kommunen har informerat
Trafikverket att samhallsbyggnadsforvaltningen har beslutat att den detaljplan som
kommunen tar fram for att mojliggora for vandsparet ska majliggora en planskild
passage over det tillkommande vandsparet.
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Kommunen bedomer att tillskapandet av plankorsningen dr en dndring fran dagens
trafiksdkra situation och att andringen medfor trafiksiakerhetspaverkan och risk for
personskada, och kraver att Trafikverket genomfor en riskanalys.

Kommunen tydliggor att parkeringarna som tas i ansprak behover ersittas nar
vandsparet byggs, da parkeringsplatserna som regel ar fullbelagda. Ale kommun
foreslar att ett parkeringshus ska uppforas, som behover finansieras av
Trafikverket. Komfortfordelarna som ett parkeringshus medfor skulle kunna
kompensera for det langre avstdndet mellan parkering och perrongen.

Kommunen lyfter att den geotekniska utredningen som har genomforts inte
bedomer paverkan pa stabiliteten mot konstruktioner i direkt anslutande omraden
eller till vilken omfattning marken satter sig till f6ljd av planerad sparforlangning.
Kommunen anser darfor att utredningen behover kompletteras for att klargora
detta.

Kommunen meddelar att de delar Trafikverkets bedomning om att genomforandet
av jarnvagsplanen endast far en liten negativ konsekvens for de ekologiska viardena i
Rallatébacken under forutsattning att kompensationsatgarder genomfors i
Rallatébacken nedstroms planomradet. Forslag pa en sidan kompensation ar att ta
bort sprang- och krossten, att ge backfaran en slingrande dragning och att lagga ut
block, sten och grus pa botten for att skapa stdnd-, lek- och uppviaxtplatser samt att
plantera skuggande vegetation pa delar av strackan.

Kommunen meddelar att de medger undantag fran bygglov enligt plan- och
bygglagen.

Den 1 juni 2026 holls ett mote mellan Ale kommun och Trafikverket. Nedan
redovisas en sammanfattning av métet.

Ale kommun informerar om att en geoteknisk utredning samt en
kostnadsbedomning for den foreslagna stationsbyggnaden i form av ett fjarde torn
pagar. Trafikverket framhaller att kommunen behover forsakra Trafikverket om att
ett fjirde torn ska uppforas. Det behover ske innan granskningsperioden for
jarnvagsplanen si att det kan sikerstillas att jarnvagsplanen 6verensstimmer med
detaljplanen. I det fall politiken inte medger finansiering for ett fjarde torn kommer
kommunen dndra detaljplanen sd att den inte strider mot jirnvagsplanen. Vidare
meddelar kommunen att tornet ansluter till Trafikverkets nya jarnvagsfastighet,
kommunen behover saledes ta hansyn till Trafikverkets regelverk avseende
jarnvagen.

Ale kommun lyfter att kvartersmark vid teknikbyggnaden overlappar mark som ar
avsedd for planerad gang- och cykelvig i detaljplanen. Trafikverket tar med sig
detta och kollar vad som kan goras péa platsen.
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Ale kommun efterfragar information om vilka ledningar som berors samt om de
behover flyttas. Kommunen lyfter att de vill flytta sina egna ledningar, om det skulle
bli aktuellt att flytta dessa. Trafikverket aterkommer till kommunen med
information avseende detta.

Trafikverket informerar om att omledning av cyklister under byggtiden kommer att
utredas inom ramen for granskningshandlingen.

For fortsatta dialoger kring jarnvagsplanen och detaljplanen bokar Ale kommun och
Trafikverket in ménadsvisa méten.

Den 17 augusti 2026 holls ytterligare ett mote mellan Ale kommun och Trafikverket.
Nedan redovisas en sammanfattning av métet.

Trafikverket nimner att det ar svart att justera teknikbyggnadens position da det
skulle paverka jarnvagsanlaggningen. Istéllet kollar kommunen om det ar mojligt
att flytta pa gang- och cykelviagens planerade dragning.

Trafikverket informerar om att eventuella krav fran Trafikverket gallande
planbestimmelser och avgriansning av kvartersmarken vid tornet delges Ale
kommun efter beslut om finansiering.

Ale kommun lyfter att de ser ett behov av att upprétta ett exploateringsavtal som
ska omfatta utbyggnad av ny gang- och cykelvig, ny vindplats, parkeringsplatser,
ledningar och kompensationsétgarder for Rallatébacken. Ale kommun tar fram ett
utkast och skickar det till Trafikverket nar det ar fardigt.

Ale kommun informerar om att processen med Vasttrafik gidllande 6verlamnandet
av avtalet kring pendelparkeringen pagar. Avsikten ar att ansvaret for anldggningen
flyttas 6ver fran vastsvenska paketet till Ale kommun. Darefter tecknar Ale kommun
ett avtal med Visttrafik om dessa platser. Ersattning av parkeringsplatserna ska da
betalas till Ale kommun.

Den 22 september 2026 holls ett mote mellan Ale kommun och Trafikverket. Nedan
redovisas en sammanfattning av métet.

Ale kommun meddelar att samhillsbyggnadsnamnden inte kan ta beslut om
investeringen i tornet forran i april 2027. Detaljplanen kommer darfor tills vidare
utga fran en bomanlidggning, i enlighet med jarnviagsplanen. Ale kommuns
intention ar dock att kunna fatta beslut om en investering i ett torn under varen
2027. Ale kommun informerar d4ven om att plankartorna for detaljplanen kommer
utga fran jarnvagsomradet enligt jairnvagsplanen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket kommer sdkerstdlla att en eventuell utbyggnad av vdndsparet till ett
forbigangsspar inte omajliggors.
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Ale kommun har i besked om planldggning, daterat 2025-01-02, godkdnt den
foreslagna plandndringen for omradet. Ddrfor forutsdtter Trafikverket att
kommunen haller sig till sitt beslut. Trafikverket avser att ga vidare med
alternativet med plankorsning. Detta bedoms vara den losning som bdst uppfyller
projektets behov inom ramen for jarnvdgsplanen. Trafikverket bedomer samtidigt
att valet av plankorsning inte i sig utesluter att Ale kommun kan ga vidare med
anldggande av ett torn. Trafikverket kan fora fortsatt dialog med kommunen om
forutsdttningarna for en sadan l6sning. Om en del av den budget som avsatts for
plankorsningen inte behover tas i ansprak kan Trafikverket anvdnda dessa medel
som medfinansiering till kommunens dGtgdrd.

I november 2021 genomforde Trafikverket en vdsentlighetsbedomning enligt
CSM-RA, vilken fastslog att atgdrden inte utgor en vdasentlig fordndring. Lopande
riskworkshops har genomforts ddr projektets olika risker har behandlats och ddr
dven risker med plankorsningen har beaktats. Trafikverket bedomer att en
anldggning med bommar utgor en lamplig l6sning med hdnsyn till platsens
forutsdttningar. For att ytterligare minimera risken for personer att ta sig forbi
fallda bommar, kan komplettering goras med bomkjolar och stdngsel.

Minimikravet i detta fall dr ett vigskydd med enbart ljud och ljus. Trafikverket
har trots detta valt att tillimpa en hogre skyddsniva genom att anldgga en
bomanldaggning.

Parkeringsplatser som tas bort i samband med planerade Gtgdrder kommer att
ersdttas i enlighet med expropriationslagens ersdttningsregler. Trafikverket anser
inte att ett parkeringshus star i rimlig proportion till skadan.

De bedomningar som Ale kommun efterfragar avseende geoteknisk paverkan har
utretts inom ramen for den geotekniska utredning som Trafikverket har
genomfort. I skede granskningshandling kommer planbeskrivningen att
kompletteras med en tydligare redovisning av resultatet fran den geotekniska
utredningen och de bedomningar som ligger till grund for jarnvdagsplanen
Trafikverket noterar kommunens forslag pa kompensationsatgdrder. Hur

ingreppen kommer kompenseras kommer att utredas vidare i dialog med Ale
kommun.

3.2.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

De enskilda som kan antas bli sarskilt berorda har fatt brev med information om
samradet. Samradsmaterialet har funnits tillgangligt pa Trafikverkets webbplats
under samréadstiden 2 mars till 20 mars 2026. Nedan sammanfattas inkomna
yttranden.
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Pendelparkering

En synpunkt har inkommit géllande pendlarparkering och att det finns en farhaga
att det uppstar en negativ paverkan pa tillgang till parkeringsplatser och forseningar
pa grund av transporter av byggmaterial till projektet. Synpunkten géller dven att
antal parkeringsplatser bor bibehallas alternativt utokas samt att byggtrafik inte bor
ske mellan vissa angivna klockslag, da det riskerar att orsaka férseningar.

Trafikverket svarar:

Parkeringsplatser som tas bort i samband med planerade dtgdrder kommer att
ersdttas i enlighet med expropriationslagens ersdttningsregler. Ale kommun
utreder tillsammans med Vasttrafik mojlig lokalisering for nya parkeringsplatser.
Transporter av byggmaterial kommer att planeras och anpassas for att minimera
risken for forseningar.

3.2.4 Samrad med o6vriga berorda myndigheter och
organisationer

Ovriga myndigheter och organisation har fatt brev med information om samradet.
Samradsmaterialet har funnits tillgangligt pa Trafikverkets webbplats under
samradstiden 2 mars till 20 mars 2026. Nedan sammanfattas inkomna yttranden.

Polismyndigheten

Polismyndigheten har av misstag lamnat synpunkt pa samradsunderlaget istallet
for samradshandlingen, vilket Trafikverket har uppmarksammat myndigheten.
Myndigheten har inte inkommit med nagot nytt yttrande for samradshandlingen.
Nedan redovisas den del av yttrandet som ar relevant for samradshandlingen.

Polismyndigheten kan se att Trafikverket tagit hojd for manga viktiga fragor som till
exempel trafik under byggtid, men menar att skyddsétgarder for oskyddade
trafikanter under byggskedet behover ses 6ver. De lyfter att cyklister som anviander
cykelleden Ale runt behover omledas/ledas forbi omradet pa ett sikert sitt.

Trafikverket svarar:

Trafikverket kommer att se over skyddsatgdarder for oskyddade trafikanter under
byggskedet. Hantering av omledning cykelleden under byggtid kompletteras i
granskningshandlingens planbeskrivning.

Elsdkerhetsverket

Elsakerhetsverket har tagit del av samradsunderlaget och har inga synpunkter i
detta skede.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.
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Bohus Raddningstjansteforbund

Raddningstjansten beskriver ett behov av tydligare redovisning av
raddningstjanstens dtkomst till omradet, inklusive uppstillningsplatser for
raddningsfordon samt en mer detaljerad karta som visar forandrad spardragning.
De efterfragar dven dialog med Trafikverket kring eventuell komplettering av
utrustning for raiddningsfrankoppling.

Raddningstjansten anser att det behover klargoras att uppstéllning av tg avser
persontag (inte godstag/farligt gods). Dessutom saknas beskrivning av
brandvattenforsorjning och hantering av slackvatten, vilket ar sarskilt viktigt med
tanke pa narheten till Gota alv.

Raddningstjansten betonar behovet av atgarder for att begransa tilltrade till
sparomradet och minska risken for sparspring, bade under byggtid och i fardig
anlaggning. Inga atgéarder for suicidprevention redovisas, trots att jarnviagen ar en
kand riskplats.

Raddningstjansten efterfragar en mer detaljerad beskrivning av teknikkioskens
placering och utformning, sarskilt med hiansyn till narheten till transportled for
farligt gods.

Raddningstjansten onskar fa ta del av en beskrivning som anger ls och tilltrade till
omradet i samband med nytt stingsel utanfor spar 1.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tar med sig fragan gdllande rdddningstjdanstens datkomst till
omrddet. En mer detaljerad karta som visar fordndrad spardragning kommer att
tas fram i bygghandlingsskedet och delges rdaddningstjdnsten. Trafikverket tar en
dialog med rdddningstjdnsten kring eventuell komplettering av utrustning for
rdddningsfrankoppling.

Trafikverket kompletterar planbeskrivningen med fortydligande om att vind- och
uppstdllningssparet planeras for persontdg. Frdgan om brandvattenforsorjning
och hantering av sldackvatten kommer inte att hanteras i jarnvdgsplanen. Det kan
bli aktuellt att hantera fragorna i bygghandlingsskedet.

Tdget fidrdas mellan 10-50km/timme och omrdadet kommer att stdngslas in, likt
som det dar i dagsldget. Trafikverket anser ddrfor inte att planerade Gtgdarder
krdver ytterligare sdkerhetsdtgdrder. I bygghandlingen kommer Trafikverket
titta pa dtgdrder for att motverka spdarspring vid plankorsningen, som exempelvis
bomkjol eller pyramidmatta.

Detaljer kring teknikkioskens placering och funktion kommer att faststdllas pa
plankartan. Raddningstjdnstens tilltrddesmajlighet i och med nytt stingsel
kommer att utredas i granskningshandlingen.

Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk avstar fran att yttra sig i drendet da de inte har négra
fastigheter eller rattigheter som ar berorda.
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Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.
Statens geotekniska institut

SGI meddelar att deras tidigare yttrande fran samradsunderlaget kvarstar, dar de
onskade att Trafikverket uppméarksammar stabilitetsforhallanden vid Géta dlv och
Gronan i kommande geoteknisk utredning, samt hur detta eventuellt kan paverka
den nya anldggningen. De menar att det kan inverka pa hur stort omrade som
behovs for jairnvagsplanen och dven vilken grundlaggning som behovs for nytt spar
med mera.

Trafikverket svarar:

Trafikverket har utrett stabilitetsforhallanden vid Gota dlv och Gronan i tidigare
genomford geoteknisk faltundersokning och har utifran det tagit fram
grundlaggningsrekomendationer, som redovisas i underlag till planen.

SMHI

SMHI anser att det inte framgar tydligt hur ett 100-arsflode hanteras inom
projektet, sarskilt med hansyn till befintlig strackning. De anser att konsekvenserna
av ett sddant flode behover redovisas tydligare samt att dtgarder for att minska
negativ paverkan bor tas fram. De anser att det inte framgar om framtida
klimatforandringar har beaktats i bedomningen av 100-arsfloden. SMHI betonar att
framtida floden sannolikt blir hogre dn dagens och att analyser bor goras utifran
anlaggningens forviantade livslangd.

SMHI lyfter dven vikten av att minska klimatpaverkan under byggtiden, exempelvis
genom att utreda mojligheten att anvanda fornybara branslen eller eldrift for
transporter och arbetsmaskiner.

Trafikverket svarar:

En kort strdacka av vindspdaret ligger inom omrddet som oversvdmmas vid ett
100-arsflode. Men eftersom vdandspdret endast kommer nyttjas av pendeltrafik
och inte har en avgorande funktion for att upprdtthalla trafiken pa
Norge/Vinerbanan bedoms konsekvenserna till foljd av oversvdmningar bli
begrdnsade.

Trafikverket tar med sig synpunkten att klimatfordndringar sannolikt kommer
innebdra att framtida 100-arsfloden innebdr hogre floden dn idag, men hédnvisar
till ovan resonemang avseende mojlighet till anpassningar.

Trafikverket arbetar aktivt med att minska utsldpp av klimatgaser i bygg- och
anldggningsprojekt. Det innebdr bland annat att Trafikverket normalt stdller
krav pa att en viss del av drivmedlet ska utgoras av fornybara drivmedel.
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Hauvs- och vattenmyndigheten

Mpyndigheten avstar fran att lamna synpunkter. Det innebér inte att myndigheten
tagit stéllning i sakfragan eller till handlingarna i 4rendet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.
Jordbruksverket

Jordbruksverket avstar att limna nagra synpunkter i drendet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.
Naturvdardsverket

Naturvardsverket avstar fran att yttra sig i arendet

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.
Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieambetet avstar fran att yttra sig i arendet och hanvisar till
lansstyrelsen som har det statliga kulturmiljoansvaret regionalt.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.
Svenska kraftndt

Svenska kraftnit avstar fran att yttra sig i drendet da de i dagsldget inte har nigra
anlaggningar eller intressen som berors i det aktuella omradet.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.
Visttrafik

Visttrafik ser positivt pa valt alternativ for vindspér. Atgirden bedoms forbéttra
kapaciteten och robustheten i tagtrafiken, vilket ar positivt for kollektivtrafikens
utveckling.

Visttrafik anser att det tydligt behover framga hur manga pendelparkeringsplatser
som paverkas av utbyggnaden samt att paverkan pa pendelparkeringen behover
beskrivas med konkret sa att det tydligt framgar hur manga befintliga platser som
forsvinner.

Pendelparkeringen fyller en viktig funktion for kollektivtrafiken och det ar av stor
vikt att denna funktion bibehalls. Visttrafik anser darfor att de parkeringsplatser
som tas i ansprak ska ersidttas med motsvarande antal platser i ett likvardigt lage,
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med samma funktion och tillginglighet. Den berérda pendelparkeringen har
uppforts genom gemensam finansiering av bland annat Trafikverket, VGR och
Goteborgs stad inom ramen for vastsvenska paketet. Vidare poangterar Vasttrafik
vikten av att nya parkeringsplatser finns innan befintliga platser tas i ansprak, sa att
tillgangligheten till kollektivirafiken inte forsamras under byggtiden.

Vasttrafik bedomer att den foreslagna losningen med bommar ar en god 16sning
som ger ett tillrackligt skydd, sarskilt med héansyn till de relativt 1dga hastigheterna
langs strackan. De poangterar dock att det ar viktigt att utformningen av passagen
over sparomradet sker pa ett sidtt som minimerar risken for att resenarer genar over
bommarna. Passagen bor darfor inte stidngas tidigare 4n nodvandigt, da detta kan
skapa konflikter mellan resenéarer som behover ta sig till och fran plattformarna.

Visttrafik ser fram emot fortsatt deltagande i planprocessen.

Trafikverket svarar:

Fragor avseende paverkan pa pendelparkering, inklusive antal platser som tas i
ansprak kommer att utredas och tydliggoras i planbeskrivningen.

Tillganglighet till kollektivtrafiken under byggtid beaktas inom projektets
planering tillsammans med berorda aktorer.

Trafikverket tar med sig fragan gdllande passagen till kommande arbete med
granskningshandlingen.

Ale El

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfordes av Ale El
den 16 mars 2026 under ett samradsmote.

Ale El lyfter att de behover yta for att underhaélla sitt stingsel och undrar om det ar
mojligt med en gemensam yta. Trafikverket anser att det bor vara rimligt med ett
gemensamt stingsel for att spara utrymme. Ale El menar péa att de har behov av ett
hogt stangsel, pa omkring 2,20 — 2,40 meter och att det i sddant fall ar rimligare
med separata stangsel ifall utrymme finns. Trafikverket menar pa att det vore mer
gynnsamt for markanspraken att ha gemensamt stiangsel. Ale El tar med sig fragan
och aterkommer.

Ale El ha dven inkommit med skriftligt yttrande den 20 mars 2026. De informerar
om att de i nuldget undersoker hur markintranget pa deras fastighet paverkar
framtida transformatorbyten. Innan de kan fatta ett beslut i den frdgan foreslar de
att Ale El och Trafikverket traffas pa plats tillsammans och konstaterar var
eventuella nya grinser, staket och servitutsomraden hamnar. Aven
sdkerhetsavsténd till jarnvagen och andra mgjliga restriktioner som kan paverka
foreslas tas upp vid detta tillfalle.

Ale El ndmner aterigen att de har tva stora ledningspaket med hogspanningskablar
och tomror som stricker sig inom sparomradet. Dessa ledningar och ror ar av
mycket stor vikt och far inte komma till skada under byggprocessen.
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Vidare namner Ale El att det fortsatt ar mycket viktigt att arbetet inte fororsakar
vibrationer som péverkas deras transformatorer och 6vrig utrustning. De utgar fran
att det kommer att ske kontinuerlig vibrationsméatning under arbetets gang. De
lyfter att bade stationen och ledningar/ror aven ar kinsliga for eventuella
marksattningar och det maste vidtas atgarder for att undvika detta.

Den 8 juni 2026 meddelade Ale El via ett e-postmeddelande att de har sett 6ver
mojligheten att f plats med kran och trailer vid ett framtida transformatorbyte i
deras station Alvingen TT. Bedémningen #r att den befintliga stiillverksplanen, i
nuvarande utformning, inte medger uppstallning av kran och trailer bredvid
varandra. For att mojliggora detta skulle det kravas en utokning av ytan. I ett
scenario dar en eventuell 6verlatelse av mark till Trafikverket skulle bli aktuell
innebar det att sddana anpassningar kan behova hanteras i samband med och som
en foljd av den forandrade markdispositionen.

Trafikverket svarar:

Den 12 maj 2026 genomforde Trafikverket ett platsbesok tillsammans med Ale El
vid transformatorstationen i Alviingen. Vid platsbesoket bekrdiftades att Ale El
hade uppfattat markansprdket korrekt.

Trafikverket kommer att ta hansyn till de tva stora ledningspaketen i
detaljprojekteringen och ha fortsatt ledningssamordning med Ale El for att
minimera paverkan.

Trafikverket tar med sig fragorna gdllande sdttningar och vibrationer och
kommer att folja upp det under arbetet med bygghandlingen.

Alefiskarna

Alefiskarna vill speciellt lyfta deras oro kring de planerade atgirderna som beror
Rallatébacken, den tilltdnkta etableringsytan samt den potentiella paverkan pa
deras fastighet. De informerar om att Rallatébacken utgor ett vattenekosystem med
hoga naturvarden, daribland lek- och uppvaxtomraden for oring samt habitat for
andra kansliga vattenlevande arter. Erfarenhetsmassigt hyser denna typ av
vattendrag dven skyddsvirda arter som ar sirskilt kansliga for forandringar i
vattenmiljo och hydromorfologi.

Alefiskarna anser att det saknas en tillrackligt tydlig och tekniskt underbyggd
redovisning av hur planerade atgarder kommer att paverka vattenkvaliteten,
ekologisk status, kinsliga arter och deras livsmiljoer. Konsekvenser vid normala
driftférhallanden bor redovisas, likval som konsekvenser vid extrema handelser
sasom kraftig nederbord, braddning och haverier till exempel. Konsekvenser av
grumling, fororeningsspridning och forandrade floden bor sarskilt analyseras i
detalj.
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Alefiskarna efterfragar en tydlig redovisning av risker kopplade till olycksscenarier
sasom bristande funktion i dagvattensystemet, utslapp vid driftstorningar,
spridning av fororeningar fran arbetsmaskiner, transporter och etableringsytor. De
namnda faktorerna kan medfora att fororeningar nar vattendraget, sarskilt vid
nederbord eller ytavrinning.

Alefiskarna lyfter tydligt att de inte accepterar atgarder som riskerar att paverka
deras fastighet negativt i form av forandrade grundvattennivaer, forandrad
avrinning och dranering och paverkan pa markstabilitet.

Om den planerade etableringsytan tas i ansprak stiller Alefiskarna krav om att
aterstillningen ska inkludera forbattringsatgiarder ur vattenvardssynpunkt och inte
enbart teknisk aterstillning. Det innebar exempelvis att dtgarder vidtas for att
minska ytavrinning och fororeningsspridning, forbattra infiltration, ateretablering
av vegetation och skyddszoner och atgiarder som stiarker vattenmiljon i
avrinningsomradet.

Alefiskarna stiller krav pa att Rallatébicken bevaras i 6ppet och naturligt tillstdnd i
storsta mojliga man, att ingen negativ paverkan sker pa deras fastighet, en
fordjupad utredning av hydrogeologi, vattenkvalitet, ekologiska konsekvenser, att
risker vid extrema handelser redovisas, att etableringsytor aterstills och forbattras
ur vattenvardssynpunkt och att arbeten inte utfors under kansliga perioder for
fiskens lek.

Trafikverket svarar:

Trafikverket bedomer att underlaget till jarnvdgsplanen utgor en tillrdacklig grund
for att analysera planens paverkan pa omgivningen, inklusive Rallatébdcken.
Plan- och miljobeskrivningen innefattar en bedomning av sdvdl vattenkvalitet
som de naturvdrden (eller ekologiska statusen) vilka dr knutna till vattendraget.

Plan- och miljobeskrivningen fokuserar primdrt pa den permanenta paverkan
som uppstdar i naromradet. Men eftersom byggskedet ofta dr kritiskt, redogors
dven detta mer ingdende avseende vissa miljoaspekter.

Gdllande Rallatébdcken gor Trafikverket bedomningen att byggskedet dr sdarskilt
kritiskt, da anldggningsarbetet riskerar att orsaka grumling. Denna grumling
forvdntas bli intensiv, men da goda forutsdttningar finns for anpassning av
genomforandet, bedomer den bli kortvarig och overgaende. For att minska
paverkan ytterligare kommer arbetena styras for att korta tiden da arbeten
behover ske direkt i vattenfaran. Trafikverket star fast i sin bedomning att
paverkan pa vattendragen bedoms bli liten.

Trafikverket gor bedomningen att arbetena vid Rallatébdcken omfattas av
anmdlningsplikt for vattenverksamhet. Trafikverket kommer ddrmed anmdala
dtgdrderna i vatten innan byggstart. Utbyggnaden bedoms emellertid inte
medfora ndgon permanent paverkan pa bdckens vattenkvalitet eller vattenfloden.
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Trafikverket samrdader med fastighetsdgaren (Ale kommun) rérande
mojligheterna att stdarka naturvdrdet i den 6ppna béckfara som kvarstar om
jarnvdgsplanen vinner laga kraft. Omfattningen av dessa insatser ska sta i
proportion till pGverkan, men vilka atgdarder som kommer att genomforas
kommer beslutas i detaljprojekteringen.

Plan- och miljobeskrivningen innehdller en analys av hdndelser vid extrem
nederbord. Beskrivningar av andra extrema hdndelser, sGsom miljopaverkan vid
olyckor eller haverier, har dock utelimnats. Sannolikheten for en incident vid
uppstdllningssparet bedoms som mycket liten, samtidigt som konsekvensen
bedoms bli begrdnsad da sparet kommer nyttjas for pendeltrafik. Med
anledningen av det bedéms det inte nédvdndigt att komplettera handlingen med
avseende detta.

Trafikverket kan inte se att Alefiskarna utgéor fastighetsdgare till nGgon av de
fastigheter som berors av jarnvdagsplanen. Lagen om byggande av jdarnvdag
innehaller bestammelser som reglerar aterstdllande av mark som tagits i ansprak
tillfdlligt under byggtiden. Mark som nyttjats tillfdalligt ska aterstdallas till
befintligt skick i samrad med fastighetsdgaren.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten bedomer att jairnvagsplanen i sin nuvarande utformning inte
riskerar medfora pataglig skada pa riksintresse for totalforsvarets militara del.
Jarnvagsplanen beror inte nagra oppet utpekade riksintressen for totalforsvarets
militdra del.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.

Solor Bioenergi Fjdrrvdrme AB

Solor Bioenergi Fjarrvirme AB informerar om att de har en ledningsratt med
fjarrvarmeledningar inom omradet for jarnvagsplanen, dar risken for sattningar och
forsamrad atkomst av ledningen behover beaktas. De informerar om att en skada pa
ledningar innebar att en ny ledning behover forlaggas, da ledningen ar forlagd
genom styrd borrning i lermaktigheten. Vid skador pa fjarrvirmeledningarna ar det
den som utfort arbete som ar skyldig att ersatta ledningsdgaren for de kostnader
som till f6ljd av skadan uppstér i samband med reparation, leveransbortfall och
driftstorningar. Grundlaggningen for nytt vindspar far inte forhindra eller férsvara
mojligheterna till en fornyelse av fjarrvarmeledningen. Vid genomforande bor en
geodetisk matning av ledningens lage utforas fore och efter tgiard. Innan
genomforandet paborjas behover ledningsdgaren kontaktas for samrad och
information.
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Trafikverket svarar:

Trafikverket tar med sig detta och kommer att ha fortsatt ledningssamordning
med Solor Bioenergi Fjdrrvdarme AB. Vid eventuella skador kommer Trafikverket
att reglera dessa enligt gdllande lagstiftning.

Skanova

Skanova informerar om att de har markforlagda teleanlidggningar inom
planomradet och onskar att fa behélla dessa i nuvarande lage sé langt som mojligt
for att undvika olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med
flyttning. Skanova vill delta i det inledande ledningssamordningsarbetet och bli
inbjudna till samradsmoten for att kunna samordna bade nya och befintliga
ledningar. I det fall Skanova tvingas vidta undanflyttningsatgarder eller skydda
telekablar for att majliggora jairnvagsplanen ska kostnadsfordelning mellan
Trafikverket och Skanova ske enligt gallande avtal och lagar.

Skanova informerar om att ledningarnas lagen kan skickas digitalt i dwg-format via
bestillning fran ledningskollen, om det adr onskvirt att visa det i plankartan.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tar med sig detta och kommer att ha fortsatt ledningssamordning
med Skanova.

Muyndigheten for civilt forsvar

Mpyndigheten for civilt forsvar har av misstag lamnat synpunkt pa
samradsunderlaget istillet for samradshandlingen. Myndigheten har darefter
inkommit med ett e-postmeddelande dar de preciserar vilka delar av yttrandet som
ar relevanta for samradshandlingen, vilket redovisas nedan.

Myndigheten for civilt forsvar ser positivt pa att Trafikverket ska beakta risken for
oversvimning vid planering for ett nytt viindspér i Alvingen. Myndigheten vill
uppmarksamma att flodet 1030 m3/s som redovisas i karteringen avser flodet vid
maximal tappningsmingd enligt gillande vattendom. Flodet motsvarar inte ett 100
arsflode sdsom anges i samradsunderlaget. Utover flodet 1030 m3/s (maximal
tappningsmangd enligt giallande vattendom) finns aven karteringar for flodet 1200
m3/s (tappningsmingd motsvarande 6versvimningssituationen 2000) och flodet
1400 m3/s (maximal tappningsmangd som rent tekniskt skulle kunna tappas ur
Vinern). Vidare vill Myndigheten uppmarksamma att en ny hydraulisk modell for
Gota Alv kommer att tas fram under 2026.

Mpyndigheten informerar dven om att det finns en hog risk for ras och skred langs
Gota dlv. For vidare uppgifter om ras och skred rekommenderar Myndigheten att
Trafikverket tar kontakt med Statens geotekniska institut (SGI) som ar
forvaltningsmyndighet for geotekniska och miljogeotekniska fragor.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tar med sig synpunkten om att angivna mdngder dr flodesscenarier
utifrén tappningsmdngd och kommer fortydliga detta i planbeskrivningen. Aven
de olika flodesscenarier kommer att fortydligas i planbeskrivningen.
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Trafikverket har utrett stabilitetsforhallanden i tidigare genomford geoteknisk

faltundersokning och har utifran det tagit fram grundldggningsrekomendationer,
som redovisas 1 underlag till planen.

Sveriges geologiska undersokning

Sveriges geologiska undersokning (SGU) avstéar fran att granska remissen och
hanvisar till SGU:s allméanna riktlinjer.

Trafikverket svarar:

Trafikverket noterar detta.

33



Trafikverket, 411 04 Goteborg. Besdksadress: Vikingsgatan 2—4, 411 04 Goéteborg

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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