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1 Sammanfattning

Driftplatsen Alviingen har i dagsliiget ett flertal brister. Anliggningen ir bland
annat inte utformad for flexibel trafikering vid storningar, utformningen majliggor
inte for snabba tdgvandningar och mojliggor heller inte samtidig ankomst och
avgang. Syftet med jarnvagsplanen ar att skapa en utformning av anlaggningen som
ger okad kapacitet, minskad storningskinslighet, snabbare tagvandningar,
mojlighet till uppstéllning av motorvagnar och majlighet till samtidig ankomst och
avgang.

Huvudatgirden for jairnvagsplanen innefattar anlaggande av ett vandspar for 250
meter ldnga persontdg genom en forlangning av befintligt spar 1. Till det nya
vandsparet tillkommer nya vaxelférbindelser. Vid behov finns det méjlighet till
uppstallning av tig. Utover detta anpassas befintlig signalanlaggning,
kanalisationsanldggning, kontaktledningsanlaggning och teleanlaggning till den nya
sparanlaggningen. En ny plankorsning tillkommer till f6ljd av att dagens dtkomst
till spar 1 fran vaster forsvinner i och med sparforlangningen. Det tillkommer dven
bland annat tva ramper med gangriacken, stodmurar, stangsel och sparrstaket.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an har med samradsunderlag (daterat 2025-05-
30) samt samradsredogorelse (daterat 2025-05-30) som underlag beslutat att
projektet inte bedoms medfora en betydande miljopaverkan. Delar av Rallatébacken
som ligger inom den nordostra delen av utredningsomradet behover kulverteras till
foljd av planerade atgarder. Befintliga dagvattenledningar med tillhorande brunnar
behover flyttas. Utredningsomréadet omfattas inte av strandskydd och det finns
heller inget naturreservat inom omradet. Riksintresse for friluftsliv paverkas endast
indirekt under byggtiden. Jarnvagsplanen kan innebira en mindre forandring i
landskapsbilden da jarnvagsanldggningen blir bredare. Jarnvagsplanen bedoms ha
ingen till liten negativ paverkan pa de flesta miljoaspekterna.

Bedomd kostnad for hela projektet ar cirka 244 miljoner enligt 2025—02 prisniva.



2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvigen ska byggas. Hur lang tid det
tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de
berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram till jairnvagsplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning
tas fram. Planen halls tillginglig for granskning sa att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
: for ldnsstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Framtagning av planférslag E _
inkl miljsbeskrivning : Kungérande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan : (tillstyrkande)

{ SAMRAD

Figur 2.1-1. Planlaggningsprocessen. Projektet ar nu i fas Granskningshandling.

2.2 Bakgrund

Driftplatsen Alviingen ir beléigen pa strickan Goteborg-Trollhittan och dr
andstation for Ale-pendeln. Driftplatsen har i dagslaget ett flertal brister som
paverkar kvaliteten pa kollektivtrafiken. Driftplatsen dr bland annat inte utformad
for flexibel trafikering vid storningar och anliggningens utformning mojliggor inte
att vandande tag kan ankomma eller avga utan korsande tagvagar. Anlaggningen ar



heller inte utformad for samtidig ankomst och avgang, vilket medfor att en
kosituation latt uppstar vid samtidig ankomst och avgéang. Det kan i sin tur medfora
foljdforseningar for passerande tag.

For att mojliggora snabbare tagvandningar foreslas anldggning av ett nytt vindspar
for persontég, vilket ar huvudatgarden i jarnvagsplanen. Till det nya vandsparet
tillkommer vaxelforbindelser for att mojliggora samtidig ankomst och avgang.

I dagslaget saknas dven mojlighet till uppstillning av motorvagnar. Nar Vastlanken
ar fardigstalld kommer det finnas ett 6kat behov av uppstillning av tag nattetid i
pendeltigssystemets utkanter och Alvingen #r d3 ett laimpligt alternativ for
uppstillningsplats. Darav kommer det mojliggoras sa att vindsparet kan nyttjas for
uppstillning av tag vid behov.

2.3 Tidigare utredningar

2.3.1 Atgardsvalsstudie: Vandspar och uppstallningsspar
Alvdangen, TRV 2018/131349

En 4tgirdsvalsstudie som omfattade Alviingen station genomfordes under &r 2017—
2018. Syftet med utredningen var att foresla framtida funktionalitet och utformning
av Alvingens station for att uppfylla stillda krav. I tgirdsvalsstudien omfattar
huvudatgirden en forlangning av nuvarande spér 1. Vidare foreslas
trimningsatgarder i form av tvd mellanblocksignaler, omprojektering av ATC samt
en huvuddvargssignal. Plattformsforlangningar nimns dven som en outredd
trimningsatgard. Det foreslas aven ett nytt uppstallningsspar for
korttidsuppstallning.

2.4 Mal och syfte

2.4.1 Overgripande mal

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viag- och jarnvigsanldggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhéallsvanligt samt kostnadseffektivt vig- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur
ett livscykelkostnadsperspektiv med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anldggningen utfors dven med
malsittningen att minska energianvindning och utsldapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Malsittningen for den fardiga anlaggningen ar att underhéll och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsittningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och



arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade losningar kan valjas nar
de uppfyller efterfragad funktion.

2.4.2 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att 6ka kapaciteten och minska storningskansligheten pa
Norge/Vinerbanan.

Projektmal:

e Bygga ett vandspar med viaxelanslutning till spar 2 och 3, vilket forenklar
ankomst och avgang fran Alvingen

e Anlagga tva mellansignaler norr om plattformen pa spar 2 och 3 for att
effektivisera vandning av tag

e Mogjliggora uppstillning av minst ett tagsitt (81 meter)
2.5 Nationella mal

2.5.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
niringslivet i hela landet. Darutéver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal
rorande tillganglighet och hansynsmal rorande sidkerhet, miljo och halsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa

2.5.2 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal
och ett antal etappmal. De 16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned i
regionala och lokala mal. De miljoméal som bedoms aktuella for projektet markeras i
fet stil i Tabell 2.5.2—1.
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Det 6vergripande generationsmalet innebar att laimna Gver ett samhaélle dar stora
miljoproblem ar 16sta till ndsta generation och det utan att orsaka 6kade miljo- och
halsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken och ar viagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet.
Miljomalen har hittills foljts upp mot 2020. De globala héllbarhetsmalen i Agenda
2030 tar sikte pa aret 2030. Darefter utgor detta artal nasta hallpunkt for
miljomalen.

Tabell 2.5.2—-1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Fetmarkerade
miljokvalitetsmal bedoms berodras av projektet.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4.  Giftfri miljé 12. Levande skogar

5. Skyddade ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjéar och 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
vattendrag

2.5.3 Regionala och lokala mal

Enligt den regionala infrastrukturplanen 2022—2033 for Vastra Gotalands lan ar
det overgripande malet for den regionala infrastrukturplaneringen ett
fossiloberoende transportsystem for 0kad konkurrenskraft och med mojlighet till
goda livsmiljoer i stad och landsbygd — forbattrad tillganglighet.
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3 Miljobeskrivning

3.1 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har den 5 september 2025, med
samradsunderlag (daterat 2025-05-30) samt samradsredogorelse (daterat 2025-05-
30) som underlag, beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Darfor kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att
utforas utan i stillet tas en miljobeskrivning fram.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att miljopaverkan kommer att vara
begrinsad och att atgarden inte bedoms innebéra risk for betydande miljopaverkan.
Bedomningen baseras pa att tgarden genomfors i direkt anslutning till befintlig
jarnvag och innebar endast begransade intrang i omraden med naturvarden.
Atgirden sker inte heller i direkt anslutning till nigon vattenférekomst.

3.2 Lasanvisning

D4 projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt ldnsstyrelsens
beslut den 5 september 2025 hanteras forutsedd miljopaverkan genom en
miljobeskrivning. I kapitel 3 Miljoébeskrivning beskrivs den bedomningsmetodik
som har tillimpats vid bedomning av miljopaverkan. Vidare beskrivs i kapitlet
vilken avgransning som gjorts av miljobeskrivningens innehall. I kapitel 4
Forutsdttningar beskrivs de befintliga forhallanden som bedémts relevanta for
jarnviagsplanen.

I kapitel 5 presenteras projektets omfattning, lokalisering och utformning. I kapitel
6 beskrivs de effekter och konsekvenser som projektet antas medfora. De
skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som foreslds for att begransa miljopaverkan
presenteras i kapitel 7. I kapitel 8 beskrivs den samlade bedomningen av projektets
miljopaverkan och i kapitel 9 beskrivs projektets overensstimmelse med
miljobalkens allménna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestaimmelser om
hushéllning med mark- och vattenomraden.

I kapitel 10 Markansprdk och pdgdende markanvdndning beskrivs projektets olika
typer av markansprak samt vilken pagaende markanvindning de olika
markansprakstyperna har i nuldget. I kapitel 11 beskrivs det fortsatta arbetet och i
kapitel 12 presenteras projektets genomférande och finansiering.

3.3 Bedomningsmetodik

Miljokonsekvenserna av projektet bedoms utifran intressets virde och de
forvantade effekternas omfattning. Vardet och effekterna bedoms utifran
bedomningsgrunder som ar specifika for varje miljoaspekt. Vardeskalan ar indelad i
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hogt, mattligt eller 1agt varde. Baserat pa en bedomningsmatris, se Tabell 3.3-1.
Slutligen gors en sammanvagning av intressets varde och effekternas omfattning.

Vid bedomning av miljokonsekvenser anviands vanligtvis begreppen pdverkan,
effekt och konsekvens. I miljobedomningssammanhang brukar begreppen beskrivas
enligt foljande:

e Paverkan ir den fysiska atgirden i sig som genomforandet av en
verksambhet eller vidtagandet av en atgard medfor.

o Effekt ir den forandring som uppkommer i miljon till f6ljd av paverkan.
Effekten kan vara antingen positiv eller negativ.

¢ Konsekvens ir betydelsen av den forandring som effekten avser.

Tabell 3.3-1. Miljokonsekvensskala som anvands vid konsekvensbedémning.
Bedémningen utgar ifran intressets varde och effektens omfattning.

Intressets Effekt, ingreppets/storningens omfattning
varde
Stor negativ | Mattlig negativ | Liten negativ | Neutral effekt | Positiv effekt
effekt effekt effekt

Hogt varde Mattlig negativ Neutral Positiv
konsekvens konsekvens | konsekvens

Mattligt varde Mattlig negativ | Liten negativ Neutral Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens

Lagt varde | Mattlig negativ | Liten negativ | Liten negativ Neutral Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens | konsekvens

3.4 Avgransningar

3.4.1 Geografisk avgransning

I planbeskrivningen anviands tre omradesbegrepp: planomrade, utredningsomrade
och influensomrade.

Planomradet har avgriansats till de ytor som kommer beroras direkt av atgarder,
permanent eller tillfalligt under byggtiden for bland annat byggvag och upplagsyta.
For projektet har dven ett utredningsomrade avgransats. Utredningsomradet ar det
omrade som har inventerats och utretts inom projektet. Det omfattar planomradet
samt ytor som ligger i direkt anslutning till planomradet, se Figur 3.4—1.
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Teckenforklaring
[ ] utredningsomréde A
Ny jarnvagsmark med servitutsratt och tillfallig nyttjanderatt

lj Ny jarnvagsmark med aganderatt 0 50 100 200 300 400 500Meter
|| Tilifallig nyttjander&tt © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 3.4—1. Planomradet (ny jarnvagsmark med servitutsratt och aganderatt samt
tillfallig nyttjanderatt) och utredningsomradet for det nya
uppstallningssparet/vandsparet.

Influensomradet dr det omrade inom vilket miljoeffekter bedoms kunna uppsta om
jarnvagsplanen genomfors. Grund- och ytvatten har ett influensomrade som
stracker sig utanfor utredningsomradet. I den norra delen av utredningsomradet
finns ett vattendrag som rinner ut i Gronén for att slutligen leda ut till Gota dlv. Det
finns dven ett dike som gar genom utredningsomradet som leder direkt ut i Gota
alv. Gronan och Goéta alv ingar i projektets influensomrade. Utéver vatten sa har
aven buller ett influensomrade som stracker sig lingre dn utredningsomradet. For
det aktuella projektet ar detta relevant under byggtiden for narboende.

3.4.2 Tematisk avgransning

I miljobeskrivningen ska de miljoaspekter som kan antas paverkas till f6ljd av
jarnvagsplanen beskrivas och bedomas. Foljande miljoaspekter kommer att
konsekvensbedomas:

e Landskapet och staden
e Naturmiljo

¢ Kulturmiljo

13



Vattenmiljo

o Ytvatten
Boendemiljo och hilsa

o Fororenade omraden

o Klimat

Foljande miljoaspekter har avgransats bort och kommer inte behandlas vidare i den

aktuella miljobeskrivningen:
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Lagskyddade omraden

Utredningsomradet ligger intill riksintresset for naturvard, Gota och Nordre
dlvs dalgangar. Det nya viandsparet planeras att anldggas utanfor det omrade
som utgor riksintresse och dess varden kommer diarmed inte direkt paverkas
av projektet. Genom att implementera lampliga skyddsatgarder kan en
eventuell indirekt paverkan pa riksintressets viarden nedstréms undvikas. En
eventuell indirekt paverkan pa riksintresse for naturvard till f6ljd av arbeten
eller andringar i det vattendraget som finns inom utredningsomradet och
som genom Gronan mynnar ut i Gota dlv bedoms under Vattenmiljo.

Riksintresset for friluftsliv, Gota dlv — delomradet Lilla Edet — Alviingen,
ligger ocksa intill utredningsomradet. Under byggtiden kan det bli en
indirekt tillfallig paverkan genom att tillgdngligheten till den del av
cykelleden “Ale runt” som gar genom utredningsomradet begransas. Detta
hanteras under kapitel 6.9 Pdverkan under byggtiden. Det bedoms inte ske
nagon permanent paverkan pa riksintresset och driftsfasen bedéms kunna
avgransas bort.

Riksintresse for kommunikation - jarnvig omfattar Norge-Vanerbanan.
Strackan omfattas dven av det europeiska transportnitet, TEN-T (Trans-
European Transport Network). Jarnvagsplanen kan under byggskedet ha en
tillfallig paverkan pa tillgdngligheten till det befintliga sparet, till exempel da
nya vaxlar kopplas in ldngs sparet. Detta hanteras under kapitel 6.9
Paverkan under byggtiden. Utover en tillfallig paverkan under byggtiden
bedoms planen ligga i linje med riksintresset samt den europeiska
transportplanen genom att driften effektiviseras. Riksintresset for
kommunikation — jairnvag bedoms darfor kunna avgriansas bort.

Naturreservat

Inga naturreservat finns inom utredningsomradet. Narmaste naturreservat
ar Tjurholmens naturreservat, beldget pa 6n Tjurholmen. Det 4r som
niarmast 6ver 100 meter fran utredningsomradets sodra del. Jairnvigsplanen
bedoms inte ha ndgon paverkan pa naturreservatet.



¢ Naturvirdesobjekt

Inga naturvardesobjekt har identifierats inom jarnviagsplanens
utredningsomrade. Jarnvagsplanen bedoms inte ha ndgon paverkan pa
naturvardesobjekt utanfor utredningsomradet.

¢ Grundvatten

Inga brunnar eller registrerade grundvattenmagasin finns inom
utredningsomradet. Jarnvagsplanen forvantas inte fa ndgon paverkan pa
grundvatten.

¢ Miljokvalitetsnormer for luft
Tagtrafik medfor inte 6kade luftféroreningar och darfér bedoms
miljokvalitetsnormer for luft kunna avgransas bort.

¢ Miljokvalitetsnormer for buller
Ombyggnad av jarnviag omfattas av bullerriktvirden for vasentlig
ombyggnad. Omradet har idag hoga bullervarden, med anledning av den
infrastruktur som redan finns pa platsen. For bostadshusen som finns
langsmed jarnvagen, E45 och Goteborgsvigen overskrider de ekvivalenta
nivaerna 55 dBA vid fasad. Pa platsen finns idag bullerskarmar for E45 och
jarnvagen.

En forenklad bullerutredning har genomforts for narmsta bostadshus, som
ar lokaliserat cirka 77 meter fran bullerkillan. Berdkningarna ar gjorda
utifran dagens antal tdg och den tillkommande infrastruktur enligt forslaget.
Hastigheten har 6verskattats nagot, da samtliga tdg i berakningen héaller en
hastighet pa 80 kilometer/timme genom stationen. I verkligheten stannar
ett flertal av tgen pa stationen, varfor bullerniviaerna for dessa passager blir
lagre. Berdkningarna visar att den tillkommande infrastrukturen skulle 6ka
bullernivaerna pa platsen med ungefar 1 dBA, vilket ar en 6kning som inte ar
horbar for manniskan. Eftersom okningen inte ar horbar gors bedomningen
att buller fran den permanenta anliaggningen inte behover utredas vidare.

Buller under byggskedet beskrivs i kapitel 6.9 Pdverkan under byggtiden.

3.4.3 Tidsmassig avgransning

Trafikverket har ansvar for saval planeringen som genomférandet och
handlaggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive
upphandlingar av olika konsulter och entreprendrer. Faststillelseprovning av
jarnvagsplanen planeras att ske under varen 2027.

Byggnationen ar planerad att starta ar 2030 under forutsittningar att
jarnvagsplanen vinner laga kraft. Byggtiden forvantas preliminart bli cirka ett ar.

15



Redovisning av byggskedets konsekvenser baseras pa denna period. Bedomningar
som gors for driftskedet har en tidshorisont fram till ar 2040 da effekter och
konsekvenser av projektet forvantas ha slagit igenom.
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4 Forutsattningar

4.1 Befintlig jarnvagsanlaggning

Alviingen driftplats ligger p& bandel 634, p& dubbelsparstrickan av Norge-
Vinerbanan mellan Oxnered och Géteborg. Driftplatsen angrinsar i norr till bandel
635 Oxnered-(Alviingen).

Stationen fick sin nuvarande utformning i samband med utbyggnaden av
dubbelspar pa strackan ar 2004—2012 och ar darmed en relativt nybyggd
anlaggning. Driftplatsen bestar av tre plattformsspar, varav spar 2 och 3 ar
genomgaende, medan spar 1 ar ett stickspar som anvinds for vindande pendeltag.
Inom driftplatsen finns sex sparvixlar.

Jarnvagsanlaggningen ar elektrifierad med tillhérande kontaktlednings- och
signalanldggning. Anlaggningen ar utrustad med ATC (Automatic Train Control).
Den hogsta tillatna hastigheteten pa spar 1 ar 50 kilometer/timme medan den ar
200 kilometer/timme pa spar 2 och 3.

Det finns tva plattformar, varav den ena ar beldgen mellan spar 1 och 2 och den
andra ar beldgen vid spar 3. Pa bada plattformarna finns det trapphus med hiss,
som kopplas samman med en gangbro, vilket sakerstiller en saker 6vergédng mellan
plattformarna. Trapphusen och géngbron ags av Vistfastigheter.
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Figur 4.1-1. Driftplatsens utformning med spar och plattformar.
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Figur 4.1-2. Slutet av spar 1 med stoppbock. Figur 4.1-3. Trapphus.
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4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Jarnvagstrafik

Alvingen driftplats trafikeras av regionaltig som gir mellan Goteborg C och
Vinersborg, samt av Alependeln som gir mellan Alviingen och Géteborg.
Driftplatsen ar dndstation for Alependeln.

Ar 2017 trafikerades anléiggningen av cirka 173 persontig/dygn (varav cirka 91
startade/slutade i Alviingen) samt cirka 22 godstig/dygn. Till &r 2040 &r trafiken
prognostiserad att 6ka till 254 persontig/dygn (varav 108 startar/slutar i Alvingen)
samt 42 godstag/dygn.

4.2.2 Gang- och cykeltrafik

Inom utredningsomradet aterfinns en kommunal gang-, cykel- och mopedbana
(GCM-bana), norr om spar 2 och 3. GCM-banan gér fran mittplattformen mellan
spar 1 och 2 till pendelparkeringen. GCM-banan anvinds ddarmed huvudsakligen av
pendlare for att ta sig frin parkeringen till plattformen. Overgdngen mellan
plattformen och GCM-banan utgors av en ramp, vilket sdkerstéller hog
tillganglighet. GCM-banan ar belyst. Trafikmangd pa berort gang- och cykelnét ar
oként.

Figur 4.2.2—1. GCM-bana inom utredningsomradet.
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Figur 4.2.2—2. GCM-bana inom utredningsomradet.

4.2.3 Vagtrafik

Norr om jarnvagen loper Fabriksvigen parallellt med jairnvagen. Fabriksviagen ar en
kommunal lokalgata med en hastighetsgrins pa 50 kilometer/timme. Trafikmangd
pa berord vag ar okant.

Soder om stationsomradet l6per viag E45 (Trollhitteleden) parallellt med jarnvagen.
E45 ingér i TEN-T-véignatet (Trans-European Transport Network) och dr en
motorviag med en hastighetsgrians pa 100 kilometer/timme forbi stationsomradet.
Pa den strackan av motorvigen som ligger intill utredningsomradet ar
trafikméangden pa viagen 4000-8000 fordon/kérbana per dag, varav 15—20% utgors
av tunga fordon.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och naringsliv

Alvingen &r en titort i Ale kommun, belégen drygt tre mil nordost om Géteborg. Ar
2023 uppgick befolkningsmingden i Ale kommun till 32 446 invanare, varav drygt
6500 i Alvingen. Det gor Alvingen till kommunens storsta ort, foljt av Nédinge med
6100 invanare. Alvingen har haft en stadig befolkningsékning de senaste tio &ren
och Ale kommuns uppskattar att Alviingen kommer ha en befolkning pa 13 000 &r
2050, med en arlig befolkningstillvixt pa cirka 2,5—3%.

Naringslivet i Ale kommun domineras i huvudsak av verksamheter inom skogsbruk,
jordbruk och jakt, bygg och anlaggning, fastighet, handel och kontor. Norr om
utredningsomradet aterfinns ett industriomrade.

4.3.2 Kommunala och regionala planer

Oversiktsplan

Ale kommuns oversiktsplan antogs av kommunfullmaktige 15 november 2021 och
vann laga kraft 11 december 2021. Oversiktsplanen stricker sig fram till ir 2050. I
oversiktsplanen namns det att investering i héllbar transportinfrastruktur har varit
och ar ett prioriterat omrade och att det 6vergripande malet for regionen ar att en
tredjedel av invanarnas resor ska goras med kollektivtrafik ar 2025.

I nira anslutning till Alvingen station planeras det for fortitning av bebyggelsen i
form av bostidder och verksamheter. I samband med nybebyggelse planeras det dven
for en ny forbifart i Alvingen. Se Figur 4.3.2—1 nedan.
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Figur 4.3.2—1. Foérbifart Alvangen vagkorridor.
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Fordjupad oversiktsplan

I dagslaget arbetar Ale kommun med framtagande av en fordjupad 6versiktsplan for
ett nist intill obebyggt omrade soder och dster om centrala Alvingen, omfattande
400 hektar mark. I den fordjupade oversiktsplanen kommer bland annat strategier
och riktlinjer for bebyggelseomraden och vagnat presenteras i hogre detaljgrad.
Oversiktsplanen &r just nu i skede granskningshandling och antagande av planen
sker preliminart under 2026.

Detaljplan

Befintlig jarnvagsstracka och planerade atgarder ror tva detaljplaner. Se Tabell
4.3.2—1. En jarnvag eller vag far inte byggas i strid mot en gillande detaljplan eller
omradesbestimmelse. I praktiken innebar detta att en vig- eller jarnvigsplan inte
kan faststillas innan kommunen har dndrat sina planer si att de 6verensstimmer
med det planerade projektet. Om syftet med detaljplanen eller
omradesbestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras. Se
kapitel 6.1 Lokalsamhadlle och regional utveckling.

Tabell 4.3.2-1. Berorda detaljplaner inom utredningsomradet.

Detaljplan Plannummer Datum lagakraftvunnen
Andring av detaljplan 470 inom Dpl 470 2009-07-16

Starrkarr 4:60 med flera

Forslag till detaljplan 9b med andring  Dpl 477 2013-03-21

av dpl 8 Alvéngen Syd och dpl
Alvangens Centrum i Ale kommun
Vastra Gotalands lan

Ale kommun haéller pa att ta fram en ny detaljplan inom utredningsomradet,
parallellt med framtagandet av denna jarnvagsplan. Planforslaget var utstallt for
samrad under perioden 16 juni till 16 augusti 2026. Planomrédet ar belaget i
anslutning till Alviingen station och striicker sig lings med jirnvigens nordvistra
sida. Detaljplanen syftar till att mojliggora for jarnvag i form av vandspar och
uppstallningsspar samt att sakerstilla en fortsatt god tillganglighet till stationen for
gaende och cyklister. Planen syftar aven till att mojliggora for pendelparkering.

4.4 Landskapet och staden

Alvingen #r en titort utmed Géta dlvs dstra strand, centralt i Ale kommun och cirka
tre mil nordost om Géteborg. Det ligger inom Géta dlvs dalgang, ett
sprickdalslandskap med 6ppen dalgang som ar orienterad i syd-nordlig riktning och
med vilutvecklade dalsidor. Har karaktiriseras landskapet av jordbruksmark med
ett visst inslag av berg och kullar. I anslutning till tigstationen ar omradet
exploaterat. Inom titorten gar E45 jaims med jarnviagen och det finns gott om
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industri och handel pa bada sidor om motor- och jarnvéagen. Bostader finns framst
sydost om E45.

Utredningsomradet utgors av ett langsmalt och flackt omrade mellan Géta alv och
E45. Gronan gar strax norr om utredningsomradet. Fran Gronan gar ett biflode
snett in i utredningsomradets nordligaste del. Detta biflode tros ha dragits om i
samband med byggandet av E45. Utredningsomradet utgors i huvudsak av
industrier och mark som ar starkt paverkad av mansklig aktivitet.

4.5 Naturmiljo

Alviingen ligger inom sprickdalslanskapet Gota ilvs dalging och landskapet
karaktariseras av ett odlingslandskap och naturbetesmarker langs med dlven och en
topografi som varierar fran flack till kuperad med uppstickande bergsknallar. Det
finns flera strandangar och vassomraden insprangda i landskapet, frimst utmed
alven, som ar viktiga fagellokaler och vixtligheten har bitvis en stor méngfald.

En naturviardesinventering (NVI) genomfordes under sommaren 2024 for att
utreda eventuella naturvirden i omradet (Naturcentrum AB, 2024).
Inventeringsomradet for NVI:n omfattade ytor utanfor den har miljobeskrivningens
utredningsomrade. Detta dd NVI:n utfordes nir alternativa utformningar av det nya
uppstallningssparet/vandsparet var under utredning. Inventeringsomradet for
NVI:n bestod av tvé delinventeringsomraden. Det ena delomradet ar belaget
nordost om Alviingens station och det andra ir beliget sydviist om Alvingens
station.

Tva landskapsomraden kunde identifieras i NVI:n, se Figur 4.5—1. Det sddra
landskapsomrédet utgors av en igenviaxande betesmark med flora som inkluderar
akertistel, veketag och vass. Vickrar och gulvial noterades dven som drog till sig
dagfjarilar. Det finns tidigare fynd av rodlistade och andra naturvardsintressanta
faglar narmast dlven. Sammantaget bedoms det sodra landskapsomrédet vara ett
vardelandskap. Det norra landskapsomradet ar inte ett vardelandskap och utgors
huvudsakligen av hardgjorda ytor och har stor antropogen paverkan. I denna del av
inventeringsomradet bestar naturmiljon av hortikulturella och invasiva frimmande
arter pa ruderatmarker.

Utifran det valda utformningsalternativet for det nya sparet ar det endast
delinventeringsomrédet i nordost som ingér i utredningsomradet.
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Figur 4.5-1. Kartan ar ett utklipp fran den NVI som genomférdes av Naturcentrum
AB. Utifran det valda utformningsalternativet for planerat
vandspar/uppstallningsspar ar det endast delinventeringsomradet i nordost och
landskapsomrade 2 som ingar i utredningsomradet.

Vid inventeringen observerades inga viardearter, rodlistade eller fridlysta arter. Tre
invasiva frimmande arter noterades, vilka redogors for i Tabell 4.6—1 nedan.

Tabell 4.5-1. Tabellen redovisar de invasiva arter enligt radets férordning
(EU) nr 1143/2014 eller som listas i en svensk forteckning, vilka patraffats vid
faltinventering eller som varit kdanda sedan tidigare.

Svenskt namn Vetenskapligt namn Inventering Referens

Blomsterlupin Lupinus polyphyllus 2024-07-09 EU:s férteckning
Kanadensiskt gullris  Solidago canadensis 2024-07-09 Nationell forteckning
Jattebalsamin Impatiens glandulifera  2024-07-09 Nationell forteckning

Forekomst av tvé av de invasiva arterna jattebalsamin och kanadensiskt gullris
noterades i utredningsomradets norra del, medan férekomst av blomsterlupin
noterades strax utanfor utredningsomradet, se Figur 4.5—2.
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Figur 4.5-2. Férekomst av invasiva arter noterade vid Naturcentrum AB:s
naturvardesinventering (2024). Bla markering visar utredningsomradet och de lila
och gula markeringarna visar planomradet.

4.6 Kulturmiljo

Alven, jirnvigen, landsviigen och motorviigen, har spelat stor roll i hur titorten har
utvecklats de senaste 200 aren. Dessa kommunikationsleder har alla varit
forutsittningar for industrier att etableras och for titorten att viixa fram. Alven har
varit en viktig transportled och har varit det atminstone sedan vikingatiden.
Utvecklingen till bostadsort borjade under slutet av 1800-talet, da det tidigare helt
obebyggda Alviingen bebyggdes med girdar. Framat 1950-talet, d4 bilinnehavet
blev storre, var tatorten langs vigen utvecklad med handel och bostidder, och under
1960- och 1970-talet byggdes ett stort antal hus som f6ljd av den stora bostadsbrist
som radde i Sverige.

Inom utredningsomradet ligger Repslagarmuseet, en industribyggnad som &r
skyddad som byggnadsminne enligt 3 kap. kulturmiljolagen och som pekats ut som
en viardefull miljo i Ale kommun. Repslagarmuseet dr en av fa bevarade
repslagarbanor i Europa och utsigs till Arets industriminne i Sverige 1995.
Industrianliiggningen #r en viktig del av Alvingens kulturhistoria och anviinds idag
for kunskapsspridning kring kulturarvet samt som motesplats. Miljon omfattas av 3
kap. 12 § plan- och bygglagen och enligt Ale kommuns kulturarvsplan (Ale
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kommun, lansstyrelsen Vastra Gotalands 1an och Vastra Gotalandsregionen, 2008)
bor omréadet detaljstuderas for att bedoma 6vrig bebyggelses varde

Det finns inga fynd av forn- eller kulturlamningar inom eller i narheten av
utredningsomradet. Det dr osannolikt att okdnda fornlimningar forekommer i
naromradet med tanke pa den hoga exploateringsgraden.

4.7 Vattenmiljo

4.7.1 Ytvatten

Inom och i niarheten av utredningsomradet finns flera ytvattenforekomster. Tre av
dessa ytvattenforekomster har en direkt koppling till utredningsomradet:
Rallatébacken, Grondn och Géta dlv. Rallatébacken 16per igenom
utredningsomradets nordostra del och mynnar i Gronan utanfor
utredningsomradet. Gronan mynnar i sin tur i Gota alv. Samtliga
ytvattenforekomster beskrivs narmare nedan.

Utredningsomradet ligger inom huvudavrinningsomrade Gota alv.
Vattenforekomsten Gota dlv (Alviingen till forgreningen med Nordre ilv) ligger
vaster om utredningsomradet. Vid ett maximalt tappningsflode(1030 m3/s) ligger
utredningsomradet inom vattenomradet for Gota alv.

Nordvast om utredningsomradet ligger Gronéans utlopp i Go6ta dlv (mynningen till
Skepplanda). Gronan ha klassats till hog skyddsklass i Ale kommuns
dagvattenhandbok. Trots att det finns negativ paverkan pa Gronan fran flera kallor,
sdsom fororenade omraden, jordbruk, enskilda avlopp, med mera, utgor den ett
viktigt biflode till Gota dlv. I Gronan finns den unika laxstammen Gronélax som ar
en ansvarsart for Ale kommun. Det finns fa vandringshinder ldngs &n och den ar
darfor aven viktig for andra hotade fiskarter, sdsom havsnejonéga och oring.

I den nordostra delen av utredningsomradet finns en delstracka av Rallatébacken
som l6per genom Alviingen. Rallatébicken ir inte en utpekad vattenférekomst, men
ar klassad till hog skyddsklass i Ale kommuns handbok géllande dagvatten. Backen
anses ha ett hogt miljovarde vilket till stor del grundar sig pa de hoga tatheter
havsoring som noterats i backen enligt tidigare inventering fran 2013. Backen har
aven inventerats under 2025 och vid det besoket patraffades 6ringsyngel i de sista
300 metrarna av den 6ppna backfaran, innan backen mynnar ut i Gronan och Gota
alv.

Rallatébackens strackning genom tatorten ar till stor del kulverterad. Backen tar
emot dagvatten fran bostadsomraden och E45 efter rening i en dagvattendamm vid
trafikplats N Alviingen. Direkt uppstréoms fran dagvattendammen vid trafikplats N
Alviingen passerar vattnet en pumpstation som sannolikt ir ett vandringshinder for
vattenlevande organismer idag, se Figur 4.7.1—1 "Trafikverkets damm”. Inom
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utredningsomradet dr backens strackning dels 6ppen, dels kulverterad. Backen gar
idag i kulvert pa tva stillen norr om E45:an, se Figur 4.7.1—1, och den ena av dessa
strackor ligger inom utredningsomradet. Sammantaget ar den delen av backen som
l6per genom utredningsomradet paverkat av ménsklig aktivitet och vardet bedoms

darfor som maéttligt.

Figur 4.7.1—1. Rallatébackens strackning (Norconsult, 2017).

Under NVI:n kunde tre vattendrag samt ett sméavatten identifieras inom
inventeringsomradet, se Figur 4.7.1—2. Endast tva av vattendragen ligger inom
utredningsomradet for denna jarnvagsplan (vattendrag 1 och 3). Dessa vattendrag
finns inte registrerade i VISS. Alla tre vattendrag bedomdes som relativt raka,
mainniskoskapade diken med en botten av grov sten. Vattendrag 1 och 3 tillhor bada
en delstracka av Rallatébéacken, ar en till tvd meter breda och kantades av
fuktkravande hogorter.
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Figur 4.7.1-2. Inom inventeringsomradet for den NVI som utférdes av Naturcentrum
AB identifierades tre vattendrag samt ett smavatten. Endast tva av
vattenférekomsterna ligger inom utredningsomradet for denna jarnvagsplan
(vattendrag 1 och 3). Kartan ar ett utklipp fran den NVI:n (Naturcentrum AB, 2024).

4.7.2 Miljokvalitetsnormer

I utredningsomradets narhet finns tva vattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer (VISS, 2025), Gronan (mynningen till Skepplanda,
SE643350-128404/WA32263996) och Géta ilv (Alviingen till forgreningen med
Nordre dlv, SE642741-127770/WA43155978).

Gronan uppnar ej god kemisk status. Kvalitetskravet ar god kemisk ytvattenstatus
med undantag for mindre strianga krav for bromerad difenyleter, kvicksilver och
kvicksilverforeningar. Vad géller den ekologiska statusen ar Gronén klassad som
mattlig fraimst pa grund av problem med 6vergodning och hydromorfologisk
paverkan. Utslagsgivande for bedomningen av ekologisk status ar
kvalitetsfaktorerna pavixt-kiselalger, fisk och naringsdmnen. Kvalitetskravet ar god
ekologisk status med undantag i form av en tidsfrist for morfologiskt tillstdnd,
naringsamnen och pavaxt av kiselalger.

Gota alv uppnar ej god kemisk status. Kvalitetskravet ar god kemisk ytvattenstatus
med undantag mindre strangt krav for bromerad difenyleter, kvicksilver och
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kvicksilverforeningar samt tidsfrister for kvicksilver och kvicksilverforeningar,
tributyltennforeningar. Vad giller den ekologiska potentialen ar Géta dlv klassad till
mattlig ekologisk potential. Detta pa grund av reglering som begriansar
vandringsmojligheter for fisk samt for hoga halter av tributyltenn. Kvalitetskravet
ar god ekologisk potential med undantag i form av en tidsfrist for hydrologisk regim
i vattendrag.

4.8 Boendemiljo och halsa

4.8.1 Tillganglighet och sakerhet

Inom utredningsomrédet ligger en pendelparking med168 parkeringsplatser i
anslutning till Alvingen station. Parkeringen méjliggor for boenden i nirliggande
orter att anvinda pendeltag for en del av sin resa till och fran Goteborg.
Pendelparkeringen ags av Vastfastigheter. Inom utredningsomradet finns dven ett
cykelstall som ags av Ale kommun.

I dagslaget gar det att nd befintliga plattformar via en gangbro 6ver sparen fran
Resecentrum i Alviingen och en ging- och cykelviig och ramp mot perrongen frin
Alvingens industriomride. Gdngbron gor att det pa ett sikert sitt gir att ta sig till
plattformarna.

Den kommunala gang- och cykelviag som dr belagen norr om spér 2 och 3 och som
gar fran mittplattformen mellan spar 1 och 2 till pendelparkeringen anvands
huvudsakligen av pendlare for att ta sig fran parkeringen till plattformen.
Tillgangligheten avseende gang- och cykelvigen bedoms som hog da 6vergangen
mellan plattformen och gng- och cykelviigen utgors av en ramp. Aven gang- och
cykelviagen bedoms som ett sdkert sitt att ta sig till plattformarna da oskyddade
trafikanter inte behover korsa tagsparen.

4.8.2 Fororenade omraden

Férekomsten av eventuella fororeningar i anslutning till driftplatsen Alviingen har
undersokts.

Undersokningen omfattade f6ljande moment:

¢ Inventering och arkivsok

e Upprattande av provtagningsplan

e Provtagning av jord med borrbandvagn i 15 punkter

e Laboratorieanalyser

¢ Rapport med resultat och tolkning av utford undersokning
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Ett eftersok efter potentiellt fororenade omraden har utforts i lansstyrelsernas
karttjanst EBH-kartan. Resultatet visar att det finns ett flertal potentiellt férorenade
verksamheter intill sparomradet, se Figur 4.8.2—1. Det har hittats EBH-objekt inom
branscherna (1) verkstadsindustri — med halogenerade 16sningsmedel, (2)
bilvardsanlaggning, bilverkstad samt dkeri, (3) betong- och sedimentindustri, (4)
sagverk utan doppning/impregnering, (5) SPIMFAB, (6) textilindustri, (7)
fargindustri, (8) kemtviatt — med 16sningsmedel, (9) drivmedelshantering, (10)
avloppsreningsverk samt (11) garveri — Ovriga.
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Figur 4.8.2—1. EBH-verksamheter intill sparomradet (Lansstyrelsen, 2025). Karta
framtagen av Nora Consulting Engineers AB (2025).

Fororeningar som patréffats i tidigare undersokningar som 6verskrider
Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kianslig markanviandning
innefattar metallerna kobolt, koppar, zink, bly, barium, arsenik och kvicksilver samt
oljekolviaten och PAH. Tidigare undersokningar och kunskap om omradet har legat
till grund for den provtagningen som har genomforts i detta projekt.
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En markmiljoprovtagning genomfordes under 2025 i det berérda omradet (Nora
Consulting Engineers AB, 2025a). Undersokningsomradet for
markmiljoprovtagningen omfattar ett omrade ndgot storre an jirnvagsplanens
utredningsomrade. Inmaitta provpunkter for den miljotekniska
markundersokningen har dock utforts inom eller i nira anslutning till

jarnvagsplanens utredningsomrade, se Figur 4.8.2—2.

eckenfdrklaring
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Figur 4.8.2—2. Inmitta provpunkter for den miljotekniska markundersokningen.
Undersokningsomradet ar markerat med rod rektangel. Karta framtagen av Nora
Consulting Engineers AB (2025).

Resultatet fran provtagningen har jamforts mot Naturvardsverkets generella
riktlinjer for fororenade omraden. Riktvardena kan anvindas som ett verktyg vid
riskbedomning. Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark géller
for tva olika typer av markanvandning (Naturvardsverket, 2022):

¢ Kinslig markanviandning (KM)
e Mindre kinslig markanvindning (MKM)

Utover dessa riktvarden har ytterligare en niva fran Naturvardsverket anviants som
jamforelsevarde:

e Mindre ringa risk (MRR)

Vidare har dven Avfall Sveriges rekommenderade koncentrationsgranser for
klassning av fororenade massor som farligt avfall (FA) anvants som jamforelsevarde
(Avfall Sverige, 2019).
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Undersokningsomradet utgors av industrier och jairnvagsanlaggning dar manniskor
endast vistas tillfalligt. Naturvardsverkets generella riktvarden for MKM bedoms
darfor vara tillampbara for omradet.

Analysresultatet fran uttagna jordprov visade att samtliga prov har halter under
Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kianslig markanvandning, vilket
ar rekommenderat riktvarde for undersokningsomréadet. Halter 6ver kanslig
markanvindning har uppmatts for aromater (C10-C16), PAH-M, PAH-H, arsenik
och kobolt. Uppmaitta halter bedoms ej vara naturligt forh6jda utan harrér med
storsta sannolikhet fran verksamheter inom omradet. I fyra punkter 6verskrider
minst ett Amne nivan for mindre ringa risk.

4.8.3 Klimat

4.8.3.1 Klimatpaverkan

EU ska senast ar 2050 na klimatneutralitet och darefter nettonegativa utslapp enligt
den klimatlag som antogs 2021. Dessutom ska EU minska nettoutslappen med 55 %
till 2030 jamfort med 1990 ars utslapp.

Sverige har sedan 2017 ett klimatpolitiskt ramverk bestdende av en klimatlag,
klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. Det langsiktiga maélet ar att inte ha nigra
nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren senast 2045 och darefter uppna
negativa utslapp.

4.8.3.2 Klimatanpassning

Klimatférandringarna innebar att extremvader, sdsom torka, virmebdéljor och
oversvamningar, intraffar med hogre frekvens. Detta kan ha en paverkan pa det
omrade som omfattas av jairnvagsplanen. Myndigheten for civilt forsvar (MCF) har
gjort 6versvamningskarteringar som visar de omraden som hotas av 6versvimning
da vattenflodena nér en viss niva (Myndigheten for civilt forsvar, u.4.). Vid ett sa
kallat 100-arsflode visas i 0versvamningskarteringarna vilka omraden som hamnar
under vatten vid 6versvimningar som statistiskt sett sker en gang per 100 ar. For
Gota dlv finns inget 100-arsflode da dlven styrs kraftigt av tappningar fran Vianern
enligt gillande vattendom. Vid 6versvimningskartering for Gota dlv har man raknat
pa ett flode pa 1030 m3/s, vilket ar den maximala tappningsméangden enligt
gillande vattendom. Modellen visar att Gota alv skulle stiga till en niva att
majoriteten av utredningsomradet skulle hamna under vatten, se Figur 4.8.3—1.
Planomradet ligger dock i huvudsak utanfor det omradet som Gversvammas.
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Figur 4.8.3—1. Oversvamningskartering for maximal tappning

sfléde enligt gallande

vattendom i Géta alv (1030 m¥/s) i férhallande till utredningsomradet och
planomradet. Kartan ar framtagen av Calluna och baseras pa
Oversvamningskarteringar fran Myndigheten for civilt férsvar (u.a.).

Aven Ale kommun har tittat p4 6versvimningsrisker i en VA- och dagvatten-
/skyfallsutredning fran ar 2023 (Ale kommun, 2023b) dir 6versvimningsrisker vid
skyfall beskrivs. Ett skyfall innebar att vatten avrinner ytledes utifran markens
hojdsattning och ansamlas i lagpunkter. Vid ett 100-arsregn ar den storsta paverkan
i utredningsomradet 1angs med jarnviagen samt i den norra delen av
utredningsomradet, se Figur 4.8.3—2. Paverkan i mindre omfattning finns ocksa i

resterande delar av utredningsomrédet.
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arsregn (klimatfaktor 1,4). Kartan ar ett urklipp fran Ale kommuns VA- och
dagvatten-/skyfallsutredning (2023).

4.9 Byggnadstekniska forutsattningar

4.9.1 Geotekniska och hydrogeologiska forutsattningar

Utredningsomradet ar huvudsakligen flackt med lokala marknivaskillnader mot
diken och dagvattenmagasin. En geoteknisk undersokning utférdes i augusti 2025
(Nora Consulting Engineers AB, 2025b) for att klargora jordlagerfoljden och de
ingdende jordlagrens tekniska egenskaper. Undersokningen visade att
jordlagerfoljden bestar av:

¢ Fyllningsjord 6ver torrskorpelera pa lera
¢ Fyllningsjord pa lera
e Torrskorpelera pa lera

Organisk jord forekommer som ett ytligt vegetationsskikt med begransad maktighet
inom den nordostra delen av undersékningsomrédet.

Fyllningsjord har patraffats inom storre delen av undersokningsomréadet, med
undantag for sonderingar utforda inom gronyta nordost om befintligt brostod.
Jordlagrets maktighet uppskattas variera mellan cirka 0,3 meter och cirka 1,5 meter
och dr minst i anslutning till befintligt brostéd och som storst vid parkeringsytor
norr om Alvéingen station.
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Torrskorpelera forekommer i storre delen av undersokningsomradet, med undantag
for enstaka sonderingar utférda i den nordostliga delen av aktuellt omréade.
Torrskorpan ar av mindre lagerstorlek och har patraffats i varierande maktigheter
av 0,2 meter till cirka 0,7 meter.

Lera forekommer i hela undersokningsomradet. Lerlagrets maktighet uppskattas
overskrida 50 meter i samtliga delomraden. Utforda laboratorieanalyser visar att
leran mestadels ar gyttjig och/eller siltig samt ofta sulfidfairgad om jordproven ar
tagna fran storre djup an cirka 5 meter.

Jordlager av friktionsjord som underlagrar lerlagret har inte patraffats vid
undersokningstillfillet. Ett mindre skikt av uppskattningsvis friktionsjord har
patraffats vid cirka 23—27 meters djup i sonderingar utférda i centrala delen av
undersokningsomradet. Varken bergniva eller berg har patraffats.

Kohesionsjord som eventuellt patraffas i samband med planerad byggnation bar
vatten i porerna. Detta portryck kan komma att variera med arstid och
vaderforhallanden. Portrycket har direkt inverkan pa omradets stabilitets- och
sattningsforhdllanden och maéste beaktas vid projektering. Tryckniva for
grundvattnet inom utredningsomradet varierar mellan +1,3 och +2,1, vilket
motsvarar cirka 0,5 under samt 0,1 meter 6ver befintlig markniva.

Sattningsberdkningar har utforts i tre undersokningspunkter. Utifran observerad
variation i markhojning har ett medelvirde om cirka 1 meter uppfyllnad tillimpats

vid sdttningsberdkningarna for samtliga undersokningspunkter.

Figur 4.9.1—1. Utdrag ur SGU:s karttjanst — Jordartskarta 1:25 000 till 1: 1 000 000 i
kombination med terrangskuggning.

4.9.2 Avvattning

Langs den befintliga banvallen loper drianeringsledningar pa bada sidor. Norr om
vagbron passerar dubbla trummor med en dimension pa 1200 mm under bade
motorvagen och jarnvigen. Dessa ledningar svinger av med tva
nedstigningsbrunnar vardera, i ungefar nittio graders vinkel, och fortsatter sedan
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norrut innan de mynnar ut i ett Oppet dike. Darefter vinklar de mot nordvast och
leds vidare genom tva nya 1200 mm-trummor under vigen vaster om jarnvagen.

Drineringen av vagen vaster om jarnvagen sker genom en lingsgiende ledning,
som delvis leds till en brunn ansluten till den s6dra 1200 mm-ledningen som korsar
jarnvagen.

Parkeringsytan vister om jarnvigen avvattnas med rannstensbrunnar kopplade till
ett ledningssystem. Vister om jarnvigen finns en pumpstation med en tryckledning
som loper soderut under parkeringsplatsen. Parallellt med denna tryckledning gar
aven en vattenledning.

4.9.3 Ledningar och tekniska anlaggningar

Inom utredningsomradet finns det befintliga markforlagda ledningar i form av
fjarrvarmeledningar, elledningar, belysningskablar, VA-ledningar och optokablar.
Elledningarna forser Ale tatort med el. Det ar darfor av storsta vikt att dessa
ledningar skyddas. Utover detta finns det ett reningsverk som ligger i narheten av
det nya sparet pa norra sidan. Totalt har sex ledningséagare ledningar inom
utredningsomradet.

4.9.4 Byggnadsverk

P4 Alviingen driftplats finns det tv& plattformar, varav den ena ir beléigen mellan
spar 1 och 2 och den andra ar beldgen vid spar 3. Bada plattformarna ar 224 meter
langa. Mittplattformen mellan spar 1 och 2 ar 8,6 meter bred, medan
sidoplattformen vid spar 3 ar 5,4 meter bred.

Mellan de tva plattformarna finns en enskild gangbro som stricker sig 6ver E45 och
ansluter till resecentrum och pendelparkering.

5 r

Figur 4.10.4—1. Gangbro som stracker sig fran plattformarna till resecentrum och
pendelparkering. Bild hamtad fran Google maps 2025-02-06.
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Inom utredningsomradet finns det dven en vagbro 6ver E45 och
Norge/Vanerbanan. Vagbron dr kommunal 6ver jairnvagssparen och statlig ver

Figur 4.10.4-2. Vagbro 6ver E45 och Norge/Vanerbanan.
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5 Projektets omfattning, lokalisering
och utformning

5.1 Val av lokalisering

Driftplatsen Alviingen har i dagsliiget ett flertal brister, vilket paverkar kvaliteten pa
resandet langs hela strackan Goteborg-Trollhdttan negativt. Bufferttiden mellan
tagen r kort och kobildning in mot Alviingen ir ett stdende problem. Med
planerade atgarder, vilka beskrivs i avsnitt 5.2 Val av utformning, forvantas
restiden minska med upp till en minut mellan Géteborg-Alvingen-Trollhittan.
Aven risken for forseningar och foljdférseningar minskar i och med moéjligheten till
samtidig ankomst och avgang for lokaltdgen i Alvingen. Med anledning av
ovanstaende, dr ingen alternativ lokalisering foreslagen i jarnvigsplanen.

5.2 Val av utformning

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan péa jarnvagens
funktion, samhalle, miljo, genomforande, ekonomi och projektmal varit styrande.
Utgangspunkten har varit, till en skilig kostnad, finna en 16sning som ar sa bra som
mojligt ur de flesta aspekter. Avgransningar har gjorts nar olika aspekter statt mot
varandra.

5.2.1 Sparutformning

Huvudatgiarden omfattar ett vindspar for pendeltag med majlighet att vinda fyra
tagsatt (fordon och vagnar); vardera 81 meter langa. Fran det nya vandspéaret
anliaggs en ny vaxelforbindelse till spar 2 och vidare till spar 3. Det skapar mojlighet
till samtidighet mellan avgdende och vindande tag fran spar 1 och ankommande tag
till plattform vid spar 2 frdn Goteborg. Vandsparet ska dven kunna nyttjas som
uppstillningsspar vid behov, for nattvila och upp- och nedformning av tagsatt
(fordon och vagnar) for pendeltig i Alvingen. Viindsparet byggs som en forlingning
av spar 11 riktning norrut. Det innebar att sparet fortsatter forbi befintlig slutpunkt
(signal 34) i den nordostra delen av driftplatsen, mot Alvhem. P4 sa sitt skapas en
rak och hinderfri stracka pa 352 meter mellan den nya vixeln och slutet av spar 1.
Vid vandning kan tag ankomma till plattform pa spar 2 samtidigt, med en
hastighetsbegriansning pa 10 kilometer/timme. Pendeltrafiken mellan Goteborg och
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Alviingen kan ocks4 starta fran Alvingen med tig som star uppstillda pa den
yttersta delen av nya forlingningen av spar 1.

P il

=000k ~9% Wi

Figur 5.2—4. Sparutformning.

5.2.2 Signal, kontaktledning, tele, kanalisation, fjarrstyrning
och elkraft

5.2.2.1 Signal

En ny teknikkiosk anlaggs pa kilometer 447+217 och ersitter den befintliga
teknikkiosken pa kilometer 447+024, som rivs i samband med utbyggnad av spar 1.
Teknikkiosken byggs pa en grundplatta och kommer att innehalla teknisk
utrustning for el, tele, signal och fjarrstyrning. Vid teknikkiosken kommer det
finnas en parkeringsyta for driftpersonal.

Sparforlangningen innebar att dagens atkomst till spar 1 fran vaster forsvinner.
Atkomsten ersitts med en ny siker 6vergang fran vister till plattformen pa spar 11i
form av en anldggning med bommar av typ ALEX (Automatic Level Crossing
System). Vagskyddet anordnas med upphaéllsfunktion for tdg som ska stanna vid
spar 1 for att sldppa av passagerare innan viandning av tag till spar 3.

Nya huvuddvargssignaler installeras i mitten av plattformen vid spar 1 for att
mojliggora ankomst av tva separata tag med en langd pa 9o meter. Nya signaler
anlaggs pa spar 2 vid slutet av plattformen med avstand pa 100 meter till
hinderfrihetspunkt for ny vaxel, for att mojliggora samtidighet for ankommande tag
till spar 2 och vixling vid anvandning av det nya viandspéaret. Nya signaler placeras i
forhéllande till utbyggnation av spér 1 samt nya vaxlar for att skapa snabb
upplasning av nya vaxlar samt majliggora optimala rorelsevagar. ATC (Automatic
Train Control) omprojekteras for att mojliggora en hastighetsh6jning in pé spar 1.

5.2.2.2 Elkraft

Forlangningen av spar 1 kommer att elektrifieras, vilket sker genom linjebunden
elanldggning, s kallad kontaktledningsanldggning. Nya kontaktledningsbryggor
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och stolpar tillkommer och ett flertal befintliga kontaktledningsstolpar kommer att
rivas, da de ar placerade for nira det forlangda spéret.

Belysning tillkommer till den nya rampen till plankorsningen, samt arbetsbelysning
i vaxlar och uppstillningsbelysning for spar 1. Belysningen placeras i
kontaktledningsstolpar och bryggor, samt i fristdende rorstolpe. Samtliga centralt
omlaggningsbara vixlar forses med vaxelvirme och nytt vaxelvarmeskap
tillkommer.

5.2.2.3 Fjarrstyrning

Nytt RTU-skdp (Remote Terminal Unit) uppfors i ny teknikkiosk for styrning och
overvakning av tillkommande utrustning.

5.2.2.4 Telekommunikation

Telekommunikation tillkommer till nya och befintliga objekt. Kablar forlaggs i
kanalisation.

5.2.2.5 Kanalisation

Langsgaende huvudkanalisation samt kabelbrunnar anldggs intill det forlangda
sparet.

5.2.3 Markanlaggning

5.2.3.1 Avvattning

Sparforlangningen medfor att den befintliga dikesstrackan behover flyttas och
kulverteras. Befintliga dagvattenledningar med tillhérande brunnar flyttas i
nordvastlig riktning i anslutning till Tagvagen. Befintliga draneringsledningar langs
med strackan behalls i nuvarande lage for att avvattna befintliga spar.

Langsgédende dranering utformas sa att vatten effektivt samlas upp och leds bort
utan negativ paverkan pa konstruktion eller trafik, eller att vatten blir staende.
Atgirderna ska sikerstilla att ingen forsdmring jamfort med dagens forhallanden
sker. Draneringsledningarna utfors med raka plastror med slat innervagg. Dar dike
upphor lings med jarnvagen pa grund av tranga sektioner, till exempel vid
plankorsning eller vid bro, anldggs en kupolbrunn i lagpunkt av dike och ansluts till
dagvattennatet. Draneringsledningar i tranga sektioner kan behova anpassas for att
inte kollidera med pakorningsskydd, fundament med mera.
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5.2.3.2 Ovrig markanlidggning

Plattformar kommer att byggas runt ny teknikkiosk och nitstation vid km 437+220,
runt ALEX-kuren vid km 447+500, runt vixelkopplingsskap péa kilometer 447+293
och signalskap péa kilometer 447+139, 447+200 och 447+696. Plattformarna
sakerstaller nodvandig atkomst for personal som skoter underhéllet av
anlaggningen.

Frostskydd samt erosionsskydd installeras till det nya sparet. Pa vastra och Ostra
sidan om forlingningen av spar 1 byggs ramper for fotgingare for tillgang till den
planerade plankorsningen. Den vastra rampen forbinder GCM-viagen med
plankorsningen, och den 6stra rampen leder fotgangare vidare till den befintliga
plattformen. Stodmurar anldggs ldngs ramperna samt vid tillfarterna till
plankorsningen. Lings ramperna anlaggs aven gangracken. Trappor kommer att
byggas vid den vistra rampen, som leder till den plats som ar avsedd for cykelstall.

Befintligt stangsel rivs och ersattas med nytt stangsel utanfor spar 1. Det nya
stangslet forses med grindar for underhalls- och raddningstjanster samt en
infartsport till plattformen dar ny teknikkiosk och néatstation byggs. Vidare
tillkommer det dven ett sparrstaket mellan det nya sparet och befintligt spar 2.

5.3 Bortvalda alternativ

I det initiala utredningsarbetet har tre utformningsalternativ till vindspar och
uppstillningsspar studerats, bendimnda ”Alternativ 17, ”Alternativ 2” och ”Alternativ
3”. Alternativ 1 och alternativ 2 har valts bort.

5.3.1 Alternativ 1

Alternativ 1 innebar att spar 1 skulle forlangas bortom befintlig slutpunktssignal 34 i
nordostra delen av driftplatsen mot Alvhem for att skapa ett vindspar med
mojlighet till uppstillning av 250 meter langa tig. Det nya sparet planerades
forlaggas mellan bropelare for vagbro E45 och befintligt spar 2 med ett avstand pa 6
meter mellan sparmitt for att mojliggora ett staket mellan
uppstillningsspar/viandspar och huvudsparet. I den sydvistra delen av driftplatsen
mot Bohus skulle spar 1 forlangas via befintlig skyddsvagen 105 for att skapa ett nytt
uppstallningsspar dar 250 meter langa pendeltag kan stillas upp.
Sparforlangningen skulle medfora att befintligt teknikhus behévde rivas och
ersattas med nytt teknikhus i skyddat lage. Motivet till att ett nytt teknikhus skulle
byggas istéllet for att flytta det befintliga var for att avstangningstiderna vid flytt
skulle bli omfattande.
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Alternativet valdes bort d& det innebar att det befintliga teknikhuset skulle behova
rivas och ersittas med ett nytt teknikhus, vilket skulle innebéra ett mycket
omfattande arbete. Vidare innebar alternativet att Fabriksvagen skulle behova dras
om pa en stricka om cirka 230 meter, samt eventuell negativ paverkan pa

smaéavattnet som utgor generellt biotopskydd.

Figur 5.3.1-1. Sparutformning enligt alternativ 1, norddstra delen av driftplatsen.

Figur 5.3.1-2. Sparutformning enligt alternativ 1, sydvastra delen av driftplatsen.

5.3.2 Alternativ 2

Alternativ 2 innebar att spar 1 férlangdes bortom befintlig slutpunktssignal 34 i
nordostra delen av driftplatsen mot Alvhem, for att sedan delas upp i tva spar som
kunde anvindas bade for uppstéllning och vindning av spar. Vid vindning kunde
tadg ankomma till plattformen vid spar 2 samtidigt, med en hastighetsbegransning
pa 10 kilometer/timme. Vidare innebar forslaget att pendeltrafiken mellan
Goteborg och Alvingen skulle kunnat starta fran Alviingen med uppstillda tig p&
ett av de nya sparen i den nordostra delen av driftplatsen.

Alternativet valdes bort da det tillkommande vand- och uppstéllningsspéret skulle
komma vildigt nara byggnaderna pa fastigheterna ALE BRANDSBO 1:180>3 och
ALE STARRKARR 4:46. Vidare innebar alternativet #ven mer omfattande atgirder
for att bygga om befintlig avvattning fran viagbron jamfort med alternativ 1 och 3.

42



g . T4

Figur 5.3.2—1. Sparutformning enligt alternativ 2.

43



6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Lokalsamhalle och regional utveckling

Jarnvagsplanen bedoms bidra positivt till lokalsamhillet d& planerade atgiarder
medfor 6kad kvalitet pa kollektivtrafiken, vilket i sig Okar orternas attraktionskraft.
I forlangningen kan det innebéra 6kat bostadsbebyggande och ett utokat naringsliv i
Alvingen, vilket bidrar till en positiv utveckling for regionen.

Jarnvagsplanen bedoms ligga i linje med oversiktsplanen och bedéms bidra till
malet om att en tredjedel av invdnarnas resor ska goras med kollektivtrafik.

For det omrade dir ny jairnvigsanldaggning planeras ar marken till storsta del
planlagd for jarnvagstrafik i detaljplan med plannummer 470, vilket innebar
planenlighet. En mindre yta servitutsratt ligger pa mark planlagd for lokaltrafik,
samt en mindre yta servitutsratt pa mark planlagd for reningsverk. Markanspraken
bedoms vara sa sma att det raknas som mindre avvikelser som inte motverkar
detaljplanens syfte.

I detaljplan med plannummer 477 ar marken planlagd for parkering, naturomrade
och transformatorstation. Planerade atgarder innebar stora avvikelser fran gillande
detaljplan med plannummer 477 och detaljplanen kommer darfor att behéva
upphéavas inom omradet och ersittas av ny detaljplan. Ale kommun héller i
dagslaget pa att ta fram en ny detaljplan som kommer ligga i linje med atgarderna
for denna jarnvagsplan, se avsnitt 4.3.2 Kommunala och regionala planer. For mer
information om paverkan pa detaljplaner, se bilaga 1 PM Berorda detaljplaner.

Samlad bedémning

Ett genomforande av projektet innebar en positiv effekt for lokalsamhallet och den
regionala utvecklingen da jarnviagsplanen syftar till att dtgarda de begransningar
som finns avseende kapacitet och flexibilitet med nuvarande sparutformning.
Sammantaget bedoms projektet medfora en positiv konsekvens for lokalsamhalle
och regional utveckling.

6.2 Landskapet och staden

Omradet kring stationen ar redan idag kraftigt exploaterat, praglat av jairnvagen och
stora delar av utredningsomradet bestar av industrier och hardgjorda ytor.
Omrédets visuella uttryck, karaktar och struktur ar framfor allt kopplat till de
befintliga jirnviagssparen och industrierna samt repslagarmuseet. Omradets
landskaps- och stadsbild, dar det gamla repslageriet ses som ett centralt
kannetecken, visar pa kopplingen till omradets historia av industriverksamhet.
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Samlad bedémning

Virdet bedoms som mattligt d& spar av den industriella utvecklingen i omradet kan
utldsas. Ett genomférande av projektet bedoms kunna innebéra en neutral till liten
negativ effekt pa landskaps- och stadsbilden da jarnviagsanldggningen blir bredare
an tidigare och tdg kommer att stillas upp pé det nya spéret emellanét.
Sammantaget bedoms projektet medfora en neutral till liten negativ konsekvens for
landskaps- och stadsbilden.

6.3 Naturmiljo

Den naturmiljé som finns i utredningsomradet ar i hog grad manskligt paverkad
och saknar kvalitéer som gor dem viardefulla ur ett biologiskt perspektiv. De
naturmiljoer som finns inom utredningsomradet ar dels de gronytor som finns i
anslutning till Rallatébacken, dels de gronytor som finns i utredningsomradets
nordostra del. De gronytor som finns diar vandsparet/uppstallningssparet anldggs
kommer att forsvinna permanent.

Samlad bedémning

Naturmiljon bedéms ha laga viarden pé grund av en stor antropogen paverkan. Ett
genomforande av projektet innebar en liten negativ effekt pa naturmiljon pé land da
en del gronytor forsvinner permanent. Sammantaget bedoms jarnvagsplanen
medfora en liten negativ konsekvens for naturmiljon pa land.

6.4 Kulturmiljo

Jarnvagsplanen innebir att jirnvigen kommer narmare repslagarmuseet men da
museet redan ligger i en industriell miljé med jarnvigen som en av bestandsdelarna
innebar detta ingen storre paverkan pa omradets karaktir. Det finns inga fynd av
forn- eller kulturldimningar i eller i narheten av utredningsomradet.

Samlad bedémning

Virdet bedoms som mattligt med bakgrund mot repslagarmuseet som beréttar om
en viss historisk funktion. Ett genomforande av projektet bedoms innebira en
neutral effekt pa kulturmiljon. Sammantaget bedoms projektet medfora en neutral
konsekvens for kulturmiljon.

6.5 Vattenmiljo

6.5.1 Ytvatten

Flera ytvatten forekommer i och i niarheten av utredningsomradet. Rallatébacken
som passerar genom utredningsomradet kommer att paverkas av den nya
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jarnvagsstrackningen genom att en del av backen leds om. Den del som berors gar
idag huvudsakligen i kulvert.

Backen flyttas i sidled och den nya strackningen anliaggs parallellt med befintlig
strackning innan den ansluter till befintligt 6ppet vattendrag, se Figur 6.5.1—1. I
samband med anslutningen kulverteras cirka 20 meter av den cirka 300 meter
l&nga Oppna strackan.

Omledningen av den idag kulverterade delen av bicken bedoms inte medfora nagon
paverkan péa vattendragets funktion. De cirka 20 meter av backen som idag ar
oppen och som kulverteras kommer daremot att férlora sin funktion som ett 6ppet
vattendrag med de lutningar och substrat som finns i nuldget. Med vald lokalisering
och utformning av den nya strackningen av vattendraget kommer majoriteten av
den Oppna backfaran kunna behalla sin utformning och ddrmed uppratthalls dven
backens ekologiska funktion.

Arbeten i vattendraget i samband med projektet riskerar leda till grumling. Detta
kan bland annat ha en negativ paverkan pa vattendragets funktion som lekvatten
for havsoring och kan dven ge upphov till en indirekt negativ paverkan nedstroms
pa Gronan och Gota dlv. Den negativa effekten pa vattendraget som kan uppsta till
foljd av grumling begransas till byggskedet. Effekten kan antas bli lokal och tillfillig,
och vidtas skyddsatgirder under arbeten i vattendraget kan effekten motverkas
ytterligare. Aven den indirekta effekten som projektet kan medféra p4 Gronén och
Gota dlv bedoms bli tillfillig och mindre dn effekten pa Rallatébacken pa grund av
att grumlingseffekten avtar med avstéandet fran killan.
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Del av befintligt 6pt
vattendrag kulverteras och
“ansluts till ny kulvert.

Teckenfdrklaring
[ utredningsomréde Ny jarnvagsmark med servitutsratt och tillfallig nyttjanderatt N
—— Ny béckkulvert (omledning) [__| Ny jarnvagsmark med dganderatt A

[ Befintligt 8ppet vattendrag || Tillfllig nyttianderatt

[ Befintlig backkulvert 02,55 10 15 20 25
e w1 Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.5.1-1. Ny strackning for omledning av Rallatébacken visas med grona linjer.
Den omledda strackan foérlaggs i kulvert.

6.5.1.1 MKN

Projektet bedoms inte ha nagon bestaende effekt pa vattenforekomsternas
ekologiska eller kemiska status, eller forsvara mojligheten att uppna faststéllda
miljokvalitetsnormer forutsatt att skyddsatgarder genomfors under byggskedet for
att motverka spridning av grumlande vattenmassor nedstréms.

Samlad bedémning

Ytvattenmiljon inom utredningsomradet och i dess narhet bedoms ha ett mattligt
varde da det finns ett ekologiskt varde for oring samtidigt som backen ar paverkat
av mansklig aktivitet. Ett genomforande av jarnvagsplanen bedoms innebira en
liten negativ effekt. Detta da bara en liten del av vattendraget paverkas av ny
kulvertering och 6vriga forsamringar som projektet antas medféra endast innebar
tillfalliga forsamringar under byggskedet som pa lang sikt kommer att minska.
Forutsattningarna for att uppna miljokvalitetsnormerna for Gronan och Goéta dlv
bedoms inte forsamras av ett genomforande av jairnvagsplanen. Sammantaget
bedoms jarnviagsplanen medfora en liten negativ konsekvens for ytvatten.

47



6.6 Boendemiljo och halsa

6.6.1.1 Tillganglighet och sakerhet

Projektet innebar dven att den gang- och cykelviag som gar mellan parkeringen och
jarnvagen kommer att behova flyttas narmare Fabriksvagen, tillfartsvagen mellan
gang- och cykelviagen och cykel- och mopedparkeringen kommer behova rivas, samt
delar av pendelparkeringen. Totalt bedoms 67 bilparkeringar ianspraktas
permanent, till stor del pa grund av att atkomst till parkeringsplatserna forsvinner i
och med att tillfartsvagen ianspréaktas. Utover detta kommer ytterligare 23
parkeringsplatser att tas i ansprak, men endast under byggtiden.

Ale kommun ansvarar for att utreda ny lokalisering av parkeringsplatserna.
Géngavstindet mellan Alviingen station och de nya parkeringsplatserna kan komma
att oka nagot.

Den tillkommande plankorsningen 6ver det nya forlingda sparet, som anlaggs for
att resendrer ska kunna na perrongen, kan uppfattas som mindre trygg jamfort med
till exempel en gangbro. Plankorsning har valts d& det ar mindre platskravande an
andra alternativ, och ger darfor minskad péaverkan pa befintlig omgivning.

I genomsnitt forvantas maximalt 45—55 tag passera plankorsningen per dygn.
Bommarna beridknas vara fillda i cirka 50—60 sekunder per passerande tag. For
resendrer innebar det en vantetid for att ta sig till och fran perrongen nar
plankorsningen ar stingd, vilket kan foranleda sparspring.

For att motverka sparspring kommer plankorsningen vara utrustad med moderna
bommar och det kommer fortsatt vara sakert att ta sig till perrongen. For att
undvika eventuellt sparspring planeras bommarna utrustas med sa kallade
“bomkjolar” samt stingsel som hindrar gadende och cyklister att krypa under
bommarna eller smita férbi dem.

Samlad bedémning

Ett genomforande av jirnvagsplanen kan innebira sma negativa effekter avseende
boendemiljo och hilsa dels for att tillgdngligheten till pendeltaget fran
pendelparkering kommer att begransas négot, dels for att den tillkommande
plankorsningen 6ver det nya forlangda sparet kan uppfattas som mindre trygg.
Sammantaget bedoms jarnvagsplanen medféra sma negativa konsekvenser for
boendemiljo och hilsa.

6.6.2 Fororenade omraden

Da undersokningsomradet utgor industri- och sparomrade, dar manniskor endast
vistas tillfalligt, bedoms skyddsvardet for det berorda omradet vara i linje med
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Naturvardsverkets generella riktvarden for MKM. De uppmatta halterna i omradet
underskrider rekommenderat riktvarde for omradet (MKM).

Med anledning av jordmassornas tekniska kvalité och platsbrist ar det trolig att
majoriteten av massorna kommer att transporteras bort. All schaktjord kommer att
omhandertas som avfall och transporteras till godkand mottagningsanlaggning.

En masshanteringsplan har tagits fram for att sdkerstilla en miljomassigt och
ekonomiskt héllbar hantering av alla massor som uppkommer vid
entreprenadarbetet.

Samlad bedémning

Projektets paverkan motsvarar exponeringsrisk for fororeningar i det aktuella
omradet. Da jarnvagsplanen innebdr att fororenade massor som schaktas upp
avlagsnas fran platsen reduceras risken for exponering. Projektet forvintas lokalt ge
upphov till en positiv effekt gillande markkvaliteten.

Jarnvagsplanen bedoms medfora en lokalt positiv konsekvens d& fororenade
massor som schaktas upp ej kommer att ateranvandas inom projektet utan i stallet
transporteras till godkdnd mottagningsanlaggning.

6.6.3 Klimat

Anlaggningen av ett nytt vindspar/uppstallningsspar ger upphov till klimatutslapp.
Ett genomforande av jairnvagsplanen bedoms darmed innebara en liten negativ
effekt under byggskedet. Till klimatutslappen bidrar transporter till och fran
byggplatsen samt tillverkning av materialen stal, betong och krossmaterial.

Omgivningsfaktorer som bedoms vara av betydelse for projektets slutliga totala
klimatpaverkan sett ur ett livscykelperspektiv ar foljande:

e Hitta en 16sning pé klimatforbattrad grundforstarkning.
e Hitta en framtida I6sning for mer klimatreducerad betong.
e Ateranvinda massor till banvallen.

Pa lang sikt kan jarnvigsplanen antas medfora en positiv effekt da projektet framjar
ett transportsitt som genererar mindre klimatpaverkande utsldpp dn andra
transportslag. Detta genom att utbyggnad av befintlig jirnvagsanlaggning bidrar till
okad kapacitet och flexibilitet géllande trafikhanteringen p& Alvingens station.

D4 vandsparets forutsattningar utgar fran befintlig sparstrackning finns inga
mojligheter till klimatanpassning av vindsparet for maximalt tappningsflode for
Gota alv eller 100-arsregn.
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Samlad bedémning

Ett genomforande av jarnvagsplanen innebar en liten negativ effekt under
byggskedet. Daremot kan effekten under projektets driftskede antas vara positiv da
utbyggnad av jairnvag framjar ett transportsatt som genererar mindre
klimatpéaverkande utslapp an andra transportslag. Sammantaget bedoms projektet
medfora en liten negativ konsekvens sett till byggskedet och en positiv konsekvens
sett till driftskedet.

6.7 Byggnadstekniska forutsattningar

6.7.1 Geotekniska och hydrogeologiska forutsattningar

Baserat pa jordens geotekniska egenskaper och grundvattenférhallanden inom och
omkring utredningsomradet bedoms det att anldggning av spar och relaterade
konstruktioner ovan kohesionsjord behover beaktas med hansyn till
markdeformationer som kan uppsté i jorden i samband med tillford last inom
omradet.

For att bedoma hur vindsparet paverkar markforhallandena i omradet mellan
befintliga spar och Goéta dlv, samt hur narliggande omraden kan paverkas, har en
kontroll av totalstabiliteten genomforts. Resultaten visar att totalstabiliteten ar god,
forutsatt att marken under befintliga spar vid Alviingen station dr forstirkta med
inblandningspelare. Resultaten visar dven att krav avseende stabilitet och
sattningar for angransande omraden samt under det planerade viandsparet inte kan
uppfyllas utan markforstarkande geotekniska atgarder.

De markforstarkande geotekniska atgarderna i projektet omfattar utforande av
inblandningspelare, utliggning av geosyntetisk forstarkning, uppbyggnad av
konstruktionslager samt anpassning av slanter och dikessektioner.

Under byggskedet kommer tillfallig spont anldggas vid Rallatébacken i samband
med schaktarbeten for Rallatébickens kulvertering, i syfte att minimera
markrorelser till f6ljd av schaktningen.

6.7.2 Ledningar

Till f6ljd av att Rallatébacken behover flyttas kommer dven befintliga ledningar
behova flyttas. Ledningar som paverkas av flytt behover ersédttas med en ny kabel i
sin helhet for att ta den befintliga ur drift samtidigt som den nya sétts i bruk. Detta
for att inte orsaka langre driftavbrott. Lopande samordningsmoten sker med
berorda ledningsagare.
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6.8 Samhallsekonomisk bedomning

En Samad Effektbedomning (SEB) genomfors inom ramen for jairnvagsplanen. Den
ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora stod vid planering, beslut och
uppfoljning. En atgird ar enligt metoden lonsam om de positiva effekterna
overvager de negativa effekterna. Som ett méatt pa detta anviands en sé kallad
nettonuvardeskvot, det vill siga nettonyttan dividerat med investeringskostnaden.

I en SEB beskrivs atgiardernas effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:

¢ Samhallsekonomisk analys: Effekter som varderas monetart och effekter
som bedomts

e Fordelningsanalys: Hur nyttorna av atgarden fordelar sig pa olika grupper

e Transportpolitisk malanalys: Hur paverkar atgarden de transportpolitiska
malen med fokus pa ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet

Vid en sammanstillning av projektets samhillsekonomiska effekter bedoms
jarnvagsplanen vara lonsam och nettonuvardeskvoten har beraknats till 9,49.
Kalkylens storsta nyttoposter utgors av minskad restidsosakerhet och aktid, samt
minskade forseningar. Kollektivtrafiken bedoms bli mer attraktiv till f61jd av dessa
faktorer, vilket kan leda till att fler valjer tag fore bil. Det gynnar bade ekologisk,
ekonomisk och social héllbarhet.

6.9 Paverkan under byggtiden
6.9.1 Riksintresse

6.9.1.1 Friluftsliv

Under anldggningsskedet kommer det bli en tillfallig indirekt paverkan pa
riksintresset for friluftsliv genom att framkomligheten ldngs cykelleden Ale runt,
som loper genom utredningsomradet, begrinsas. Begriansad framkomlighet uppstar
huvudsakligen till foljd av byggtrafik pa Tagvagen och Fabriksvigen samt arbeten
med flytt av ledningar en kortare striacka pa Fabriksviagen. For att sdkerstilla en
siaker cykelmiljo for cyklister under byggtiden kommer cykelleden att ledas om via
befintliga cykelvagar. Omledningen planeras att ske via Repslagsvigen,
Goteborgsvigen, Trolleredsvigen, Sodra Alvingenmotet, Alvviigen for att sedan
ansluta till cykelleden igen efter den planskilda passagen under jarnvigen.
Omledningsviagen illustreras i Figur 6.9.1.1—1 nedan.
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W Teckenfdrklaring
o - Ale runt
Omledningsvag

Figur 6.9.1.1-1. lllustration 6ver strackning av Ale runt och omledningsvag under
byggtiden.

Under anldggningsskedet innebar projektet sma negativa effekter da cykelleden
temporirt leds om eller blir otillgdnglig. Sammantaget bedéms projektet medfora
sma negativa konsekvenser under anlaggningsskedet.

6.9.1.2 Kommunikation — jarnvag

Under byggtiden kan det ske en paverkan pa tillgangligheten till det befintliga
sparet, till exempel nir nya vaxlar ska kopplas in lings sparet. Paverkan bedoms
kunna bli liten och kortvarig om tidpunkten for atgirder som kan paverka
tagtrafiken anpassas.

6.9.1.3 Kommunikation — vag

Under byggtiden kommer framkomligheten liangs Tagviagen och Fabriksvigen
tillfalligt vara forsdmrad pa grund av byggtrafik. I anslutning till ny teknikkiosk
behover ledningar flyttas ut i vagen, vilket kommer innebara att ett korfalt tillfalligt
kommer att stingas av en kortare stracka. Trafiken kommer att regleras genom
trafiksignaler.
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6.9.2 Luft

I samband med byggnationen kan det tillfalligt slippas ut luftféroreningar fran
arbetsmaskiner och fordon. Trafikverket har generella krav pa arbetsmaskiner och
fordon géllande utslapp samtidigt som damningen kommer bekampas efter behov.
Darmed bedoms projektets paverkan pa luft bli liten och temporir.

6.9.3 Buller

Under byggtiden bedoms projektet fa en viss bullerpaverkan pa niarboende, men
Naturvardsverkets riktviarden for byggbuller kommer att foljas.

6.9.4 Vattenmiljo

Under byggtiden kan det uppsta tillfallig paverkan pa Rallatébacken nar
vattendragets strackning flyttas. Om det ar tekniskt genomforbart ska den nya
strackningen anldggas i torrhet for att begransa grumling till en kort period nir den
nuvarande strackningen leds 6ver till den nya strackningen.

Under byggtiden kommer byggdagvatten uppsta. Byggdagvattnet kommer att
hanteras innan det slapps till recipient.
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7 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Anpassningar, skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att minska projektets
paverkan pa manniskor och miljon har utretts. Nedan listas foreslagna

anpassningar, skyddsatgarder och forsiktighetsmatt:
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Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller kommer att foljas. Det kommer
bedrivas ett aktivt arbete for att minimera buller under byggtiden och de
mest bullrande arbetena kommer styras till dagtid. Dialog kommer foras
med niarboende och 6vriga berérda om pagaende arbeten och infor sarskilt
storande moment.

Om det uppstér problem med damning fran arbetsomradet till omgivningen,
vid exempelvis masshantering eller i samband med transporter, ska
lampliga skyddsatgirder vidtas av utféorande entreprendr i samrad med
Trafikverket.

Rutiner ska finnas for icke kinda markfororeningar. Om markfororeningar
patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och berérda myndigheter ska
kontaktas.

Maskiner ska kontrolleras sa att ingen fororening i mark eller vatten kan
ske. Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska finnas i fordon och
vid etableringsytor.

Cyklister som anvander cykelleden Ale runt behover ledas om pa ett sdkert
satt under byggtiden.

Vid schaktning inom ytor dir invasiva arter forekommer ska sirskild
forsiktighet iakttas for att undvika spridning. Massor som innehaller
vaxtdelar eller fromaterial fran invasiva arter ska hallas separerade, tdckas
vid transport och lamnas till godkand mottagningsanldggning for
jordmassor med invasivt vaxtmaterial. Maskiner och redskap som anvands i
dessa omraden ska rengoras innan de lamnar arbetsplatsen.

Om ny jord tillfors till arbetsomradet ska den inte innehélla fro eller rotter
fran invasiva arter.

Omgravning av Rallatébacken ska sa langt mojligt genomforas i torrhet for
att begriansa tiden som vattendraget paverkas negativt. Arbeten i vatten sker
med forsiktighet och skyddsatgarder for att undvika grumling kan bli
nodvandiga. Hansyn till oring ska tas genom att arbeten som kan orsaka
grumling eller flodesandringar utfors utanfor oringens lek- eller
vandringsperiod.
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e Som en naturvardshéjande dtgird kan block, sten och grus tillféras den

kvarvarande 6ppna backfaran i syfte att forbattra livsmiljon for oring.

e Om fornldmningar pétraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och
lansstyrelsen ska informeras.

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt relaterade till byggtiden faststills inte.



8 Samlad bedomning

8.1 Samlad bedomning av effekter och konsekvenser

Trafikverket och lansstyrelsen har bedomt att projektet inte kommer att medfora en
betydande miljopaverkan. Denna bedomning baseras bland annat pa att atgarden
genomfors i direkt anslutning till befintlig jarnvag och innebar endast begransade
intring i omraden med naturvirden. Atgirden sker inte heller i direkt anslutning
till ndgon vattenforekomst.

Ytan som ianspréktas ar frimst befintliga hardgjorda ytor eller omraden med
kraftig antropogen paverkan. Jirnvagsplanen bedoms medfora inga till sma
negativa konsekvenser for de flesta miljoaspekterna som redovisas i Tabell 8.1-1
nedan. Jarnvagsplanen innebar dven positiva konsekvenser for tre miljoaspekter.
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Tabell 8.1-1. Samlad bedémning av jarnvagsplanen.

[ stor negativ konsekvens, [_|= mattlig negativ konsekvens, [ liten negativ
konsekvens, [ | ingen konsekvens, [ |- positiv konsekvens.

Aspekt

Planforslag

Sammanfattning av bedémning

Lokalsamhalle och
regional utveckling

Landskapet och
staden

Naturmiljé

Vattenmiljo —
Ytvatten

Boendemiljé och
hélsa -
Tillganglighet och
sdkerhet

Boendemiljé och
halsa — Fororenade
omraden

Boendemiljo och
hélsa — Klimat

Positiv konsekvens da lokalsamhallet och
den regionala utvecklingen gynnas av den
nya jarnvagsplanen som ékar
jarnvagsanlaggningens kapacitet och
flexibilitet.

Neutral till liten negativ konsekvens da
jarnvagsanlaggningen ar en del av
landskapet men blir bredare an tidigare och
tdg kommer att stéllas upp pa det nya
sparet.

Liten negativ konsekvens da de naturmiljéer
som finns dar det nya
vandsparet/uppstallningssparet anlaggs
férsvinner permanent.

Liten negativ konsekvens da projektet kan
antas paverka vattenmiljons funktion till foljd
av ytterligare kulvertering av Rallatébacken
samt tillfélliga férsdmringar av
vattenkvaliteten under byggskedet.

Liten negativ konsekvens da den
tillkommande plankorsningen 6ver det nya
forlangda sparet kan uppfattas som mindre
trygg och kan leda till sparspring nar
plankorsningen ar stédngd.

Positiv konsekvens dd massor som schaktas
upp transporteras till godkand
mottagningsanlaggning.

Liten negativ konsekvens sett till byggskedet
da projektet genererar klimatpaverkande
utslapp. Positiv konsekvens sett till
driftskedet da projektet framjar ett
transportsatt som genererar mindre
klimatpaverkande utslapp an andra
transportslag.

Kontinuerlig uppf6ljning kommer att goras av satta projektmal, Andamal samt
regionala och lokala mal.
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8.2 Maluppfyllelse

8.2.1 Andamal

Andamaélet med jarnvigsplanen om att 6ka kapaciteten och minska
storningskansligheten pa Norge/Vanerbanan bedoms uppnas genom den
utformning och de atgirder som jarnvagsplanen projekterats for.

8.2.2 Projektmal

Samtliga tre projektmal bedoms uppnas. Ett vindspar med vixelanslutning till spar
2 och 3 byggs, med mgjlighet till uppstillning av minst ett tagsatt vid behov, samt
att tva mellansignaler anlaggas norr om plattformen pa spar 2 och 3.

8.2.3 Regionala och lokala mal

Jarnvagsplanen bedoms bidra till de mal som finns i den regionala
infrastrukturplanen for Vastra Gotalands lan. Tillsammans med planerade och
beslutade atgirder bidrar jairnvagsplanen till att ge jarnvagstrafiken 6kad
konkurrenskraft med 6kad kapacitet och palitlighet.

8.2.4 Bedomning av overensstammelse och bidrag till de
transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhéllsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet.

Projektet bedoms bidra positivt till de transportpolitiska malen. Anldggande av ett
vandspar forvantas bidra till 6kad kapacitet och minskad storningskinslighet, vilket
innebdr att flera tdg kan avgd och ankomma till Alviingen, samtidigt som tidtabeller
kan hallas i en hogre utstrackning utan storre forseningar. Flera avgangar och en
mer palitlig tagtrafik kan locka flera till att pendla med tag istéllet for bil, vilket
innebar en minskad miljobelastning.

8.2.5 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Sex av de 16 nationella miljokvalitetsméalen bedoms vara relevanta for denna
jarnvagsplan.
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9 Overensstammelse med

miljobalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med
mark- och vattenomraden

9.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgird ar
skyldiga att visa att de allmidnna hénsynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt 2
kap. miljobalken beaktas. Enligt 1 § (bevisborderegeln) méste verksamhetsutovaren
visa att de allmdnna hansynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 77 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om bésta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen,
och rimlighetsavviagningen) genom Trafikverkets samradsforfarande samt genom
Trafikverkets planeringsprocess dar fyrstegsprincipen anvands och atgiarderna
bedoms ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms aven tillgodose kunskapskravet genom att ha kompetent
personal inom den egna organisationen samt genom att stélla krav vid upphandling
av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsatgiarder samt stiller krav pa
materialanvandning och val av produkter i upphandlingen, vilket tillgodoser 3, 4
och 5 §8.

Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de atgarder som genomfors,
och genom samradsférfarande och planeringsprocessen sakerstallt att atgarden inte
medfor oldgenhet for miljon eller manniskors hilsa och uppfyller saledes 8 och 9 §§
(ansvar for skadad milj6 samt slutavvagning).

9.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel och anger de
fororeningsnivéer eller storningsnivaer som manniskor kan utséttas for utan fara
for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan
fara for patagliga oldgenheter.

Bestimmelserna om miljokvalitetsnormer inférdes i och med att miljobalken tradde
i kraft 1 januari 1999 och finns i 5 kap. miljobalken. Om miljokvalitetsnormerna
riskerar att 6verskridas ska ett atgardsprogram tas fram for att klara normen. I
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dagslaget finns faststiallda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk-
och musselvatten samt omgivningsbuller.

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett
antal luftfororeningar. Det &r kommunerna som ansvarar for att kontrollera att
miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att uppratta atgardsprogram da de 6verskrids.
Problem med luftkvalitén harror framst till taitbebyggda delar av samhallet.
Atgirderna inom jirnvigsplanen bedms inte innebéra nigon paverkan pé
luftkvaliteten i omradet. Langsiktigt kan en forbattrad mojlighet att ta tdg innebéra
en viss omflyttning av trafik fran vag till jarnvag, vilket skulle vara positivt for
luftkvaliteten i ett storre perspektiv. Ingen paverkan pa miljokvalitetsnorm for luft
bedoms ske.

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade Vattendirektivet
(200/60/EG), fastslar ett antal kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status
for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven
anger att vattenforekomsters status inte far forsamras.

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk och musselvatten galler
kvaliteten pa utpekande fisk- och musselvatten. Nagra sddana berors inte av aktuell
jarnvagsplan.

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en
befolkning pa 6ver 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ar genomfora en
bullerkartlaggning. For att en bullerkartlaggning for jarnvag ska behova goras kravs
en trafikmingd p& mer 4n 30 000 tag per r. Norge/Vinerbanan genom Alvingen
trafikeras av fler an 30 000 tag per ar och omfattas darfor av
miljokvalitetsnormerna for buller.

9.3 Hushallning med mark- och vattenomraden

I 3 och 4 kap miljobalken finns bestimmelser for hushallning med mark och vatten.
Bestimmelserna syftar till att frimja en sddan anviandning av mark, vatten och
fysisk miljo i Gvrigt att en langsiktig god hushéallning tryggas. Miljobalkens
hushéallningsbestammelser anger att mark- och vattenomraden ska anvindas till det
som de ar mest lampade for med héansyn till beskaffenhet samt l4ge och
foreliggande behov. Anvandning som medfor en frén allman synpunkt god
hushallning ska ges foretrade. Av 3 kap 4 § framgar vidare att brukningsvard
jordbruksmark endast far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar om det
behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och det saknas rimliga
alternativ.

Med bestimmelserna ges mark- och vattenomraden som rymmer sarskilda resurser
eller varden som ar sarskilt vardefulla ur ett nationellt perspektiv ett skydd mot
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vissa atgiarder. Omraden som ar opaverkade ska sa langt som majligt skyddas mot
atgiarder som patagligt kan skada deras angivna varden.

Markomrdaden

I projektet exploateras framst befintliga hardgjorda ytor eller omraden med kraftig
antropogen paverkan.

Massbalans ska, sa langt det dr mojligt, efterstravas i projektet for att minimera
behovet av transporter for god hushallning med naturresurser.

Riksintressen

Jarnvagsplanen bedoms inte medfora pataglig skada pa négot riksintresse.
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10 Markansprak och pagaende
markanvandning

Projektet kommer innebara att mark tas i ansprak. Vid utformning av
jarnvagsanlaggningen har utgangspunkten varit att markanspraken ska bli s sma
som mojligt utan att paverka jairnviagens funktion. Jarnviagsanldggningen ska inte
heller medfora allt for stor paverkan pa miljon eller orsaka oskiliga kostnader.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs permanent och
vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden. Nar plankartorna har faststallts
och vunnit laga kraft far Trafikverket ratt att 16sa in den mark som behévs
permanent for jairnvagsanlaggningen.

Ilustrationskartorna som tillhor jirnvagsplanen fungerar som ett komplement till
plankartorna och visar pa ett 6verskadligt siatt vad som ingar i planen och vilka
atgarder som planeras.

Den mark som tas i ansprak ska anvindas permanent for jarnviagsanliaggningen
eller tillfalligt under byggnadstiden. Markanspraken redovisas som:

e Jarnvagsmark med dganderatt
e Jarnvagsmark med servitutsratt

e Jarnviagsmark med tillfallig nyttjanderatt

SERVICEVAG

VILTSTANGSEL
| [ ETABLERINGSOMRADEM

B Jsrmvagsmark med dganderatt
Jarnvagsmark med servitutsratt
Jarmvagsmark med tillfalligt nyttjande

Figur 10—1. Principskiss for markansprak.
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10.1 Jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderétt (J) dr sadan mark som behévs for
jarnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan markanviandning.
Mark tas i ansprak for bland annat nytt vand- och uppstéllningsspar och
kontaktledningsstolpar.

Trafikverket l6ser in marken fran nuvarande markigare genom en
lantmaéteriforrattning, vilket medfor att Trafikverket far ratt att tilltrada marken.

Totalt kommer cirka 4 855 m2 att tas i ansprak med dganderitt.

10.2 Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Permanent markansprak med servitutsratt (Js) avser mark och utrymmen som av
olika anledningar behdvs for jirnvigsanldggningen men som kan kombineras med
annan markanviandning. Réatt att nyttja mark med servitutsritt behovs ofta for att
sakerstilla eller komma &t delar i jarnvagsanlaggningen for underhall och tillsyn.
Tilltrade till jarnvagsmark med servitutsratt sker efter beslut i
lantmaéteriforrattning. Markagaren har inte ratt att utfora atgiarder pa
servitutsratten som hindrar Trafikverkets Andamal med servitutet.

Ytor for ianspraktagande med servitutsratt for jairnvagen utgor cirka 680 m2.

10.3 Jarnvagsmark med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behovs mark tillfalligt for etableringsytor, upplagsyta, kulvertering
av Rallatébacken, omlaggning av ledningar och byggtrafik. Samtlig mark behovs i
samband med byggande av jarnvag. Marken behovs for att arbetena ska kunna
bedrivas sa effektivt som mojligt.

Tillfallig nyttjanderatt ska gilla fran byggstart till och med tre ménader efter
godkand besiktning. Marken som tas i ansprak ska i mojligaste mén aterstallas till
befintligt skick. Uppstér en permanent skada ersatts fastighetsagaren for denna. De
ytor som upplats med tillfallig nyttjanderatt ska besiktas tillsammans med
fastighetsdgaren innan marken tas i ansprak samt efter att den har aterstallts och
lamnas tillbaka.

Totalt kommer cirka 5 082 m? att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

10.4 Pagaende markanvandning

En summering av anspréken for respektive markanvindning redovisas i Tabell
10.4—1. nedan.
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Tabell 10.4-1 Ansprak for markanvandning.

Typ av Vag/parkering Gronyta Grusyta
ansprak

Aganderatt 2 551 m? 2 080 m? 224 m?
Servitutsratt 344 m? 259 m? 77 m?
Tillfalligt 1730 m? 2 960 m? 392 m?
nyttjande

10.5 Paverkan pa rattigheter

Ledningsratten med beteckning 1440—271.1 korsar jarnvagen inom planomradet

och berors av de planerade atgiarderna och markansprék i form av dganderitt,

servitutsratt och tillfallig nyttjanderatt. Ledningarna ligger dock pé ett sddant djup i

forhallande till det nya sparet och andra anlaggningsdelar att det inte bedoms vara

aktuellt med ombyggnad. Atgirder kommer att vidtas for att sikerstilla att

ledningarna skyddas och inte utsitts for sattningar.

Rittigheten for Ale kommuns vattenledningen paverkas inte, eftersom ledningen ar

belagen p4 kommunal mark. Projektet medfor ingen paverkan pa belysningen
tillhorande Ale kommun. Skanova behover daremot ansoka om nytt tillstand hos
fastighetsigaren for sin opto-/fiberledning. Motsvarande géller for Ale El Elnat AB

avseende deras elledning.
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11 Fortsatt arbete

11.1 Dispenser och tillstand

I arbetet med jarnvigsplanen utreds I6pande behov av anmélningar, dispenser och
tillstdnd. Tva behov av anmailningar och tillstdnd har identifierats.

Flytt av Rallatébacken kraver anmailan av vattenverksamhet till 1ansstyrelse da det
genomfors en omgravning av ett vattendrag som har en medelvattenforing som
uppgar till hogst 1 m3/s, och atgarden inte ar att hanfora till markavvattning.

Projektet befinner sig i utkanten av vattenomradet for Géta dlv (vid maximalt
tappningsflode). Trafikverket gor i nulaget bedomningen att det inte kravs nagon
anmalan eller tillstdnd for vattenverksamhet inom Géta alvs vattenomrade da
arbetet planeras att utforas i torrhet och dirmed inte kommer ha en paverkan pa
Gota dlv.

Goéta ilv och Vinersborgsvikens vattenskyddsomrade, GAVSO, som bestir av hela
Gota dlv och den sydligaste delen av Vanern, pekades ut som vattenskyddsomrade
av lansstyrelsen i Vistra Gotalands 14dn 2022. Beslutet om vattenskyddsomrade har
overklagats och i april 2025 beslutade regeringen att upphéva lansstyrelsens beslut
(Regeringens beslut 2025-04-03). Arendet har aterremitterats till linsstyrelsen for
ny provning. Omradet saknar darfor skydd som vattenskyddsomrade for tillfallet.

Gota alv utgor vattentakt for dricksvatten till cirka 700 000 méanniskor. Syftet med
vattenskyddsomradet ar att skydda dricksvattentikterna i Gota alv fran fororening
och sakerstilla fortsatt god kvalitet pa dricksvattnet.

Ett nytt beslut om vattenskyddsomrade bedoms som troligt i framtiden da Gota alv
fortsatt ar en kalla till dricksvatten for befolkningen inom kommunerna langs Gota
alv.

Vid ett nytt beslut om vattenskyddsomrade maste foreskrifterna gillande
vattenskyddsomrade beaktas.

Innan schaktarbeten inleds ska upplysning lamnas till miljokontoret i enlighet med
10 kap. 11 § miljobalken.

Ny teknikkiosk undantas fran kravet pa bygglov.

Atgirder enligt en faststilld jarnvigsplan dr undantagna frin vissa forbud och
skyldigheter enligt miljobalken. Enligt 7 kap. 16 § samt 7 kap. 11a § miljobalken
giller inte forbuden for atgarder inom strandskyddat omrade eller omradde med
generellt biotopskydd om de behandlas i en jarnvagsplan som faststills. Provning
enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststillelse.
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For atgarder som innebir en visentlig andring av naturmiljon krivs ingen separat
anmaélan for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken om de behandlas i samrad i
planldggningsprocessen och faststills i en jarnvagsplan. Undantaget géller samtliga
verksamheter och atgiarder som behovs for att bygga jarnviagen och som faststalls
och ingar i jarnvagsmark eller omréade for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa
verksamheter och atgirder ar bland annat serviceviagar samt upplag och
etableringsytor.

11.2 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med
miljosakring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljosdkring plan och bygg”
for att systematisera alla miljokrav som stills pa projektet. Mallen fungerar som ett
hjalpmedel for att kvalitetssakra miljokrav, som till exempel skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt, utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar
och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna

mall for att kvalitetssidkra att atgiarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska
uppratta en miljoplan for arbetets genomforande innan arbetena péaborjas. I
miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt beskrivas. De
kommer aven att behovas en mer detaljerad riskutredning for byggskedet for
bedomning av eventuella behov av riskreducerande atgarder.

66



12 Genomforande och finansiering

12.1 Formell hantering

Denna jarnvigsplan kommer under vintern 2026 att kungoras for granskning och
sedan genomga faststillelseprovning. Under tiden som materialet hélls tillgingligt
for granskning kan berérda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som uppréattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar jarnvagsplanen.
De sakigare som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna
synpunkter p4 Andringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget dterigen behéva
goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar
sig over planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har
lamnat synpunkter pa jirnviagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jirnvagsplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap. 12—
1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det beh6vs och eventuella bilagor till plankartor. Beslutet kan
innehalla villkor som maéste f6ljas nir jarnviagen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill sdga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet om fastighetsigare begir
det, att I6sa in mark som behovs permanent for jarnvagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartor. I
fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsigare i forvag och sedan lamna 6ver avtalet till lantméterimyndigheten,
dar den forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.
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Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. P4 plankartor och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora
arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.
Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsigare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jarnvagsplanen.

Fastighetsigare ges ritt att fa ersiattning for den mark som enligt plankartorna
kommer tas i ansprak. Mer information kring ersattningsregler med mera finns att
lasa i Vag eller jdrnvdag pa@ min mark — hur far jag ersdttning? samt Vad hdnder
ndr en jdarnvdg eller vdag byggs som kan laddas ner fran Trafikverkets hemsida.

12.2 Genomforande

Trafikverket har ansvar for saval planeringen som genomférandet och
handlaggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive
upphandling av olika konsulter och entreprenorer.

12.3 Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom nationell plan 2022—2033. Bedomd
kostnad for hela projektet ar cirka 244 miljoner enligt 2025—-02 prisniva.
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14 Bilagor

Till planbeskrivningen hor bilaga 1: PM Berorda detaljplaner.
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