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Sammanfattning

Trafikverket planerar for en jarnvagsforbindelse mellan Almhult och Blekinge
kustbana, kallad Sydostlanken, for att forbattra for godstrafiken till och fran Blekinges
hamnar samt for att mojliggora for persontrafik pa strackan. Detta projekt, banan
Almhult — Olofstrom, &r ett av flera om- och nybyggnadsprojekt som planeras inom
Sydostlanken, och utgoér denna jarnvagsplan.

Strackan passerar tre kommuner och tre l1an; Almhults kommun i Kronobergs lan, Osby
kommun i Skane lan och Olofstroms kommun i Blekinge lan. Utmed stréackan ligger
orterna Almhult (Almhults kommun), H6kén och Lénsboda (Osby kommun) samt
Vilshult (Olofstroms kommun).

Mellan Almhult och Olofstrém finns idag ett cirka 41 km langt oelektrifierat enkelspar
som trafikeras av godstag till och fran verksamheter i Olofstrom. De atgarder som
foreslas for strackan har till &Andamal att upprusta och modernisera jarnvéagen. Detta
gors genom att 6ka sékerheten, kapaciteten, stéarka robustheten samt maojliggora for
persontrafik och for grona (fossilfria) transporter.

For att mojliggdra for grona transporter planeras jarnvagsstrackan att elektrifieras,
vilket medfor att kontaktledningsstolpar med hégspanningsledning satts utmed sparet.
Det innebar &ven att det behovs teknikbyggnader, kommunikationsmaster och
liknande teknisk utrustning utmed strackan, samt ett nytt omrade for kraftforsorjning
for att forse strackan med strom. Genom att elektrifiera strackan behovs inte langre de
lokbyten fran elektrifierat till oelektrifierat som sker pd Almhults bangérd idag infor
vidare transport pa den oelektrifierade banan till Olofstrom. Nar samma lok kan
anvandas pa olika bandelar 6kar flexibiliteten i jarnvagsnatet och det blir mer robust.

Mindre justeringar planeras pa befintligt spar for att mojliggéra hastigheter upp till 160
km/h utmed sparet.

For att mojliggora for persontransporter langs strackan planeras for nya hallplatser i
Lonsboda och Vilshult. Det innebér att en plattform anlaggs utmed jarnvégens ena sida
i dessa orter. P& Almhults bangdrd kommer en av plattformarna behéva férlangas och
breddas sa att persontagen ska kunna stanna hér. Det planeras dven for en ny trappa
upp till vag 120. Breddningen av plattformen innebér att tva befintliga spar tas bort och
ett nytt spar byggs utmed den breddade plattformen. For att ersatta det spar som
forsvinner planeras for tre nya uppstaliningsspér inom Almhults bangérd.

Genom att anldgga nya motesspar i narheten av Langhult (i Almhults kommun),
Kéarraboda (i Osby kommun) och Esseboda (Osby och Olofstroms kommuner) kan
kapaciteten 6kas pa banan eftersom det ger mojlighet for tag att motas samt mojlighet
for ett snabbare tag att kora om ett langsammare. | Karraboda och Esseboda planeras
det dven for ett ytterligare spar anslutas till métessparet och invid detta en upplagsyta
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dar material for jarnvagsunderhall ska kunna laggas upp. Det planeras dven for
servicevagar for att kunna na upplagsytor och teknik utmed sparet.

Alla plankorsningar utmed strackan kommer ses dver for att se om befintlig
trafiksakerhet ar tillracklig eller om korsningen behover atgardas. Det kan innebéra att
en korsning stangs, forses med bommar eller gors planskild. Stdngda korsningar kan
medfora att ersattningsvagar behover byggas till en narliggande korsning.

Landskapet kring jarnvagssparet bestar till stor del av skogsmark, framst barrskog med
betydande inslag av 16vtrad. Omradet ar rikt pa myrmarker och smavatten. Vid
samhaéllen, byar och gardar finns ett mer 6ppet odlingslandskap, inkilat mellan
skogsmarker. Vissa av hagmarkerna har bérjat véxa igen.

Lamningar och ortsnamn beréattar om en kulturbygd som har vuxit fran medeltid och
framat. Myrarna, skogen och vattendragen har historiskt bidragit till torvtakter,
flottning av timmer, kvarn- och sagverksamhet. Sélvesborg-Olofstrom-Elmhult jarnvag
anlades ar 1901. | anslutning till jarnvagen etablerades sma samhallen intill
stationerna, liksom godsmagasin och industrier. Det finns manga byggnader som har
anknytning till jarnvagen utmed strackan.

Det finns skyddade naturmiljoer utmed myrmarker vid Tyringemossen och Vaké myr,
liksom vid hagmarkerna vid Kullan. Det finns dven skogliga naturvarden sdsom
biotopskyddsomraden och nyckelbiotoper. Omraden for rekreation och friluftsliv finns
exempelvis i naturreservaten, vid Gylsboda friluftsmuseum samt pa vandringsleder och
cykelvagar.

Foreslagna atgarder kommer att vidtas utmed en lang stracka och resultera i 6kad
jarnvagstrafik med hogre hastigheter samt paverkan pa intilliggande vagnat da
korsningarna gors trafiksékra. Anlaggande av tva nya hallplatser for persontag medfor
forandrade forutsattningar for berdrda orter.

Mark kommer tas i ansprak exempelvis da strackan elektrifieras, for motesspar,
hallplatser, servicevagar och olika typer av teknikutrustning utmed sparet. Intrangen
kan, beroende pa hur anlaggningen lokaliseras och utformas, medféra intrang i natur-
och kulturomraden. Ytvatten kan behdva korsas och vid eventuella planskilda
korsningar kan grundvatten behova ledas bort. Gang- och cykelstrak kan brytas eller
ledas om. Den 6kade trafiken kan medféra behov av bullerskyddsatgarder, vilket kan
paverka landskapsbild och byggnader med kulturvarden. Anlaggningens paverkan
inom dessa miljointressen behéver utredas vidare.

Trafikverket gor bedémningen att projektet kan antas medftra en betydande
miljopaverkan.
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1 Inledning

1.1 Lagstiftning

Planlaggningsprocessen for en jarnvagsplan styrs av Lagen om byggande av jarnvag
(1995:1649) med tillhdrande forordningar. Eftersom jarnvagsplanen aven omfattar
ombyggnad av statlig vag sa styrs processen aven av vaglagen (1971:948) med dess
forordningar. Parallellt tillampas darutéver miljobalken (1998:808), plan- och
bygglagen (2010:900), kulturmiljolagen (1988:950) och ytterligare ett antal
forfattningar. Ett viktigt syfte med processen ar att planeringen ska ske med god
anknytning till 6vrig samhéllsplanering och till miljolagstiftningen.

1.2 Planeringsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planlaggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Detta underlag kallas Samradsunderlag, se Figur 1. Det ar i det
skede som jarnvagsplanen for Almhult-Olofstrom befinner sig i nu.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om + MKB . Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan Sal
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande

Framtagning av planférslag :

betydande miljspaverkan  kdnnande av MKB - (tillstyrkande)

: SAMRAD

.....................................................

Figur 1. Planlaggningsprocessen for en vag- eller jarnvagsplan dér projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. (Trafikverket 2024)

I samradsunderlaget beskrivs bland annat bakgrunden till projektet, vilka atgarder
som planeras, vilka miljéférhallanden som rader pa platsen och vilken typ av
miljoeffekter som projektet kan antas medfora.

Samradsunderlaget samrads med berdrda lansstyrelser, kommuner och
kollektivtrafikmyndigheter samt enskilda som sarskilt berors innan lansstyrelsen
provar om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Aktuell
jarnvagsstrackning gar igenom tre lan, och beror darmed lansstyrelserna i
Kronobergs, Skane och Blekinge lan.



Om lansstyrelserna bedémer att projektet inte kan antas medfdra en betydande
miljopaverkan kommer projektets miljokonsekvenser beskrivas i en
miljobeskrivning.

Om lansstyrelserna bedémer att projektet kan antas medfdra betydande
miljopaverkan sa ska Trafikverket i det fortsatta arbetet samrada med en storre
samradskrets, som daven omfattar évriga statliga myndigheter samt den allmanhet
och de organisationer som kan tankas bli berérda av jarnvagsplanen. Det ska da
aven tas fram en miljokonsekvensbeskrivning dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkénnas av lansstyrelsen.

I skedet som benamns samradshandling utfors olika inventeringar, utredningar och
undersokningar for att fa fordjupad kunskap om forhallandena pa plats. Olika
alternativa utformningar, tekniska losningar och skyddsatgarder studeras for att
kunna klarlagga markbehoven for de planerade atgarderna. Projekteringen ska
resultera i handlingar som redovisar vad som ska byggas, vilken mark som kommer
tas i ansprak och vilka miljokonsekvenser det kan medfora. Efter detta arbete gar
projektet in i skede granskningshandling, dar planen kungdrs for granskning.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som berérs. Samradet har olika inriktning,
beroende pa hur langt i planlaggningsprocessen man kommit, och kan ske bade
muntligt och skriftligt, till exempel via allmanna och enskilda mdten, e-post eller
brev. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse som uppdateras kontinuerligt fram till dess jarnvagsplanen
kungors for granskning. Nar planen kungdrs for granskning i skede
granskningshandling maste alla synpunkter lamnas skriftligt. Synpunkter som
kommer in i detta skede bemoéts i ett granskningsutlatande.

Nér planen ar faststéalld féljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter det att planen har vunnit laga kraft kan Trafikverket paborja byggandet
av de atgarder som foreslagits i jarnvagsplanen.



1.3 Bakgrund

Detta projekt, elektrifiering Almhult — Olofstrém, ingar i Trafikverkets program for
en jarnvagsforbindelse mellan Almhult och Blekinge kustbana, kallad Sydostlanken.
Syftet med programmet ar att forbattra for godstrafiken till och fran Blekinges
hamnar samt for att mojliggora for persontrafik pa strackan. Detta projekt ar ett av
flera om- och nybyggnadsprojekt som planeras inom programmet Sydostlanken.

De atgarder som planeras mellan Almhult och Olofstrom &r elektrifiering av
jarnvagen, anlaggande av motesspar pa tre platser, nya hallplatser for
resandeutbyte i Lonsboda och Vilshult, samt en 6versyn av plankorsningarna pa
strackan. Det kommer &ven goras mindre justeringar av befintligt spar for att hoja
hastigheten och anpassningar inom Almhults bangard. For att elektrifiera strackan
kravs bland annat en ny kopplingsstation som férser jarnvagen med strém,
teknikbyggnader, kommunikationsmaster med mera.

Med dessa atgarder bidrar projektet till 6kad kapacitet och trafiksakerhet mellan
Almhult och Olofstrom samt skapar mojligheter for miljévéanliga gods- och
persontransporter, som dven gynnar naringslivet i omradet.

Banan &r idag ett oelektrifierat enkelspar vilket innebar att det inte finns kapacitet
for att mota framtidens planerade trafikering. Det saknas aven motesspar pa
strackan idag vilket ocksa begréansar kapaciteten pa banan. Pa grund av att banan ar
oelektrifierad trafikeras banan av tag som drivs av diesellok. Dieseldrivna lok
slapper ut mer koldioxid och andra fororeningar, vilket bidrar till luftféroreningar
och klimatférandringar. Dessutom har dieseldrivna lok lagre hastigheter samt
samre kapacitet och robusthet, vilket gér dem mer ineffektiva.

Idag gar ingen persontrafik mellan Almhult och Olofstrém och det saknas
hallplatser, vilket ar negativt for utvecklingsmojligheterna for tatorterna langs
strackan. Strackan ar dven en av de viktigaste i lanet med avseende pa transport av
gods inom industrin.



1.4 Tidigare utredningar

Sydostlanken har utretts och studerats under manga ar. Nedan presenteras
utredningar som kopplar till den aktuella delen Almhult — Olofstrém.

1.4.1 Forstudie Sydostlanken strackan Almhult — Olofstrom

Trafikverket genomforde under 2011/2012 ett utredningsarbete kring Sydostlanken
i syfte att se 6ver behovet av Sydostlanken och mdjliga I6sningar. For strackan
Almhult — Olofstrém blev resultatet att upprustning av banan med mindre
sparjusteringar och elektrifiering ansags vara det enda relevanta alternativet. Pa sa
satt skulle banan fa en battre teknisk standard, trafiksakerheten éka och miljon
gynnas da de dieseldrivna loken ersétts av eldrivna lok.

Forstudien lyfte potentialen av att etablera persontrafik pa Sydostlanken.
Sydostlanken ger mojlighet att utoka arbetsmarknaden i sodra Smaland, norddstra
Skane och Blekinge, samt att underlatta resor till utbildningar och skolor. Mojlighet
att utdka pendlingen mellan bostad och arbete gor det enklare for foretag att
anstalla kompetent personal.

Forstudien kom dven fram till att placering av métesspar vid Karraboda, Duvhult,
Esseboda och Olofstrém ovre skulle inga i det fortsatta arbetet, beroende pa
framtida trafikering av persontag.

1.4.2 Kapacitetsanalys av Sydostlanken, 2019-11-18

En kapacitetsanalys av Sydostlanken genomférdes under 2019 i syfte att
sammanfatta trafikala krav pa anlaggningen och visa en inriktning for fortsatt
planering av Sydostlanken. Bland annat foreslogs placeringar och utformning av
motesspar langs Sydostléanken; vid Langhult, vid Karraboda och vid Esseboda.
Dessutom foreslogs plattformar i Lonsboda och Vilshult. En nagot andrad
hastighetsprofil for strackan Almhult — Olofstrom foreslogs i syfte att mojliggora
hogre hastighet.

1.4.3 Systemanalys och framtida trafikeringssiffror

En systemanalys har utforts for analysera trafiksystemet i sédra Sverige och utreda
vilka effekter en utbyggnad av Sydostlanken kan medfdra for transportsystemet, for
naringslivet och inom regionen.

Med persontrafik via Sydostlanken integreras sodra Smaland, Skane och Blekinge
narmare varandra. | strdket Almhult — Olofstrém-Morrum-Karlshamn kan en
samlad arbetsmarknadsregion utvecklas. Med persontrafik pa Sydostlanken kan
restiderna med kollektiva transportmedel minska kraftigt vilket ger nya
pendlingsmdjligheter.



Bland annat bedéms arbetspendling fran Lonsboda och Olofstrom till Ikea i
Almhult som betydelsefull. I strdket kan ocksa pendling till gymnasieskolor och
hogskolorna i Blekinge underlattas och skolorna far ett betydligt storre
upptagningsomrade.

Sydostlanken ger positiva effekter for naringslivet genom férbéattrade
transportmojligheter bade inom Sverige och internationellt.

I systemanalysen bedoms att Sydostlanken bor utformas med tre-fyra motesspar for
att klara av den framtida timmestrafiken med gods- och persontag

Trafikprognoser i form av sa kallade basprognoser tas fram av Trafikverket
vartannat ar. Dessa tas fram med hjalp av berakningsmodeller. I den senaste
basprognosen for &r 2045 antas strackan Almhult — Olofstrom trafikeras av 25
godstag per dygn och 24 persontag per dygn (12 per riktning).

1.4.4 PM Samhallsekonomi Sydostlanken

Under ar 2013 togs en samhéllsekonomisk bedémning fram for sydostléanken.
Bedomningen tar hansyn till bade den samhéllsekonomiska kalkylen och de ej
kvantifierade effekterna. De scenarier som bedémningen utgick ifran ar de som
redovisas i Systemanalysen. Det som har visat sig vaga tyngst for att fa ett positivt
resultat ar mangden gods som kommer kéras pa banan. Med den éverflyttning av
gods fran vag till jarnvag som prognostiserats gar nyttan med projektet jamnt upp
mot kostnaden.

1.4.5 Plankorsningar

Under 2023 togs en utredning om plankorsningar langs med strackan fram. |
utredningen redovisades forslag till korsningsatgarder for att hoja trafiksékerheten
utmed strackan. En majoritet av korsningarna féreslogs stdngas. Av de kvarvarande
korsningarna foreslogs de flesta utformas som en helbomsanlaggning (dar bommar
stoppar vagtrafiken under tiden som taget passerar) och ett fatal foreslogs utformas
som en planskild korsning (korsande vag passerar antingen over eller under
jarnvéagen).

Plankorsningsutredningen utgor ett av flera underlag som beaktas i arbetet med att
foresla lampliga korsningsatgéarder.

1.4.6 Arkeologisk utredning steg 1, Kronobergs lan

Under 2023 genomfordes en arkeologisk utredning steg 1 i Kronobergs 1an med
anledning av Trafikverkets planerade ombyggnad av jarnvagen mellan Almhult och
Olofstrom (Sweco 2023). Syftet med utredningen var att faststéalla om det inom det
planerade verksamhetsomradet fanns synliga forn- eller kulturlamningar, eller
omraden dar lamningar kan finnas under mark som inte &r synliga.



Utover redan kanda lamningar patraffades under utredningen 13 lamningar,
samtliga beddmda som 6vrig kulturhistorisk lamning, och en fornlamningsliknande
bildning. De patraffade lamningarna utgors till stor del av réjningsréseomraden och
husgrunder forknippade med aker- och angsmarker.

1.5 Angransande projekt

1.5.1 Sydostlanken

Blekinge kustbana, dven kallad Sydostlanken, gar mellan AlImhult — Olofstrém och
planeras att moderniseras for framtida tagtrafik (Figur 2). Sydostlanken har
betydelse for naringslivet i regionen och syftet med detta projekt ar att villkoren for
godstrafik ska forbattras till och fran Blekinges hamnar. Dartill ar aven ett syfte att
persontrafik mellan Smaland — Skane — Blekinge ska utvecklas och mojliggoras.

De delar som ingar i Programmet Sydostléanken ar:

e att jarnvag mellan Almhult och Olofstrém (41 km) elektrifieras och rustas
upp.

e att ny jarnvag mellan Olofstrom och Blekinge kustbana mot Karlshamn (17
km) byggs.

e att utover befintliga stationer i AlImhult och Karlshamn utreds tre nya
stationer for resandeutbyte i Olofstrom, Lénsboda och Vilshult.

e tva nya godsbangardar, dels i Olofstrém samt flytt av Karlshamns
godshantering fran Karlshamns C till Stilleryds hamn.

e ett nytt motesspar pa Blekinge kustbana.
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Figur 2. Oversikt dver befintliga och féreslagna delar som ingér i Programmet Sydostlanken.



Olofstroms bangard

Olofstrom har idag tva bangardar, en nedre och en évre. For att ha mojlighet att
hantera 6kad person- och godstrafik behéver dessa byggas om. | och med detta ska
Olofstrom aven fa mojlighet till resandeutbyte vilket inte finns idag. Inom projektet
Olofstrom ska tva nya bangardsdelar byggas, Sjotorp och Olofstroms godsbangard.
De befintliga sparen ska elektrifieras, elektrifieringen dras fram till sparen inne pa
fabriksomradet. Vid det nya avgang- och ankomstsparet pa bangarden anlaggs
gangbanor och belysning.

Olofstrom-Blekinge kustbana

Mellan Olofstrom och Blekinge kustbana som ér cirka 17 km lang saknas idag en
jarnvag. For att skapa smidiga och hallbara transporter planeras att ny jarnvag
byggs och kopplas ihop med befintlig jarnvagen.

Utifran den lokaliseringsutredning som gjorts har en korridor faststallts for den nya
jarnvégen. Alternativet som valdes ar "Korridor Vast”. Nasta steg i processen &r att
vélja en mer exakt placering av var den nya jarnvagen ska ga inom den valda
korridoren.

1.5.2 Almhults bangéard

Det pégér ett projekt inom Almhults bangard. Det avser att sanera ett omréde som
man tidigare bedrivit impregneringsverksamhet pa. Marksaneringen forvantas
utféras med start under 2025.



1.6 Andamal och projektmal

Projektmalen for jarnvagsplanen Sydostlanken, Almhult — Olofstrom, beskriver
tillsammans med andamalet vad projektet ska bidra till. De kan ses som en
precisering av andamalet i form av vilka kvaliteter och funktioner som ska uppnas.
Det ar mot projektmalen som utredningsalternativens effekter utvarderas.

Andamal Projektmal

Tillgodose det framtida Projektet skall ta fram en
transportbehovet genom att samhallsekonomiskt hallbar
upprusta, modernisera och 6ka I6sning.

tillgangligheten pa

Olofstrémsbanan genom att: Anlaggningen ska tillgodose god

arbetsmiljo i saval byggnation,

o Mojliggora persontrafik drift som underhall

e Oka sikerheten
Tillgangliga, trygga och attraktiva

e Oka kapaciteten hallplatser

e Stérka robustheten o . .
Minimera intrang i omraden med

* Mojliggora for gréna hogre natur- och kulturvérden.
transporter

En god boendemiljo

Trygga och sékra
korsningspunkter




2 Avgransningar

2.1 Utrednings- och influensomrade

Jarnvagsplanen stracker sig fran Almhult station i norr till en plats strax norr om
Olofstrom i soder, se Figur 3. Utredningsomradet stracker sig utmed bada sidor om
befintligt spar, dar tankbara lokaliseringar och utformningar for tillkommande
anlaggningsdelar sasom motesspar, hallplatser med mera i den befintliga jarnvéagen
ska inrymmas, liksom tankbara lokaliseringar och utformningar fér berdrda statliga
vagar. De atgarder som planeras beskrivs i kapitel 4.1. Projektet kan komma att
innebara paverkan aven utanfor utredningsomradet, som exempelvis for
omlaggning av ledningar och omdragning av enskilda vagar.

Beskrivningen av projektets effekter begransas geografiskt till ett influensomrade,
vilket ar den yta inom vilken storningar kan vantas uppsta nar projektet byggs och
ar i drift. Influensomradets storlek varierar beroende pa vilken miljoaspekt som
studeras. For de miljéintressen som ar fysiskt knutna till jarnvégens narmaste miljo
sa sammanfaller influensomradet med utredningsomradet. For andra
milj6intressen ar influensomradet storre. Paverkan pa landskapsbilden kan
exempelvis upplevas fran ett langre avstand i 6ppna landskap.

2.2 Tid

De beskrivningar som gors av befintliga forutsattningar motsvarar huvudsakligen ar
2024, det vill saga det ar da utredningar och inventeringar gjorts. Byggstart for
projektet planeras under perioden 2027—2029 och anlaggningen bedéms vara
fardigbyggd ar 2034. Bedomningar for driftskedet gors for horisontaret ar 2045.



= —=- > 3 5 e wATE I
Apeihult " J'" -/ Degersiés Lnnefalle ¢ 2 o ' = / Vinen |
153 ‘ J o { f Fémlingen > -

At Almhult 7

- Pstra Goinge kn T

=
N c;
- TR u |, Sibbhutt a 4"Ikmr'neln
Oversiktskarta
—+— Sparlinje 7// Almhult bangard
Lansgrans % Métesspar . ) \ .
//// Hallplats ——— km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3. lllustration 6ver jarnvagsplanens utstrackning och platser for motesspar och
hallplatser.



3 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

3.1 Befintligt transportsystem

3.1.1 Jarnvag

Jarnvagsplanen inkluderar och angransar till tva befintliga bandelar, bandel 814
(Sodra stambanan) och bandel 851 (Olofstromsbanan). Bandel 814 ligger delvis
inom utredningsomradet och innefattar Almhult stationsomrade. Bandel 851 gar
mellan Almhult och Olofstrém.

Bandel 814 gar mellan Almhult och Alvesta och bestar av dubbelspér med stérsta
tillatna hastighet pa 200 km/h.

Den befintliga banan mellan Almhult och Olofstréom (bandel 851) &r en enkelspérig,
oelektrifierad och cirka 41 km lang bana med storsta tillatna hastighet pa 70 km/h.
Den nyttjas idag endast for godstransporter till och fran verksamheter i Olofstrom.
Nagon persontrafik forekommer inte. Jarnvagsprofilen langs den befintliga
jarnvagen mellan Almhult och Olofstrém ar allmant bankutformad med korta
partier dar jarnvagen ligger i skarning. Befintligt avvattningssystem bestar av diken,
trummor och dréneringsledningar samt dvriga ledningar och brunnar.

Langs strackan finns tre broar som gar 6ver vattendrag och ett stort antal
plankorsningar med allménna vagar och enskilda vagar.

De tre broarna langs jarnvagsstrackan, som samtliga ligger inom Skane lan, ar:
e Bro dver Svartan soéder om Hokon
e Bro vid/6ver Karrabodaan
e Bro dver Duvhultan, sdder om Duvhult

Befintlig signalanlaggning bestar av relabaserade signalstallverk. Pa strackan
saknas linjeblockering och trafikeringssystem M anvéands. Detta innebér att tva
tagklarerare 6vervakar strackan och sakerstaller med varandra att strackan ar fri
fran tag innan ett tag slapps ut pa banan.



I Almhult finns ett befintligt trafikinformationssystem som kommer att byggas ut
och anpassas till gallande krav i samband med utbyggnation av plattformar. P&
strackan Almhult — Olofstrom finns det idag fem stycken befintliga
kommunikations-master. En ligger vid teknikbyggnad i Almhult, de 6vriga fyra
ligger sa pass langt ifran spar att de inte kommer att forandras avseende deras
anslutning.

Banan Almhult — Olofstrom saknar helt kontaktledningsanlaggning och
hjalpkraftanlaggningar, darmed ar all elkraft till olika jarnvagsspecifika objekt
elkraftmatade med el-abonnemang fran lokala elkraftbolag.

3.1.2 V&g

Langs den aktuella strackan mellan Almhult och Olofstrém forekommer ett antal
statliga, kommunala och enskilda végar, se Figur 4.

V&g 23 korsar jarnvagen sydost om Almhult och har hastighetsgrans 70 km/h vid
plankorsningen.

Vag 15 gar mellan Olofstrom, via Vilshult, och Lonsboda. Strax 6ster om jarnvagen i
Lonsboda sammanfaller véag 15 och vag 119 och ansluter mot Osby. Vagens hastighet
utanfor samhallen ar 80 km/h. | Lonsboda &ar hastighetsbegransningen 40 km/h
men Over jarnvagen ar den 30 km/h. Lonsboda fungerar som en knutpunkt i
omradet for vagnatet.

Dessa vagar ar klassade som primara végar for farligt gods.

Samtliga statliga vagar som korsar jarnvagen langs stréackan redovisas i Tabell 1.
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Figur 4. Vaghallare 6ver aktuellt omrade.



3.1.3 Trafik och anvandargrupper

Jarnvéagstrafik

Den befintliga banan mellan Almhult och Olofstrém trafikeras endast av godstag. |
snitt trafikeras stréckan av cirka 13 godstag per dygn.

Vagtrafik

Arsmedeldygnstrafiken for vag 15 och vag 23 &r:
e V4g 15: Cirka 5 200 fordon varav omkring 15 % &r tunga fordon.
e V4g 23: Cirka 5 800 fordon varav ungefar 10 % &r tunga fordon.

Nedan redovisas samtliga statliga vagar som korsar jarnvagen langs strackan.

Tabell 1 Statliga vAgar som korsar jarnvagen langs strackan. Den redovisade hastigheten &r
vagens hdgsta hastighet och inte nédvéandigtvis den hdgsta hastigheten vid
plankorsningarna. ADT = &rsmedeldygnstrafik.

Vag Hastighet ADT
(km/h)

636 70 200
23 80 5790
2136 40 120
2137 40 110
2148 70 70
2137 50 220
15 och 119 80 5200
2133 70 150
2132 70 150
540 50 200

Darutover bestar vagnatet huvudsakligen av enskilda vagar som bedoms ha laga
trafikfloden.



Langs med strackan trafikerar ett antal olika busslinjer intill jarnvégen.

e Linje 562 gar mellan Almhults station och Olofstréms resecentrum via
Lonsboda busstation. Fardvagen for linjen &r vag 15 och vég 121 och totalt
finns 40 busshallplatser, bland annat i orterna Vilshult och Hokon. Linjen
har 9 dubbelturer mellan Almhult och Olofstrém under vardagar.

e | Lonsboda finns tva busslinjer; buss 539 och buss 541 (bestallningstrafik).
Buss 539 gar trafikerar strackan Lonsboda busstation — Osby station. Buss
541 trafikerar strackan Lonsboda busstation — Sibbhult busstation och har
som hogst 5 dubbelturer per vardag.

e | Almhult tatort finns tre lokala busslinjer; linje 1 Almhult station —
Handelsomradet, linje 2 Almhult station — Kléxhult — Norregérd, linje 3
Almhult station — Mdckeln.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken intill jarnvagen langs strackan bedoéms vara begréansad i och
med den relativt glesa bebyggelsen langs de flesta av de korsande vagarna. Gang-
och cykeltrafiken bedéms framst utgéras av turist- och rekreationscykling samt
resendrer som tar sig till och fran busshallplatser langs strackorna.

Barn och ungdomar

Det har gjorts en inledande kartanalys for att identifiera vilka malpunkter det finns
for barn och ungdomar i form av lekplatser, forskolor, skolor och
fritidsanlaggningar. I analysen kartlaggs ocksa barns fardvagar i form av gang- och
cykelvagar samt tillgang till kollektivtrafik och skolbuss. I den inledande analysen
har det identifierats att det i Almhult och Lénsboda finns béde férskolor och
grundskolor vilket saknas i Vilshult och i de andra byarna langs strackan.

Paverkan pa bland annat barn och ungas rérelsemonster till sina malpunkter
kommer sedan att beskrivas och analyseras i en barnkonsekvensanalys. | arbetet
beaktas savél byggskedet som driftskedet av den fardiga anlaggningen. Som
exempel kan analysen av barns fardvéagar till skolorna resultera i forslag om hur
trafik under byggtiden behdver anpassas samt hur avskarmningar ska hanteras
under byggtiden. Utdver byggskedet ar &ven barnkonsekvensanalysen ett underlag
till férslag som géller gestaltning av fardig anlaggning.



3.2 Markanvandning och planforhallanden

3.2.1 Befolkning och bebyggelse

Strackan passerar tre kommuner och tre 1an; Almhults kommun i Kronobergs lan,
Osby kommun i Skane lan och Olofstréms kommun i Blekinge lan. Utmed strackan
ligger orterna Almhult, Hokdn, Lénsboda och Vilshult.

I AlImhults kommun bor enligt kommunen, ar 2023, cirka 18 000 personer och av
dessa bor ungefar 10 000 i tatorten Almhult.

Tatorten Lonsboda och smaorten Hokon tillhér Osby kommun och hade enligt
Statistiska centralbyran (SCB) cirka 2000, respektive cirka 130 invanare ar 2020.

Tatorten Vilshult ligger i Olofstroms kommun och hade enligt SCB cirka 300
invanare ar 2020.

Almhult &r kanske mest kant som hemorten for IKEA, vilket har en stor paverkan
pa det lokala naringslivet. Det finns dver 2 500 foretag i Almhult, frén stora
internationella foretag till sma lokala foretag, verksamma inom olika branscher.

Den storsta arbetsgivaren i Hokon ar Hokonsagen AB som &gs av MockelnGruppen
i Almhult. Historiskt sett har Hokon haft en betydande produktion av branntorv,
sarskilt under forsta och andra varldskriget. Idag bestar Hokén mest av bostader.

Lonsboda, som ligger i Osby kommun, har ett naringsliv som préglas av tradition
och hantverk. Omradet ar kant for sin industriella brytning av diabas, en typ av
bergart, som har pagatt sedan slutet av 1800-talet.

Néringslivet i Vilshult ar framst inriktat pa industriell tillverkning och
foradlingsindustri. Nagra av de storsta foretagen i omradet inkluderar Stans och
Press, Tre D Mekaniska AB, Zaarstone AB och Solect Power AB.



3.2.2 Kommunala planer

Oversiktsplan

Almhults kommuns géallande éversiktsplan antogs 2016. I sin 6versiktsplan lyfter
kommunen vikten av Sydostléanken for att skapa en starkare koppling till Blekinges
hamnar. Sydostlanken bor anvéandas for bade godstransporter och persontrafik.
Kommunen ska verka for att Sydostlanken byggs samt fér en nydragning séder om
orten.

Osby kommuns 6versiktsplan antogs 2024 och stracker sig fram till ar 2040.
Oversiktsplanen tar sin utgdngspunkt i Osbys strategiska l4ge i norra Skane, med
starka kopplingar bade for arbetsmarknad och besoksnéaring 6ver lansgransen bade
mot Kronobergs lan och Blekinge l1an. En fortsatt utveckling av infrastruktur,
kommunikationer och boendemiljder ar viktiga bestandsdelar for att Osby kommun
ska kunna utvecklas. Sodra stambanan, Sydostlanken, vag 23 och vég 15 har sarskilt
stor betydelse fér Osby kommun.

Olofstroms kommuns gallande 6versiktsplan &r frdn 2012. Kommunen arbetar just
nu med att ta fram en ny éversiktsplan. I 6versiktsplanen lyfts hallbar utveckling
och kommunikationer som viktiga utvecklingsomraden. Kommunen ska verka for
ett vag- och jarnvagsnat som motsvarar invanarnas och féretagens behov av resande
och transporter. Intresset for att Sydostlanken ska komma till stdnd ar mycket stort,
bade inom naringslivet och for évriga som bor och verkar i regionen. Kommunen
ska ingd i ett regionalt och internationellt natverk for alla trafikslag. Det ska vara
latt att resa och transportera gods och varor till och fran Olofstrom.

Detaljplaner

Detaljplaner finns inom utredningsomrédet i Almhult, Hokon, Lénsboda och
Vilshult. Kommunernas detaljplaner redovisas i Figur 5.



« -\ Linghult

o 7 o=
% @k

(I___é]nghult

Kalstorp

Dulault P

Lénsboda\

Bodra Régeboda, »

@Pstra Gol!

Immein

Skyttatorp, /

Olofstrém  “+\, -

Detaljplaner

—— Sparlinje  Vagar Gallande detaljplaner

— Llénsgrans Vag 121 | | Byggnadsplan

[ S

Vag15 | Detaljplan
~ \VVag 23 | Stadsplan

Skala Almhult: 1:90 000 N

Skala Hokon, Lonsboda
och Vilshult: 1:40 000

0 2 4 6

— — km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5 Detaljplaner langs Almhult — Olofstrom.




3.2.3 Riksintressen

Jarnvagsplanen ligger inom eller i narheten av foljande riksintresseomraden (Figur
6):

Riksintresseomrade for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken:
e Jarnvégsstrackningarna Almhult — Olofstrém och Sédra stambanan.
e V@gstrackorna véag 23 (Lund-Vaxjo) och vag 15 (Karlshamn-Halmstad).

e MSA-ytor (Minimum Sector Altitude, det vill sdga en yta dar hinder kan
paverka flygprocedurerna till och fran en flygplats) for Vaxjéo Smaland
Airport samt Ronneby Airport.

Almhults stationssamhalle &r utpekat som riksintresse for kulturmiljévard enligt 3
kap. 6 8 miljébalken.

Tyringemossen och Vako myr, Vyssle-Vaster myr samt Kullan ar utpekade som
riksintressen for naturmiljovard enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Tyringemossen och
Vastermyr samt delar av Vakd myr och Kullan ar Natura 2000-omrade enligt art-
och habitatdirektivet och delar av Vaké myr ar dven ett Natura 2000-omrade enligt
fageldirektivet.

Jord- och skogsbruk ar naturresurser som ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 §
miljobalken. Marken som berdrs av jarnvagsplanen bestar framst av skogsmark
med mindre partier av jordbruksmark, se vidare i avsnitt 3.10 Hushallning med
naturresurser.
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Figur 6. Riksintresseomraden




3.3 Landskapet

3.3.1 Overgripande beskrivning av landskapet

Jarnvagssparet ligger till storsta delen i den 6vergripande landskapstypen Sydostra
Smalands skogs- och sjorika slattomraden. Detta landskap ar generellt flackt med

inslag av drumliner och kullig moran med hdg andel barrblandskog. Landskapet &r
aven rikt pa myrar och vattendrag.

Figur 7 Exempel pa landskapshbilden utmed jarnvagssparet.

I bordigare svackor, mellan héjdryggar med magrare mark, har jorden nyttjats for
odling, vilket bitvis skapar en mer varierad och 6ppen landskapsbild utmed
jarnvagssparet. Vid samhallen och byar/gardar som jarnvéagssparet gar genom
vaxlar karaktaren fran skogsmark till ett mer 6ppet smabrutet odlingslandskap, som
pa nagra platser 6vergar i mosaiklandskap.

| projektets sddra del, i ndrheten av Vilshult, méarks en tydlig fordandring av
vegetationen med stérre andel &dellévtrad och mer sammanhéngande odlingsmark.
I bebyggelsen marks aven en forandring i byggnadstraditionen med storre gardar.

= | W

Figur 8 Oppnare landskapsbild i Vilshult, med stérre sammanhangande odlingsmark och
hogvuxna adellovtrad.

Nedan beskrivs nagra av orterna utmed jarnvéagssparet dar mer omfattande
atgarder planeras utifran ett landskapsperspektiv.



3.3.2 Almhult

Stationsomradet i Almhult, i Kronobergs l4n, och dess omgivning karaktériseras av
en tydlig rutnatsplan dar stationshuset i AlImhult ingdr i en siktgata tillsammans
med jarnvagsparken och torget i centrala Almhult. Detta omrade ingar i ett
riksintresseomrade for kulturmiljovarden.

Figur 9 Den raka siktlinjen mot stationshuset.

I Almhult &r omrédet kring jarnvagssparet tatbebyggt och arkitekturen &r
varierande. Jarnvagssparet kantas i sydost av vallar och tradridaer som skymmer
delar av jarnvégssparet for de narboende. Soder om stationen gar jarnvagen genom
ett villaomrade, dar den ligger mycket néara bebyggelsen och befintliga tradgardar.

3.3.3 Langhult

Vid Langhult i Kronobergs lan finns ett omrade med smabruten jordbruksmark som
avbryter den i 6vrigt tata barrskogen som omger jarnvagssparet soder om Almhult.
Jordbruksmarken ingar i en gemensam kontext med gardarna i landskapet.

Bebyggelsen i Langhult ligger mycket néra jarnvagssparet och praglas bade av yngre
bostadshus och &aldre byggnader som har historisk koppling till jarnvéagen. |
omradet finns dven inslag av aldre adellovtrad, daribland flera ekar.

Jarnvagssparet utgor en betydande barriar i landskapet. Kontakten mellan
bebyggelse sker via tva punkter dar vagen korsar jarnvéagssparet.



Figur 10 Bebyggelsen ligger mycket nara jarnvagssparet i Langhult.

3.3.4 HOkdn

Hokon, i Skane lan, praglas av en 6ppen landskapsbild med storre industrier och
bebyggelse med koppling till jarnvagssparets historia, samt tré-och torvindustrin.
Runt samhéllet finns ett mosaiklandskap med odlingsmark och skog som 6vergar i
fuktigare omraden. Flera industrifastigheter och bostadshus ligger mycket nara
sparet, se Figur 11,

Figur 11 Den gamla stationsbyggnaden. | bakgrunden syns industribebyggelsen.



3.3.5 Karraboda

Vid Karraboda, i Skane lan, stracker sig jarnvagssparet framst langs med en tat och
sammanhangande barrblandskog. Dar skogen &r aldre och inga ungtrad/sly har
tagit 6ver, skapas intrycket av ett omslutande rum.

Nérheten till Sejle myr i norr har, liksom plattformen som tidigare funnits hér,
praglat samhallet. Inom omradet utgor det befintliga jarnvagssparet en betydande
barriar, dels en fysisk barriar men dar jarnvéagssparet ligger pa bank kan den aven
upplevas som en visuell barriar.

Soder och vaster om jarnvagssparet gar en 6ppen kraftledningsgata dar all
vegetation har tagits ned.

3.3.6 Lonsboda stationsomrade

Lonsboda, som ligger i Skane lan, praglas av en ratvinklig gatustruktur som vuxit
organiskt dver tid, med ett centrum nara jarnvéagssparet. Kyrkan utgor ett tydligt
blickfang fran flera hall, men daven som en samlingspunkt i samhaéllet.

I omradet narmast jarnvagssparet framtrader kyrktornet i fonden som tillsammans
med det gamla stationshuset utgor karaktéristiska inslag, se Figur 12. I néra
anslutning till jarnvagssparet finns flera fokuspunkter, bland annat bommarna vid
jarnvagsovergangarna, ICA, restauranger, bankomat och ett busstorg.

Jarnvagssparet skapar en tydlig barriar som paverkar rorelsemonstren i Lonsboda.
Bommarna vid jarnvagsovergangarna éver vag 15 styr och paverkar till stor del
rérelsemonstret i centrum.

Aven vég 15 med sin tunga trafik utgor i sin tur en barridr. Vagen passerar rakt
igenom centrala Lénsboda och har ett hogt trafikflode med mycket tung trafik som
forsvarar korsande rorelsemonster.

Tung trafik som passerar vag 15 blir dven regelbundet stadende vid bommarna déar
végen korsar jarnvagssparet.



Figur 12 Det gamla stationshuset i Lénsboda och kyrkan i bakgrunden

Till stor del omges Lonsboda av barrskogsomraden med undantag av den norra
delen dar ett smabrutet odlingslandskap tar 6ver som stracker sig mot nordvést.

3.3.7 Esseboda

Vid Esseboda, i Skane och Blekinge lan, bryts den tata barrskogen av ett strak med

odlingsmark i nord-sydlig riktning. Omradet innehaller &ldre adellovtrad kopplade
till gardarna, daribland en allé av skogslonn, se Figur 13. Har finns aven bebyggelse
och stenmurar.

Figur 13 Gardsbebyggelse med en allé av skogslonn i narheten av Esseboda.

3.3.8 Vilshult

I de sddra delarna av Vilshult, som ligger i Blekinge lan, upplevs landskapet som
oppet och sammanhangande. De 6ppna vyerna gar succesivt dver till mer intima
landskapsrum med tradridder som omger jarnvagssparet. Dar landskapet ar 6ppet
finns mojlighet till 1anga utblickar och siktlinjer dver jordbruksmarken. Vilshultsan
rinner genom landskapet och ramas in av en rida av l6vtrad och buskvegetation.



Figur 14 Oppet smabrutet odlingslandskap i Vilshult omgivet av hojdpartier med inslag av ek
och bok.

I anslutning till omradet finns industriverksamheter, men aven ett stenmuseum
samt aldre gardsbebyggelse som utgor blickfang.

Naturreservatet Kullan soder om Vilshult ligger i anslutning till jarnvagssparet och
ar en malpunkt for det rorliga friluftslivet.

3.4 Kulturmilj6

3.4.1 Kulturlandskapets karaktar

Jarnvagssparet ar belagen pa den sjo- och skogsrika sydsmalandska urbergsslatten
och stracker sig ner till mer bordiga jordoruksmarker i Blekinge lan. De manga
vattendragen och sjéarna har historiskt sett utnyttjats for bland annat flottning av
timmer, samt kvarn- och sagverksamhet. Historiska kartor visar att det tidigare
funnits fler eller storre sj6- och vatmarksomraden i landskapet. Myrmarkerna har
historiskt sett gett mojligheter till bade torvtakt och mossodlingar, och i omradet
har det funnits flera torvstrofabriker. Skogen har forutom timmer gett forutsattning
till kolning, och berget forutsattning for stenbrott.

Landskapet ar glest bebyggt. Smaskaliga jarnvagssamhallen uppkom langs med
jarnvagssparet under tidigt 1900-tal. Darutdver finns dldre bymiljéer och
sockencentrum som i vissa fall utvecklats till tatorter, dar ibland Orkened som blev
stationssamhallet Lonsboda.



Figur 15 Byggandet av Solvesborgs-Olofstrom-Almhult jarnvag omkring ar 1900.

Utskiftade ensamgardar férekommer langs med landsvégarna, sa val som enskilda
torpstéllen. Odlingsmarker ar till stor del igenplanterade och granskog dominerar
kulturlandskapet i norr. Langre sdderut har bordigare jordar gett forutsattningar till
en tatare bebyggelse och ndgot mer 6ppet odlingslandskap. Detta ar sarskilt
uppenbart i dalgangen langs med Vilshultsan. Har marks en tydlig skillnad i
byggnadstradition med hdga stensocklar och @ven hela ekonomibyggnader
uppférda i tuktad sten och kalkbruk.

3.4.2 Kulturlandskapets tidsdjup

Forhistorisk tid

Jarnvagssparet Almhult — Olofstrém loper genom ett omrade med f& lamningar
fran forhistorisk tid, vilket tyder pa att omradet varit ganska lite utnyttjat under
sten-, brons- och jarnalder. Detta beror framst pa de ofordelaktiga
naturforutsattningarna, med stora vatmarksomraden och stenig mark. De mer
tatbefolkade, forhistoriska bygderna aterfinns nagra kilometer fran jarnvagssparet,
framst runt sjdarna norr om Almhult, runt Osby samt langs adalgdngarna narmare
kusten.

Medeltid och historisk tid

Lamningarna, liksom ortnamnen, narmast jarnvéagssparet ar mest fran medeltid
och historisk tid. De berattar om en kulturbygd som véaxt fram fran medeltid och
framat, men langt fran centralbygderna.



Det historiska landskapet bestod av sma till medelstora byar med upp till fyra
hemman och enskilda ensamgardar fran medeltiden. Strukturen vittnar om
landskapets karaktar av skogig och myrig mark, rik pa naturresurser men samre
jordbruksmark jamfort med de bordiga markerna i s6der och darfor glesare
befolkat.

Under 1600-talet producerades i omradet stora mangder tjara, beck, pottaska och
kol till bruken. Fran 1600-talet etablerades aven vad som kom att bli goda
kommunikationsstrak i nord-sydlig riktning omkring Almhult. Sk&ne och Blekinge
overgick fran Danmark till Sverige i och med freden i Roskilde ar 1658. VVagar och
kommunikationsstrak och stader etablerades sarskilt for att starka forbindelserna
till de nya landskapen och sékra statsmaktens kontroll dver handeln. Strackningen
av vag 23 stammar i stora delar fran denna tid.

De manga vattendragen och tillgangen pa skog innebar aven forutsattningar for
flottning av timmer och mojlighet till etablering av kvarnar, vilket &ven styrks av
historiska lamningar och kartmaterial.

Jarnvagssparets intdg genom Sodra stambanan pa 1850-talet och sedan SOEJ
(Solvesborg—Olofstrom—Elmhult jarnvag vilket ar namnet pa det tidigare
jarnvagsbolaget som byggde banan) ar 1901 innebar ytterligare forbattrade
kommunikationer i trakten séder om Almhult. I och med jarnvégsetableringen
uppkom flera sma samhéllen intill hallplatserna och stationerna parallellt med den
aldre agrara bebyggelsen. Almhult och Lénsboda hérde till de storre. Fran denna tid
finns bland annat stationshus, bostadshus i panelarkitektur, godsmagasin och
industrier kvar. Tack vare SOEJ fanns forutsattningar att etablera flera
torvstrofabriker langs jarnvagssparet intill de utpraglade myrmarkerna. Flera av
dessa byggnader finns kvar idag.

3.4.3 Skyddade varden

Nedan redovisas kanda kulturhistoriska varden pa nationell, regional och lokal
niva. Se Figur 16.

Riksintresse
Riksintressen for kulturmiljovarden skyddas av 3 kap. 6 § miljobalken (1998:808).

Kronobergs lan:

Almhult Stationssamhalle &r utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden av
anledningen att det &r ett planmassigt uppbyggt jarnvagssamhalle som speglar det
sena 1800-talets stadsbyggnadsideal (stationssamhélle).



Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Fornlamningar

Fornlamningar skyddas av 2 kap. kulturmiljélagen (1988:950). Fornlamningar ar
lamningar efter ménniskors verksamhet under forna tider, som har tillkommit
genom aldre tiders bruk och som &r varaktigt 6vergivna. LAmningen ska ha
tillkommit fore ar 1850.

Langs berort jarnvagsspar, Almhult — Olofstrom berdrs tva fornlamningar, se Figur
16 och Tabell 2. Uttver dessa finns ytterligare en fornlamning med osaker

utbredning, som darfor riskeras att paverkas. Samtliga fornlamningar bedéms vara
fran medeltid-historisk tid. De utgdrs av en vattenkvarn och skogsbrukslamningar.

Mojliga fornlamningar

I anslutning till jarnvagssparet berors fem mojliga fornlamningar, det vill saga
lamningar som kraver vidare utredning for att kunna bedémas som fornldmningar,
se Figur 16 och Tabell 2. Dessa objekt har inte skydd som fornldmningar idag men
kan eventuellt komma att fa det i samband med framtida arkeologiska insatser. Den
arkeologiska tillstandsprocessen kommer att ske nar det ar klart om och i vilken
omfattning dessa mojliga fornlamningar berérs. Samtliga bedoms vara fran
medeltid-historisk tid och utgors av historiskt belagda by-/gardstomter.

Ovriga kulturhistoriska lamningar

Langs jarnvagssparet Almhult — Olofstrém finns 15 lamningar som &r registrerade i
Riksantikvarieambetets kulturmiljoregister (KMR/Fornsok) som évriga
kulturhistoriska lamningar och darmed saknar skydd enligt kulturmiljélagen, se
Figur 16 och Tabell 2. De omfattas dock av generella hansynsregler. Lansstyrelsen i
Skanes och Blekinge lan har meddelat att dessa lamningar inte behover utredas.
Samtliga ar fran historisk tid. De utgors av lamningar efter bebyggelse, akermark,
vattenkalla, industri, flottningsanléaggning, vagar och bro.
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Figur 16 Identifierade kulturmiljovarden langs jarnvagssparet mellan Almhult och Olofstrom.



Tabell 2 Registrerade lamningar i Fornsok langs med jarnvagssparet mellan Almhult och

Olofstrom.
Lan Lamningsnr i Lamningstyp Antikvarisk bedomning
Fornsok
Kronoberg L2023:5801 Husgrund, historisk  Ovrig kulturhistorisk Iamning
tid
Kronoberg L1953:1096 Bytomt/gardstomt Mejlig fornlamning
(Froafélle)
Kronoberg L2023:5803 Fossil aker Ovrig kulturhistorisk lamning
Kronoberg L2023:5804 Brunn/kallkélla Ovrig kulturhistorisk lamning
Kronoberg L2023:5805 Fossil aker Ovrig kulturhistorisk lamning
Kronoberg L2023:5806 Lagenhets- Ovrig kulturhistorisk lamning
bebyggelse
Kronoberg L2023:5807 Industri 6vrig Ovrig kulturhistorisk Iamning
Skane L1991:5694 Bytomt/gardstomt Majlig fornlamning
(V Flyboda)
Skane L1991:5690 Bytomt/gardstomt Majlig fornlamning
(Lénsboda)
Skane L1991:6276 Bytomt/gardstomt Majlig fornlamning
(Gisslaboda)
Skane L1991:6055 Kvarn Fornlamning
Skane L1991:5915 Bytomt/gardstomt Mejlig fornlamning
(N Esseboda)
Blekinge L1979:9327 Féardvag Ovrig kulturhistorisk Iamning
Blekinge L1979:8652 Lagenhets- Ovrig kulturhistorisk lamning
bebyggelse
Blekinge L1979:9001 Lagenhets- Ovrig kulturhistorisk Iamning
bebyggelse
Blekinge L1979:9135 Skogsbruks- Fornlamning
[Amningar
Blekinge L1978:9616 Flottnings- Ovrig kulturhistorisk lamning
anlaggning
Blekinge L1979:8817 Kemisk industri Fornlamning
(tjarrdnna)
Blekinge L1978:9923 Flottnings- Ovrig kulturhistorisk lamning
anlaggning
Blekinge L1979:9242 Féardvag Ovrig kulturhistorisk lamning
Blekinge L1979:9240 Kvarn Ovrig kulturhistorisk Iamning
Blekinge L1978:9606 Flottnings- Ovrig kulturhistorisk Iamning
anlaggning
Blekinge L1979:5562 Bro Ovrig kulturhistorisk Iamning




3.4.4 Regionala och lokala varden

Kronobergs lan har i samrad med berérda kommuner tagit fram ett regionalt
kulturmiljoprogram. Detta har aven Skane lan gjort. Olofstroms kommun har ett
kommunalt kulturmiljoprogram som pekar ut kommunens viktigaste kulturmiljoer
och dess varden. Har redovisas dessa miljoer per lan.

Kronobergs lan

Almhult

I det regionala kulturmiljoprogrammet uttrycks miljéns varden som féljande;
"Almhult utgér landets framsta exempel pa ett planmassigt uppbyggt
jarnvagssamhalle som speglar det sena 1800-talets stadsbyggnadsideal.

Miljon kannetecknas av en strikt rutnatsplan som ratvinklig mot jarnvagssparet
ar belagen pa stationens framsida. Stationstorget utgor ett monumentalt och
gront centralstrak framfor stationsbyggnaden som tillsammans med
kommunhuset fungerar som fondbyggnader. Ursprungligen uppfdrdes stationen
1862 men brann ned och ateruppférdes i tegel 1879.

1879 ars byggnad ar karnan i dagens stationshus, som erholl sin nuvarande
volym 1921. Bebyggelsen invid torget bar fortfarande drag fran sekelskiftet. Ett
pittoreskt inslag i omréadet &r missionskyrkan som uppfordes 1894. Ar 1900
tillbyggdes ett torn som gav missionshuset ett kyrkliknande utseende.”

Skane lan

Sddra stambanan

| det regionala kulturmiljoprogrammet uttrycks miljéns varden som féljande;
"SO6dra stambanan var av stor betydelse for forbindelserna inom Sverige och ar
ett viktigt och levande dokument dver jarnvagsbyggande som fortfarande har stor
betydelse i den svenska infrastrukturen.”



SOEJ (So6lvesborg—Olofstrom—Elmhult Jarnvag)

I det regionala kulturmiljéprogrammet uttrycks miljons varden som féljande;
"Etableringen av jarnvag och stationssamhéllen hade stor betydelse for
nykolonisationen av samhallen i skogsbygden och for den fortsatta
bebyggelseutvecklingen i omradet. Flera samhéllen ar valbevarade och ar viktiga
miljéer med koppling till bland annat industrihistoria.”

Lénsboda

I det regionala kulturmiljéprogrammet uttrycks miljéns varden som féljande; ”
Lonsboda ar ett tydligt exempel pa hur etableringen av jarnvéags- och
stationssamhallen i borjan av 1900-talet hade stor betydelse for nykolonisationen
av samhaéllen i skogsbygden och fér den fortsatta bebyggelse- och
serviceutvecklingen i omradet. Samhallet ar valbevarat och har tydliga
kopplingar till industrihistoria och folkrdrelser.”

Figur 17 Lonsboda station.



Gylsboda

I det regionala kulturmiljéprogrammet uttrycks miljons varden som foljande;
"Omradet utgor en genuin stenindustrimiljo med saval brytningsplats som
jarnvag med station och bostadsbebyggelse. Det askadliggor darmed den
framvaxande stenindustrin under 1800-talets sista decennier, karaktaristiskt for
nordostra Skane. | Gylsboda illustreras hur samhallets bebyggelse ar knutet till en
industri och hur stenindustrin i detta fall verkade padrivande for att en jarnvag
skulle byggas i omradet. Industrin och jarnvagen bidrog till att Gylsboda fick en
relativt tat bebyggelse.”

Lyftkranar med perrong och kallmurade platder som visas i Figur 18 star fortsatt
precis intill jarnvagssparet och berattar om platsens historia fran tiden da svart
diabas brots har. Norr om jarnvégen ligger diabasbrottet som idag ar vattenfyllt.

Figur 18 Lyftkranar fran brytning av svart diabas



Blekinge lan, Olofstroms kommun

Vilshult

I det kommunala kulturmiljoprogrammet uttrycks miljons varden som foljande;
"Det &nnu h&vdade 6ppna odlingslandskapet med sin véalbevarade
gardsbebyggelse ar ett representativt exempel pa den landskapsbild 1800-talets
jordskiften skapade. Miljon, saval som flera av de enskilda gardarna, har
betydande skonhetsvéarde och ett stort kulturhistoriskt varde. Vilshults livaktiga,
hundraariga industriella utveckling speglas i den dessvarre endast
fragmentariskt bevarade stationssamhallesbebyggelsen samt i den sentida
industri- och villabebyggelsen ett stycke darifran.”

Gardsbebyggelse som ar tydligt praglad av den sydsvenska byggnadstraditionen av
att bygga i tuktad sten kan ses i Vilshult. Jarnvagen ar har dragen genom det 6ppna
kulturlandskapet som mdjliggor en upplevelse av det historiska landskapet och ger
visuell kontakt med aldre gardar. I miljon ingar tva gardar i hemmanet Kullan, se
Figur 19, med lang historisk havd som bar hoga kulturhistoriska varden. Gardarna
ar en del av omkringliggande kulturlandskap och behover bevaras sammanhallet.

Figur 19 Aldre bebyggelse i Vilshult, Kullan, med ett tidsdjup som kan styrkas i kartmaterial
frdn 1709. Har finns ett stenmuseum och helhetsmiljon har hoga kulturhistoriska varden



Sodra Kullan

I det kommunala kulturmiljéprogrammet uttrycks miljons varden som foljande; "1
samband med reservatsbildningen har ett alderdomligt landskap med en mosaik
av aker, ang och betesmark aterskapats. Den valbevarade och genom sitt lage
dominerande gardsanlaggningen, med omgivande odlingsmark, ger omradet en
askadlig bild av det aldre kulturlandskapet i nordvastra Blekinges skogsbygder.
Kontrasten till dagens rationella skogslandskap omedelbart vaster harom goér
detta an tydligare och &r i sig en pedagogisk poang.

Inom omradet finns ett stort antal kulturlamningar knutna till den langvariga
havden, stengardsgardar, réjningsrosen, en tjardal, hamlade trad samt en
ovanligt stor artrikedom i faltskiktet.”

Sodra kullan har en historisk koppling till de tva gardarna Kullan i Vilshult. Sédra
kullan flyttades genom enskifte ar 1814. Gardsbebyggelsen &r valbevarad och har
hoga kulturhistoriska varden.

3.5 Naturmiljo

Redovisning av naturmiljon gérs inom ett omrade som stracker sig 300 meter pa
var sida om befintligt jarnvagsspar. | detta avsnitt benamns detta omrade som
forstudieomradet.

Naturmiljon langs jarnvagssparet utgors i huvudsak av produktionsskog och
jordbruksmark, med inslag av myrmark. Det finns d&ven manga smavatten i
omradet.

3.5.1 Skyddad natur

Utmed jarnvagssparet finns ett flertal formellt skyddade omraden, se Figur 20.
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Figur 20 Utpekade naturvarden och skyddade omraden langs jarnvagssparet.



Riksintresse, Natura 2000 och naturreservat

Riksintresse for naturmiljovard skyddas enligt 3 kap. 6 § miljobalken och Natura
2000-omrade samt naturreservat enlig 7 kap. miljobalken och férordningen om
omradesskydd. For respektive Natura 2000-omrade finns en bevarandeplan
framtagen som syftar till att beskriva vilka naturtyper och arter som férekommer
inom omradet samt hur och varfér dessa ska bevaras.

Naturreservaten omfattas av sarskilda beslut med tillhdrande foreskrifter. Dessa
kan se olika ut fran omrade till omrade, beroende pa vad som kravs for att skydda
de varden man vill bevara.

Tyringemossen och Vako myr (Kronobergs och Skane lan) ar utpekade bade som
riksintressen for naturvard, naturreservat och Natura 2000-omraden enligt Art- och
habitatdirektivet (92/43/EEG). Vako myr ar inom Kronobergs lan dessutom
utpekat Natura 2000-omrade enligt Fageldirektivet. Dessa omraden utgor delar av
ett storre myrkomplex pa 13 km2. Nastan halva ytan utgors av ett 6ppet mosseplan
som &r ett av Kronoberg lans storsta plats for orrspel samt har l&anets storsta
forekomst av ljungpipare. Har finns tydligt utbildade tuvor och hdéljor. Ett flertal
fastmarksoar sticker upp ur myren, sarskilt inom den norra delen. Kring
fastmarksoarna finns langstrackta drag med karrvegetation. Myren tillhér Helgeans
avrinningsomrade. Omradet omfattar ocksa vardefull skog, till exempel gammal
naturskogsartad gran- och bokskog.

Vyssle — Vaster myr (Skane lan) ar utpekat som riksintresse for naturvard,
naturreservat samt Natura 2000-omrade enligt Art- och habitatdirektivet
(92/43/EEG). Omradet ar det storsta myrkomplexet i Skane och bestar till stor del
av svagt valvda mossar, glest bevuxen av tall och bjork. Omradet ligger 1,5 km vaster
om sparet, och pa grund av avstandet bedoms naturvardena inte paverkas.

Kullan (Blekinge lan) ar utpekad bade som ett riksintresse for naturmiljo,
naturreservat och ett Natura 2000-omrade enligt Art-och habitatdirektivet. | Kullan
ar de prioriterade bevarandevardena de dppna och tradbarande hagmarkerna. Har
finns hdvdberoende flora och fauna samt inslag av hamlingspréglade adellévtrad,
liksom de delvis branta adellévskogarna. Omradet ar ett representativt exempel pa
ett alderdomligt, smaskaligt kulturlandskap med lang havdhistorik och héga
naturvarden i nordvastra Blekinges skogsbygder.

Biotopskyddsomrade

Biotopskyddsomraden utgdrs av mindre mark-och vattenomraden med héga
naturvarden, enligt 7 kap. 11 8 miljébalken. Skyddsbestammelserna innebar att
verksamhetsuttvare inom ett biotopskyddat omrade inte far bedriva verksamhet
eller vidta en atgard som kan skada naturmiljon. Om det finns sarskilda skéal kan
dispens fran forbudet ges.



Inom forstudieomradet forekommer tva skogliga biotopskyddsomraden, utpekade
av Skogsstyrelsen. De utgors av aldre naturskogsartade skogar samt ett
skogsomrade som &r skyddat via ett naturvardsavtal- naturskogsartad I6vskog. Bada
ar belagna i Olofstroms kommun.

Den andra formen av biotopskyddsomrade utgors av vissa latt identifierbara
smabiotoper som &r skyddade i hela landet. De flesta av dem finns i
jordbrukslandskapet och utgors exempelvis av stenmurar och smavatten, men aven
alléer ar skyddade. | enlighet med 7 kap. 11a § miljobalken behdvs dock ingen
separat dispens fran det generella biotopskyddet vid byggande av jarnvag enligt
faststalld jarnvéagsplan.

Inom forstudieomradet har flera objekt som ar skyddade enligt det generella
biotopskyddet identifierats via studier av flygbilder (diken, stenmurar, alléer och sa
vidare).

Strandskydd

Strandskydd regleras i 7 kap 13—18 §8 miljobalken och géller vid hav, sjoéar och
vattendrag. Syftet med skyddet &r att langsiktigt trygga forutsattningarna for
allmanhetens tillgang till strandomraden och samtidigt bevara goda livsmiljoer for
djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Strandskyddsomradet &r normalt 100 meter
fran strandlinjen. Inom ett strandskyddat omrade &r det inte tillatet att utfora vissa
atgarder. I enlighet med 7 kap. 16 § miljobalken behovs ingen separat dispens for
intrang i strandskyddet vid byggande av allman jarnvag i samband med faststalld
jarnvéagsplan. Strandskyddets syfte ska tillgodoses inom ramen for
planlaggningsprocessen.

Inom forstudieomradet finns ett antal sjoar och vattendrag som omfattas av
strandskydd.

Naturvardsavtal

Naturvardsavtal ar ett nyttjanderattsavtal mellan markagaren och staten i syfte att
bevara och utveckla befintliga naturvarden. S6der om Kullans naturreservat
(Blekinge lan) finns ett omrade med naturskogsartad I6vskog som omfattas av
naturvardsavtal.

3.5.2 Artférekomster

Fridlysta och rddlistade arter

En fridlyst art &r skyddad med hjalp av lagstiftning och listas i
artskyddsforordningen (2007:845). Syftet med fridlysning &r att skydda véxt- eller
djurarter som riskerar att forsvinna eller utsattas for plundring. En rodlistad art ar
inte automatiskt skyddad eller fridlyst utan ar bedémning av hur stor risken &r att



arten dor ut. Rodlistan anvands bland annat som del av myndigheters
beslutsunderlag nar de bedémer vilka arter som behéver skyddas genom till
exempel fridlysning.

Artportalen &r en oberoende samlingsplats for fynd av arter som finansieras av
Artdatabanken och Naturvardsverket. Vem som helst kan rapportera in sina fynd
och den enskilde rapportoren bestdmmer sjalv vad som ska rapporteras. Uppgifter
fran Artportalen ska darfor inte ses som en komplett kartlaggning av artférekomster
i ett omrade, men ger i manga fall ett bra underlag i en kartlaggning av ett omrades
naturvarden.

En s6kning i Artportalen efter rodlistade arter har genomférts for
rapporteringsperioden 2000—2024. Den svenska Rodlistan innehaller en
beddmning av olika arters risk att d6 ut i Sverige. De arter som uppfyller kriterierna
for nagon av kategorierna Nationellt utdod (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad
(EN), Sarbar (VU), Néra hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) benamns rodlistade.
De arter som kategoriseras som CR, EN eller VU bendmns hotade. Kategorin
kunskapsbrist omfattar arter dar kunskapen ar sa bristfallig att de inte kan placeras
i ndgon kategori, men dar tillgangliga data &nda tyder pa att de borde vara
rodlistade. Rodlistan baseras pa internationellt vedertagna kriterier fran
Internationella Naturvardsunionen (IUCN).

En utsokning i Artportalen av fridlysta arter och rodlistade arter inom
forstudieomradet, se avsnitt 3.5.4 Naturvardesinventering, resulterade i 17
rapporterade fridlysta arter inom artgrupperna daggdijur (tva arter), krél- och
groddjur (sex arter) och kéarlvaxter (nio arter). Se Tabell 3-5 for redovisning av
fridlysta arter per lan. Observera att faglar inte har tagits med i sékningen av
fridlysta arter da samtliga vilt hackande fagelarter i Sverige ar fridlysta.

Utover de fridlysta arterna finns ocksa 43 rodlistade arter rapporterade fran
forstudieomradet fordelat pa karlvaxter (20 arter), fjarilar (tre arter), daggdjur (tva
arter), fiskar (tva arter), lav (en art), skalbaggar (fyra arter), svamp (elva arter), se
Figur 21 for 6versiktlig lokalisering av fynden.

Gallande faglar sa finns 49 rapporterade rodlistade arter och/eller arter upptagna i
fageldirektivets bilaga 1 inom forstudieomradet. Flera av fagelarterna ror dock arter
som inte beddéms héacka utan som antingen rastat eller passerat under flyttningen
eller tillfalligt setts inom forstudieomradet.
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Figur 21 Rapporterade fridlysta och rodlistade arter inom forstudieomradet fran Artportalen.



Tabell 3 Fridlysta arter rapporterade i artportalen mellan aren 2000-2024 inom
forstudieomradet for naturmiljo 1angs den del av jarnvagssparet som ligger i Kronoberg lan.

Artgrupp Svenskt Vetenskapligt Antal Rodliste- Naturvard
namn namn rapporter kategori

Déaggdjur brunlangéra  Plecotus auritus 6 NT Fridlyst enligt 4 a §
artskyddsférordningen.

Grod- och kopparddla ~ Anguis fragilis 1 LC Fridlyst enligt 6 §

kraldjur artskyddsférordningen.

Grod- och vanlig snok Natrix natrix 1 LC Fridlyst enligt 6 §

kraldjur artskyddsférordningen.

Grod- och akergroda Rana arvalis 1 LC Fridlyst enligt4a§

kraldjur artskyddsférordningen.

Tabell 4. Fridlysta arter rapporterade i artportalen mellan aren 2000-2024 inom
forstudieomradet for naturmiljo langs den del av jarnvagssparet som ligger i Skane lan.

Artgrupp Svenskt Vetenskapligt  Antal Rodliste-  Naturvard
namn namn rapporter  kategori
Grod- och Huggorm Vipera berus 1 LC Fridlyst 6 § art-
kraldjur skyddsférordningen.
Grod- och Skogsddla Zootoca 1 LC Fridlyst 6 § art-
kraldjur Vivipara skyddsférordningen.
Grod- och Vanlig snok Natrix natrix 1 LC Fridlyst 6 § art-
kraldjur skyddsférordningen.
Kéarlvaxter Gullviva Primula veris 1 LC Fridlyst 8 och 9 § art-
skyddsférordningen,
Kéarlvaxter Mattlummer Lycopodium 1 LC Fridlyst enligt 8 § art-
clavatum skyddsforordningen.
Kéarlvaxter Revlummer Lycopodium 1 LC Fridlyst enligt 8 § art-
annotinum skyddsférordningen.
Kéarlvaxter Vanlig Lycopodium 1 LC Fridlyst enligt 8 § art-
mattlummer clavatum subsp.

clavatum

skyddsférordningen.




Tabell 5 Fridlysta arter rapporterade i artportalen mellan aren 2000-2024 inom
forstudieomradet for naturmiljo langs den del av jarnvagssparet som ligger i Blekinge lan.

Artgrupp Svenskt Vetenskapligt Antal Rodliste-  Naturvard
namn namn rapporter  kategori
Déggdjur Utter Lutra lutra 2 NT Fridlyst enligt 4a §
artskyddsférordningen
Grod- och Skogsddla Zootoca 1 LC Fridlyst enligt 6 §
kraldjur vivipara artskyddsforordningen.
Grod- och Vanlig Bufo bufo 1 LC Fridlyst enligt 6 §
kraldjur padda artskyddsforordningen.
Karlvéxter Blasippa Hepatica 4 LC Fridlyst enligt 8 §
nobilis artskyddsférordningen.
Karlvéxter Gronvit Platanthera 2 LC Fridlyst enligt 8 §
nattviol chlorantha artskyddsférordningen.
Karlvéxter Jungfru Dactylorhiza 5 LC Fridlyst enligt 8 §
Marie maculata Artskyddsforordningen.
nycklar subsp.
maculata
Karlvéxter Mattlummer Lycopodium 3 LC Fridlyst enligt 8 §
clavatum artskyddsforordningen.
Kéarlvaxter Revlummer  Lycopodium 1 LC Fridlysta enligt 8 § i
annotinum Blekinge L&n och

samtliga arter av
familjen Lycopodiaceae
ar fridlysta 9 8 i hela

landet.
Karlvéxter Angsnattviol  Platanthera 8 NT Fridlyst enligt 8 §
bifolia subsp. artskyddsforordningen
bifolia

Invasiva arter

Invasiva arter ar arter som med manniskans hjalp flyttats fran sin ursprungliga
miljo och i sin nya omgivning boérjar sprida sig snabbt och orsakar allvarlig skada
for ekosystem, infrastruktur eller ménniskors halsa. Det &r ett av de storsta hoten
mot biologisk mangfald i Sverige och antalet arter som blir invasiva 6kar fran ar till
ar.

Inom forstudien har tidigare rapporterade férekomster av de invasiva arterna
blomsterlupin, jatteloka, parkslide, jatteslide, kanadensiskt gullris, jattebalsamin
och vresros undersokts genom en utsokning pa Artportalen. Sokningen omfattade
forstudieomradet och rapporterade fynd mellan aren 2000—2024. Blomsterlupin,
jatteloka, parkslide, kanadensiskt gullris och jattebalsamin finns rapporterade fran
98 fyndplatser inom forstudieomradet.

Jéatteloka och jattebalsamin &r forbjudna att inom EU importera, sélja, byta, odla,
transportera, anvanda och halla levande exemplar.



Sammanfattningsvis konstateras att fyndplatserna generellt korrelerar med
omraden dar masshantering har skett som till exempel vid vandplaner, skogsvéagar,

upplagsplatser och stationsomraden, se Figur 22.
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Figur 22 Rapporterade forekomster av invasiva arter fran Artportalen.



3.5.3 Ovriga naturvardsintressanta omraden

Utover skyddade omradet finns det antal utpekade naturvardsintressanta omraden
som saknar formellt skydd och som pekats ut genom tidigare inventeringar av olika
myndigheter. Dessa omrade utgérs av nyckelbiotoper, Skogsstyrelsens utpekade
objekt med naturvarden, Naturvardsverkets vatmarksinventering samt
Jordbruksverkets &ng- och betesmarksinventering. Dessa omraden har ingatt i
underlaget for den naturvéardesinventering som gjorts.

Sjoar och vattendrag har stor betydelse for den biologiska mangfalden eftersom de
skapar livsmiljoer for ett stort antal arter. Vattendragen ar dessutom viktiga for den
grona infrastrukturen eftersom de skapar vandringsvagar bade for vatten- och
landlevande organismer. Det finns ett stort antal vattendrag i omradet, varav en del
korsar jarnvagssparet.

3.5.4 Naturvardesinventering

Naturvardesinventering (NVI) &r en standardiserad metod enligt svensk standard
(199000:2014) for att beskriva och vardera naturomraden utifran biologisk
mangfald i ett avgransat omrade. Naturvardet bedoms med hjalp av
bedémningsgrunderna artvarde och biotopvérde.

Vid beddmning av biotopvérde beaktas till exempel hur vanlig, séllsynt eller hotad
biotopen &r, dess ekologiska funktion och dess tillstand. Hansyn tas aven till
strukturer i naturen som tradaldersfordelning, forekomst av dod ved, topografi,
bordighet, kulturpaverkan, med mera.

Artvardet bedoms utifran biotopens biotiska faktorer i form av arter och
organismsamhallen. Beddmningen omfattar antalet vardearter (rédlistade arter,
signalarter, fridlysta arter) vardearternas méangd, vardearternas signalvarde och
artdiversiteten. Artvardet och biotopvardet kombineras sedan till en
naturvardesklassning mellan 1—4 dar klass 1 &r hogsta naturvarde och 4 visst
naturvarde.

En NVI inleds med en forstudie. Syftet ar att identifiera och avgransa de geografiska
omraden i landskapet som &r av betydelse for biologisk mangfald samt att
dokumentera och bedéma vilka naturvarden dessa omraden har.

Forstudien har omfattat insamling och bearbetning av relevant miljéinformation
fran befintliga data som beskriver omradet, bakgrundsmaterial fran berérda
myndigheter och informationssok i 6ppna databaser (exempelvis Skyddad Natur
och Artportalen). Forstudien resulterade i att 105 naturvardesobjekt har
identifierats, avgréansats och preliminart naturvardesbedémts, se Figur 23.
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Figur 23 Identifierade preliminéara naturvardesobjekt under genomférd forstudie.



Ett av naturvardesobjekten, som utgors av naturreservatet Kullan, har preliminart
beddmts ha hogsta naturvarde (naturvéardesklass 1). Naturreservatet har varden
knutna till 6ppna och tradbarande hagmarker med héavdberoende flora och fauna
samt branta adellévskogar och darigenom bedémts bade ha hdga biotopvarden och
hoga artvarden knutna till omradet.

Tolv naturvardesobjekt har bedomts ha hdga naturvarden (naturvardesklass 2) och
24 naturvérdesobjekt har bedémts ha patagliga naturvarden (naturvardesklass 3).
Dessa utgoérs blandat av myrmark, skog och betesmarker. Ytterligare 68
naturvardesobjekt har preliminart avgransats och beddémts ha vissa naturvéarden
(naturvardesklass 4) dar merparten av objekten utgors av skogliga omraden eller
igenvaxande vatmarksomraden.

Kompletterande faltinventeringar har genomférts under hosten 2024 for att
verifiera bedomningarna och naturvardesklassningarna och ar under
sammanstallande.

3.6 Rekreation och friluftsliv

Det finns tre friluftsomraden i anslutning till Aimhults tatort - KIoxhults
friluftsomrade, Sodra Mackeln och Haganéasparken. Friluftsomradena &r alla
tatortsnara och innehaller en rad aktiviteter i form av promenadslingor, utegym,
grillplatser, camping, badplatser, elljusspar, hundrastplatser.

Tre cykelleder - Vaké myrrundan, Rashultsrundan och Pjatterydsrundan - 16per
igenom centrala Almhult. Cykellederna har sin utgdngspunkt fran centrala Almhult
och alla tre korsar Stortorget vid centralstationen pa ett eller annat satt. Lederna
stracker sig ut i landskapet pa olika hall och gar igenom ett traditionellt smalandskt
landskap med sjoar och vattendrag, gardsgardar, skog och hagar och leder bland
annat till naturreservatet Vakoé myr.

Gylsboda innehaller ett friluftsmuseum som beréattar om stenbrottet och brytningen
av diabas. Har finns Sliperietleden som ar en cykelled mellan Gylsboda och Breanas
pa en slingrande grusvég i ett varierat landskap, se Figur 25. | omradet finns aven
mojlighet att uppleva Gylsbodas kulturhistoria via Gylsbodaslingan som ar en
lattillgéanglig promenad pa cirka 1,5 km. Fran Sliperiet i Gylsboda kan man aven ga
Stenbrottsslingan som utgér en vandring pa cirka 1 km runt det gamla vattenfyllda
stenbrottet. En stdrre samlingsplats med information finns dar vagen korsar
jarnvagssparet, se Figur 24.
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Figur 24. Vid Gylsboda finns flera leder for det rorliga friluftslivet.

I Vilshult finns en promenadslinga med informationsskyltar éver bygden och aldre
bebyggelse. Har finns &ven ett stenmuseum. Mellan Vilshult och Blekingeleden,
vaster om det befintliga jarnvagssparet, ligger naturreservatet Kullan.

Blekingeleden (etapp 4, Halens Camping -Tulseboda Brunnspark) korsar
jarnvégssparet soder om Vilshult. Blekingeleden ar en 27 mil lang vandringsled som
ar uppdelad i 15 etapper.

Ovan namnda friluftsomraden och rekreationsleder pekas ut i Figur 25.
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Figur 25. Omraden och leder for rekreation och friluftsliv.



3.7 Buller och vibrationer

Enligt Varldshalsoorganisationen (WHO) ar buller den nast mest skadliga
miljostressfaktorn i Europa, efter luftféroreningar. Nar manniskor utsatts for buller
hojs blodtrycket. Langvarig exponering leder till stress vilket kan orsaka
spanningshuvudvark, sus i 6ronen, tinnitus och i varsta fall problem med hjért- och
karlsjukdomar. Buller brukar definieras som ljud som stér och kan vara ljud som
uppstar bade vid byggnationen av anlaggningar och vid driften av dessa. Buller och
stomljud fran exempelvis byggarbeten, verksamheter och olika transportslag ger
sammantaget vad som brukar betraktas som samhéallsbuller. I urban milj6
(stadsmiljo) ar kallorna till buller manga och staden utgor darfor en forhallandevis
bullerstord miljo. Forskning har visat pa negativa halsoeffekter som foljer av
langvarig exponering for buller, stomljud och vibrationer. Sarskilt viktigt blir darfor
att sakerstalla god miljo pa platser dar manniskor vistas stadigvarande, som i
bostaden och pa platser dar kéansliga grupper vistas.

Enligt Trafikverkets riktlinje for buller och vibrationer (TDOK 2014:1021,
Trafikverket) som bygger pa bullerriktvardena i infrastrukturproposition
1996/97:53, s& bor inte bullernivaer vid bostader 6verskrida:

e 30 dB(A) ekvivalentniva (inomhus)

e 45dB(A) maximal ljudniva (inomhus)

e 55* dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)
e 60** dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)
e 55 dB(A) ekvivalent ljudniva (vid uteplats)

e 70 dB(A) maximal ljudniva (vid uteplats)

* Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250
km/h.

** Avser ljudniva fran spartrafik vid hastigheter lagre an eller lika med 250 km/h.
Ovanstéende riktvarden ar aktuella vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur.

I enlighet med Trafikverkets riktlinje anges &ven riktvarden for tysta parker och
andra rekreationsytor i tatorter, tysta friluftsomraden och betydelsefulla
fagelomraden, men pa grund av att det idag gar jarnvagsspar forbi omradena
beddms det inte finnas omraden som ar s tysta att de omfattas av riktvardena.



I riktlinjen finns det ocksa sarskilda riktvarden for vardlokaler:
e Vardlokaler (utrymme for somn och vila eller utrymme med krav pa tystnad)
o 30dB(A) ekvivalentniva (inomhus)
o 45dB(A) maximal ljudniva (inomhus)

Det anges aven riktvarden for skolor och undervisningslokaler, hotell och annat
tillfalligt boende samt kontor, men dessa typer av lokaler har inte identifierats som
berdrda av buller langs jarnvéagssparet, eftersom de ligger for langt fran jarnvagen
for att riktvardena ska riskera att 6verskridas.

Vibrationer fran vag- och jarnvagstrafik fortplantar sig i marken och kan i
byggnader ge upphov till buller i form av stomljud. Markens egenskaper paverkar
hur langt vibrationer fardas samt hur ljudet upplevs i de byggnader som berors. For
jarnvagsspar pa fast berggrund och i tunnel kan vibrationer fardas langre &n 100
meter. Lera och jordarter med hogre elasticitet minskar risken for stomljud, men
kan ge upphov till konventionella markvibrationer.

Vibrationer méts i hastighet, mm/s. Matvardet uttrycks som root mean square
(RMS) nér det galler komfortvibrationer (Trafikverket 2014). Trafikverkets
riktvarde som efterstravas vid nybyggnation och ombyggnad av jarnvagsspar ar att
ingen ska utséattas for vibrationsnivaer éver 0,4 mm/s vagd RMS i bostader och
vardlokaler dar manniskor vistas stadigvarande.

Befintligt jarnvagsspar for Almhult — Olofstrém stréacker sig genom béde
tatbebyggda omraden och landsbygdsmiljo. Langs jarnvéagssparet finns spridda byar
och bebyggelse som kan paverkas av buller fran okad jarnvagstrafik. Huvudsakliga
bullerkallor idag utgors av vagtrafik och befintliga jarnvagsspar. | detta projekt ar
det sarskilt viktigt att beakta bullerpaverkan pa narliggande bostader och eventuella
kansliga omraden.



3.8 Elektromagnetiska falt

Ett ellok far sin el fran en kontaktledning cirka 5,5 meter ovanfor réalsen. En
kontaktledning ar alltid stromférande. Runt en stromforande elledning finns tva
typer av falt, elektriskt och magnetiskt. Dessa tva falt kallas for det
elektromagnetiska faltet. Det elektromagnetiska féltet ar starkast narmast kallan
och avtar snabb men 6kat avstand. Faltet runt kontaktledningen &r svagt nar inget
tag ar i narheten men okar nar ett tag passerar.

De styrande foreskrifter, normer och rekommendationer ar nationella och bygger
pa vedertagen forskning och ar styrande for hela det nationella jarnvagsnatet.
Jarnvagens elanlaggningar ar i grunden utformade for att begransa det
elektromagnetiska faltets utbredning och motverka vagabonderande strommar.
Utover formella krav sa uppmanar Miljobalken till forsiktighet. Det innebér att
risker for manniskors hélsa ska undvikas sa langt som det kan anses tekniskt och
ekonomiskt rimligt.

Stralsakerhetsmyndigheten har beslutat om rekommenderade referensvarden for
elektromagnetiska falt som géaller for allménheten, se Tabell 6. Vid
samhallsplanering bor sarskilt hdnsyn tas till bostader, férskolor och skolor belagna
nara jarnvag.

Tabell 6. Referensvarden for elektromagnetiska falt beroende pa frekvens
(Stralsakerhetsmyndigheten)

El Frekvens Referensvérde
elektromagnetiska falt

Hushallsel 50 Hz 100 uT

Jarnvégsel 16,7 Hz 300 pT

P& 20 meters avstand ar magnetfaltet svagt nar taget ar langt bort, cirka 0,1
mikrotesla (uT). Nar taget passerar okar falten under ndgon minut till 0,3—1,2 uT
(Stralsakerhetsmyndigheten m.fl. 2009), se Figur 26. Magnetfaltets styrka avtar
igen efter tagpassagen.
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Figur 26. Ovre diagram: Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget
passerar. Stromstyrkan ar 200 A och frekvensen 16,7 Hz. Det tillfalligt hdgre magnetfaltet

varar i ett par minuter. Nedre diagram: Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen
nar taget ar langt borta (mer &n 2,5 kilometer bort). (Trafikverket, 2003)

Omgivningen paverkas av jarnvagsanlaggningens elektromagnetiska falt men kan
aven i sin tur paverka jarnvagsanlaggningen tillbaka. Detta innebar att hansyn
maste tas mellan omgivningen och jarnvagsanlaggningen om det i omgivningen
finns eventuell stérningskanslig utrustning eller utrustning som genererar stérande
elektromagnetiska falt.

Eventuella halsoeffekter orsakade av magnetfélt &r idag relativt okanda,
internationella stralskyddskommissionen (ICNIRP) bedémer att det inte finns
nagot samband mellan exponering for magnetfalt och kronisk sjukdom.

Idag &r strackan Almhult — Olofstrom inte elektrifierad. Dagens jarnvagsanlaggning
har inte ndgon elektromagnetisk paverkan pa omgivningen.



3.9 Vattenmiljo

3.9.1 Ytvatten

Jarnvagssparet passerar fem klassificerade ytvattenforekomster som samtliga ar
vattendrag, se Figur 27. De ytvattenférekomstena som redovisas ar:

1. Drivean: Krusan-Kalla
2. Bivarddsan (R6nnebodaan)
3. Skrabean: Farlangenbacken — Kalla (Ekeshultsan évre, Tommaboda an)
4. Stronhultsbéacken (Stronhultsan, Tosthultsan)
5. Vilshultsan: Skrabean-Hardahult
Ytvattenforekomsternas ekologiska och kemiska status redovisas i Tabell 7.

Utover ytvattenférekomsterna ovan sa passerar jarnvagen aven sju oklassificerade
ytvattenforekomster, samtliga vattendrag; Svartan (WA 74926527),
Ragebodakanalen (WA 19005080), vattendrag namn saknas (WA 78395779),
vattendrag namn saknas (WA 77412491), vattendrag namn saknas (WA 32255871),
Vilshultsan (WA 52665979) samt vattendrag namn saknas (WA 41209683).

I anslutning till jArnvégen finns dven ett antal markavvattningsforetag (aven kallade
dikningsforetag) och ett stort antal diken, vilket beskrivs mer under avsnitt 3.12.4
Avvattning. Dessa ar framfor allt lokaliserade i ndrheten av samhéallena Hokon och
Lonsboda.

Vid behov av anlaggningsarbete i vatten kan tillstand eller anmalan om
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken komma att kravas.
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Figur 27 Utpekade ytvattenforekomster langs jarnvagssparet.



3.9.2 Grundvatten

Ett antal grundvattenforekomster, grundvattenmagasin och vattenskyddsomraden
befinner sig i nara anslutning eller korsas av jarnvagssparet, se Figur 28.

Jarnvagsplanen beror i sin norra del grundvattenférekomsten Almhultsasen,
Almhult séder (Vatten-1D: WA17912896). Precis norr om ligger Almhultsasen,
Almhult norr (WA 56895362), som ocksé utgdr en dricksvattenforekomst.

I Hokon finns ett vattenskyddsomrade (Hokons samhalle), som ligger strax intill
och norr om jarnvagssparet. Vattenskyddsomradet inrattades ar 1974. Inom samma
omrade som vattenskyddsomradet ligger grundvattenférekomsten Hokon
(WA56895362). Den utgdrs av en férekomst i urberg.

I Lonsboda gar jarnvagssparet genom en del av ett vattenskyddsomrade (L6nsboda
och Tommaboda grundvattentékt). Vattenskyddsomradet ar beslutat den 8 mars
2007.

I Vilshult finns ett grundvattenmagasin i sand och jord (magasinsidentitet
230400008). Uttagsmojligheterna bedoms till mellan 1 och 5 liter per sekund. Den
norra delen av magasinet ger mindre mangd vatten, beddomd till mindre an 1 liter
per sekund.

Inom vattenskyddsomradena, det vill sdga Hokon och Lonsboda, ska foreskrifterna
foljas. Vid Hokon gransar vattenskyddsomradet till jarnvagssparet. | Lonsboda gar
jarnvagssparet genom en del av vattenskyddsomradet.

Inom vattenskyddsomradet "Lénsboda och Tommaboda” kravs tillstand fran
kommunen for schaktningsarbeten och tillférsel av massor fér avjidmning och
utfylinad. Hantering och lagring av petroleumprodukter och brandfarliga @mnen ar
forbjudet inom inre zon och anmélningspliktigt inom yttre zon. Muddrings-,
palnings-, schaktnings- och fyllningsarbeten samt sprangning av berg i eller nara
sj6ar och vattendrag ar tillstandspliktigt.
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Figur 28 Grundvattenférekomster, vattenskyddsomraden och grundvattenmagasin inom,

eller gransande till, jarnvagssparet.



3.10 Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk ar naturresurser som ar nationell betydelse enligt 3 kap. 4 §
miljobalken. Brukningsvard jordbruksmark far endast tas i ansprak for bebyggelse
eller anlaggningar om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhéllsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmansynpunkt tillfredsstéllande satt
genom att annan mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for
skogsnaringen ska sa langt mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
ett rationellt skogsbruk.

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som &r sarskilt lampliga
for anlaggningar for vattenforsorjning sa langt majligt skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sddana anlaggningar.

Enligt miljobalken ska omraden som innehaller vardefulla material sa langt mojligt
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara utvinningen av dessa.

I Figur 29 illustreras omraden med jordbruksmark och skogsmark samt
vattenskyddsomraden.
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Figur 29 Naturresurser i form av jordbruksmark, skogsmark och vattenskyddsomraden.




3.11 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap.
miljobalken. En miljokvalitetsnorm ska ange de fororeningsnivaer eller
storningsnivaer som manniskor eller naturen kan utsattas for utan fara for patagliga
olagenheter.

3.11.1 Ytvatten

Miljokvalitetsnormen for vatten beskriver den kvalitet en sa kallad vattenforekomst
ska ha uppnatt vid en viss tidpunkt. Genom normerna stalls krav pa ekologisk och
kemisk kvalitet for ytvatten. Ytvattenforekomsterna redovisas i Figur 27. For
samtliga vattenforekomster ar utgangspunkten att god status ska uppnas.
Ytvattenférekomsternas status framgar ur Tabell 7.

Miljokvalitetsnormerna for samtliga vattendrag ar god kemisk ytvattenstatus. For
Bivartdsan och Skrabean ar MKN god ekologisk status ar 2027, medan den for
Drivan, Stronhultsbacken och Vilshultsan ar god ekologisk status ar 2033.

Tabell 7 Ytvattenférekomster listade fran norr till séder langs jarnvagssparet.
Nr Ytvattenforekomst EU-CD Statusklassning (MKN)

1 Drivean: Krusan-Kalla SE 626000—- Ekologisk status: Mattlig

Kronobergs lan 139355 Kemisk status: Uppnar ej god
Tillkomst/harkomst: Naturlig
2 Bivarddsan SE 624587—  Ekologisk status: Mattlig
(Ronnebodaan) 140218 Kemisk status: Uppnar ej god
Skane lan Tillkomst/harkomst: Naturlig
3 Skrabean: SE 625507—  Ekologisk status:
Farlangenbéacken — 140834 Otillfredsstéllande
Kalla (Ekeshultsan ovre, Kemisk status: Uppnar ej god
Tommaboda an) ) B i
. . Tillkomst/harkomst: Naturlig
Skane lan
4 Strénhultsbacken SE 625442—  Ekologisk status: Mattlig
(Stronhultsan, 141314 Kemisk status: Uppnar ej god
Tosthultsan) ) B ]
. . Tillkomst/harkomst: Naturlig
Skane lan

5 Vilshultsén: Skrabean-  SE 625157—  Ekologisk status: Mattlig
Hardahult 141733

Blekinge lan

Kemisk status: Uppnar ej god
Tillkomst/harkomst: Naturlig




3.11.2 Grundvatten

Grundvattenférekomsten Almhultsdsen, Almhult séder (WA17912896) har
faststalld MKN. Avseende kemisk status ar klassningen satt till otillfredsstéallande
och for den kvantitativa statusen ar klassningen god. Miljokvalitetsnormen for
grundvattenforekomsten Almhultsasen, Almhult norr (WA 56895362) ar satt till
god for bade kemisk och kvantitativ status.

Grundvattenforekomsten Hokon (WA19048694) ar markerad pa karta som en
urbergsforekomst, men det finns ingen statusklassning for férekomsten och inte
heller nagon utpekad MKN.

3.11.3 Luft

I luftkvalitetsforordningen (2010:477) aterfinns de svenska miljokvalitetsnormerna
for utomhusluft. Normerna bidrar till att skydda méanniskors hélsa och miljén. Om
en miljokvalitetsnorm dverskrids eller riskerar att dverskridas, kan ett
atgardsprogram behdva upprattas av den berérda kommunen eller lansstyrelsen.

Under &r 2023 6verskreds inte miljokvalitetsnormerna for luft i AlImhults, Osby
eller Olofstroms kommun (Naturvardsverket 2024). Det finns inte heller ndgot
atgardsprogram framtaget for nagon av kommunerna.

Utslappen fran jarnvagstrafiken till luft bestar mest av metallpartiklar som frigors
vid slitage pa rals, kontaktledning, hjul och bromsar. Eftersom metallpartiklar ar
jamforelsevis tunga, transporteras de inte sa langt utan faller ned nara
jarnvagssparet. Matningar visar att halterna av partiklar inte 6verskrider EU:s
miljokvalitetsnormer i jarnvagsmiljoer utomhus. Inom jarnvarnvagsplanen
planeras for elektrifiering av jarnvagen. Det medfor att dagens diesellok kan
ersattas av eldrivna lok, vilket leder till minskade utslapp till luft.

3.12 Byggnadstekniska forutsattningar

3.12.1 Geologi och geoteknik

Jorden bestar huvudsakligen av morén med torvmark i terrangens lagpunkter, se
Figur 30 och Figur 31. Berg i dagen forekommer stallvis men framst séder om
Vilshult. Ytblock férekommer i markytan, men mest férekommande sdder om
Vilshult. Organiska avlagringar av torv forekommer langs hela strackan. Storre
omraden med organisk jord finns séder och norr om Hokon.
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Figur 30 Jordartskarta dver delstracka Almhult-Lénsboda.
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Figur 31 Jordartskarta dver delstréacka Lonsboda-Olofstrom.

Jorddjupet varierar mellan 1-10 meter langs strackan. S6der om Vilshult &r dock
jorddjupet generellt mindre. Har forekommer aven stéllvis berg i dagen, se Figur
32.
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Figur 32 Jorddjupskarta 6ver Almhult — Olofstrém.



3.12.2 Potentiellt fororenad mark

En skrivbordsstudie har utforts i syfte att utreda risker med avseende pa fororenad
mark langs med befintligt spar. | den historiska inventeringen har underlag
inhamtats fran Lansstyrelserna i Kronobergs, Skanes och Blekinge lan (EBH-stddet,
Lansstyrelsernas inventering av omraden i behov av efterbehandling) samt fran
tillsynsmyndigheterna i Almhults kommun, Osby kommun och Miljéférbundet
Blekinge véast. Utover detta har kartunderlag i form av aktuella och historiska
flygfoton (1960- och 1970-talen) fran Lantmateriet, jordartskartor fran Sveriges
geologiska understkning (SGU) samt kartor 6ver skyddsvarda omraden
(Naturvardsverket) inhamtats. Fokus har lagts pa att 6versiktligt identifiera vilka
potentiellt férorenande verksamheter som finns och har funnits historiskt, samt
potentiella fororeningsrisker som finns kopplat till dessa verksamheter.

Utifran inhamtat underlag och information om branschspecifika fororeningar har
omkring 40 potentiellt fororenade objekt identifierats i narheten av det befintliga
jarnvégssparet, se Figur 33 samt Tabell 8.

Tabell 8. Identifierade potentiellt fororenade objekt uppdelade pa lan och kommun, se Figur
33.

Lan Kommun Antal objekt
Kronoberg Almhult 9 stycken
Skane Osby 5 stycken
Blekinge Olofstrom 23 stycken

Det finns, med undantag for en undersdkning (Sweco 2019), inga kanda tidigare
miljotekniska undersokningar i nara anslutning till jarnvagssparet. Sweco:s
undersokning syftade till att undersoka sparballast infor sparbyte. Baserat pa
undersokningens resultat har ballastrening inklusive dikes- och bankettrensning pa
merparten av strackan utforts. Detta innebar att merparten av de diffust spridda
fororeningarna fran jarnvagsverksamheten har tagits bort.

Angransande till planerad planskildhet i Almhult har Hifab utfért en huvudstudie
vid ett fore detta impregneringsverk. Ett atgardsbehov har identifierats och efter att
an anmalan om atgard (§28-anmalan) lamnats in ar avsikten att atgarda (sanera)
objektet under 2025.



Inom de befintliga plankorsningarna, varav tvé beldgna i Almhult kommun och en i
Olofstrom, forekommer (eller har historiskt forekommit) bland annat gjuteri,
sagverk, impregneringsverksamhet, verkstadsindustri samt industrideponier. |
ovrigt kommer ytterliga nagra plankorsningar att utredas for att eventuellt bli
planskilda. I nérheten till dessa har inga MIFO objekt identifierats forutom i
Lonsboda dar ett ej riskklassat MIFO-objekt foreligger. Objektet &r en fore detta
ytbehandlingsverksamhet (trd). Branschtypiska fororeningar ar alifater, PAH samt
PFAS.

Inom omradet dar Trafikverket planerar anlagga motesspar forekommer (eller har
forekommit) bland annat skrothantering och skrothandel och oljedepa.
Branschspecifika fororeningar ar metaller, alifater/aromater, PAH, PFAS och
bekdmpningsmedel. Det har inte framkommit information om olyckor, utslapp eller
liknande som pakallar sarskild misstanke.

Utover detta kan oljeprodukter, PAH och tungmetaller ha paverkat
jarnvagsomraden, vagomraden och i dikesmassor genom diffus spridning fran
ordinarie verksamhet.

Forhojda halter av metaller och PAH &r generellt vanligt férekommande i
jarnvagsmiljo. Metallerna bedéms harréra fran slitage av hjul, réal, bromsar,
stromavtagare samt kontaktledningar inom jarnvagsomradet. Forhojda halter av
PAH kan &ven harstamma fran impregnering av befintliga sliprar.

Trasliprar som anvants till sparen har i regel varit impregnerade med kreosot eller
CCA-medel, och kan ha lackt till underliggande mark. Aven aldre sliprar kan lacka. |
jarnvagssparen kan det ha forekommit spill och lackage av oljor och
petroleumprodukter, inte minst vid uppstallningsspar och runt lokstallar, dar det
inte ar ovanligt att spolplattor for tvatt har funnits. Manga bangardar har ocksa haft
cisterner for tankning av diesellok.

Vid plankorsningar och 6vriga strackor i nara anslutning till jarnvagssparet, dar vag
korsar jarnvagssparet, finns risk for potentiella fororeningar i anslutande
vagdikesmassor som riskerar att spridas och saledes behover hanteras.

Fororeningar som kan patraffas i vagdikesmassor ar framfor allt oljeféroreningar,
metaller och PAH.

Vid eventuella planskildheter kan pumpning (Ianshallning av intrangande grund-
och ytvatten) bli nédvandigt. Sadan pumpning kan medféra att fororenat vatten
flyttas till ett annat omrade och dar ger paverkan eller skapar behov av rening.
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Figur 33 Identifierade potentiellt fororenade objekt i anslutning till befintligt jarnvagsspar.



3.12.3 Ledningar

Befintliga ledningar kan komma att paverkas av upprustningen. Framfor allt galler
detta vid byggnation av planskilda korsningar, nya plattformar och vid korsande
kraftledningsgator. | omradet finns optoledningar, fjarrvarmeledningar, VA- och
kraftledningar vilka kan komma att paverkas av projektet.

3.12.4 Avvattning

Jordarterna langs strackan bestar huvudsakligen av sandig morén, som ar den
dominerande jordarten. Denna jordtyp har en medelhég hydraulisk
konduktivitet/genomslapplighet, men i vissa fall kan genomsléappligheten vara
nagot lagre, vilket resulterar i begransade infloden och mindre paverkansomraden.
Sandlager eller sandlinser kan forekomma, sarskilt i morédnbacklandskap flytmoréan,
vilket 6kar konduktiviteten och kan leda till storre infléden. | den véstra delen av
utredningsomradet, sarskilt vid Almhult, forekommer grus och sand, vilket bidrar
till en forbattrad genomslépplighet.

Inom utredningsomradet finns flera vattendrag och sjoar. Ytvatten ror sig generellt
soderut mot lagpunkter och vatmarksomraden, och transporteras darefter genom
vattendrag nedstréoms mot sjoar innan det nar Ostersjon, som fungerar som slutlig
recipient.

Avvattningssystemet langs jarnvagsstrackan mellan Almhult och Olofstrom &r en
central del av anlaggningens funktion och sékerhet. Systemet bestar i huvudsak av
diken, dréneringsledningar och trummor. Dessa komponenter &r utformade for att
hantera bade ytvatten och underjordiska floden, vilket ar avgérande for att skydda
banvallen och omgivande infrastruktur mot erosion, 6versvamningar och
sattningar.

Markavvattning innefattar bade atgarder for att avleda odnskat vatten, exempelvis
genom dranering eller dikning, och skyddsatgarder mot vatten, som invallning.
Paverkan pa befintliga markavvattningsforrattningar (dikningsforetag) av det
planerade projektet kommer att undersokas mer ingaende i nasta skede.



3.13 Klimat

Jarnvagen och de nya anlaggningsdelarna som ingar i upprustningen av strackan
Almhult — Olofstrém kommer ha en klimatpaverkan i form av utslapp av
véaxthusgaser fran byggnationen och anlaggandet av infrastrukturen. Exempel pa
delar som kommer paverka klimatet ar uppférande av nya kontaktledningsstolpar
och deras betongfundament. Men aven drift och underhall kommer ha
klimatpaverkan. Projektet kommer innebéara en éverflyttning av trafik fran
vagtransporter till jarnvagstransporter. Detta kan komma att minska fossila utsléapp
da jarnvagsstrackan elektrifieras.

Klimatanpassning handlar om att anpassa vagar och jarnvagar sa att de klarar av de
forandringar som ett andrat klimat innebar, men ocksa att bygga pa ett satt som
inte motverkar mojligheten att anpassa andra delar av samhallet till &ndrade
klimatforutsattningar.

Vag- och jarnvagsanlaggningar kan ocksa behdva anpassas for att begransa de
generella effekterna av klimatférandringar pa omgivande intressen, det kan till
exempel vara atgarder for att minimera riskerna vid lagpunkter i terrangen genom
en noggrann planering av avvattningssystemen, exempelvis genom:

o utformning av dréaneringsdiken for att leda bort vatten

o installation av kulvertar eller andra underjordiska avvattningssystem for att
undvika 6versvamning

o forstérkning av banvallen

Genom att vidta forebyggande atgarder sakerstalls att jarnvagssparet forblir stabilt
och funktionellt &ven vid kraftiga regn eller snsméaltning.



4 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande
egenskaper

4.1 Beskrivning av den planerade anlaggningen

Den cirka 41 km langa jarnvagsstrackan mellan Almhult och Olofstrém planeras att
rustas upp. Det medfor att foljande atgarder planeras:

e Elektrifiering av befintligt spar. Det medfor att dagens diesellok kan ersattas
av eldrivna lok och inte langre behover bytas p& Almhult bangard infor
vidare fard pa Sodra stambanan. Att samma lok kan anvandas oberoende av
bandel 6kar flexibiliteten och ger ett mer robust jarnvagsnat. Genom
elektrifieringen kan det erbjudas grona, det vill séga fossilfria, transporter.

e Tre nya motesspar. Det okar kapaciteten, det vill saga fler tag kan samtidigt
kora pa strackan.

e Tvanya hallplatser. Persontagstrafik, som lades ner pa 1980-talet pa
strackan, kommer i framtiden kunna stanna for pa- och avstigande.

e Ombyggnad av en del av Almhults bangard. Tva spér rivs (spar 20 och 21)
for att ge plats at att den befintliga mellanplattformen att breddas (mellan
spar 1 och 20). Darigenom skapas en plattform for resenarer pa
Sydsostlanken. For att ersatta de tva spar som forsvinner ska tre nya
uppstallningsspar anlaggs for tagen. Detta for att behalla samma kapacitet
pa bangarden for att stalla upp tag.

o Alla befintliga passager och plankorsningar utreds for att besluta om vilka av
dem som slopas, forses med bommar eller byggs planskilda. Detta for att 6ka
trafiksdkerheten utmed strackan.

e Utredning av spargeometri pa befintlig jarnvéag for att sakerstalla tankt
hastighetshdjning och sdkerhet.

Med dessa atgarder bidrar projektet till 6kad kapacitet och trafiksakerhet mellan
Almhult och Olofstrom samt skapar méjligheter for fossilfria gods- och
persontransporter, som aven gynnar naringslivet i omradet. Atgarderna ska
resultera i att hastigheten utmed sparet ska kunna hgjas till upp till 160 km/h.



4.1.1 Jarnvag

Elektrifieringen av sparet innebar att kontaktledningsstolpar med en
hogspanningsledning kommer sattas utmed hela sparet, se Figur 34. Utmed sparet
kommer det bland annat placeras teknikbyggnader och kommunikations-master.
Dessa master &r jarnvagens egna radiosystem. Att fortata masterna ér en del av
ERTMS, European Rail Traffic Management System, men aven for att framtidsékra
kommunikationen med tagen pa strackan. Kommunikations-masterna kan vara upp
till cirka 25-30 meter hoga. ERTMS ar ett gemensamt signalsystem for Europa. Den
teknik som planeras utmed sparet, liksom véxlar med mera kommer behova
underhallas och darmed behover de i vissa fall kunna nas med bil. Om det inte finns
nagot befintligt vagnat som leder till denna teknik kan det behdva byggas nya
servicevagar till dessa.

For att kunna kraftforsorja jarnvagen planeras det for en kopplingscentral och
fordelningsstation i anslutning till sparet. Placeringen av denna ska utredas i
kommande skede.
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Figur 34 Schematisk illustration av sektion for elektrifierad jarnvagsanlaggning.



Utmed det befintliga jarnvagssparet planeras det motesspar i narheten av Langhult
(Kronobergs lan), Karraboda (Skane lan) och Esseboda (Skane och Blekinge lan).
De tre métessparen har darfor uppkallats efter dessa platser. Ett métesspar ar cirka
1000 meter langt och gar parallellt med det befintliga sparet. P4 motessparet kan ett
tag invanta ett motande tag, eller kan ett langsammare tag kéra undan for att lata
ett snabbare tag kora forbi. Det bidrar darmed till 6kad kapacitet for samtliga tag. |
Karraboda och Esseboda planeras det aven for ytterligare ett cirka 220 meter langt
spar i anslutning till motessparet samt en upplagsyta dar material for
jarnvagsunderhall ska kunna laggas upp och lastas. Det ytterligare sparet har dven
som syfte att fungera som uppstallningsplats for trasiga fordon och vagnar till de
kan avlagsnas utan att stora trafiken samt att fordon som kan kéra bade pa spar och
vdg ska kunna lastas pa och av sparet. BAde métesspar, det ytterligare sparet och
upplagsyta behdver kunna nas med bil. Det kan darfor bli aktuellt med nya
servicevagar till dessa, om det inte finns befintlig infrastruktur som kan anvandas.

I Figur 35-37 visas tva exempel pa hur en principsektion for ett métesspar kan se ut
dar kontaktledningsstolpen finns antingen mellan sparen eller pa vardera sidan av
de tva sparen. Det ar en principskiss, darfor kan avstand, hojder med mera variera
beroende pa aktuell plats. En av skisserna visar dven hur sektionen kan se ut med
ett det ytterligare spar vid motessparet.
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Figur 35 Schematiska illustrationer av sektioner for jarnvagsanlaggning med motesspar och
kontakledningsstolpen mellan sparen.
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Figur 36 Schematiska illustrationer av sektioner for jarnvagsanlaggning med motesspar och
kontakledningsstolpen pa vardera sida om sparen.
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Figur 37 Schematiska illustrationer av sektioner for jarnvagsanlaggning med ett métesspéar
och ett ytterligare spar.



Det finns redan i dag en tradsakringszon som stracker sig 20 meter fran sparmitt pa
bada sidor av sparet. Inom denna zon tillats inga hoga trad, eftersom dessa kan
riskera att falla pa jarnvagssparet. Dar nya spar planeras inom projektet, sdésom vid
motesspar med eller utan ett ytterligare spar, kommer tradsakringszonen att
breddas sa att den dven stracker sig 20 meter fran sparmitt pa det nya, yttersta
sparet.

Det planeras inte for nagra stora kurvratningar utmed sparet men det kan
forekomma mindre justeringar i sidled (cirka 30 cm), sa kallad baxning, alternativt
att ralsférhojningen 6kas i vissa kurvor, i de fall de resulterar i hogre fardhastighet.

Generellt bedoms det inte finnas behov av forstarkningsatgarder utmed det
befintliga sparet, men en delstracka vid Skinnemyra utreds for narvarande och
skulle fler omraden identifieras genom de geotekniska undersokningar som gors
utmed strackan sa kommer eventuella atgardsbehov att utredas vidare.

Strackan ska kunna trafikeras av persontag. | Almhult planeras for en breddning
och forlangning av en befintlig plattform mellan spar 1 och 20, for att den ska kunna
nyttjas av passagerare pa persontagen. For att ha béttre tillgang till den nya
breddade plattformen ska en trappa mellan plattformen och vag 120 anléggas. Det
utreds a&ven om det &r mojligt att anlédgga en trappa mellan befintlig plattform
mellan spar 2 och 3 upp till vag 120. Ett nytt spar byggs vid den breddade
plattformen.

Den breddade plattformen medfor att befintliga att sparen for uppstallningsplats
for tag, spar 20 och 21, invid denna behdver rivas. Det planeras darfor for tre nya
uppstallningsspar pé och i anslutning till Almhults bangard.

Det planeras aven for nya hallplatser for persontdg i Lénsboda och Vilshult langs
sparets ena sida. Plattformen ska vara 100 meter lang, med majlighet att forlangas
till 180 meter. Se Figur 38.
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Figur 38 Schematisk illustration av sektion med plattform vid jarnvagsspar.

Trafikverket bedomer att det kan komma att kravas nya broar langs med banan for
att gora planfria korsningar. De befintliga broarna klarar en hastighetsokning pa
jarnvagen och de beddéms darfor inte krava nagra atgarder. Atgarderna genomfors
for att oka trafiksakerheten utmed strackan.

I arbetet med planen ska en éversyn goras av den befintliga banan med avseende pa
spargeometri pa sparet. Trafikverket har rekommenderade varden for
vertikalgeometri for att bland annat underhall och sakerheten pa banan. I de fall
sparets vertikalradier underskrider de rekommenderade varden kan olika atgarder
vara aktuella, till exempel att radierna behdéver justeras.

For att kunna uppna tankt hastighet pa vissa strackor utreds d&ven om en viss
justering av kurvor i plan behéver goras. En sadan atgard skulle kunna vara att
sparet maximalt flyttas 30 cm i sidled pa banvallen, alternativt att réalsforhojningen
Okas i vissa kurvor.

Enligt Trafikverkets prognoser for ar 2045 kommer strackan Almhult — Olofstrém
trafikeras av 24 persontdg per dygn (12 per riktning) och 25 godstag per dygn.



4.1.2 V&g

De planerade atgarderna kommer att resultera i 6kad jarnvagstrafik och hogre
hastigheter pa banan. Detta medfor storre sakerhetsrisker vid befintliga
plankorsningar, korsningar mellan vag och jarnvag. Invanda beteenden bland
boende och de som nyttjar plankorsningarna kan ocksa vara en bidragande faktor
till att olyckor kan uppsta.

En trafiksdker korsning kan antingen ha en helbomsanlaggning eller utformas som
en planskild korsning dar vagen antingen kan ga éver eller under jarnvagen. Det ar
huvudsakligen utmed statliga vagar dar en planskild korsning kan bli aktuellt. De
korsningar med jarnvagen som i nuléget utreds for att se om de eventuellt ska gbras
planskilda &r:

e Skanevagen i Almhult, Kronobergs lan
o V4g 23, Kronobergs lan
e V&g 636 Langhult, Kronobergs lan

e V&g 15 samt en gang- och cykelvag som korsar ungefar i Skolgatans
forlangning i Lonsboda, Skane lan

e V&g 540 (Arkelstorpsvagen) samt Slaggvagen (for gang- och cykelpassage) i
Vilshult, Blekinge lan

Det fortsatta arbetet far visa om dessa korsningar som foreslas blir planskilda eller
ej, och om det finns andra korsningspunkter som ocksa behdéver utredas om de ska
bli planskilda.

FOr att 6ka trafiksékerheten kommer en dversyn goras av samtliga plankorsningar
utmed strickan. Det finns drygt 30 korsningar som saknar skydd i form av
bomanlaggning. Korsningarna kan komma att antingen stangas eller behallas, se
Figur 39. Av de som behalls kommer de antingen ha den befintliga
sakerhetsatgarden, som minst maste vara helbomsanlaggning, eller kommer de
byggas om eller uppgraderas for att mojliggora sakra passager. En
helbomsanlaggning ar nar hela korsningen stangs med bommar som falls pa bada
sidor om jarnvagssparet och stracker sig 6ver hela vagens bredd. Det redovisas i
detta dokument, Figur 39, ett forslag till vilka korsningar som foreslas stangas
respektive behallas, men vidare samrad och utredningar kan resultera i ny kunskap
som medfor att forslaget forandras. | anslutning till korsningspunkterna kan det
foreslas justeringar av berérda vagar for att exempelvis erhdlla en trafiksakrare eller
lampligare korsningspunkt med jarnvagen.



Stédngning av plankorsningar kan innebara forandringar i befintligt vagnat,
exempelvis statliga vagar kan komma att ledas om bade i under byggtid eller
permanent, vilket ska inga i jarnvagsplan och faststéllas. For de korsningar som
foreslas stangas eller paverkas pa annat satt kommer det undersokas om det finns
behov av en ny ersattningsvag som, tillsammans med befintligt vagnat, kan leda
trafikanten vidare till en sédker korsning med jarnvagen.

Utgangspunkten ar att pa sikt skapa en sa saker jarnvagsanlaggning som mojligt ur
ett helhetsperspektiv, med 6kad trafiksdkerhet och tillganglighet for samtliga
trafikslag. Da ungefar halften av korsningarna langs strackan planeras att stangas
kan de kvarvarande korsningarna komma att belastas hardare av vagtrafiken.
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Figur 39. Befintliga plankorsningar langs strackan Almhult — Olofstrém samt ett
utredningsforslag pa vilka korsningar som kan komma att behallas och slopas.




4.2 De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper.

4.2.1 Markanvandning och planforhallanden

Befolkning och bebyggelse

Langs med jarnvagen kommer befolkningen att paverkas av att det ska borja koras
persontrafik, anlaggs nya hallplatserna samt av de plankorsningar som slopas och
de langre fardvégar detta innebéar. Dessa atgarder paverkar aven foretagande men
aven att det blir majligt till grona godstransporter paverkar foretagandet positivt.
For de som bor narmast jarnvagen kommer elektrifieringen bli mer patagligt
visuellt genom att kontaktledningsstolpar och kontaktledning kommer resas.

Det kommer bli persontrafik pa strackan vilket kommer ge moéjlighet for mer
forflyttelse inom och mellan regionerna men &ven nationellt i och med att S6dra
stambanan gar genom Almhult. Det kommer bli mojligt att bade arbetspendla och
aka pa fritiden mellan Almhult, Lénsboda, Vilshult och Olofstrém. Aven
narliggande omraden far béattre forbindelse da de kan ta sig till en av hallplatserna
och sedan resa vidare lokalt, regionalt och nationellt.

Existerande plankorsningar vag-jarnvéag ska bli sdkrare genom att antingen sténgas,
behallas eller uppgraderas och pa sa satt minska olycksrisken for de som passerar
jarnvagen. For en del kommer avstandet oka till var de kan passera jarnvagen.

Kommunala planer

Langs med jarnvéagen forekommer ett antal gallande detaljplaner. Dessa
forekommer till stor del i AlImhult, men dven i Lonsboda och Hokon. Detaljplanerna
som berdrs i Almhult har olika &ndamal; bostader, industriverksamheter, handel,
tekniska anlaggningar, trafik- och jarnvagsandamal. | Lonsboda beror
detaljplanerna framst bostader och handel, men aven torgytor, lokaltrafik- och
jarnvagsandamal i mindre utstrackning. I Hokon forekommer en detaljplan som
berér bostéader, upplag och teknikhus.

Samordning med berérda kommuner kommer da att kravas.

Om en plan paverkas kommer den behova revideras och omprévas av kommunen.

4.2.2 Landskapet

Landskapet utmed hela jarnvagsspéret mellan Almhult och Olofstrém kommer att
paverkas i samband med atgarderna som elektrifieringen innebar.



Generellt bedoms ingreppen i landskapen utmed jarnvéagssparet vara av mindre
pataglig karaktar da dessa kommer att samverka med befintligt jarnvagsspar och
langa strackor omges av skog.

Vissa omraden langs jarnvagssparet kommer dock att fa en mer pataglig paverkan,
framst dar motesspér och héllplatser med plattform anléggs. Atgarderna som
planeras bildar nya inslag i landskapsbilden och kan i vissa fall innebara relativt
patagliga blickfang, paverkan pa vegetation, bebyggelse och verksamheter samt
paverka de befintliga gang- och cykelstraken i landskapet.

Det kan aven bli aktuellt med bullerskyddsatgarder i form av plank/vall langs med
jarnvagssparet, vilket forandrar landskapsbilden. Planskilda korsningar ger ocksa
en paverkan och kan exempelvis innebara forandringar av ett landskaps skala. |
skogslandskap och/eller mosaiklandskap kan planskilda korsningar skapa nya
oppningar i vegetationen och, i dppnare omraden framtrader i sin tur nya slanter
och stodmurar pa langt hall.

Sambhallen, byar och gardar intill jarnvagssparet ar generellt mer kansliga omraden
da de innehaller flera olika varden kopplat till bebyggelse, vagar och rorelsestrak.
Har kan aven skyddande vegetation, stenmurar, historiska lamningar fran
jarnvagen och aldre lovtrad finnas mycket nara jarnvagssparet.

Omraden med 6ppna landskap och odlingsmarker ar sarskilt kansliga for visuell och
fysisk paverkan. Kontaktledningar och stolpar bildar tydligare blickfang i dessa
typer av landskap medan skogsbygd ramar in och doéljer atgarderna mer. Dar
jarnvagssparet omges av skogsmark kommer darfor ingreppen inte uppfattas som
lika patagliga visuellt pa hall, men pa den aktuella platsen kan paverkan vara stor.

Vilshult ar ett exempel pa ett omrade som innehaller kansliga landskap med
oppnare odlingsmark. Kullans naturreservat, soder om Vilshult, innehaller ett
alderdomligt landskap med en mosaik av aker, ang och betesmark samt en
vélbevarad gardsanlaggning, med omgivande odlingsmark. Har finns en risk att
landskapsvarden paverkas om den pagaende havden bryts eller forsvaras. Ur
landskapssynpunkt kan paverkan pa visuellt skyddande vegetation utmed
jarnvagssparet vara negativt for hur landskapet upplevs. Vid garden Kullan langre
norrut finns hoga kulturhistoriska varden kopplade till den alderdomliga
bebyggelsen och odlingslandskapet i anslutning till garden (ursprungligen tva
gardar). Det 6ppna landskapet ar kansligt for paverkan som kan paverka den 6ppna
landskapsbilden, sdsom bullerskydd och passager. En 6kad ljudniva paverkar aven
upplevelsen av miljon.



4.2.3 Kulturmiljo

Langs med jarnvagssparet mellan Almhult och Olofstrém finns méanga byggnader
och strukturer med kulturhistoriskt varde som kan komma att paverkas i samband
med atgarderna som elektrifieringen innebér. Bullerskyddsatgarder, sa som
fonsterbyte och tillaggsisolering, av vardefulla byggnader beddms generellt kunna
vara forvanskande och paverka kulturmiljon negativt.

Hela omradet kring stationen i Almhult &r ett riksintresse och stéller hoga krav pa
att tillaggsatgarder integreras i den befintliga miljon.

Jarnvagssparet med tillhorande installationer och bebyggelse ar av Lansstyrelsen i
Skane lan utpekad som kulturhistoriskt vardefull. Rivning eller ovarsam éndring av
de byggnader, perronger och rester av andra verksamheter som uppkommit i
samband med jarnvagsetableringen innebdr att jarnvéagssparets kulturhistoriska
varde kan minska.

De agrara gardsmiljoerna, som framst aterfinns langs jarnvagssparets sodra del, sa
som i Esseboda och gardarna Kullan och Sédra Kullan vid Vilshult, bedéms kansliga
for ovarsamma bulleratgarder samt forandringar som innebér stor visuell paverkan
av det 6ppna kulturlandskapet.

Langs med jarnvagssparet finns fornlamningar, mojliga fornlamningar samt 6vriga
kulturhistoriska lamningar som riskerar att paverkas av atgarderna. Det tre
konstaterade fornlamningarna langs med jarnvagssparet ligger i Skane och Blekinge
lan.

I enlighet med kulturmiljoélagen bor man alltid efterstréva att bevara alla
fornlamningar samt att visa hansyn till 6vriga kulturhistoriska lamningar. Langs
jarnvagssparet naromrade finns fa fornlamningar och méjliga fornlamningar som
riskerar att paverkas. De bestar framst av bytomter och torplamningar, det vill saga
kulturlager och ldAmningar under mark. Infér fortsatt planering kommer
bevarandestatus och villkor for ingrepp i dessa att faststallas genom
tillstandsprocesser enligt kulturmiljolagen.

4.2.4 Naturmiljo

Ny mark tas i ansprak for bland annat métesspar, servicevéagar, teknikbyggnader
med mera. Intrdngen kan medfora effekter i form av habitatforlust.

De féltinventeringar som har genomforts under hiésten 2024 syftar till att
identifiera och avgransa eventuella naturvarden samt forekomster av fridlysta eller
rodlistade arter langs jarnvagssparet, sa att dessa kan beaktas vid lokalisering och
utformning av atgarderna i jarnvagsplanen.



Elektrifiering av strackan innebar tillkommande ledningar 6ver jarnvagssparet
vilket medfor en risk for kollisioner forbiflygande faglar. Tyringe mossen och Vako
myr &r de omraden langs jarnvagssparet som har utpekade varden kopplat till
fagellivet bland annat for orre och tjader. Potentiellt skulle en 6kad kollisionsrisk
for fagellivet framst kunna foreligga vid detta omrade jamfort med 6vriga delar av
jarnvagssparet.

Riksintresset Tyringe mossen och Vako myr gransar ocksa mot jarnvagssparet vilket
innebar att arbete kan komma att paverka delar av riksintresset, framfor allt via
buller under byggskedet som kan ha en paverkan pa fagellivet knutet till omradet.
Eventuell avledning av vatten eller dikning kan innebé&ra en paverkan pa omradets
hydrologi vilket kan medfora skada pa riksintressets varden.

Vid naturreservat/Natura2000-omradet Kullan ligger jarnvagssparet nara
reservatsgransen vilket kan innebéra att atgarder som paverkar Kullan kan bli
aktuella. Den naturtyp som ligger ndrmast jarnvéagen &r en adellovbrant.
Reservatets artrika hagmarker, som utgor en stor och viktig del av det skyddade
omradet bedéms inte paverkas av projektet.

P& andra sidan jarnvagssparet, sett fran Kullens naturreservat, rinner Vilshultsan
som har forekomst av rédlistade och fridlysta arter knutna till vattenmiljéerna och
aven svamplan och andra strukturer knutna till vattendraget vilka har stor betydelse
for den biologiska mangfalden. Da Vilshultsan langs vissa delar rinner intill
jarnvagssparet kan vattendraget komma att paverkas till fljd av projektet,
beroende pa hur och vilka atgarder som utfors pa platsen.

Tva biotopskyddsomraden utpekade av Skogsstyrelsen kan komma att paverkas da
dessa ligger nara anslutning till jarnvagssparet (Biotopskydd 1998:197 samt
1999:340).

En okad trafikmangd langs jarnvagssparet innebar ocksa en 6kad risk for kollision
med vilt och fagel. D& jarnvéagssparet ar befintlig bedoms eventuella barriareffekter
eller fragmentering av habitat redan ha uppkommit vid anlaggandet av
jarnvagssparet och bedoms inte uppkomma till foljd av detta projekt.

Spridning av invasiva arter langs jarnvagssparet bedoms vara en risk som kan
uppsta framst vid byggskedet av ledningsstolpar da jordmassor hanteras. Genom att
inventera forekomster av invasiva arter kan odnskad spridning av dessa forebyggas
genom att foreskriva sarskilda krav pa hantering av jordmassorna vid de platser dar
schaktarbete ska utforas.



4.2.5 Rekreation och friluftsliv

Beroende pa utformning av nya passager och stangning av befintliga passager, kan
befintliga gang- och cykelstrdk samt vandringsslingor komma att paverkas. Ett
exempel ar Vilshult dar en kulturslinga som innehaller information om aldre
bebyggelse finns i narheten av jarnvagssparet. Om den narliggande passagen
stangs, kan kulturslingan behéva ledas om. Strackningen av Blekingeleden etapp 4
behover ses Gver sa att den korsar jarnvagen i en trafikséaker korsning.

I Gylsboda kan det befintliga friluftsmuseet dver stenindustrin med olika
vandringsleder liksom de olika sparen i landskapet komma att paverkas. Aven
upplevelsen av omradet kan paverkas eftersom tagtrafiken kommer medféra okade
bullernivaer.

4.2.6 Buller och vibrationer

Projektet stracker sig frdn Almhult till Olofstrom och passerar genom bade
tatbebyggda omraden och lantlig miljo. Forbattrad transportforbindelse mellan
Almhult och Olofstrom innebar 6kad jarnvagstrafik, vilket kommer att bidra till
okade bullernivaer i omradet. Detta ar sarskilt relevant i narheten av
bostadsomraden. Bullerpaverkan kommer att variera beroende pa omgivningen och
dess forutsattningar. En bullerutredning for bade nulége och framtida
trafikscenarier kommer att genomforas for att se om riktvardena riskerar att
overskridas och om det darmed kan finnas behov av bullerskyddsatgéarder.

Bullerskyddsatgarder kan utformas pa olika satt. De kan exempelvis utformas som
sparnara bullerskyddsatgarder sasom bullerskyddsskarmar eller bullerskyddsvallar
utmed sparet, eller vara fastighetsnara och exempelvis medfora fonsterbyte eller
skydd av uteplats genom bullerskyddsskarm. Vilka eventuella bulleratgarder som
kommer att vidtas utvarderas utifran vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt
rimligt.

4.2.7 Elektromagnetiska falt

Jarnvagen mellan Almhult och Olofstrom ska elektrifieras. Den nya
kontaktledningen langs med jarnvagen kommer langs vissa strackor ga nara
bebyggelse och dar méanniskor stadigvarande vistas. Det kommer vara relevant att
titta narmre pa de miljoer dar bebyggelsen ar nara jarnvagsanlaggningen. Det
kommer aven att bli aktuellt att se om de befintliga luftledningarna som korsar eller
ar nara jarnvagen paverkas av den nya kontaktledningen.

De magnetfalt som uppstar till foljd av jarnvagsanlaggningen forvantas vara sma.
Om utredningen visar att det finns en risk for héga referensvarden kan det bli
aktuellt med anpassade I6sningar for att minska magnetfaltets styrka.



4.2.8 Vattenmiljo

Ytvatten

Vid de platser dar motesspar, servicevagar med mera anlaggs kan det bli nodvandigt
med kulvertering av korsande diken och vattendrag.

Mindre vattendrag och diken korsar jarnvagssparet utmed hela strackan och dven
inom de strackor dar for samtliga motesspar. Vid Langhult korsars
utredningsomradet for ett nytt motesspar aven av tva dikningsforetag. Vilshultsan,
som bade ar ett dikningsforetag och en ytvattenférekomst, ligger inom
utredningsomradet for en ny hallplats i Vilshult.

En kulvertering av ett tidigare 6ppet vattendrag innebdr att en livsmiljo for djur och
vaxter forsvinner samt forsvarande av spridning av vissa arter langs vattendraget.
Eftersom miljokvalitetsnormerna inte far paverkas kommer utformningen anpassas
och atgarder vidtas sa att dessa halls.

Arbeten i vattenomraden som vattendrag eller vatmarker utgor vattenverksamhet.
Denna typ av arbete beddms framst forekomma vid byggskedet och generellt ha en
kortvarig effekt och vanligen inte medféra varaktiga konsekvenser.

Grundvatten

Grundvattnet bedoms inte paverkas i nagon betydande grad inom de omraden déar
jarnvagssparet ska uppgraderas med maétesspar och elektrifieras. Jordlagren bestar
mestadels av moran med relativt 1ag genomslapplighet och konduktivitet. Delar av
jarnvagssparet gar nara omraden med organiska jordar med hdg grundvattenniva.

Har finns redan en paverkan sedan tidigare. Denna kan dock 6ka om nya diken
l1aggs eller fordjupas. Om bortledande av grundvatten behéver ske kan det vara att
betrakta som vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken.

Vid Hokon gransar vattenskyddsomradet "Hokons samhaélle” till jarnvéagssparet och
arbeten kommer att ske inom vattenskyddsomradet "Lonsboda och Tommaboda”.
Vattenskyddsomradena omfattas av foreskrifter som ska féljas.

De atgarder som bedéms kunna paverka grundvattnet mest ar planskilda
korsningar, i de fall vagen foreslas ga under jarnvagssparet. | byggskedet kan det
medfora lanshallning av schaktgropen och i driftskedet kan en permanent
grundvattensankning behovas. Hur stor paverkan blir kommer att utredas vidare,
liksom om det finns allmanna eller enskilda intressen som kan riskera att paverkas.
Om vagen i stallet leds 6ver jarnvéagen blir paverkan mindre, eller helt férsumbar,
eftersom inga stora schakt krévs och inte heller nagon permanent
grundvattensankning.



Det finns ett antal korsningar som i nulaget utreds om de ska utformas som en
planskild korsning eller om andra atgarder ska foreslas. Ur ett
grundvattenperspektiv ar foljande viktigt att beakta i det fortsatta arbetet:

e Skénevigen i Almhult, Kronobergs lan: Bortledande av grundvatten kan
komma att ge en avsankning av grundvattennivderna. En
grundvattenforekomst finns i narheten. Eventuell paverkan kommer att
utredas.

e V&g 23, Kronobergs lan: Eventuell paverkan pa Froafalla mosse kommer att
utredas. Mossen ar dock redan téktad och paverkad.

e Vag 15 samt gang- och cykelpassage i Lonsboda, Skane lan: Eventuell schakt
kommer utforas inom ett vattenskyddsomrade.

e V&g 540 (Arkelstorpsvagen) samt gang- och cykelpassage vid Slaggvagen i
Vilshult, Blekinge lan: Eventuell paverkan pa grundvattenmagasinet i
Vilshult kommer att utredas.

Det far vid utredning av planskilda korsningar dven undersokas om det finns andra
allmanna eller enskilda intressen som kan komma att paverkas.



4.2.9 Hushallning med naturresurser

Utmed jarnvagssparet finns huvudsakligen skogsmark. Intrang i skogsmark kan
komma att goras exempelvis for de planerade atgarderna och for den utokade
tradsakringszon som uppkommer vid de nya métessparen. Omraden med lite mer
sammanhangande ytor med jordbruksmark finns exempelvis vid Hokon,
Skinnemyra, Lonsboda, Esseboda, Vilshult och vid Kullan. Om jordbruksmark tas i
ansprak i anslutning till jarnvagssparet sa medfor det att den kvarvarande
jordbruksmarken minskar i storlek och eventuellt kan fa en form som kan medféra
att den blir mer svarbrukad. Stangning av korsningar kan medféra forlangda
transporter for skogs- och jordbruk, liksom for verksamheter kopplade till
torvbrytning.

4.2.10 Klimat

I Sydostlanken ingar att arbeta aktivt och systematiskt for att minimera utslappen
av klimatgaser fran byggnation, drift och underhall av den infrastruktur som
projektet avser. Utifran oversiktliga klimatberékningar ska projektet identifiera de
viktigaste klimataspekterna samt foresla och implementera I6sningar for att minska
klimatpaverkan och energianvandning i projektet. Berdkningen sker huvudsakligen
med hjalp av Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl, som &ar baserad pa metodik for
livscykelanalys (LCA). | berdkningarna ingar klimatpaverkan fran drift, underhall
och reinvestering av infrastrukturen, men daremot inte klimatpaverkan fran
trafiken i driftskedet.

Storst andel vaxthusgasutslapp kommer fran anvandning av fossil diesel,
varmforzinkat stal, aluminium, anlaggningsbetong och krossmaterial. For jarnvag
finns omgivningsfaktorer och planférutsattningar som generellt bedéms vara av
betydelse for projektets slutgiltiga klimatpaverkan, bland annat: Byggnadsverk och
konstbyggnader, massbalans, geotekniska forstarkningsatgarder samt
markanvandning.



4.2.11 Paverkan under byggskedet

Trafik under byggskedet

I byggskedet kan vagar och strak tillfalligt behova stéangas och trafiken ledas om
forbi byggarbetsplatser utmed sparet. Det kan medféra okad trafik pa intilliggande
vagar och strak. | detta arbete &r det viktigt att studera hur malpunkter utmed
strackan fortsatt kan nas, aven under byggtiden.

Under vissa perioder kan kapaciteten pa jarnvagen vara reducerad, vilket paverkar
den befintliga godstrafiken. Byggarbeten kan leda till tillféalliga avstangningar av
befintliga spar, vilket kan orsaka forseningar och omdirigeringar av tagtrafiken. De
kan dven innebara att tag tvingas kora med reducerad hastighet. Extra
sakerhetsatgarder kan behova inforas, vilket kan paverka trafiken och leda till
ytterligare stérningar.

Manniskors héalsa och miljo

Under byggskedet kan storningar som buller och vibrationer uppkomma. Dessa
storningar ar av temporért slag och bedéms inte innebara nagon paverkan pa lang
sikt. Naturvardsverkets riktlinje for buller under byggskedet bor beaktas.

Det rorliga friluftslivet och méjligheterna till rekreation kan komma att paverkas
under byggskedet med begransad framkomlighet och paverkan av buller.

Vid identifierade férekomster av till exempel hackande, stérningskansliga och
rodlistade fagelarter kan sarskilda krav foreskrivas vilket innebér att arbete i
narheten av boplatsen endast far ske utanfor artens hackningstid.

Spridning av invasiva arter langs jarnvagssparet bedoms vara en risk som kan
uppsta framst under byggskedet da jordmassor kan komma hanteras.

Eventuell grumling av narliggande vattendrag eller smavatten kan forekomma till
foljd av trafik och vibrationer under byggskedet. Grumling kan innebéra en negativ
paverkan pa fisk- eller grodrom samt 6vrig bottenlevande flora och fauna. Okad
byggtrafik samt uppstéllningsplatser for arbetsfordon och maskiner kan dka risken
for fororening av grundvattnet. Det ska utredas om det finns behov av atgarder for
att minska risk for paverkan pa vattenskyddsomraden, grundvattenférekomster och
andra kansliga omraden.

Om fororenade massor behover hanteras kan det leda till forsiktighetsatgarder samt
extra entreprenadmaskiner och lastbilstransporter.



5 Atgarder

For att precisera vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs kommer
kompletterande utredningar och undersékningar behéva genomféras. Dessa
kommer bland annat ge 6kad kunskap om de geotekniska forhallandena, forekomst
av eventuella markféroreningar, natur- och kulturvarden, yt- och
grundvattenforhallanden samt bullernivaerna utmed sparet.

En klimatkalkyl har tagits fram i ett tidigt skede for att uppskatta vad som antas
orsaka storst klimatpaverkan och energianvandning vid byggande, drift och
underhall av projektet. Atgarder som foérordas fér minskad klimatpéverkan utifran
klimatkalkylen ar bland annat ateranvandning av massor, bevara befintliga
konstruktioner, att foredra tré- och stalbroar i stallet for betongbroar,
undvika/minimera iansprakstagande av jungfrulig mark, optimering av
konstruktioner samt kravstalla material med béattre klimatprestanda och
ateranvandning av material och produkter. | kommande skede kommer ytterligare
atgarder och klimatkalkyler tas fram.

| forsta hand ska paverkan undvikas genom lokalisering. I andra hand bor negativ
paverkan minimeras genom utformning och i tredje hand begransas genom
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.



6 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Trafikverket gor bedémningen att projektet kan antas medftra en betydande
miljopaverkan.

De foreslagna atgarderna kommer vidtas utmed en lang stracka och resultera i 6kad
jarnvagstrafik med hogre hastigheter samt paverkan pa intilliggande vagnat da
korsningarna gors trafiksékra. Anlaggande av tva nya hallplatser medfor forandrade
forutsattningar for berérda orter.

Mark kommer tas i ansprak exempelvis da strackan elektrifieras, for motesspar,
hallplatser, servicevagar och olika typer av teknikutrustning utmed sparet.
Intrangen kan, beroende hur pa anlaggningen lokaliseras och utformas, medféra
intrdng i natur-, kultur- och vattenomraden. Ytvatten kan behova korsas och vid
eventuella planskilda korsningar kan grundvatten behdva ledas bort. Den dkade
trafiken kan medfora behov av bullerskyddsatgéarder. Anlaggningens paverkan inom
dessa miljointressen behover utredas vidare.

Mot bakgrund av detta bedémer Trafikverket att den kommande anléaggningens
forutsagbara miljopaverkan ar att betrakta som betydande. De aspekter som framst
bidrar till denna slutsats ar de potentiella effekterna pa natur- och kulturintressen,
yt- och grundvatten samt bullerpaverkan som trafiken kan medféra.



7 Fortsatt arbete

7.1 Planlaggning

Detta dokument utgoér underlag for Lansstyrelsernas samlade beslut om atgéarden
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for
hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska projektet
upprétta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkannas av
lansstyrelserna. Dessutom ska Trafikverket samrada med en uttkad samradskrets i
den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av évriga statliga
myndigheter samt den allmé&nhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Inkomna synpunkter fran samrad genomforda i samband med detta underlag
kommer sammanfattas och bemétas i projektets samradsredogorelse.

7.2 Viktiga fragestallningar

| det fortsatta arbetet kommer det utredas lamplig lokalisering och utformning av
exempelvis:

e Motesspar i Langhult, Karraboda och Esseboda
e Plattformar i Lénsboda och Vilshult

e Uppstallningsspar och plattform inom Almhults bangard samt méjligheten
att anlagga en ny trappa mellan befintlig plattform for fjarrtagtrafiken och
vag 120.

e Teknisk utrustning sdsom exempelvis teknikbodar, teknikskap och
kommunikationsmaster, liksom eventuella servicevagar till den utrustning
som behéver kunna nas for drift och underhall.

Det ska &ven utredas hur vagkorsningarna med jarnvagen kan goras trafikséakra.
Om foreslagna atgarder medfor behov av ersattningsvagar kommer dessa utredas
vidare. Vilka passager och plankorsningar som ska behallas eller slopas ska utredas
och utredningen ska aven ta stéllning till vilka passager som ska uppgraderas till
vagskyddsanlaggning helbommar.



De vagar som korsar jarnvagssparet idag och som anses behovas utredas for att
eventuellt bli planskilda &r:

e Skénevagen i Almhult

e Vég 23, sydvast om Almhult

e Vg 636 i Langhult

e LoOnsboda (véag 15 samt en gang- och cykelpassage vid Skolvagen)

e Vilshult (Arkelstorpsvagen samt en gang- och cykelpassage vid Slaggvéagen)

Det kommande arbetet kommer fa visa om daven andra vag-jarnvéagskorsningar
behdéver utredas for att eventuellt bli planskilda.

Det finns flera olika miljdaspekter som kommer studeras for att utreda méjligheten
att undvika eller mildra paverkan pa manniskors halsa och pa miljon, liksom behov
av eventuella tillstdnd och dispenser. Aspekter som exempelvis kommer att utredas
vidare ar:

e Anlaggningens paverkan pa landskapsbilden.

e Om skyddade omraden, arter och omraden med héga naturvarden paverkas
samt mojligheten att utforma anléggningen sa att paverkan undviks eller
minimeras.

e Hur projektet kan ta tillvara, beakta och minimera paverkan pa kulturmiljo.
e Paverkan pa yt- och grundvatten samt behovet av arbete i vatten.

e Bullerpaverkan fran vagtrafik- och jarnvagstrafik och behov eventuella
bullerskyddsatgarder.

e Barnperspektivet och projektets paverkan pa barn.

e Om aktiva eller historiska industriomraden med potentiell féroreningsrisk
kan undvikas eller vilka atgarder som kravs om dessa skulle beroras.

Det kommer arbetas aktivt och systematiskt med fragor rérande projektets
klimatpaverkan under projektets gang for att minimera utslappen av klimatgaser
fran byggnation, drift och underhall. Utifran klimatberékningar ska projektet
identifiera de viktigaste klimataspekterna samt foresla och implementera losningar
for att minska klimatpaverkan och energianvandning.

I arbetet kommer identifieras vilken mark som kommer behova tas i ansprak for det
atgarder som foreslas i jarnvagsplanen. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak
an vad som behovs for jarnvagsanlaggningen och dess skétsel och byggande.
Jarnvagens andamal ska uppnas med minsta intrdng och olagenhet utan oskalig
kostnad.



Berorda fastighetsédgare kommer i det fortsatta planlaggningsarbetet att erbjudas
samrad samt ges mojlighet att ta del av planforslaget och lamna synpunkter.

7.3 Sakprovningar

Behovet av sakprévningar kommer identifieras i det fortsatta arbetet, bland annat
genom de fortsatta utredningar som beskrivs i avsnitt 7.2 Nedan listas nagra av de
fragor som kan bli aktuella for sakprovning:

Dispens fran strandskyddet kravs for arbete inom strandskyddade omraden.
I enlighet med 7 kap 16 § miljobalken behdvs dock ingen separat dispens for
intrang i strandskyddet vid byggande av allman vag eller jarnvag i samband
med en faststalld vag- eller jarnvagsplan. Strandskyddets syfte ska
tillgodoses inom ramen for planlaggningsprocessen.

Det finns fornlamningar utmed jarnvéagssparet. Om fornlamningar berors
kravs tillstdnd enligt 2 kap. kulturmiljélagen (1988:950).

I Lonsboda planeras atgarder inom vattenskyddsomradet "Lénsboda och
Tommaboda”. Vid arbete inom vattenskyddsomraden ska gallande
skyddsforeskrifter beaktas. Enligt foreskrifterna kravs tillstand for att utféra
schaktningsarbeten inom vattenskyddsomradet.

Det finns manga ytvatten utmed jarnvéagssparet och det finns platser som
utreds for eventuella planskilda korsningar. Arbete i vattenomrade och
avledning av grundvatten ar exempel pa vattenverksamheter som omfattas
av anmalnings- eller tillstandsplikt enligt 11 kap. miljobalken.

Det finns darutéver exempelvis skyddade omraden och arter langs strackan, dar
vidare utredningar far visa vilka prévningar som kan bli aktuella.
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