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1 Sammanfattning 

Detta projekt sträcker sig längs med E14 i Bräcke, från cirkulationsplatsen i norr till korsningen med 

väg 546. E14 är ett av de viktigaste stråken genom Jämtlands län eftersom det mesta av allt gods 

kommer via vägtransporter på E14, då det saknas öppna järnvägsterminaler i länet. Därutöver är 

turisttrafiken till länets fjällområden omfattande. 

Projektet har som ändamål och projektmål att öka trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter som 

färdas längs med E14 samt korsar E14. Projektet har även som projektmål att förbättra gestaltningen 

av genomfarten och ska anpassas till lokalsamhällets villkor. 

Planerade åtgärder är att anlägga en ny belyst GCM-väg (väg för gående, cyklister och mopeder) på 

östra sidan längs med E14. Det planeras även att anläggas fyra gångpassager över E14 på strategiska 

platser med hänsyn till målpunkter längs med sträckan. Befintlig refug norr om cirkulationsplatsen 

planeras att byggas om för att motverka tillbud och olyckor. För att skapa en tydlig tätortskaraktär 

genom Bräcke så ska gestaltningen av alla delar i anläggningen vara genomgående och skapa en 

helhet. 

Två biotopskyddad allé kommer beröras direkt av de planerade åtgärderna. En naturvärdesinventering 

från området visar att två mindre områden med klass 4 berörs direkt av de planerade åtgärderna. 

Utdrag ur Artportalen visar främst på inrapporterade fynd av fåglar men lämpliga biotoper för fåglar 

som kräver särskild hänsyn saknas inom vägplaneområdet. Inom utredningsområdet finns flera 

artrika vägkanter, förekomst av den fridlysta arten gullviva och två biotopskyddade alléer. Trafikverket 

avser att söka dispens från artskyddsförordningen för att gräva upp gullviva.  

GCM-vägen kommer passera Sösjöbäcken, som ingår i Gimåns Natura 2000-område, på befintlig bro. 

Natura 2000-området riskerar inte påverkas på ett betydande sätt och något tillstånd enligt 7 kap. 28 a 

§ miljöbalken bedöms inte krävas.  

Den nya GCM-vägens dagvattenlösningar kommer i stort sett ersätta befintliga dagvattenlösningar. 

Dagvatten från anläggningen kommer ledas ner i befintligt dagvattennät och diken. Ingen ökad 

näringsbelastning eller föroreningsbelastning bedöms uppkomma av den planerade GCM-vägen. De 

planerade åtgärderna kommer inte påverka några miljökvalitetsnormer för vattenförekomsten 

Revsundssjön negativt.  

Vandringsleden St. Olavsleden sammanfaller med tilltänkt vägsträcka för GCM-vägen i norra 

utredningsområdet och inom utredningsområdet finns tre kulturmiljölämningar inom eller i direkt 

anslutning till utredningsområdet. De tre kulturmiljölämningarna kommer inte påverkas av de 

planerade åtgärderna. St. Olavsleden kan behöva ledas om tillfälligt under byggskedet.  

Resultaten från undersökningen visar på generellt låga föroreningshalter i vägdiken och i den 

planerade GCM-vägens sträckning. Sammantaget visar utförda undersökningar att 

föroreningshalterna i vägdikena inte utgör en oacceptabel risk för människors hälsa eller miljö varken 

med dagens markanvändning eller den planerade markanvändningen.  

Trafikverket har gjort bedömningen att projektet ej kan antas medföra en betydande miljöpåverkan, 

eftersom de planerade åtgärderna inte medför någon negativ påverkan på utpekat riksintresse för 

kommunikation, medför någon omfattande olägenhet eller skada på människors hälsa eller miljö.  
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2 Inledning 

2.1. Planläggningsprocessen 

Ett vägprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar och som 

slutligen leder fram till en vägplan. 

I början av planläggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan påverka 

miljön. Länsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. I så 

fall ska en miljökonsekvensbeskrivning tas fram till väg- eller järnvägsplanen, där Trafikverket 

beskriver projektets miljöpåverkan och föreslår försiktighets- och skyddsåtgärder. I annat fall ska en 

miljöbeskrivning tas fram. Planen hålls tillgänglig för granskning så att de som berörs kan lämna 

synpunkter innan Trafikverket gör den färdig. När planen är fastställd följer en överklagandetid innan 

planen vinner laga kraft. Först efter detta kan Trafikverket sätta spaden i jorden. 

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket tar kontakt och för dialoger 

med andra myndigheter, organisationer och berörd allmänhet för att Trafikverket ska få deras 

synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samråd sammanställs i en 

samrådsredogörelse. 

 

 

 

 

Figur 2-1. Planläggningsprocessen. 

2.2. Bakgrund 

Bräcke kommun ligger mitt i Sverige, mellan Östersund och Sundsvall, i östra Jämtland. E14 är ett av 

de viktigaste transportstråken i Jämtlands län eftersom merparten av allt gods kommer via 

vägtransporter på E14, då det saknas öppna järnvägsterminaler i länet. Därutöver är turisttrafiken till 

länets fjällområden omfattande. De flesta tätorter längs E14 passeras via förbifarter, men i Bräcke 

löper E14 rakt igenom det centrala samhället. Det finns därmed en konflikt mellan E14 som genomfart 

och E14 som en gata i samhället.  

Cirkulationsplatsen, som ligger norr om Bräcke tätort, har haft många incidenter och olyckor. 

Cirkulationsplatsen upplevs inte som trafiksäker varken för oskyddade trafikanter eller 

bilister. Dagens utformning med liten refug norr om cirkulationsplats och förskjuten rondellyta 
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inbjuder till trafikförseelser som att färdas i motsatt färdriktning. Trafikanter upplever ett genare stråk 

genom att färdas på rondellens vänstra sida i södergående färdriktning.  

Projektet omfattar en ny belyst GCM-väg (väg för gående, cyklister och mopeder) längs med E14, från 

korsningen väg 323 i norr till korsningen väg 546 i söder med en total sträcka om cirka 2,0 km. Fyra 

gångpassager ska anläggas över E14 på strategiska platser med hänsyn till målpunkter längs med 

sträckan. Refugen norr om cirkulationsplatsen ska byggas om för att motverka tillbud och olyckor. För 

att skapa en tydlig tätortskaraktär genom Bräcke så ska gestaltningen av alla delar i anläggningen 

anpassas till omgivningen och ha en tydlig koppling till lokalsamhället. 

Se figur 2.2-1 för översiktsbild över Bräcke och dess anslutande vägar.  

 

Figur 2.2-1 Översiktsbild över Bräcke och planerad ny GCM-väg längs E14.  
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2.2.1. Tidigare utredningar och beslut 

En åtgärdsvalsstudie och samlad effektbedömning har under år 2019 tagits fram för Genomfart 

Bräcke- E14 och Norra stambanan.  

En åtgärdsvalsstudie är en förberedande studie där Trafikverket försöker förstå trafiksituationen i sin 

helhet med de brister, problem eller behov som finns. Alla Trafikverkets formella planeringsprocesser 

ska föregås av åtgärdsvalsstudier. Arbetet följer fyrstegsprincipen som innebär att alla åtgärder 

analyseras i fyra steg där Trafikverket undersöker hur transportsystemet kan användas bättre innan 

man föreslår att bygga om och bygga nytt. 

I åtgärdsvalsstudien konstateras att det finns brister i trafiksäkerheten för samtliga trafikanter, bland 

annat gällande gång- och cykelpassager. Genomfarten i Bräcke är även i behov av en tydligare 

gestaltning för att förbättra framkomligheten och trafiksäkerheten genom och i samhället. I studien 

föreslås mål som ökad trafiksäkerhet och förbättrad gestaltning. 

Under hösten togs ett samrådsunderlag, daterat 2021-11-05, fram för gång- och cykelväg längs med 

E14 i Bräcke.  

Länsstyrelsen i Jämtlands län har därefter, 2022-02-14, beslutat att projektet inte kan medföra 

betydande miljöpåverkan, BMP.  

2.3. Ändamål och projektmål   

Projektet har som ändamål att:  

• Öka säkerheten och tillgängligheten för oskyddade trafikanter längs med E14 genom Bräcke.  

Projektmålen för den nya GCM-vägen (väg för gående, cyklister och mopeder) är att:  

• Öka trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter som färdas längs med E14 samt korsar E14.  

• Förbättra gestaltningen av genomfarten och denna ska anpassas till lokalsamhällets villkor. 

2.4. Övergripande mål  

2.4.1. Transportpolitiska mål   

Det övergripande målet för svensk transportpolitik är att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv 

och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgare och näringsliv i hela landet. Under det 

övergripande målet har regeringen också satt funktionsmål och hänsynsmål med ett antal prioriterade 

områden. 

Funktionsmålet handlar om att skapa tillgänglighet för resor och transporter. Transportsystemets 

utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla en grundläggande tillgänglighet med 

god kvalitet och användbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska 

transportsystemet vara jämställt, det vill säga likvärdigt svara mot kvinnors respektive mäns 

transportbehov. 

Hänsynsmålet behandlar säkerhet, miljö och hälsa. De är viktiga aspekter som ett hållbart 

transportsystem måste ta hänsyn till. Transportsystemets utformning, funktion och användning ska 

anpassas till att ingen ska dödas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska också bidra till att 

miljökvalitetsmålen uppnås och till ökad hälsa. 

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppnå de transportpolitiska målen. Målet ska genomsyra hela 

planläggningsprocessen inklusive samråd och åtgärdsval. Trafikverkets uppgift är att erbjuda så bra 
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tillgänglighet som möjligt inom ramen för ett hållbart samhälle, där trafiksäkerhet, miljö och hälsa 

sätter gränser för hur god tillgängligheten kan vara. 

2.4.2. Arkitekturpolitiska mål  

Propositionen "Politik för gestaltad livsmiljö" (Prop. 2017/18:110) presenterades i februari 2018. 

Politiken tar ett helhetsgrepp om arbetet med den gestaltade livsmiljön och utgör en samlad nationell 

arkitekturpolicy. Arkitektur, form och design ska bidra till ett hållbart, jämlikt och mindre segregerat 

samhälle med omsorgsfullt gestaltade livsmiljöer, där alla ges goda förutsättningar att påverka 

utvecklingen av den gemensamma miljön.  

Det ska uppnås genom att:  

• hållbarhet och kvalitet inte underställs kortsiktiga ekonomiska överväganden  

• kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids  

• det offentliga agerar förebildligt  

• estetiska, konstnärliga och kulturhistoriska värden tas till vara och utvecklas  

• miljöer gestaltas för att vara tillgängliga för alla  

• samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.  

2.4.3. Miljökvalitetsmål  

Det svenska miljömålssystemet består av ett generationsmål, sexton miljökvalitetsmål och tjugofyra 

etappmål. Det övergripande generationsmålet innebär att till nästa generation lämna över ett samhälle 

där de stora miljöproblemen är lösta, utan att orsaka miljö- och hälsoproblem utanför Sveriges 

gränser. Detta mål är ett inriktningsmål för hela miljöpolitiken, och är vägledande för miljöarbetet på 

alla nivåer i samhället. Målet är att Sverige ska ha uppnått dessa mål till 2030.   

De sexton miljökvalitetsmålen anges i tabell 2.4-1 och de gröna bedöms som berörda av detta projekt.   

Tabell 2.4-1 Miljökvalitetsmålen som berörs av projektet  

1. Begränsad klimatpåverkan  9. Grundvatten av god kvalitet  

2. Frisk luft  10. Hav i balans samt levande kust och skärgård  

3. Bara naturlig försurning  11. Myllrande våtmarker  

4. Giftfri miljö  12. Levande skogar  

5. Skyddande ozonskikt  13. Ett rikt odlingslandskap  

6. Säker strålmiljö  14. Storslagen fjällmiljö  

7. Ingen övergödning  15. God bebyggd miljö  

8. Levande sjöar och vattendrag  16. Ett rikt växt- och djurliv  
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2.4.4. Lokala mål 

Ett antal lokala mål presenteras i översiktsplanen för Bräcke kommun (2003): 

• Medverka till en ändamålsenlig struktur av bebyggelse, grönområden, kommunikationsleder 
och andra anläggningar 

• Främja goda miljöförhållanden och en långsiktigt god hushållning med mark- och 

vattenområden, energi och råvaror 

• Främja en från social, ekologiskt, ekonomiskt och kulturellt god livsmiljö.    
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3 Miljöbeskrivning  

Länsstyrelsen meddelade 2022-02-14 beslut om att vägplanen inte kan antas medföra betydande 

miljöpåverkan. Detta innebär att någon separat miljökonsekvensbeskrivning inte upprättas utan 

vägplanens bedömda konsekvenser för människors hälsa och för miljön redovisas i en 

miljöbeskrivning i denna planbeskrivning. Miljöbeskrivning innehåller uppgifter om 

miljöförutsättningarna i det område som kan komma att påverkas av den planerade ombyggnationen, 

de förändringar i miljökvalitet som vägprojektet kan medföra och vad dessa förändringar bedöms 

innebära för människors hälsa och miljön.  

Miljöförutsättningarna redovisas i kapitel 4, konsekvenser i kapitel 6. I kapitel 7 redovisas en samlad 

bedömning av planen, inklusive hur de nationella miljömålen påverkas. Hur vägplanen 

överensstämmer med miljöbalkens allmänna hänsynsregler, gällande miljökvalitetsnormer samt 

hushållningen med naturresurser redovisas i kapitel 8. Det fortsatta arbetet beskrivs i kapitel 10. 

3.1. Avgränsning  

De miljöaspekter som identifierats och i olika grad bedöms beröras av projektet är följande: 

• Landskapet och staden 

• Miljö och hälsa 

• Rekreation och friluftsliv  

• Naturmiljö 

• Kulturmiljö 

• Skyddade områden 

• Mark och vatten (hushållning med naturresurser)  

• Förorenade områden 

• Klimatpåverkan – den ombyggda vägen bedöms inte förändra trafikmängden, däremot 

tillkommer det klimatutsläpp under byggtiden. 

• Byggskedets störningar och resursanvändning – tillfälliga störningar som uppkommer till följd 

av byggprocessen samt energi- och resursanvändning under byggskedet. 

Projektet bedöms inte påverka följande aspekter, som därmed inte kommer utredas vidare: 

• Luftmiljö – Trafikmängden och det öppna vägrummet gör att halterna av luftföroreningar 

kommer att underskrida gällande miljökvalitetsnormer för luft med god marginal. 

• Trafikbuller -Vägbredden på E14 kan komma att smalnas av på vissa ställen, för att rymma 

gångpassager. Breddning kan bli aktuellt på något ställe för att rymma gång- och cykelvägen 

på befintlig körbana. Breddning kan även bli aktuellt vid korsningen mot väg 711. Åtgärderna 

är inte av den dignitet att den motsvarar väsentlig ombyggnad. Projektet innebär smärre 

förändringar av lokal karaktär. Det gäller åtgärder som kommer att vidtas i vägkorsningar och 

cirkulationer för att underlätta trafikflödet och förbättra säkerheten. 

Det aktuella projektet med gång- och cykelväg genom Bräcke, ska inte omfattas av begreppet väsentlig 

ombyggnad utan klassas som befintlig miljö. Åtgärderna medför inte något tillkommande 

vägtrafikbuller och någon bullerutredning kommer därför inte göras. 
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4 Förutsättningar 

4.1. Vägens funktion och standard   

E14 är en statlig allmän väg som går genom flera tätorter och är i huvudsak en landsväg. Projektet 

sträcker sig från cirkulationsplatsen i norr till väg 546 i söder, en total sträcka på cirka 2,0 kilometer. 

Längs sträckan finns tre större korsningar, riksväg 323 och länsvägarna 711 och 546. Mellan 

cirkulationsplatsen i norr och stationshuset finns två gångpassager och ett trafikljus. 

I de mest centrala delarna finns parkeringsfickor utmed vägens östra sida. Cirkulationsplatsen, i norra 

delen av projektet, är belägen utanför tättbebyggt område och mellan väg 711 och väg 323 går E14 

inom tättbebyggt område. Högsta tillåtna hastighet på E14 inom tätbebyggt område i Bräcke samhälle 

är 40 km/tim och på övrig sträcka genom Bräcke samhälle gäller 60- och 80 km/tim. 

Vägbredden på E14 varierar på sträckningen genom Bräcke. Mellan E14:s korsningspunkt med väg 

323 och Torpgatan är vägbredden 7,5 meter och mellan Torpgatan och väg 546 är vägbredden 11-12 

meter. 

Sträckan är belagd med asfalt och ingår i transeuropeiska transportnätet (TEN-T). Målet är att skapa 

ett säkert och hållbart trafiksystem inom EU med en prioritet för utvecklandet av trafiksystemet. 

Systemet ska bidra till att varor och människor kan rör sig smidigt till de viktigaste förbindelserna och 

knutpunkterna. 

4.2. Trafik och användargrupper 

4.2.1. Gång- och cykeltrafik 

Mellan cirkulationsplatsen i norr och stationshuset finns två gångpassager och ett trafikljus. Utmed 

E14 mellan Torpgatan och Industrigatan finns en gång- och cykelväg som till stor del är 

kantstensförlagd. På en kortare sträcka mellan väg 323 och Tippgränd är gång- och cykelvägen 

separerad med skiljeremsa mot E14. 

I den södra delen av Bräcke samhälle finns i dagsläget ingen gång- och cykelväg utan oskyddade 

trafikanter är hänvisade till vägrenen. Här finns även behov av att korsa E14 för att ta sig vidare utmed 

väg 546, boende norr om E14 har målpunkt till bland annat badplats belägen söder om E14.  

Uppgifter om antal gång- och cykeltrafikanter längs med sträckan saknas.  

4.2.2. Fordonstrafik 

Årsmedeldygnstrafiken på aktuell sträcka är cirka 3960 fordon per dygn, varav tung trafik motsvarar 

14 %, mätår 2018. Med hjälp av Trafikverkets uppräkningstal har en enkel trafikprognos för förväntad 

trafiktillväxt tagits fram. Trafikuppräkningstalen skiljer mellan personbilstrafik och tung trafik och 

prognosåret är 2040. År 2040 uppskattas årsmedeldygnstrafiken på sträckan vara cirka 4630 fordon 

per dygn varav cirka 16% vara tung trafik. 

4.2.3. Kollektivtrafik 

I Bräcke kommun finns tillgång till kollektivtrafik med både buss och tåg i stråket mellan Sundsvall, 

Östersund, Åre och Storlien. Norrtåg stannar i Bräcke, Gällö och Pilgrimstad och vissa turer också i 

Stavre. På tvären finns flera busslinjer som ofta är samordnade med skolskjutsarna. Det finns tre 

busshållplatser längs med sträckan: Bräcke station, Bräcke gymnasieskola och Bräcke Västra.  
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4.2.4. Trafiksäkerhet 

Det finns idag behov av att förbättra trafiksäkerheten genom Bräcke.  

• Cirkulationsplatsen i norr har brister i utformningen som bland annat medför höga 

hastigheter in mot cirkulationsplatsen.  

• På sträckan finns otrygga passager för fotgängare och cyklister samt avsaknad av 

sammanhängande gång- och cykelstråk. Trafiklösningar och utformningar som 

övergångsställen och trafikljus ger en falsk trygghet och varken övergångsställen eller 

trafikljus är någon trafiksäkerhetsåtgärd, se figur 4.2-1. 

• Parkeringsfickor som finns på vägens östra sida i de mest centrala delarna utgör en risk för 

trafiksäkerheten. Parkerade fordon utmed vägen kan innebära begränsad sikt för de som 

önskar passera E14 och det finns även en risk att bildörrar öppnas mot trafiken, se figur 4.2-1 

nedan. 

 

Figur 4.2-1 Bild från Bräcke centrum- parkeringsfickor längs med E14 på östra sidan samt övergångsställe med 

trafikljus. 

4.2.4.1. STRADA olycksstatistik 

Enligt STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), som är ett informationssystem för data 

om skador och olyckor inom vägtransportsystemet, har totalt 14 olyckor rapporterats på E14 inom 

utredningsområdet, mellan åren 2011 och 2021. Svårighetsgraden på de rapporterade olyckorna är 11 

lindriga olyckor, två måttliga olyckor samt en allvarlig olycka.  

4.3. Lokalsamhälle  

4.3.1. Befolkning och bebyggelse  

Bräcke är en tätort och centralort i Bräcke kommun i Jämtlands län. Samhället ligger 70 km sydöst om 

Östersund. I Bräckes tätort bor drygt 6 160 personer.  
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4.3.2. Näringsliv och sysselsättning  

Jord- och skogsbruk har dominerat näringslivet i kommunen under stora delar av det senaste seklet. 

Idag domineras arbetsmarknaden av tjänster inom den offentliga sektorn. I Bräcke kommun finns 

omkring 1000 stora och små företag inom branscher som skog, tillverkningsindustri, turism, mat och 

dryck. Turisttillströmningen till området är särskilt stor under sommarmånaderna men även vintertid 

kommer det turister till området. 

4.3.3. Viktiga målpunkter/samhällsfunktioner  

I den centrala delen av samhället finns huvuddelen av handel, kontor och offentlig service samlat. 

Affärerna är främst belägna i eller i nära anslutning till genomfarten. De två stora livsmedelsbutikerna 

samt Systembolaget finns även i anslutning till genomfarten. Kommunkontor, hälsovårdscentral, polis, 

skolor, förskolor samt olika kontor finns också i eller nära anslutning till de centrala delarna. 

Gymnasieskolan ligger väster om järnvägen. Norr om de centrala delarna ligger hotell och här finns 

även bilserviceanläggningar och verkstäder. En viktig målpunkt i Bräckes centrala delar är också 

järnvägsstationen. 

4.3.4. Kommunala planer  

Kommunala översiktsplaner 

Bräcke kommun har en gällande översiktsplan som antogs år 2003. Planering av en ny GCM-väg 

genom Bräcke är i enlighet med målet ”en god bebyggd miljö”. Den bebyggda miljön ska planeras så 

att miljöanpassad kollektivtrafik och goda möjligheter för gång- och cykel erbjuds.  

Fördjupad översiktsplan – Bräcke 

Trafikverket (tidigare Vägverket) och Bräcke kommun har tillsammans arbetat fram ett förslag till 

åtgärder som omfattar både de allmänna vägarna och delar av det kommunala vägnätet. Målet har 

bland annat varit att förbättra miljön i samhället, förbättra utformning och gestaltning och höja 

trafiksäkerheten. En bilaga till den fördjupade översiktsplanen finns även som ”Trafiksäkerhets- och 

gestaltningsprogram för Bräcke samhälle i Bräcke kommun”. Även den har förslag på förbättringar av 

bland annat vägnätet i Bräcke.  

Berörd detaljplan 

Detaljplaner är ett juridiskt bindande dokument. Syftet med detaljplanering är att reglera och 

fastställa en lämplig användning av mark- och vattenområden. Detaljplaner tas fram i enlighet med 

plan- och bygglagen och det är kommunen som ansvarar för upprättandet. Området för vägplanen 

ligger inom detaljplanelagd mark. En detaljplan kommer att beröras av projektet: 

• Detaljplan, Bräcke samhälle, akt 2305-P08/4. 

Syftet med detaljplanen är att modernisera detaljplanerna för Bräcke samhälle. Den nya planen 

omfattar i huvudsak redan bebyggda områden och innehåller således inte särskilt omfattande förslag 

till förändringar. Längs E14 föreslås vissa mindre justeringar av vägområdet så att det stämmer 

överens med innehållet i den fördjupade översiktsplanen för del av Bräcke samhälle.  

  



14 

 

4.4. Landskapet och staden  

4.4.1. Riksintressen 

E14 är av riksintresse för kommunikation. 

Projektet ligger inte inom riksintresse för naturvård eller rörligt friluftsliv men berör Natura 2000-

området Gimån som är av riksintresse enligt 4 kap. 8 § miljöbalken. Natura 2000-området redovisas 

mer ingående i avsnitt 6.8. Närliggande riksintresse för rennäringen beskrivs i avsnitt 6.3. 

4.4.2. Landskapet 

Bräcke ligger längs med E14 med utsikt över Revsundssjön, även kallad Bräckefjärden. Den planerade 

vägsträckan går genom Bräcke samhälle i nord-sydlig riktning. På den södra delen av sträckan löper 

vägen nära sjön i väster och öster om vägen ligger villabebyggelse. Mellan sjön och E14 går järnvägen 

som till viss del utgör en siktbarriär mot Revsundssjön. Vägen passerar sedan genom ett mindre 

centrum med affärer, järnvägsstation och restauranger. Bebyggelsen i centrum består av 

sekelskifteshus blandat med huskroppar uppförda på 1950-talet. Längst norrut finns ett flertal större 

verksamhetsytor. Utmed vägsträckan finns flera målpunkter i form av Jämtlands gymnasium, Bräcke 

skola, Bräcke station, båthus, matbutiker, bensinstationer och andra 

näringsverksamheter. Grönområdena utgörs främst av tomtmark och vägområden med klippta 

gräsytor och björkalléer.   

4.5. Miljö och hälsa 

4.5.1. Befolkning och människors hälsa  

Längs E14 på aktuell sträcka finns det ett flertal bostäder nära vägen. Boende nära trafikerade vägar 

kan störas och få sin hälsa påverkad av vägtrafikbuller, luftföroreningar och eventuella utsläpp av 

farligt gods vid en olycka. Störningen är direkt beroende av trafikmängd, hastighet och typ av farligt 

gods. 

Buller har avgränsats bort ur miljöbeskrivningen då den föreslagna GCM-vägen inte bedöms medföra 

negativa effekter eller konsekvenser för denna aspekt. En GCM-väg som placeras intill en befintlig väg 

är enligt Trafikverkets råd och riktlinjer inte att betrakta som väsentlig ombyggnad. Bullersituationen 

för de boende i närområdet bedöms bli oförändrad då ingen förändring av hastighet eller trafikmängd 

bedöms ske till följd av genomförandet av vägprojektet. Den planerade GCM-vägen kommer inte heller 

innebära att trafiken på E14 kommer närmare befintlig bebyggelse. 

Trafikverkets nationella program för buller har genomfört beräkningar av buller inom Bräcke tätort. 

Vissa fastigheter har fått bullerisoleringsåtgärder genomförda. Några fastighetsägare har fått 

erbjudande om åtgärder, men har avböjt detta. Dessa fastighetsägare har möjligheten att återkomma 

till Trafikverkets nationella program för buller om de önskar att genomföra åtgärderna. 

Bullerisoleringsåtgärder hanteras därför inte inom ramen för detta projekt.  

4.5.2. Friluftsliv  

Genom Bräcke samhälle går St. Olavsleden. Leden sträcker sig från Selånger vid Bottenhavet till 

Nidarosdomen i Trondheim och är världens nordligaste pilgrimsled. Vandringsleden sammanfaller 

med tilltänkt vägsträcka för GCM-vägen i norra delen av projektet. 
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4.5.3. Naturmiljö  

Inom vägplanens södra delar finns registrerade artrika vägkanter.  Trafikverket har låtit genomföra en 

naturvärdesinventering inom utredningsområdet. Inom utredningsområdet finns två alléer som 

omfattas av biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljöbalken. Se figur 4.5-1. Alléerna beskrivs mer ingående i 

avsnitt 4.5.6. 

Vid naturvärdesinventeringen avgränsades och klassades ett antal naturvärdesobjekt varav tre ligger 

inom vägplanen, två mindre ängs- och betesmarksområden och Sjösöbäcken. Vid inventeringen 

påträffades även ett antal naturvårdsarter. Ingen av dessa är rödlistade och merparten utgör så kallade 

indikatorarter för ängs- och betesmarker. Samtliga är vanligt förekommande arter.  

Utdrag ur Artportalen visar främst på inrapporterade fynd av fåglar. Ett flertal rödlistade fåglar finns 

inrapporterade från utredningsområdet bland annat förbiflygande kungsörn, gråtrut, svartvit 

flugsnappare med flera. Värdefulla häckningsbiotoper för fåglar saknas dock 

inom utredningsområdet.   

Vid naturvärdesinventeringen har kärlväxten gullviva påträffats på tre platser, se figur 4.5-1. Gullviva 

är fridlyst enligt 9 § artskyddsförordningen vilket innebär att om exemplar måste grävas upp krävs 

dispens från förbudet i artskyddsförordningen.   

Inom utredningsområdet finns ett flertal invasiva arter bland annat blomsterlupin, se figur 4.5-

1. Merparten av de invasiva arterna är påträffade i anslutning till trädgårdar.  
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Figur 4.5-1 Karta över biotopskyddade alléer, invasiva arter och gullviva.  

4.5.4. Rennäringen  

I Bräckes närområde finns två riksintressen för rennäringen. Inget av riksintressena 

berör utredningsområdet. Utredningsområdet ligger inom Raedtievaerie sameby 

och Jijnjevaerie sameby som har vinterbetesmarker inom ett större område kring Bräcke.  

4.5.5. Skyddade områden - Natura 2000 

Inom utredningsområdet ligger Bräckefjärden och Sösjöbäcken som ingår i Gimåns Natura 2000-

område (SE0720294), se figur 4.5-2.  Natura 2000 är ett ekologiskt nätverk av värdefulla 

naturområden inom EU. Naturområden kan pekas ut som ett Natura 2000-område om det hyser 

specifika naturmiljöer och/eller arter som är utpekade i Art- och habitatdirektivet. Syftet är att hejda 

utrotningen av dessa naturtyper och arter och identifiera de bevarandemål och åtgärder som krävs för 

att säkerställa god bevarandestatus. Samtliga Natura 2000-områden ska ha en fastställd 

bevarandeplan som omfattar bedömning om miljötillstånd och åtgärder som krävs för att uppnå god 

bevarandestatus för de utpekade värdena.  
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Gimåns Natura 2000-område är cirka 15 000 ha stort och utpekade naturtyper utgörs av följande 

naturtyper: 

• Kransalgsjöar (3140) 

• Större Vattendrag (3210) 

• Ävjestrandsjöar (3130) 

• Mindre vattendrag (3260) 

Utpekade habitatarter inom Natura 2000-området är fisken stensimpa och utter.  

Samtliga utpekade naturtyper och arter bedöms ha ogynnsam bevarandestatus. Bevarandestatusen för 

Natura 2000-området är sammankopplat med miljökvalitetsnormen ekologisk status för berörd 

vattenförekomst som beskrivs mer ingående i avsnitt 4.5.7. 

Åtgärder som på ett betydande sätt riskerar att påverka de utpekade habitaten och/eller arteras 

bevarandestatus kräver tillstånd enligt 7 kap. 28 a § miljöbalken. Tillstånd kan inte ges om åtgärderna 

innebär skada på de utpekade arterna. Tillstånd kan trots skada ges om det inte finns några alternativa 

lösningar, åtgärden måste genomföras av tvingande orsaker som har ett väsentligt allmänintresse och 

kompensation vidtas (7 kap 29 § miljöbalken). Det är då Regeringen som ger tillåtlighet till 

verksamheten.  

 

Figur 4.5-2 Den blå skrafferade ytan utgör Natura 2000- området. Notera att även Sösjöbäcken ingår i Natura-

2000-området. 
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4.5.6. Skyddade områden - biotopskydd 

Biotopskyddsområde enligt 7 kap 11 § miljöbalken gäller för små mark- och vattenområden som är 

särskilt värdefulla livsmiljöer för olika typer av arter och ger variation i landskapet. Vissa biotoper har 

ett generellt skydd i jordbrukslandskapet exempelvis alléer. För alléer gäller skyddet oavsett om det 

ligger i jordbrukslandskap eller inte, så länge allén står i ett övrigt öppet landskap.  

Inom inventeringsområdet finns två alléer, en rönn- och en björkallé, se figur 4.5-1. Rönnallén består 

av åtta träd och björkallén består av tio träd. Alléerna är ensidiga, står relativt öppet och består till 

övervägande del av vuxna träd med en stamdiameter på över 20 cm. Båda alléerna bedöms vara 

skyddade enligt 7 kap 11 § miljöbalken. Träden i alléerna är inte skyddade genom marklov. Ingen av 

alléerna beskrivs som särskilt skyddsvärda i naturvärdesinventeringen. Inga naturvårdsarter har 

påträffats på alléträden. Träden är relativt klena och sentida.  

De generella biotopskydden hanteras genom samråd i planläggningsprocessen och någon formell 

ansökan om dispens krävs ej.  
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4.5.7. Skyddade områden strandskydd 

 

Figur 4.5-3 Översiktsbild över strandskyddat område som berör ny GCM-

väg. 

4.5.8. Miljökvalitetsnormer för ytvatten 

Bräckefjärden, eller Revsundssjön (WA81912347) som är namnet på vattenförekomsten, är en 73 km2 

stor sjö som ligger inom Ljungans huvudavrinningsområde och delavrinningsområde Utloppen av 

Revsundssjön. Förekomsten har beslutade miljökvalitetsnormer. Den ekologiska statusen har klassats 

som måttlig med hänvisning till måttlig status på kvalitetsfaktorerna fisk och morfologiskt tillstånd i 

sjöar. Nu gällande kvalitetskrav är att förekomsten ska ha god ekologisk status år 2021. I 

förvaltningscykel år 2017-2021 föreslås målår 2027 gälla. Revsundssjöns kemiska status uppnår ej god 

kvalitet på grund av att gränsvärdet för kvicksilver, bromerade difenyletrar och antracen överskrids. 

Inom samtliga vattenförekomster i Sverige överskrids gränsvärden för kvicksilver och bromerade 

difenyletrar. Båda bedöms härröra från långväga luftburen spridning och storskalig atmosfärisk 

deposition. Det bedöms i dagsläget vara tekniskt omöjligt att åtgärda problemet inom en överskådlig 

tid. Överskridandet av antracen härrör från sedimentprovtagning år 2015 utanför Pilgrimsstad. 

Strandskydd  

Strandskydd gäller 100 m från 

strandlinjen på land och i 

vattenområden vid havet, sjöar 

och vattendrag i hela Sverige (7 

kap. 13-14 § miljöbalken). 

Strandskyddet syftar till att 

långsiktigt trygga 

förutsättningarna för 

allmänhetens tillgång till 

strandområden och bevara goda 

livsvillkor för djur- och växtlivet 

på land och i vatten (7 kap 13 § 

miljöbalken). 

Inom strandskyddat område får 

man bland annat inte utföra 

anläggningar som hindrar 

allmänheten att beträda ett 

område där de annars fått färdas 

fritt, grävningsarbeten eller andra 

förberedelsearbeten för 

anläggningar som avses ovan 

samt vidta åtgärder som 

väsentligen förändrar 

livsvillkoren för djur- och 

växtarter. 

Strandskyddat område berör 

södra delarna av vägplanen från 

där GCM-vägen går på västra 

sidan av E14 och söderut, se figur 

4.5-3. Inom övriga delar av 

sträckan är strandskyddet 

upphävt i samband med tidigare 

kommunal planläggning.  
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4.5.9. Kulturmiljö  

Inga specifika kulturmiljöutredningar har genomförts inom ramen för projektet. Underlag om idag 

kända kulturmiljövärden inom vägplanen har inhämtats från Fornsök Riksantikvarieämbetet. 

Inom utredningsområdet finns tre kulturmiljölämningar inom eller i direkt anslutning 

till utredningsområdet, se tabell 4.5-1 och figur 4.5-4. Ingen av kulturmiljölämningarna ligger i 

närheten av den planerade vägens sträckning och bedöms inte påverkas av den planerade GCM-vägen. 

Tabell 4.5-1. Registrerade kulturmiljölämningar inom utredningsområdet.   

RAÄ-nummer  Lämningstyp  Beskrivning  Antikvarisk bedömning  

L1947:3384  kyrka/kapell  ödekyrkogård  fornlämning  

L1947:3385  fästning/skans  sluttande krönplatå på 

vall.   

möjlig fornlämning  

L1947:2840  fornlämning  vägmärke  fornlämning  

 

  

Figur 4.5-4. Registrerade kulturmiljölämningar inom utredningsområdet.  
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4.5.10. Markföroreningar  

Trafikverket har låtit genomföra en markmiljöinventering som visar att det inom vägplanen inte 

förekommer några konstaterat förorenade eller misstänkt förorenade områden. I den planerade GCM-

vägens direkta närhet ligger fem konstaterade eller misstänkt förorenade områden. Dessa fem utgörs 

av tre drivmedelshanteringar, varav två är sanerade och en i drift, en tidigare kemtvätt och en tidigare 

betong- och cementindustri.  

Markmiljöinventeringen ligger till grund för genomförd markmiljöprovtagning. Vid 

markmiljöundersökningen har jordprover, vägdikesproveroch asfaltsprover tagits längs med den 

planerade GCM-vägens sträckning.  Resultaten från undersökningen visar på generellt låga 

föroreningshalter i vägdiken och i den planerade GCM-vägens sträckning. Uppmätta halter 

underskrider i flera fall riktvärdet för känslig markanvändning (KM)1 och i samtliga fall underskrids 

riktvärdet för mindre känslig markanvändning (MKM)2.. 

Halter av petroleumämnen PAH har påträffats vid två platser och överskrider riktvärdet för känslig 

markanvändning (KM). I ett prov överstiger halterna av kadmium och bly riktvärden för mindre än 

ringa risk (MRR)3. Vid en provpunkt har restföroreningar från en tidigare genomförd sanering 

konstaterats förekomma i läge för den nya GCM-vägen. Föroreningen har avgränsats till den översta 

metern bestående av fyllning ovanför grundvattenytan. Inom 200 m från platsen med restföroreningar 

ligger totalt åtta brunnar med oklar användning. 

Vid lägen för nya dagvattenbrunnar har det i tre prov påvisats halter av PAH över MRR men inte över 

KM. I två av dessa tre prover har även halter överstigande MRR påträffats för kadmium och bly.  

Resultaten av genomförd dikesprovtagning visar att samtliga halter ligger under Naturvårdsverkets 

generella riktvärden för MKM, se figur 4.5-6. Halter över riktvärdet för KM avseende bly uppmättes i 

ett av vägdikesproven. I detta prov var även halten av kadmium något förhöjd över nivån för MRR men 

under riktvärdet för KM. I tre av vägdikesproven påvisades halter över nivån för MRR men under 

riktvärdet för KM avseende bly. 

Inget av de asfaltsprover som samlades in indikerar förekomst av stenkolstjära. 

 
1 Känslig markanvändning (KM): Markbeskaffenheten begränsar inte val av markanvändning. Alla grupper av människor kan 
vistas permanent inom området under en livstid, utan risk för påverkan på hälsan. De flesta markekosystem samt grundvatten 
och ytvatten skyddas. 
2 Mindre känslig markanvändning (MKM): Markbeskaffenheten begränsar val av markanvändning. Exponerade grupper antas 
vara personer (barn och vuxna) som vistas tillfälligt i området eller under yrkesverksam tid. 
3 Mindre än ringa risk (MRR) används för att avgöra hur massor som bortskaffas från platsen kan hanteras. Risken som 
förknippas med att återvinna massor med halter under denna nivå anses vara mindre än ringa. 
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Figur 4.5-6 Uppmätta halter i vägdikesprover med färgklassning enligt riktvärden. 
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4.6. Byggnadstekniska förutsättningar 

4.6.1. Markförhållanden  

4.6.1.1. Geotekniska och geologiska förhållanden 

En geoteknisk undersökning är utförd längsmed planerad vägsträcka och visar en generell 

jordlagerprofil bestående av fyllnadsmaterial, silt och sand ovan moränjord. Djup till berg har inte 

bekräftats för huvuddelen av sträckan, men är minst 1,5-7 meter vid utförda undersökningspunkter.  

Sträckan ligger främst på moränmark med ett lokalt parti av isälvsmaterial runt befintliga 

stationsområdet. I södra delen av sträckan förekommer en större bergskärning som syns på digitala 

foton från området. I norra delen förekommer det ställvis torv strax utanför utredningsområdet. Se 

figur 4.6-1. 

 

Figur 4.6-1. Jordartskarta (www.sgu.se). Röd markering visar på ungefärligt utredningsområde för planerad GCM-

väg. 

Huvuddelen av sträckan ligger inom område med förväntade jorddjup på 10-20 meter (ljusrött i figur 

nedan). Den södra delen går dock i en bergskärning där även jorddjupskartan indikerar bergdjup på 1-

3 meter (ljusgrönt). Se figur 4.6-1 nedan. 
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Figur 4.6-2. Utdrag från SGU:s jorddjupskarta. Röda färger indikerar större jorddjup (10-20m) medan ljust grönt 

indikerar på mindre jorddjup (1-3m) 

I centrala delarna av Bräcke bedöms berggrunden bestå av svekokarelska orogenen. Granit och gnejs 

dominerar området. Se figur 4.6-3 nedan. 

 

Figur 4.6-3. Berggrundskarta över området. Grågrön färg indikerar gnejs och det röda granit. (www.sgu.se) 
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4.6.2. Vägteknik 

Den befintliga gång- och cykelvägen har asfaltsbeläggning. Det finns många platser på trottoaren som 

har skador och har passerat sin livslängd. Detta innebär att vägen måste förstärkas och beläggningens 

strukturella tillräcklighet beräknas utifrån laboratorie- och fältundersökningen från borrar som tagits 

från passagen. Tjällyftet är också en viktig parameter som måste kontrolleras i nästa skede för både 

den nya GCM-vägen och E14 som ligger precis i närheten av GCM-vägen. 

4.6.3. Avvattning och ledningar 

4.6.3.1. Avvattning 

E14 avvattnas idag via gallerbrunnar med tillhörande dagvattenledningar, vägtrummor (3 stycken) och 

öppna diken i grönytor. Delar av ytvattnet fördröjs och infiltreras i vägdikena. Delar av det befintliga 

dagvattenledningsnätet har sitt utlopp till ett större dike beläget norr om Fjärrvärmeverket. Där sker 

till viss del fördröjning, rening och infiltration. Det finns inga anlagda reningsanläggningar för 

dagvattnet. Recipienten för dagvattnet är Revsundssjön (Bräckefjärden). 

4.6.3.2. Ledningar 

Inom den aktuella vägsträckningen finns VA-och fjärrvärmeledningar (längsgående och korsande), 

elkablar (hög- och lågspänning) samt tele- och optokablar i mark och i luften. Dessa ledningar ägs och 

förvaltas av Bräcke kommun, Härjeåns Nät, Skanova, Adven och Trafikverket.  

4.6.3.3. Energibrunnar 

Enligt SGU:s kartvisare finns 16 energibrunnar inom 100 meter från E14. Ingen av brunnarna bedöms 

påverkas av projektet. 
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5 Den planerade vägens lokalisering och utformning 
med motiv 

5.1. Val av lokalisering  

Trafikverkets ställningstagande är att lokalisera GCM-vägen till östra sidan, med undantag längst i 

söder då den övergår till västra sidan om E14. Lokaliseringen av GCM-vägen stämmer överens med 

projektets ändamål och bedömds uppfylla de då uppsatta projektmålen: 

• Öka trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter som färdas längs med E14 samt korsar E14.  

• Förbättra gestaltningen av genomfarten och denna ska anpassas till lokalsamhällets villkor. 

Ett avgörande motiv att lokalisera GCM-vägen på den östra sidan om E14 (vänster sida i 

längdriktningen) har varit att de flesta målpunkterna som livsmedelsbutiker, Centralskolan, 

vårdcentral och idrottsplatser finns i den östra delen av Bräcke. Flest boende återfinns på östra sidan 

med undantag för ett bostadsområde och gymnasieskola på södra sidan om järnvägen. Befintlig GCM-

väg i norr återfinns på östra sidan och ny GCM-väg kan ansluta till den utan att passera E14.  

För att förbättra gestaltningen och uppnå projektmålet att öka trafiksäkerheten för oskyddade 

trafikanter har befintliga ytor och trottoarer tagits vara på för att skapa ett sammanhängande stråk. 

Utformning av passager längs med sträckan föreslås med hänsyn till målpunkter i centrala Bräcke 

minskar risken för olyckor mellan fordon och oskyddade trafikanter.  

5.1.1. Km 0/000-0/600 ny GCM-väg genom centrala Bräcke  

Anslutningen till befintlig GCM-väg sker genom en passage över väg 323. Passagen är befintlig men 

föreslås utformas med refuger och vilplan för att möjliggöra att fotgängare och cyklister kan passera 

ett körfält åt gången. GCM-vägen fortsätter på den östra sidan om E14 och förbi kvarteret Illern, där 

utfarten anpassas för att tydliggöra avgränsningen mellan fordon och oskyddade trafikanter. GCM-

vägen vid cirka km 0/000–0/600 ryms inom befintligt vägområde och anläggs på redan asfalterade 

ytor som befintlig gång- och cykelväg och parkeringar. Trafikverket bedömer att lokaliseringen av 

GCM-vägen på östra sidan om E14 uppfyller projektmålen med god gestaltning och förbättrade 

passager över E14 med hänsyn till målpunkter i Bräcke centrum.  

5.1.2. Km 0/600-1/600 ny GCM-väg utanför centrala kärnan 

GCM-vägen är fortsatt lokaliserad på östra sidan om E14 och anläggs dels inom redan asfalterade ytor 

och inom befintligt vägområde men delvis inom parkmark och tomtmark. Möjligheten att förlägga 

GCM-vägen på den västra delen om E14 har utretts inom projektet men avfärdats på grund av 

järnvägen som också går längs med E14, se även under rubrik 5.2.1 för bortvalda alternativ.  

5.1.3. Km 1/600-1/790 ny GCM-väg längst i söder  

GCM-vägen föreslås övergå till västra sidan om E14 vid ca km 1/600 för att uppnå en säker passage för 

oskyddade trafikanter till väg 546. Lokaliseringen av passagen medför att fotgängare och cyklister kan 

passera ett körfält åt gången. Trafikverket bedömer att lokaliseringen av GCM-vägen på västra sidan 

om E14 uppfyller projektmålen att öka trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter som färdas längs 

med E14 samt att förbättra passagen över E14 med hänsyn till målpunkten väg 546 och badplatsen 

som finns vid Revsundssjön, se figur 5.1-1 för vald lokalisering vid cirka km 1/600-1/790. 
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Figur 5.1-1 Vald lokalisering vid cirka sektion 1/600-1/790, väg 546 syns ner till höger i illustrationen. 

5.2. Alternativa lokaliseringar som studerats 

Vid val av lokalisering har ett antal alternativa lokaliseringar utretts och valts bort. Dessa redovisas i 

följande underrubrik.  

5.2.1. Km 1/420-1/790 ny GCM-väg längst i söder 

En alternativ lokalisering som studerats inom projektet är att förlägga GCM-vägen på östra sidan om 

E14 där en ny passage anläggs över E14 till väg 546, se figur 5.2-2. Det alternativet har avfärdats på 

grund av tekniska svårigheter att ta sig förbi bergskärningen som uppdagar sig med berg i dagen strax 

efter bostadsområdet i Furuhagen, se figur 5.2-4 och 5.2-5. Ett annat motiv för att avfärda alternativet 

att ha en passage vid väg 546 är den bristande sikten vid platsen. Detta lokaliseringsalternativ bedöms 

inte öka trafiksäkerheten eller tillgängligheten för oskyddade trafikanter eftersom de leds över E14 på 

en sträcka med dålig sikt.  

Figur 5.2-2. Utredd alternativ lokalisering av GCM-väg längs med E14 på östra sidan fram till väg 546. Röd linje 

illustrerar utredd lokalisering, gråa linjer är vald lokalisering. 

Möjligheten att förlägga GCM-vägen på den västra delen om E14 har utretts inom projektet men 

avfärdats på grund av järnvägen som också går längs med E14. Järnvägsanläggningen har krav på 

säkerhetsavstånd som inte gör det möjligt att anlägga GCM-vägen vid den röda linjen i figur 5.2-3. Där 

säkerhetsavståndet från kontaktledningsstolparna vid järnvägen uppfylls separeras GCM-vägen med 

skiljeremsa. Bäst sikt för en passage är vid Furuhagsvägen men kan med anledning av 

säkerhetsavstånd vid järnvägen inte möjliggöras, passagen har förskjutits österut. 

Utredd alternativ lokalisering 
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Figur 5.2-3. Utredd alternativ lokalisering av GCM-väg längs med E14 på västra sidan till väg 546. Röd linje 

illustrerar utredd lokalisering, gråa linjer är vald lokalisering. 

  

Figur 5.2-4 Bild från norrgående riktning över beskärningen till höger i bild. 

Figur 5.2-5 Bild från södergående riktning över beskärningen till vänster i bild.  

5.3. Val av utformning  

5.3.1. Gång-, cykel- och mopedväg (GCM-väg) 

En GCM-väg föreslås anläggas på östra sidan längs med E14. Totala sträckan är cirka 2,0 km varav ca 

600 meter på befintlig gång- och cykelväg. GCM-vägen utformas enligt kraven för en GCM-väg som är 

separerad med kantstöd. GCM-vägens bredd är vald till 2,5 meter, med undantag vid sektionen förbi 

Sösjöbäcken där GCM-vägens bredd minskas till 1,5 meter. Avsmalningen gäller mellan längdmätning 

km 1/080-1/120 för att efter det återgå till full bredd om 2.5 meter. Föreslagna typsektioner redovisas 

på ritning 100T0401-02 och i figur 5.3-1.  

Utredd alternativ lokalisering 
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Figur 5.3-1 Typsektion för nya GCM-vägen över Sösjöbäcken. 1,5 meter bred GCM-väg och nytt GCM räcke. 

GCM-vägen separeras från E14 med högt kantstöd från befintlig körbanekant. Separeringsformen med 

kantstöd är genomgående för hela sträckan då GCM-vägen är belägen på östra sidan av E14. Vid 

korsande in- och utfarter till fastigheter och vägar som ansluter till E14 anläggs ett lägre kantstöd med 

fasning mot E14. In- och utfarter anpassas till fastigheter och vägar som ansluter till GCM-vägen  

Där GCM-väg föreslås övergå till västra sidan om E14 är separeringsformen inledningsvis med 

kantstöd, men där säkerhetsavståndet från kontaktledningsstolparna vid järnvägen uppfylls separeras 

GCM-vägen med skiljeremsa om minst 2 meter mot E14 så GCM-vägen blir friliggande, detta gäller 

från cirka km 1/660. Föreslagna åtgärder redovisas på illustrationskartor 100T0501-04. GCM-vägens 

profil utgår från höjddata från E14 för att utformningen med kantstöd ska möjliggöras utan att 

påverka E14. Föreslagen profil redovisas på profilritning 100T0301-04. 

GCM-anläggningen får ny belysning som ska öka säkerheten och tryggheten för trafikanter på GCM-

vägen såväl som trafikanter på E14. GCM-belysningen ska samverka med ny belysning för E14 vilket 

beskrivs under rubrik 5.3.5.  

5.3.2. E14 

E14  

I cirkulationsplatsen vid norra infarten till Bräcke föreslås åtgärder för att minska möjligheten att välja 

fel körfält samt åtgärder för att sänka hastigheten. Utformningen av cirkulationsplatsen omfattar 

ombyggnation av refuger samt sidoförskjutning av körfältet som inkommer till cirkulationsplatsen 

norrifrån. Föreslagna åtgärder redovisas på illustrationskarta 100T0501.   

Bortvald utformning  

Ett vänstersvängfält vid korsning E14 och väg 711, vid cirka km 0/800-1/020 har studerats och 

förkastats. Lösningen har ansetts som ogenomförbar på grund av att vänstersvängsfältet bedömdes 

göra intrång på järnvägsmark och järnvägsanläggning. Föreslagen lösning med vänstersvängsfält 

anses ej som samhällsekonomiskt försvarbar. Projektmålet att öka trafiksäkerheten för oskyddade 

trafikanter som färdas längs med E14 samt korsar E14 bedöms ha fortsatt god måluppfyllelse 

oberoende av vänstersvängsfältet. 
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5.3.2.1. Passager  

Föreslagna åtgärder inkluderar anläggande av fyra stycken gångpassager på strategiska platser inom 

utredningsområdet och ändamålet med projektet är att förbättra trafiksäkerheten, tillgängligheten och 

framkomlighet för oskyddade trafikanter. Den motordrivna trafikens hastighet är avgörande för att 

skapa väl fungerande trafiksäkra passager i plan. Hastighetsdämpande åtgärder för passage i plan kan 

ske i form av sidoförskjutning eller upphöjda passager, men den mest trafiksäkra passagen är att skapa 

en planskildhet. I val av utformning av passager har hänsyn tagits till passagens läge, omgivning och 

vägutrymme.  

På följande fyra platser utmed sträckan föreslås ny utformning för passager för fotgängare och 

cyklister.  

1. Passage i plan över väg 323, ca km 0/000 

Passage i plan föreslås över väg 323 och passagen knyter samman ny GCM-väg till befintlig 

gång- och cykelväg. En befintlig passage i plan över E14 finns norr om korsning E14/väg 323. 

Passagen över väg 323 placeras nära korsningen där hastigheten är som lägst och passagen 

utformas med refuger och vilplan för att möjliggöra att fotgängare och cyklister kan passera ett 

körfält åt gången.  

2. Passage i plan över E14 i höjd med gång- och cykeltunnel under järnvägen, cirka km 0/340 

Här föreslås en passage i plan med mittremsa och vilplan samt sidoförskjutning av 

södergående körfält. Sidoförskjutningen medför att fordonstrafiken håller en lägre hastighet 

genom passagen och med ett vilplan kan fotgängare och cyklister passera ett körfält åt gången. 

Hastighetsdämpande åtgärd med upphöjd passage är inte möjlig på grund av konsekvenser 

som buller och vibration för närboende. För den norrgående trafiken föreslås 

hastighetsdämpande åtgärd längre söderut med en upphöjd passage, 0/430, se punkt 3. 

3. En upphöjd passage i plan över E14 söder om Bräcke Skolgatan, cirka km 0/430  

Glassbaren och Coop är två kända målpunkter för fotgängare och cyklister som kommer från 

stationsområdet, därav passagens placering. En upphöjd passage medför en 

hastighetsdämpande åtgärd vilket främjar trafiksäkerheten men även framkomligheten för 

fotgängare och cyklister. 

4. Passage i plan över E14 cirka 200 meter norr om väg 546, cirka km 1/666 

Där GCM-vägen byter sida från östra till västra sidan om E14 föreslås en passage i plan med 

refug och vilplan med mått enligt VGU (Regler för Vägar och gators utformning). Åtgärden 

medför att fotgängare och cyklister kan passera ett körfält åt gången. 

5.3.3. Gestaltning 

Gestaltningen av den nya GCM-vägen och passagerna över E14 ska bidra till att öka trafiksäkerheten 

för de oskyddade trafikanterna och tydliggöra att vägen passerar genom ett samhälle där olika 

trafikantslag måste samspela och ta hänsyn till varandra. Upplevelsen för oskyddade trafikanter ska 

vara en trygg gång-och cykelbana avskild från biltrafiken med platser för vila. För de som färdas 

igenom samhället och de som bor här ska anläggningen också tillföra inkluderande vardagsmiljöer och 

sinnliga upplevelser. För att förtydliga de olika karaktärerna utefter sträckan ska gestaltningen utgå 

från en indelning i zoner. Den första zonen är den södra delen av sträckan där det ska framgå av 

belysning och markbeläggning att man anländer till en tätort. Nästa zon börjar just innan 

livsmedelsbutikerna, där det ska upplevas att man har kommit in i centrum. Gestaltningen ska bidra 

till att hastigheten sänks genom val av belysning, markbeläggning och vegetation där det ryms. 
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5.3.3.1. Gestaltningsprinciper 

GCM-vägen i landskapet  

GCM-vägen ska samspela med omgivande landskap både där den ansluter till bebyggelse och där den 

ligger längre ifrån. Den ska även anpassas till befintlig E14 i plan och profil.  

Sektion och sidoområden 

Parkeringsplatserna utmed E14 tas bort för att skapa plats för GCM-vägen. En skyddsremsa med 

bredden 1,2 m skapas mellan GCM-vägen och E14. Här ska belysning och skyltar placeras på ett sätt så 

att de inte skymmer sikten. Skyddsremsan kan med fördel beläggas med smågatsten för att 

överensstämma med den kant som finns på motsvarande sida E14. Inne i centrum angränsar GCM-

vägen på större delen av sträckan direkt mot fasad med ramper till entréer. Här kan ramperna 

utformas för att få ett enhetligt uttryck. På specifika platser finns utrymme för planteringar och 

sittmöbler. 

Figur 5.3-3 Typsektion där GCM-vägen ansluter till befintlig mark. Föreslagen planteringsyta med träd och/eller 

buskar. 

Vegetation 

Planteringarna ska fungera under alla årstider och tillföra färg och form under hela växtperioden. 

Planteringarna ska vara hållbara över tid och tåla klimatet med mycket snö som behöver läggas utmed 

GCM-vägen. Slänten ner mot järnvägsspår ska bidra till en positiv upplevelse för alla trafikanter. 

Vägutrustning 

Vägmärken ska anpassas till platsens skala och placeras i skyddszonen på ett sätt så att de inte 

skymmer passager. Belysningen placeras i skyddszonen och utformas för att harmoniera med 

arkitekturen i centrum. Belysningen ska skapa en trygg och behaglig upplevelse för oskyddade 

trafikanter. 
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5.3.4. Korsningar och anslutningar  

Längs med sträckan finns många korsningspunkter och anslutningar i varierade standarder, bredder 

och storlekar. En del av korsningarna är breda och saknar kantsten vilket skapar otydlighet och 

otrygghet för fotgängare och cyklister som har behov av att passera en korsning/anslutning. Vissa 

fastigheter har stora in- och utfarter till sina verksamheter vilket också kan skapa otydlighet för 

trafikanterna. Med många in- och utfarter på sträckan påverkas också trafiksäkerheten, exempelvis 

när fordon bromsar eller accelererar för att svänga ut och in från dessa. Fyra stycken anslutningar 

förslås stängas och 6 stycken anslutningar föreslås ändras efter särskilt beslut. (Väglagen § 40), se 

tabell 5.3-1. Föreslagna åtgärder redovisas på illustrationskartor 100T0502-04. 

Tabell 5.3-1 Sammanställning över ut/infart som föreslås ändras.  

Cirka km Ut/infarter som ändras Ny lösning 

0/050 Ut/infart föreslås smalnas av för att 

tydliggöra gräns mellan ny GCM-väg 

och parkeringsyta. 

Ut/infart finns kvar i befintligt läge men 

smalnas av med nedsänkt kansten. 

Fastigheten Illern 2 har även utfart mot 

väg 323.  

0/330 Ut/infart föreslås stängas Berörd fastighet har åtkomst till fastighet 

via Postgatan och Hantverksgatan 

0/440 Ut/infart föreslås smalnas av för att 

tydliggöra gräns mellan ny GCM-väg 

och parkeringsyta. 

Ut/infart finns kvar i befintligt läge men 

smalnas av med nedsänkt kansten. 

0/480 Ut/infart föreslås stängas Berörd fastighet har åtkomst till fastighet 

via Hantverksgatan 

0/650 Ut/infart föreslås stängas Berörd fastighet har utfart mot 

Torpgatan.  

0/770 Ut/infart föreslås smalnas av för att 

tydliggöra gräns mellan ny GCM-väg 

och asfalterad yta för bensinmack. 

Ut/infart finns kvar i befintligt läge. 

0/830 Ut/infart föreslås smalnas av för att 

tydliggöra gräns mellan ny GCM-väg 

och asfalterad yta för bensinmack.  

Ut/infart finns kvar i befintligt läge.  

1/330 Ut/infart föreslås stängas.  Berörd fastighet har åtkomst till fastighet 

via Kyrkvägen och Furugränd. 

1/340 Ut/infart föreslås smalnas av för att 

tydliggöra gräns mellan ny GCM-väg 

och hårdgjord yta. 

Ut/infart finns kvar i befintligt läge. 

1/390 Ut/infart föreslås smalnas av för att 

tydliggöra gräns mellan ny GCM-väg 

och hårdgjord yta. 

Ut/infart finns kvar i befintligt läge. 
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5.3.5. Belysning  

Samtliga belysningsstolpar efter E14 på den berörda sträckan för den nya GCM-vägen söder om 

korsning E14/väg 323 kommer att demonteras. Nya belysningsstolpar monteras på den östra sidan av 

E14 fram till cirka km 0/700. Stolpar monteras därefter på den västra sidan av E14, vid cirka km 1/588 

där ny GCM-väg byter sida med en passage över E14, för att fortsatt belysa både väg och GCM-väg 

fram till GCM-vägens slut. 

5.3.6. Avvattning och ledningar 

5.3.6.1. Avvattning 

Avledning av vägdagvatten kommer fortsättningsvis att utföras som i dagsläget. Den nya GCM-vägen 

följer profilmässigt E14 med dess lågpunkter. Genom samhället där det idag finns trottoarer och 

parkeringsplatser, som utgår, kommer dagvattenbrunnar med gallerbetäckning och sandfång att rivas. 

På strategiska platser, bland annat befintliga lågpunkter, kommer nya dagvattenbrunnar att anläggas. 

Där GCM-vägen föreslås anläggas, där det idag är grönytor, leds ytvattnet ut till E14 för vidare 

transport till nya dagvattenbrunnar med gallerbetäckning. En dagvattenbrunn med gallerbetäckning 

och sandfång sätts där GCM-vägen går över på västra sidan av E14. Där finns inget 

dagvattenledningsnät eller djupare dike vilket medför att en plastledning, i skyddsledning, måste 

schaktas igenom E14. Ledningen mynnar ut i GCM-vägens slänt. 

Där GCM-vägen har bytt sida av E14 avvattnas den med en slänt mot järnvägen och ett dike mot E14. I 

dikets lågpunkt sätts en dagvattenbrunn med kupolsilbetäckning och sandfång. Brunnen ansluts till en 

närbelägen befintlig vägtrumma med dimensionen 400 mm av betong. 

5.3.6.2. Ledningar 

VA - Bräcke kommun 

Vid anläggandet av den nya GCM-vägen kommer ett antal befintliga brunnar, ventiler och 

brandpostanordningar att behöva höjdjusteras. De nya dagvattenbrunnarna med galler- alternativt 

kupolsilbetäckning och sandfång kommer att anslutas till det befintliga dagvattenledningsnätet till en 

nödutloppsledning från en befintlig avloppspumpstation samt till två stycken dagvattentrummor. Två 

stycken trummor behöver renoveringsåtgärder och en måste förlängas något. Eventuella omläggningar 

av befintliga ledningar är i dagsläget ej aktuellt. 

El, Fiber, Tele och Fjärrvärme 

I projektet bedöms inga omläggningar av ledningar behövas. Dessa ska i stället skyddas vid 

anläggandet av den nya GCM-vägen.  

Belysning – Trafikverket 

Ledningar för befintlig belysning efter E14 söder om korsning E14/väg 323 kräver åtgärder. Detta 

hanteras och samordnas inom projektet. 

5.4. Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som redovisas på plankarta och fastställs 

Inga skyddsåtgärder eller försiktighetsmått är aktuellt för projektet.  
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6 Effekter och konsekvenser av projektet 

6.1. Trafik och användargrupper  

Befintliga passager och nya passager utmed sträckan byggs om som ska öka trafiksäkerheten, 

framkomligheten och tillgängligheten för fotgängare och cyklister. Trafikljuset vid cirka km 0/340 

föreslås att ersättas med en passage som har en mer anpassad utformning utifrån dessa kriterier och 

skapar förutom sänkt hastighet för trafiken på E14 även en tryggare övergång för fotgängare och 

cyklister. Denna trafikantgrupp kan vid denna passage koncentrera sig på att passera ett körfält åt 

gången med hjälp av den mittremsa och det vilplan som skapas. En obevakad passage kräver ett 

samspel mellan fotgängare och den motorburna trafiken. Även passagerna över väg 323 och E14 strax 

nordväst om korsningen med väg 546 utformas med mittrefug och vilplan. 

Utmed E14 skapas ett sammanhängande gång- och cykelstråk genom de centrala delarna av Bräcke 

där fotgängare och cyklister separeras från den motordrivna trafiken på E14. Den nya GCM-vägen 

kopplas även samman med väg 546 vilket skapar ett tillgängligare cykelstråk för boende längs med 

vägen och cyklister och fotgängare som använder sträckan. 

Trafiksäkerheten på E14 förbättras även genom att en del anslutningar och korsningar mot E14 stängs 

eller får ändrad utformning. Cirkulationsplatsen i norra delen av projektet får ändrad utformning av 

refugerna för att eliminera risken för att trafikanter kör i fel färdriktning. 

6.2. Lokalsamhälle 

Anläggning av en ny GCM-väg medför en ökad trafiksäkerhet vilket bidrar positivt till lokalsamhället. 

För den framtida samhällsutvecklingen i Bräcke är det angeläget att åstadkomma en säkrare och 

attraktivare genomfart i samhället.  

6.3. Landskapet och staden 

Bedömningen är att varken landskapsbilden eller stadsbilden påverkas i någon större utsträckning då 

GCM-vägen kommer att förläggas inom befintligt vägområde, på ytor som till största delen utgörs av 

parkeringsplatser. Med en genomtänkt gestaltning anpassad till de lokala förutsättningarna så kan 

projektet bidra till en förbättrad upplevelse både för de som bor i och de som färdas genom Bräcke. 

6.4. Miljö och hälsa  

Projektets planerade åtgärder ökar trafiksäkerheten och tillgängligheten. Det bidrar positivt för 

oskyddade trafikanter och ökar möjligheten till att gå eller cykla längs med samt korsa E14 på ett 

säkrare sätt. Det bidrar även till ökad tillgänglighet till områden för rekreation och 

friluftsliv. Effekterna av detta kan bidra till minskade luftföroreningar och bullerstörningar.  

Sammantaget bedöms påverkan på människors hälsa och miljö vara liten. 

6.4.1. Friluftsliv  

Den planerade GCM-vägen kommer beröra St. Olavsleden. Målet är att byggnationen av GCM-vägen 

inte ska försvåra framkomligheten på leden eller minska trafiksäkerheten för vandrare. Under 

byggskede kan gångtrafiken på leden behöva ledas om. När GCM-vägen är färdigställd kommer den 

utgöra en del av vandringsleden med ökad trafiksäkerhet som följd. 

Sammantaget bedöms påverkan på friluftsliv vara liten. 
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6.4.2. Naturmiljö  

Inom södra delarna av vägplanen finns en artrik vägkant. Artrika vägkanter pekas ofta ut längs med 

längre sträckor inom vilken artvariationen kan variera kraftigt. I naturvärdesinventeringen har flera 

objekt med högre värden än omkringliggande landskap pekats ut. Av dessa ligger tre inom den 

planerade GCM-vägens sträckning och två mindre objekt bedömts ha visst naturvärde (klass 4) som 

ängsmark med naturvårdsarter. Dessa två objekt kommer direkt beröras av den planerade GCM-vägen 

och kommer därmed att försvinna. Den tredje utgörs av Sösjöbäcken som bedömts ha påtagligt 

naturvärde (klass 3). Sösjöbäcken kommer inte påverkas av den planerade GCM-vägen då den 

kommer att förläggas över befintlig bro.  

Längs med sträckningen av den planerade vägen förekommer ett flertal artfynd av så väl 

naturvårdsarter som invasiva arter. Naturvårdsarterna utgörs av vanliga, icke rödlistade, arter knutna 

till ängs- och betesmarksmiljöer. 

Under förutsättning att ytskikt av jordmassor från området läggs tillbaka kommer fröbanken att 

bevaras och förutsättning för att arterna kan återetablera sig ges. Flera av arterna är hävdgynnade, det 

vill säga att de konkurreras lätt ut av mer konkurrenskraftiga arter så som hallon, blomsterlupin och 

bredbladiga gräs. Blottad jord underlättar fröetableringen av dessa känsligare arter.  

Med hänsyn till att det finns tre artrika vägkanter, från både norr, söder och sydost ifrån är det av stor 

vikt att invasiva arters utbredning i möjligaste mån begränsas i området. Dessa förekomster av 

invasiva arter är ett hot mot den biologiska mångfalden. Massor från områden med invasiva arter bör 

endast återanvändas i det område där invasiva arter förekommer i GCM-vägens närhet.  

De exemplar av gullviva som påträffats inom det planerade vägområdet kommer behöva grävas bort 

inför anläggandet av gång- och cykelvägen. Trafikverket avser att söka dispens från förbuden i 9 § 

artskyddsförordningen.  Massorna som kommer innehålla exemplar av gullviva ska hanteras separat 

och återföras på platsen eller i direkta närområdet när marken återställs. Syftet är att återföra en 

fröbank så att arten ges förutsättningar att återetablera sig på platsen. 

Anläggandet av GCM-vägen innebär att en björkallé måste avverkas och 2-3 träd av en rönnallé 

behöver tas ned. Konsekvensbedömning anges under avsnitt 6.4.3. 

Inom utredningsområdet saknas värdefulla fågelbiotoper och särskilt skyddsvärda arter som 

kungsörn och svartvit flugsnappare med flera bedöms inte påverkas av de planerade åtgärderna.   

Sammantaget bedöms påverkan på naturmiljön vara liten. Två mindre objekt med förekomster av 

relativt vanliga ängs- och betesmarksarter kommer att försvinna men biotoper för de berörda 

växtarterna kommer fortsatt finnas inom både vägområde och närområde.  

Sammantaget bedöms påverkan på naturmiljön vara liten.  

6.4.3. Skyddade områden  

Natura 2000-området 

Utredningsförutsättningarna är att GCM-vägen kommer förläggas över befintlig bro 

över Sösjöbäcken som ingår i Gimåns Natura 2000-område. Anläggandet av den planerade GCM-

vägen kommer under dessa förutsättningar inte innebära några ingrepp i Gimåns Natura 2000-

område. Vid schaktarbeten i åns närhet ska skyddsåtgärder vidtas, till exempel ska inget byggvatten 

släppas ut i ån. För att förhindra läckage av oljor och andra miljöfarliga ämnen till vattenområden får 

inga arbetsmaskiner parkeras för nära ån. Omfattningen av skyddsåtgärderna kommer utredas vidare i 

kommande skede vid framtagning av bygghandling för entreprenad.  

Det finns en stark koppling mellan Natura 2000-områdets bevarandestatus och vattenförekomsternas 

miljökvalitetsnormer. För bedömning om påverkan på miljökvalitetsnormerna se avsnitt 7.1.3. 
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Det generella biotopskyddet  

Vid anläggandet av vägen kommer en björkallé med tio träd behöva tas ner. Allén bedöms omfattas av 

biotopskyddsbestämmelserna i 7 kap 11 § miljöbalken. Anläggandet av GCM-vägen får anses vara ett 

allmänt angeläget intresse med hänvisning till trafiksäkerheten för gång- och cykeltrafikanter. Björk är 

ett mycket vanligt trädslag och hör till gruppen triviallövträd. Ingen av träden har pekats ut som 

särskilt skyddsvärt. Allén bedöms inte hysa några högre naturvärden. Allén har betydelse som 

linjeobjekt i landskapet.  

Graden av påverkan på rönnallén är inte helt säkerställd. Allén bedöms omfattas av 

biotopskyddsbestämmelserna i 7 kap 11 § miljöbalken. Rönn är ett mycket vanligt trädslag och inga av 

träden är särskilt skyddsvärda och allén bedöms inte hysa några högre naturvärden. Allén har 

betydelse som linjeobjekt i landskapet. Bedömningen i detta skede är att 2–3 träd kan komma att 

påverkas av byggnationen till följd av den nya GCM-vägen.  

Om alléträd markant skadas/tas ner i samband med byggnationen planeras nya träd att återplanteras 

som kompensationsåtgärd. Trafikverket har inte laglig rätt att ta mark i anspråk för att utföra 

kompensation och det finns inte ytor inom det aktuella området för vägplanen för att kunna 

återplantera träd, val av placering av nytt träd sker i samråd med markägare. Konsekvenserna för 

naturmiljön bedöms därmed som små. 

Strandskydd 

Hantering av åtgärder inom vägplanen kräver inte formell dispens men Trafikverket ska visa hur 

strandskyddet har beaktats i planprocessen och hur de planerade åtgärderna inverkar på 

strandskyddets syften. GCM-vägen syftar till att öka trafiksäkerheten längs med E14 och är inte en 

avhållande anläggning. Platsen för GCM-vägen är väl avskild från Bräckefjärden genom E14 och 

järnvägen. Några naturmiljöer med höga naturvärden kommer inte tas i anspråk. Anläggandet av 

GCM-vägen bedöms vara förenlig med strandskyddets syften. 

Sammantaget bedöms påverkan på skyddade områden bli små. 

6.4.4. Kulturmiljö  

Den planerade GCM-vägen kommer sannolikt inte beröra fornlämningar eller andra kulturhistoriska 

lämningar då dessa ligger utanför tilltänkt vägområde för GCM-vägen. Kulturmiljölämningarnas lägen 

ska dock fortsatt beaktas i kommande utredningsskede. 

Sammantaget bedöms det att det inte blir någon påverkan för kulturmiljöintressen. 

6.4.5. Rennäringen  

Den planerade GCM-vägen berör inget riksintresse för rennäringen. Projektet ligger inom vinterbete 

för två samebyar men saknar betesmarker då området utgörs av befintligt väg- eller gatuområde samt 

tomt- och naturmark i anslutning till väg E14. 

Sammantaget bedöms det att det inte blir någon påverkan för rennäringen. 

6.4.6. Markföroreningar  

Resultaten från undersökningen visar på generellt låga föroreningshalter i vägdiken och i den 

planerade GCM-vägens sträckning. Uppmätta halter underskrider i flera fall riktvärdet för KM och i 

samtliga fall underskrids riktvärdet för MKM. Vid EBH-objektet Illern 2 påvisades halter över KM för 

alifater vilket indikerar förekomst av restföroreningar efter saneringen av drivmedelsanläggning. En 

riskanalys har utförts gällande dessa påträffade restföroreningar för att utröna om det finns risk för 
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påverkan på närliggande dricksvattenbrunnar. Riskanalysen visar att det inte föreligger någon risk för 

närliggande brunnar oavsett brunnarnas användningsområden.  

Vid övriga EBH-objekt samt inom områden aktuella för nya dagvattenbrunnar och längs med vägdiken 

bedöms inte påvisade föroreningshalter utgöra någon risk för negativ påverkan på människors hälsa 

eller miljö eftersom halterna anses vara generellt låga (under riktvärden för KM), att människor inte 

uppehåller sig varaktigt inom området eller brunnar inte ligger nedströms den identifierade 

föroreningen.  

Sammantaget visar utförda undersökningar att föroreningshalterna i vägdikena inte utgör en 

oacceptabel risk för människors hälsa eller miljö varken med dagens markanvändning eller den 

planerade markanvändningen.  

Eftersom inga halter över MKM påvisats i vägdikesproven samt att inga kända dricksvattenbrunnar 

finns inom 200 m från de provtagna vägdikena bedöms massor från vägdikena kunna återanvändas 

inom vägområdet. Masshantering 

6.4.7. Masshantering 

Schaktade jord och bergmassor antas kunna återanvändas i projektet som jord och krossmaterial. 

Överskottsmassor blir således differensen mellan schaktade jord och bergmassor och tillfört 

jord/krossmaterial. Massor som ska transporteras från byggplatsen är överskottsmassor på cirka 930 

m3 av jord och krossmaterial som inte kan återanvändas i projektet samt de rivna bitumenbundna 

lagren på cirka 904 m3 som ska köras på deponi. Massor som ska transporteras till byggplatsen är 

massor för bärlager på cirka 866 m3, förstärkningslager på cirka 5463 m3 samt sättsand på cirka 8 m3. 

Det ger totala transporter på cirka 8170 m3. 

6.4.8. Miljöbalkens hänsynsregler  

Alla som bedriver en verksamhet eller en åtgärd som omfattas av miljöbalkens bestämmelser är 

skyldiga att följa de allmänna hänsynsreglerna vilka återfinns i miljöbalkens andra kapitel. Syftet med 

reglerna är att förebygga negativa effekter och att miljöhänsynen ska öka.  

De krav som ställs i de allmänna hänsynsreglerna bedöms uppfyllas i projektet genom de utredningar 

och anpassningar som görs under hela projektets gång. Trafikverket har genom sin planeringsprocess, 

användandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljöarbetet samt samrådsförfarande beaktat de 

allmänna hänsynsreglerna (bevisbörderegeln, kunskapskravet, försiktighetsprincipen, hushållnings- 

och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och rimlighetsavvägningen). Genom Trafikverkets 

kompetens inom området samt krav på kompetens vid upphandling av konsulttjänster och 

entreprenad bedöms kunskapskravet uppfyllas.  

6.5. Påverkan under byggtiden 

E14 måste hållas öppet för trafik under byggtiden och ingen omledning av trafiken får ske. Så långt det 

är möjligt ska trafiken kunna passera arbetsplatsen dubbelriktat med minsta körfältsbredder på 3,5 

meter för att uppnå en rimlig framkomlighet. Eventuellt kan körfält minskas ned till en bredd på 3,0 

meter. Arbetsområdet måste därför säkerställas med antingen tillfällig förbiledning inom samma 

vägbana, tillfällig förbifart utanför vägbanan, eller etappindelning där trafiken leds i en färdriktning åt 

gången med hjälp av trafikljus, vakt eller med hjälp av lots beroende på etappens längd. För att 

minimera risken för olyckor är det av största vikt att arbetet följer Trafikverkets krav och råd för 

Arbete på väg (TDOK 2012:086 och 2012:088)  
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Figur 6.5-1 visar de ombyggnationer som föreslås på och utmed sträckan och hur trafiken kan ledas under 

byggtiden. 
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I figur 6.5-1 visas en översikt med samtliga ombyggnationer som föreslås på och utmed sträckan och 

förslag på åtgärder hur trafiken kan ledas under byggtiden.  

På vissa delar av sträckan där vägområdet är för smalt för att ha två körfält öppna under byggtiden bör 

etappindelning tillämpas för att minska påverkan för samtliga trafikanter. Vissa delar av GCM-vägen 

kan byggas utan att påverka fordonstrafiken nämnvärt på E14, dessa sträckor visas i lila i figur 6.5-1. 

En hastighetssänkning förbi arbetsplatsen kan dock bli aktuell.   

Vägarbetet kommer ha olika påverkan på olika trafikantgrupper och respektive trafikantgrupp måste 

beaktas hur de på bästa sätt utifrån trafiksäkerhet och framkomlighet kan ledas förbi arbetsområdena. 

Där det i dagsläget inte finns någon trottoar längs med E14 bör fotgängare och cyklister hänvisas till 

det kommunala vägnätet med hjälp av orange vägvisning. 

Under byggtiden kan olägenheter och miljöpåverkan förekomma. Dessa störningar gäller främst 

buller, vibrationer och damning.  Även om påverkan i många fall är begränsad i tiden kan den ofta vara 

tillräckligt stor för att särskilda försiktighetsåtgärder ska vara motiverade. Skyddsåtgärder ska vidtas 

under byggandet för att minimera störningar. 

Under byggtiden kommer ytor att tillfälligt tas i anspråk för till exempel etablering och upplag. Dessa 

återställs till ursprungligt skick när arbetet är utfört. 

För vägbyggnadsprojekt ställer Trafikverket krav på kvalitets- och miljöstyrning (TDOK 2016:0032 

och TDOK 2012:93). I dokumentet 2012:93 regleras entreprenörens miljöarbete, kemiska produkter 

och andra material, miljökrav för fordon och arbetsmaskiner samt representerar en basnivå som ska 

upprätthållas i alla entreprenaduppdrag som utförs för Trafikverkets räkning.  

6.6. Samhällsekonomisk bedömning (sammanfattning)  

Åtgärder har en positiv effekt då åtgärden leder till ökad trafiksäkerhet för oskyddade trafikanter då 

trafikslagen separeras genom anläggandet av en sammanhängande GCM-väg, passager över E14. 

Planerade åtgärder har även en positiv effekt för fordonstrafikanter gällande trafiksäkerhet i och med 

att refug förlängs och därmed förhindrar att tung trafik kör på fel sida av vägen samt att korsning blir 

tydligare och att hastigheten sänks.  

6.7.  Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser  

Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser har identifierats.  
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7 Samlad bedömning 

7.1. Måluppfyllelse 

Åtgärden har utvärderats efter hur väl den uppfyller de mål som anges i kapitel 2.3. Underlag för 

analysen är de bedömningar av effekter och konsekvenser som gjorts.  

7.1.1. Överensstämmelse med ändamål och projektmål  

Måluppfyllelsen bedöms vara god. GCM-vägen har utformats enligt Trafikverkets krav och normer, 

med utgångspunkt i att minimera markintrång utanför befintligt vägområde.  

Samlade åtgärder överensstämmer med det uppsatta projektändamålet och projektmål. Åtgärderna 

leder till ökad trafiksäkerhet för oskyddade trafikanter då trafikslagen separeras genom anläggandet av 

en sammanhängande GCM-väg och passager i plan över E14. Planerade åtgärder har även en positiv 

effekt för fordonstrafikanter gällande trafiksäkerhet i och med att refug förlängs och därmed 

förhindrar att tung trafik kör på fel sida av vägen samt att korsningen blir tydligare och att hastigheten 

sänks.  

7.1.2. Överensstämmelse med de transportpolitiska målen  

Det övergripande målet för svensk transportpolitik är att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv 

och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgare och näringsliv i hela landet. Under det 

övergripande målet har regeringen också satt upp funktionsmål och hänsynsmål med ett antal 

prioriterade områden. 

Funktionsmålet 

De planerade åtgärderna bidrar till att nå funktionsmålet genom att anlägga ett sammanhängande 

GCM-väg och passager över E14. Åtgärderna har en positiv effekt avseende tillgänglighet, trygghet och 

bekvämlighet för oskyddade trafikanter. Dock leder åtgärderna till negativ effekt för fordonstrafik 

gällande bekvämlighet och framkomlighet till följd av förlängd restid (ca 7 sekunder/fordon) i och med 

sänkt hastighet och säkrare passager för oskyddade trafikanter. 

Hänsynsmålet 

Åtgärderna bidrar positivt till hänsynsmålet genom ökade möjligheter till gång och cykel som kan leda 

till minskade koldioxidutsläpp. Dock leder åtgärderna till negativa effekter i form av ökade utsläpp vid 

acceleration vid passager och hastighetsförändring. Negativ effekt pga. byggande, drift och underhåll 

av ny GCM-väg. 

7.1.3. Överensstämmelse med arkitekturpolitiska målet 

Åtgärderna bidrar positivt till det arkitektpolitiska målet genom en gestaltning anpassad till de lokala 

förutsättningarna vilket bidrar till en förbättrad upplevelse både för de som bor och de som färdas 

genom Bräcke. 

7.1.4. Överensstämmelse med miljökvalitetsmål  

Den samlade bedömningen är att de planerade åtgärderna inte medför någon försämring av 

måluppfyllelsen för de berörda miljökvalitetsmålen.   
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Begränsad klimatpåverkan påverkas positivt i och med anläggandet av en GCM-väg vilket kan leda till 

att fler närboende blir motiverade till att ta cykel i stället för bil.  

Frisk luft påverkas positivt i och med att anläggandet av GCM-vägen kan leda till minskad biltrafik 

genom Bräcke med minskade utsläpp som följd. 

Giftfri Miljö berör bland annat risk för spridning av miljöfarliga ämnen till vår boendemiljö och är ett 

hot mot biologisk mångfald. Utredningar visar att det inte föreligger någon risk för människors hälsa 

eller miljö.  

Levande sjöar och vattendrag bedöms inte påverkas negativt. Dagvattnet från den planerade 

anläggningen ska utredas vidare och förutsättningen är att dagvattnet ska omhändertas så att 

föroreningar till recipient minimeras. Passage över Sösjöbäcken sker på befintlig bro och om alternativ 

passage över Sösjöbäcken blir aktuellt kommer påverkan på Natura 2000-området att utredas och 

nödvändig hantering och anmälningar vidtas.  

God bebyggd miljö bedöms inte påverkas negativt. Förslag på åtgärderna förbättrar situationen för 

oskyddade trafikanter i Bräcke och förslag på gestaltningsåtgärder kan förbättra upplevelsen av Bräcke 

centrum och den bebyggda miljön.  

Ett rikt växt- och djurliv berörs då artrika vägkanter kan beröras av de planerade åtgärderna. Behov av 

skyddsåtgärder kommer vidtas i det fall att värdefull flora kommer att beröras av åtgärderna. 

Skyddsåtgärderna syftar till att minimera den negativa påverkan. Någon negativ påverkan på 

måluppfyllelsen bedöms inte föreligga. Detta förutsätter även att försiktighetsåtgärder mot invasiva 

arter vidtas. 

7.1.5. Överenstämmelse med lokala mål  

Åtgärderna sker i linje med gällande översiktsplan och de fördjupade översiksplanera som arbetats 

fram för Bräcke. Projektets förslagna åtgärder bidrar sammantaget positivt till de övergripande målen 

för Bräcke kommun.  
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8 Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna 
hänsynsregler, miljökvalitetsnormer och bestämmelser 
om hushållning med mark och vattenområden  

8.1. Miljöbalkens allmänna hänsynsregler 

Nedan beskrivs en bedömning hur hänsynsreglerna tillämpas i projektet.  

• Bevisbörderegeln: Genom att det i vägplanen ingår en miljöbeskrivning som visar att 

verksamheten kan bedrivas i enlighet med hänsynsreglerna har kravet tillgodosetts.  

• Kunskapskravet: Utöver den befintliga kunskap som inhämtats från Länsstyrelsen och berörda 

kommuner med flera har även kunskap framkommit vid fältinventeringar, undersökningar 

och samråd.  

• Försiktighetsprincipen: Vid risk för negativ påverkan på människors hälsa och miljön finns en 

skyldighet att vidta åtgärder för att förhindra störning.  

• Lokaliseringsprincipen: Vid utredning om anläggande av gång- och cykelvägen har 

konsekvenser för omgivande miljö beaktats.  

• Bästa möjliga teknik: Tekniska lösningar har utretts avseende markintrång, omhändertagande 

av vägdagvatten med mera.  

• Produktvalsprincipen och hushållningsprincipen: Produktval och hushållning säkerställs i 

byggskedet genom Trafikverkets styrande riktlinjer. 

8.2. Miljökvalitetsnormer 

Omhändertagandet av dagvatten ska anpassas så att det inte föreligger någon risk för betydande 

påverkan på Gimåns Natura 2000-område. Stora del av sträckan som berörs av den planerade GCM-

vägen är asfalterad vilket innebär att det inte kommer bli någon större skillnad mellan nuläge och 

driftskede. Längs delar av sträckan kommer mindre delar av grönytor i anslutning till befintlig E14 att 

minska till följd av anläggandet av GCM-vägen.  

De planerade åtgärderna bedöms i dagsläget inte leda till en betydande påverkan på Gimåns Natura 

2000-område. Utgångspunkten är att mängden förorenande ämnen som når recipient inte ska öka och 

leda till negativ påverkan för måluppfyllelsen för miljökvalitetsnormerna. Utförda 

markmiljöutredningar visar att det inte föreligger någon risk för spridning av föroreningar så att det 

skulle kunna äventyra miljökvalitetsnormer för yt- och grundvattenförekomster. 

Inga andra miljökvalitetsnormer bedöms påverkas av den planerade GCM-vägen.  

Dagvattenanläggningarna är anpassade och dimensionerade för framtida klimatförändringar och 

behovet av rening.  

8.3. Hushållningsbestämmelser 

Enligt miljöbalkens 3 kap 1 § ska mark- och vattenområden användas för det eller de ändamål för vilka 

områdena är mest tillämpade med hänsyn till beskaffenhet och läge. Företräde ska ges sådan 

användning som medför en från allmän synpunkt god hushållning. Brukningsvärd jord- och 

skogsbruksmark får tas i anspråk för anläggningar endast om det behövs för att tillgodose väsentliga 

samhällsintressen och detta behov inte kan tillgodoses på ett från allmän synpunkt tillfredsställande 



43 
 

sätt genom att annan mark tas i anspråk. Intrång minimeras genom att byggnation sker i direkt 

angränsning till befintlig väg. Val av placering och utformning av GCM-vägen har skett för att 

minimera ingrepp i bostadsfastigheter och kommersiella fastigheter längs med sträckan. I 

miljöbalkens hushållningsbestämmelser (3 kap 3 §) anges att mark- och vattenområden som är 

särskilt känsliga från ekologisk synpunkt ska så långt möjligt skyddas mot åtgärder som kan skada 

naturmiljön. Vägplanen bedöms inte medföra någon påtaglig skada på naturmiljön i området, mer 

utförlig beskrivning finns under avsnitt 6.3 Miljö och hälsa.  

8.4. Påverkan på riksintressen 

Den planerade GCM-vägen kommer i huvudsak förläggas på redan hårdgjorda ytor. Åtgärderna 

bedöms inte påtagligt skada något riksintresse. För bedömning om eventuell påverkan på Gimåns 

Natura 2000-område se avsnitt 6.3.3.  

Sammantaget bedöms ingen påverkan på några riksintressen. 
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9 Markanspråk och pågående markanvändning  

När en väg byggs ska den ges ett sådant läge och utformas så att ändamålet med vägen uppnås med 

minsta intrång och olägenhet utan oskälig kostnad. Hänsyn ska tas till stads- och landskapsbilden och 

till natur- och kulturvärden. Om en vägplan medför att mark eller annat utrymme eller särskild rätt till 

mark eller annat utrymme kan komma att tas i anspråk ska planen utformas så att de fördelar som kan 

uppnås med den överväger de olägenheter som planen orsakar enskilda. Behov av markintrång har i 

arbetet med vägplanen vägts mot trafiksäkerhet, tillgänglighet samt förutsättningarna på platsen. 

Eftersom åtgärden genomförs i direkt anslutning till befintlig väg bedöms dess påverkan på enskilda 

intressen som marginell.  

Vägrätt uppkommer genom att väghållaren tar mark i anspråk eller annat utrymme för väg med stöd 

av en fastställd vägplan. Vägrätten ger väghållaren rätt att nyttja mark eller annat utrymme som 

behövs för vägen och väghållaren får rätt att i fastighetsägarens ställe bestämma över marken eller 

utrymmets användning under den tid vägrätten består. Vidare får väghållaren tillgodogöra sig jord- 

och bergmassor och andra tillgångar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vägrätten upphör 

när vägen dras in från allmänt underhåll.  

Med stöd av 31 § Väglagen kan byggandet av vägen starta när väghållaren har fått vägrätt, även om det 

inte har träffats någon ekonomisk uppgörelse för intrång och annan skada. Värdetidpunkten för 

intrånget är den dag då marken tas i anspråk. Den statliga ersättningen räknas upp från dagen för 

ianspråktagandet med ränta enligt 5 § Räntelagen (1975:635) tills ersättningen betalas. Ersättningen 

för den mark som tas i anspråk med vägrätt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvärde 

vid värdetidpunkten.  

Vägrätten innebär inte att fastighetsgränser ändras. 

Marken som planeras tas i anspråk i denna vägplan består av hårdgjorda ytor (asfalterad mark), 

parkmark, tomtmark och övrig mark. 

9.1. Vägområde för allmän väg  

I väglagen (1971:948) definieras begreppet vägområde som mark som har tagits i anspråk för en 

väganordning och som väganordning räknas anordningar som stadigvarande behövs för vägens 

bestånd, drift eller brukande. Förutom själva vägbanan räknas följande som väganordning i det här 

projektet: gång-, cykel och mopedväg (inklusive dike, slänt), vägbelysning, stödmur, räcke och 

säkerhetszon (sidoområde). 

På plankartorna framgår vad som är nytt vägområde markerat med blå färg och med beteckningen V.  

På illustrationskartor 100T0501-04. framgår befintligt och nytt vägområde. Tillkommande vägområde 

för allmän väg enligt denna vägplan omfattar cirka 2340 m2 och är uppdelat på cirka 1300 m2 

tomtmark, cirka 270 m2 skogsmark och cirka 760 m2 övrig mark. 

9.2. Område med tillfällig nyttjanderätt 

Under byggtiden behöver entreprenören få tillgång till mark även utanför vägrättsområdet för att 

kunna genomföra bygget. Mark med tillfällig nyttjanderätt kan behövas för tillfartsvägar för att kunna 

nå arbetsområdet med maskiner och transporter samt kan det behövas sammanhållna ytor för övrig 

etablering för till exempel byggbodar och upplag av massor. Markåtkomsten för dessa tillfälliga ytor 

sker med så kallad tillfällig nyttjanderätt. I vägplanen föreslås att cirka 6600 m2 mark tas i anspråk 
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med tillfällig nyttjanderätt. Marktypen består av cirka 1280 m2 skogsmark, cirka 2760 befintlig 

vägmark/övrig mark och cirka 2500 m2 tomtmark.  

Områden för tillfällig nyttjanderätt under byggtiden och dess användning redovisas på plankarta och 

behövs för följande ändamål: 

T1 – Tillfällig nyttjanderätt för arbetsområde som gäller under byggtiden dock längst 3 månader efter 

slutbesiktning. 

T2- Tillfällig nyttjanderätt för etablering som gäller under byggtiden dock längst 3 månader efter 

slutbesiktning. 

T3 - Tillfällig nyttjanderätt för omledning av allmän trafik som gäller under byggtiden dock längst 3 

månader efter slutbesiktning. 

9.3. Vägområde inom detaljplan 

För påverkan på detaljplaner och areal se under avsnitt 4.3.4 och avsnitt 11.2.  

10 Fortsatt arbete  

10.1. Fortsatt process 

Vägplanen har samråtts i en samrådshandling och inkomna synpunkter har bemötts i en 

samrådsredogörelse och åtgärder har bearbetats in i vägplanen. Denna granskningshandling kommer 

att kungöras för granskning och hållas tillgänglig för berörda och allmänhet att lämna synpunkter. 

Dessa synpunkter sammanställs i ett granskningsutlåtande. Därefter stämplas vägplanen om till 

fastställelsehandling som kan gå vidare till fastställelse. När planen är fastställd och vunnit laga kraft 

kan projektet genomföras. Entreprenör upphandlas och bygghandlingar tas fram. 

10.2. Anmälningar och prövningar 

Följande prövningar kan komma att krävas för att genomföra projektet:  

• Uppgrävning av kärlväxten gullviva kräver dispens från 9 § artskyddsförordningen.  

• Om massor med halter överskridande nivån för MRR ska återvinnas i anläggningsändamål 

utanför projektet krävs anmälan/tillståndsansökan till tillsynsmyndighet. Är 

föroreningsrisken ringa krävs anmälan enligt 29 kap. 35 § Miljöprövningsförordningen (SFS 

2013:251) och om föroreningsrisken inte endast är ringa krävs tillstånd enligt 29 kap 34 § 

samma förordning.  

• I och med att halter över KM konstaterats ska anmälan om påträffad förorening göras till 

tillsynsmyndigheten 10 kap. 11 § i Miljöbalken (1998:808).  

• Vidtagande av avhjälpandeåtgärd med anledning av föroreningsskada är anmälningspliktigt 

om åtgärden kan medföra ökad risk för spridning eller exponering av föroreningarna och 

denna risk inte bedöms som ringa. En anmälan om avhjälpande åtgärder enligt 28§ 

Förordning om miljöfarligverksamhet och hälsoskydd (1998:899) ska upprättas i god tid 

innan avhjälpandeåtgärder påbörjas.  

Ytterligare anmälningar/dispens/tillstånd kan komma att krävas under byggperioden gällande 

hantering av avfall, eventuella markföroreningar med mera. 
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11 Genomförande och finansiering 

11.1. Formell hantering 

Denna vägplan kommer att kungöras för granskning och sedan genomgå fastställelseprövning. Under 

tiden som underlaget hålls tillgängligt för granskning kan berörda sakägare och övriga lämna 

synpunkter på planen. De synpunkter som kommer in sammanställs och kommenteras i ett 

granskningsutlåtande som upprättas när granskningstiden är slut. 

De inkomna synpunkterna kan föranleda att Trafikverket ändrar vägplanen. De sakägare som berörs 

kommer då att kontaktas och får möjlighet att lämna synpunkter på ändringen. Är ändringen 

omfattande kan underlaget återigen behöva göras tillgängligt för granskning. 

Vägplanen och granskningsutlåtande översänds till länsstyrelsen som yttrar sig över planen. Därefter 

begärs fastställelse av planen hos Trafikverket. De som har lämnat synpunkter på vägplanen ges 

möjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat 

granskningsutlåtandet. 

Efter denna så kallade kommunikation kan beslut tas att fastställa vägplanen, om den kan godtas och 

uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet överklagas prövas överklagandet av 

regeringen. 

Hur vägplaner ska kungöras för granskning och fastställas regleras i 17-18 §§ väglagen (1971:948). 

Fastställelsebeslutet omfattar det som redovisas på planens plankartor, profilritningar om det behövs, 

eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehålla villkor som måste följas när vägen byggs. 

Denna planbeskrivning utgör ett underlag till planens plankartor. 

När vägplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om fastställande juridiskt bindande. Detta innebär 

bland annat att vägbyggaren, det vill säga Trafikverket i detta projekt, har rätt, men också skyldighet, 

att lösa in mark som behövs permanent för vägen. Mark som behövs permanent framgår av 

fastighetsförteckningen och plankartan. I fastighetsförteckningen framgår också markens storlek 

(areal) och vilka som är fastighetsägare eller rättighetsinnehavare. 

Fastställelsebeslut som vinner laga kraft ger följande rättsverkningar: 

• Väghållaren får tillstånd att bygga allmän väg i enlighet med fastställelsebeslutet och de villkor 

som anges i beslutet. 

• Väghållaren får rätt att ta mark eller annat utrymme i anspråk med vägrätt. För den mark eller 

utrymme som tas i anspråk erhåller berörda fastighetsägare ersättning. 

• Vad som utgör allmän väg och väganordning läggs fast. 

Vägplanen ger också rätt att tillfälligt använda mark som behövs för bygget av anläggningen. På 

plankartan och i fastighetsförteckningen framgår vilken mark som berörs, vad den ska användas till, 

under hur lång tid den ska användas, hur stora arealer som berörs samt vilka som är fastighetsägare 

eller rättighetsinnehavare. Trafikverket har rätt att börja använda mark tillfälligt så fort vägplanen har 

vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsägare/rättighetsinnehavare när tillträde är beräknat att 

ske. 

Fastighetsägare/rättighetsinnehavare får inte utan tillstånd från Trafikverket uppföra byggnader eller 

på annat sätt försvåra för Trafikverket att använda den mark som behövs för anläggningen. 

Trafikverket har rätt att bygga den anläggning som redovisas i vägplanen. 
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11.2. Fastighetsrättsliga åtgärder 

Anslutningar till allmän väg 

En enskild väg får inte ansluta eller ändras till allmän väg utan väghållningsmyndighetens tillstånd. 

Väghållningsmyndigheten prövar om den tilltänkta åtgärden är lämplig med hänsyn till trafiksäkerhet 

och framkomlighet på den allmänna vägen. Väghållningsmyndigheten kan då förordna att en enskild 

vägs anslutning till den allmänna vägen skall spärras eller ändras. Trafikverket avser att söka tillstånd 

för att spärra och ändra ett antal befintliga fastighetsanslutningar längs denna sträcka, se avsnitt 5.3.4. 

11.3. Berörd detaljplan 

I tabell 11.2-1 visas en sammanställning hur detaljplanen berörs av vägplanen. Kolumnen 

Markanvändning visar gällande plans markanvändning för det område som vägplanen gör “intrång” 

på. Kolumnen Typ redovisar om intrånget är på allmän platsmark eller kvartersmark. Generellt är 

kommunen huvudman för allmän platsmark (undantag kan förekomma). På kvartersmark är det 

fastighetsägaren som ansvarar över marken. Gällande markanvändning som berörs av tillfällig 

nyttjanderätt redovisas i tabell 11.3-2.  

Tabell 11.3-1 Sammanställning över berörd detaljplan och dess sidor. Tabellen redovisar intrång med vägrätt.  

Planbeteckning Berörda sidor/namn Markanvändning Typ 
2305-P08/4 
 

Bracke dp 080708 3B Genomfart Allmän 

Bracke dp 080708 4B 
 

Bostäder, kontor eller 
handel. Prickmark (mark 
som inte får bebyggas)  

Kvartersmark 

Bracke dp 080708 5B Genomfart 
Terminalområde 
(begränsning av markens 
bebyggande ”x”, marken 
skall vara tillgänglig för 
allmän gång- och 
cykeltrafik) 

Allmän 
Kvartersmark  

Bracke dp 080708 6B 
 

Bostäder eller kontor. 
Prickmark (mark som inte 
får bebyggas).  

Kvartersmark 

Bracke dp 080708 6C 
 

Område 1: Park Område 1: Allmän 
 

Bracke dp 080708 7C 
 

u-område (underjordiska 
ledningar), bostad 

Kvartersmark 

 

Berörd sida 080708 3B 

Gällande markanvändning som berörs av vägplanen med ny vägrätt är utpekat som allmän plats 

Genomfart, vilket bedöms som förenligt med detaljplanen.  
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Berörd sida 080708 4B 

 
Figur 11.3-1 Bedömt intrång med vägrätt redovisas som rödstreckad linje. 

Gällande markanvändning som berörs av vägplanen med ny vägrätt är utpekat som prickmark för 

bostäder, kontor eller handel, se figur 11.2-1. Intrånget i prickmarken är cirka 30 m2 och ska användas 

som diken för GCM-vägen, intrånget bedöms som en mindre avvikelse. Vägplanen berör även 

markvändning för allmän platsmark Genomfart, vilket bedöms som förenligt med detaljplanen. 

Berörd sida 080708 5B 

 
Figur 11.3-2 Bedömt intrång med vägrätt redovisas som rödstreckad linje. 

Gällande markanvändning som 

berörs av vägplanen med ny 

vägrätt är utpekat som prickmark 

för handel, hantverk eller kontor 

samt terminalområde med 

begränsningen att område skall 

vara tillgänglig för allmän gång- 

och cykeltrafik. se figur 11.3-2. 

Intrånget i prickmarken och 

terminalområde är ca 80 m2 och 

ska användas för sidoförskjutning 

(passage i plan), intrånget bedöms 

som en mindre avvikelse. 

Vägplanen berör även 

markvändning för allmän 

platsmark Genomfart, vilket 

bedöms som förenligt med 

detaljplanen. 
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Berörd sida 080708 6B 

 
Figur 11.3-3 Bedömt intrång med vägrätt redovisas som rödstreckad linje.  

Berörd sida 080708 6C 

 
Figur 11.3-4 Bedömt intrång med vägrätt redovisas som rödstreckad linje.  

 

Gällande 

markanvändning som 

berörs av vägplanen med 

ny vägrätt är utpekat som 

prickmark för bostäder 

eller kontor, se figur 11.3-

3. Intrånget i 

prickmarken är ca 508 m2 

och ska användas för 

GCM-vägen, intrånget 

bedöms som en mindre 

avvikelse. Vägplanen 

berör även markvändning 

för allmän platsmark 

Genomfart, vilket bedöms 

som förenligt med 

detaljplanen.   

Gällande markanvändning 

som berörs av vägplanen 

med ny vägrätt är utpekat 

som allmän plats Park och 

allmän plats Järnvägstrafik, 

se figur 11.3-4. Intrånget i 

Parkmarken är cirka 400 m2 

och ska användes som diken 

för GCM-vägen. Vägplanen 

berör även markvändning för 

allmän platsmark Genomfart, 

vilket bedöms som förenligt 

med detaljplanen. 
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Figur 11.3-5 Bedömt intrång med vägrätt redovisas som rödstreckad linje. 

Berörd sida 080708 7C 

 
Figur 11.3-6 Bedömt intrång med vägrätt redovisas som rödstreckad linje.  

 

Gällande markanvändning 

som berörs av vägplanen med 

ny vägrätt är utpekat som u-

område (marken ska vara 

tillgänglig för underjordiska 

ledningar) och för bostäder, 

se figur 11.3-6. Intrånget i 

prickmarken är ca 209 m2 och 

ska användas för GCM-vägen, 

intrånget bedöms som en 

mindre avvikelse. Vägplanen 

berör även markvändning för 

allmän platsmark Genomfart, 

vilket bedöms som förenligt 

med detaljplanen.   

 

Gällande markanvändning 

som berörs av vägplanen 

med ny vägrätt är utpekat 

som prickmark för bostäder, 

se figur 11.3-5 Intrånget i 

prickmarken är ca 405 m2 

och ska användas för GCM-

vägen, intrånget bedöms 

som en mindre avvikelse. 

Vägplanen berör även 

markvändning för allmän 

platsmark Genomfart, vilket 

bedöms som förenligt med 

detaljplanen.   
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Figur 11.3-7 Bedömt intrång med vägrätt redovisas som rödstreckad linje.  

  

Gällande markanvändning 

som berörs av vägplanen med 

ny vägrätt är utpekat som u-

område (marken ska vara 

tillgänglig för underjordiska 

ledningar), se figur 11.3-7. 

Intrånget i prickmarken är ca 

350 m2 och ska användas för 

GCM-vägen, intrånget bedöms 

som en mindre avvikelse.  

Intrånget i markanvändningen 

”Järnvägstrafik” är cirka 72 m2 

och ska användas till GCM-

vägen, intrånget bedöms som 

en mindre avvikelse. 
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Tabell 11.3-2. Sammanställning över berörd detaljplan och dess sidor. Tabellen redovisar intrång med tillfällig 

nyttjanderätt.  

Plan 
beteckning 

Tillåten 
markanvändni
ng 

Dagslägets 
markanvändning 

Sektion enligt 
vägplanen 

Ianspråktagen 
areal 

2305-P08/4 
 

Kvartersmark: 
Industri, 
Handel, 
hantverk 

Delvis grusbelagd 
yta med mindre 
upplag och delvis 
skogsmark.  

Norr om 
cirkulationsplats.  

Cirka 1740 m2 

Kvartersmark:
Bostäder, 
kontor eller 
handel. 
Prickmark 
(mark som inte 
får bebyggas) 

Hårdgjorda ytor  0/000-0/110 
0/218-0/230 
0/258-0/270 
0/310-0/363 H 
0/330-0/360 V 
0/420-0/440 V 
 

Cirka 1140 m2 

Kvartersmark 
Parkering 

Busshållplatser  0/350-0/455 H 
 

Cirka 670 m2 

Kvartersmark 
Handel, 
hantverk. 
Prickmark 
(mark som inte 
får bebyggas)  

Hårdgjorda ytor 0/440-0/485 V 
 

Cirka 490 m2 

Allmän plats 
Park 

Grönområde 0/585-0/510 V 
0/820-0/960 V 

Cirka 260 m2 

Kvartersmark 
Bostäder, 
kontor. 
Prickmark 
(mark som inte 
får bebyggas) 

Grönytor 0/610-760 V 
 

Cirka 430 m2 

Kvartersmark 
Bilservice 

Hårdgjorda ytor 0/760-0/820 V Cirka 150 m2 

Kvartersmark 
Bostäder. 
Prickmark 
(mark som inte 
får bebyggas) 

Grönytor 0/970-1/100 
1/120-1/255 V 
1/270-1/320 V 
1/430-1/610 V 

Cirka 1360 m2 

Natur Grönområde 1/100-1/120 V 
1/255-1/270 V 

Cirka 120 m2 

 Järnvägstrafik Vägslänt 1/680-1/780 Cirka 60 m2 
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11.3.1. Överensstämmelse med kommunala planer  

Enligt 14 § väglagen (1971:948) får en väg inte byggas i strid med detaljplanens bestämmelser. Om 

syftet med detaljplanen inte motverkas får dock mindre avvikelser göras. En detaljplan gäller tills den 

ändras, ersätts eller upphävs. Om en detaljplan ändras, ersätts eller upphävs innan detaljplanens 

genomförandetid har gått ut kan det medföra att fastighetsägaren har rätt till ekonomisk ersättning för 

förlorade rättigheter. Efter att genomförandetiden har gått ut fortsätter planen att gälla på samma sätt 

som innan med den skillnaden att planen då kan ersättas, ändras eller upphävas utan att berörda kan 

ställa ersättningsanspråk för förlorade rättigheter.  

Trafikverket Region Mitt bedömer intrången med vägrätt, utöver åtgärder inom allmän platsmark 

Genomfart, som mindre avvikelser som inte strider mot den berörda detaljplanens syfte. Där 

föreslagna åtgärder är inom allmän platsmark Genomfart bedöms vägplanen som förenlig med 

detaljplanens syfte. Intrånget i berörd detaljplan har samråtts med Bräckes kommun som instämmer 

med bedömningen att intrången är mindre avvikelser som inte motverkar detaljplanens syfte, samt att 

åtgärder inom allmän platsmark Genomfart är förenligt med detaljplanen.  

11.4. Genomförande  

Projektet planeras genomföras som en utförandeentreprenad. Planerad byggstart är år 2025 med en 

byggtid på cirka 24 månader. 

11.5.  Finansiering  

Totalkostnaden för Gång- och cykelväg längs med E14 Bräcke beräknas uppgå till cirka 22,5 miljoner 

kr. Gång- och cykelvägen finansieras via nationell plan.  
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12 Underlagsmaterial och källor  

Bräcke kommun, www.brackekommun.se  

Länsstyrelsen i Jämtlands läns WebbGIS och 

Planeringsunderlag, www.lansstyrelsen.se/jamtland.html  

Länsstyrelsernas Geodatakatalog, http://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/  

Miljömålsportalen, www.sverigesmiljömål.se  

Nationella vägdatabasen, www.nvdb2012.trafikverket.se  

Riksantikvarieämbetet, www.raa.se  

Sametinget, www.sametinget.se  

VISS, Vatteninformationssystem Sverige, www.viss.lansstyrelsen.se  

SGU brunnsarkiv kartvisare, https://www.sgu.se/grundvatten/brunnar-och-

dricksvatten/brunnsarkivet/  

Svenskt Vatten AB. (2016). Avledning av dag-, drän- och spillvatten, P110. 

Trafikverket. (2021). Krav och Rådstexter, TRVINFRA-00231 version 2.0. Trafikverket. 

Trafikverket Åtgärdsvalsstudie. Genomfart Bräcke – E14 och Norra stambanan. 2019  

Trafikverket samlad effektbedömning. Genomfart Bräcke – E14 och Norra stambanan. 2019  

Trafikverket. Bedömning av åtgärdskategori för buller- och vibrationsskyddsåtgärder. 2020   

 

Underlagsmaterial framtagna i projektet  

Gestaltningsprogram. 2022 

MätR – Mätningsteknisk Rapport. 2022 

MätU – Mätningstekniskt Underlag. 2022 

Projekterings PM avvattning. 2022 

PM ledningssamordning. 2022 

Inventeringsrapport Geoteknik. 2021 

PM Markmiljöinventering 

PM Beslutsunderlag Trafikutredning Cirkulationsplats 

PM Markmiljö 
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Trafikverket, 831 34 Östersund Besöksadress: Kyrkogatan 43 B. 

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00 

 

www.trafikverket.se 


