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1 Sammanfattning

Detta projekt striacker sig langs med E14 i Bricke, fran cirkulationsplatsen i norr till korsningen med
vag 546. E14 ar ett av de viktigaste straken genom Jamtlands lin eftersom det mesta av allt gods
kommer via vagtransporter pa E14, d4 det saknas 6ppna jarnvagsterminaler i lanet. Darut6ver ar
turisttrafiken till lanets fjallomradden omfattande.

Projektet har som dndamal och projektmal att 6ka trafiksdakerheten for oskyddade trafikanter som
fardas langs med E14 samt korsar E14. Projektet har 4ven som projektmal att forbattra gestaltningen
av genomfarten och ska anpassas till lokalsamhaillets villkor.

Planerade atgarder ar att anldgga en ny belyst GCM-vig (vig for gdende, cyklister och mopeder) pa
Ostra sidan langs med E14. Det planeras dven att anldggas fyra gdngpassager 6ver E14 pé strategiska
platser med hénsyn till mélpunkter ldngs med strickan. Befintlig refug norr om cirkulationsplatsen
planeras att byggas om for att motverka tillbud och olyckor. For att skapa en tydlig tatortskaraktar
genom Bricke sa ska gestaltningen av alla delar i anldggningen vara genomgaende och skapa en
helhet.

Tva biotopskyddad allé kommer beroras direkt av de planerade atgiarderna. En naturviardesinventering
frdn omradet visar att tvd mindre omraden med klass 4 berors direkt av de planerade atgarderna.
Utdrag ur Artportalen visar framst pa inrapporterade fynd av faglar men lampliga biotoper for faglar
som kraver sirskild hdnsyn saknas inom vagplaneomréadet. Inom utredningsomradet finns flera
artrika vagkanter, forekomst av den fridlysta arten gullviva och tva biotopskyddade alléer. Trafikverket
avser att soka dispens frén artskyddsforordningen for att grava upp gullviva.

GCM-vigen kommer passera Sosjobacken, som ingér i Giméns Natura 2000-omrade, pa befintlig bro.
Natura 2000-omradet riskerar inte paverkas pa ett betydande sitt och nagot tillstand enligt 7 kap. 28 a
§ miljobalken bedoms inte kravas.

Den nya GCM-vigens dagvattenlosningar kommer i stort sett ersétta befintliga dagvattenlosningar.
Dagvatten fran anldggningen kommer ledas ner i befintligt dagvattennit och diken. Ingen 6kad
naringsbelastning eller féroreningsbelastning bedéms uppkomma av den planerade GCM-vigen. De
planerade atgiarderna kommer inte paverka ndgra miljokvalitetsnormer for vattenforekomsten
Revsundssjon negativt.

Vandringsleden St. Olavsleden sammanfaller med tilltinkt vigstracka for GCM-vigen i norra
utredningsomradet och inom utredningsomradet finns tre kulturmiljélamningar inom eller i direkt
anslutning till utredningsomradet. De tre kulturmiljélamningarna kommer inte paverkas av de
planerade atgérderna. St. Olavsleden kan behova ledas om tillfilligt under byggskedet.

Resultaten fran unders6kningen visar pa generellt laga fororeningshalter i vigdiken och i den
planerade GCM-vigens strackning. Sammantaget visar utforda undersokningar att

fororeningshalterna i vigdikena inte utgor en oacceptabel risk for manniskors hilsa eller milj6é varken
med dagens markanvandning eller den planerade markanvandningen.

Trafikverket har gjort bedomningen att projektet ej kan antas medfora en betydande miljopaverkan,
eftersom de planerade atgarderna inte medfor ndgon negativ paverkan pa utpekat riksintresse for
kommunikation, medfér ndgon omfattande oldgenhet eller skada pd manniskors hélsa eller miljo.



2 Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en viagplan.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I s
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jarnvigsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Hér &r vinu i processen

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

T e s Kungoérande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Figur 2-1. Planlaggningsprocessen.

2.2. Bakgrund

Bricke kommun ligger mitt i Sverige, mellan Ostersund och Sundsvall, i 6stra Jimtland. E14 ir ett av
de viktigaste transportstriken i Jamtlands lan eftersom merparten av allt gods kommer via
vagtransporter pa E14, da det saknas 6ppna jarnvagsterminaler i lanet. Darutover ar turisttrafiken till
lanets fjallomraden omfattande. De flesta tatorter langs E14 passeras via forbifarter, men i Bracke
I6per E14 rakt igenom det centrala samhéllet. Det finns ddrmed en konflikt mellan E14 som genomfart
och E14 som en gata i samhillet.

Cirkulationsplatsen, som ligger norr om Bracke titort, har haft manga incidenter och olyckor.
Cirkulationsplatsen upplevs inte som trafiksiker varken for oskyddade trafikanter eller
bilister. Dagens utformning med liten refug norr om cirkulationsplats och forskjuten rondellyta



inbjuder till trafikforseelser som att firdas i motsatt fardriktning. Trafikanter upplever ett genare strak
genom att firdas pa rondellens vénstra sida i sodergdende fardriktning.

Projektet omfattar en ny belyst GCM-vag (vag for gdende, cyklister och mopeder) ldngs med E14, frin
korsningen vig 323 i norr till korsningen vag 546 i soder med en total stracka om cirka 2,0 km. Fyra
gingpassager ska anliggas 6ver E14 pa strategiska platser med hansyn till mélpunkter langs med
strackan. Refugen norr om cirkulationsplatsen ska byggas om for att motverka tillbud och olyckor. For
att skapa en tydlig tatortskaraktir genom Briacke sa ska gestaltningen av alla delar i anlaggningen
anpassas till omgivningen och ha en tydlig koppling till lokalsamhillet.

Se figur 2.2-1 for 6versiktsbild 6ver Bracke och dess anslutande végar.
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Figur 2.2-1 Oversiktsbild éver Bracke och planerad ny GCM-vég langs E14.



2.2.1. Tidigare utredningar och beslut

En atgardsvalsstudie och samlad effektbedomning har under &r 2019 tagits fram fé6r Genomfart
Bricke- E14 och Norra stambanan.

En 4tgirdsvalsstudie ar en forberedande studie dar Trafikverket forsoker forsta trafiksituationen i sin
helhet med de brister, problem eller behov som finns. Alla Trafikverkets formella planeringsprocesser
ska foregas av atgardsvalsstudier. Arbetet foljer fyrstegsprincipen som innebar att alla atgérder
analyseras i fyra steg dir Trafikverket undersoker hur transportsystemet kan anvindas battre innan
man foreslar att bygga om och bygga nytt.

I atgirdsvalsstudien konstateras att det finns brister i trafiksdkerheten for samtliga trafikanter, bland
annat géllande ging- och cykelpassager. Genomfarten i Bréacke ar dven i behov av en tydligare
gestaltning for att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten genom och i samhaéllet. I studien
foreslas mél som okad trafiksikerhet och forbattrad gestaltning.

Under hosten togs ett samradsunderlag, daterat 2021-11-05, fram for gdng- och cykelvig langs med
E14 i Bricke.

Lansstyrelsen i Jimtlands 14n har darefter, 2022-02-14, beslutat att projektet inte kan medfora
betydande miljopaverkan, BMP.

2.3. Andamal och projektmal

Projektet har som andamal att:

¢ Oka siikerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter lings med E14 genom Bricke.

Projektmalen fér den nya GCM-vagen (vag for gadende, cyklister och mopeder) ar att:
o  Oka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter som firdas lings med E14 samt korsar E14.

e Forbittra gestaltningen av genomfarten och denna ska anpassas till lokalsamhaéllets villkor.

2.4. Overgripande mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och léngsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksé satt funktionsmél och hansynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jaimstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hansynsmalet behandlar sdkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hinsyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska malen. Malet ska genomsyra hela
planldggningsprocessen inklusive samrad och atgardsval. Trafikverkets uppgift ar att erbjuda sa bra



tillgdnglighet som mgjligt inom ramen for ett hallbart samhalle, dir trafiksdkerhet, miljé och hilsa
sétter granser for hur god tillgdngligheten kan vara.

2.4.2. Arkitekturpolitiska mal

Propositionen "Politik for gestaltad livsmiljo" (Prop. 2017/18:110) presenterades i februari 2018.
Politiken tar ett helhetsgrepp om arbetet med den gestaltade livsmiljon och utgor en samlad nationell
arkitekturpolicy. Arkitektur, form och design ska bidra till ett héllbart, jamlikt och mindre segregerat
samhille med omsorgsfullt gestaltade livsmiljoer, dir alla ges goda forutsattningar att paverka
utvecklingen av den gemensamma miljon.

Det ska uppnés genom att:
e hallbarhet och kvalitet inte understills kortsiktiga ekonomiska Gverviganden
e kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids
e det offentliga agerar forebildligt
e estetiska, konstnarliga och kulturhistoriska virden tas till vara och utvecklas
e miljoer gestaltas for att vara tillgangliga for alla

e samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.

2.4.3. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och tjugofyra
etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebar att till nista generation lamna 6ver ett samhille
dar de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar viagledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhaéllet. Mélet ar att Sverige ska ha uppnatt dessa mél till 2030.

De sexton miljokvalitetsmalen anges i tabell 2.4-1 och de gréna bedoms som berorda av detta projekt.

Tabell 2.4-1 Miljokvalitetsmalen som berors av projektet

1. Begransad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargéard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen Overgddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv




2.4.4. Lokala mal

Ett antal lokala mal presenteras i 6versiktsplanen for Briacke kommun (2003):

e  Medverka till en andamaélsenlig struktur av bebyggelse, gronomraden, kommunikationsleder
och andra anldggningar

e Frimja goda milj6forhéllanden och en langsiktigt god hushéllning med mark- och
vattenomraden, energi och ravaror

e Friamja en fran social, ekologiskt, ekonomiskt och kulturellt god livsmiljo.



3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen meddelade 2022-02-14 beslut om att vigplanen inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Detta innebir att ndgon separat miljokonsekvensbeskrivning inte upprittas utan
vagplanens bedomda konsekvenser for méanniskors hilsa och f6r miljon redovisas i en
miljobeskrivning i denna planbeskrivning. Miljobeskrivning innehéller uppgifter om
miljoforutsattningarna i det omrade som kan komma att paverkas av den planerade ombyggnationen,
de forandringar i miljokvalitet som viagprojektet kan medfora och vad dessa forandringar bedoms
innebéara for manniskors hilsa och miljon.

Miljoforutsattningarna redovisas i kapitel 4, konsekvenser i kapitel 6. I kapitel 7 redovisas en samlad
bedomning av planen, inklusive hur de nationella miljomélen péverkas. Hur vagplanen
overensstimmer med miljobalkens allménna hansynsregler, gillande miljokvalitetsnormer samt
hushéallningen med naturresurser redovisas i kapitel 8. Det fortsatta arbetet beskrivs i kapitel 10.

3.1. Avgransning

De miljoaspekter som identifierats och i olika grad bedéms beroras av projektet ar foljande:
e Landskapet och staden
e  Milj6 och hilsa
e Rekreation och friluftsliv
e Naturmiljo
¢ Kulturmiljo
e Skyddade omréaden
e  Mark och vatten (hushéllning med naturresurser)
e Fororenade omraden

¢ Klimatpaverkan — den ombyggda vigen bedéms inte fordndra trafikmangden, daremot
tillkommer det klimatutsldpp under byggtiden.

e Byggskedets storningar och resursanviandning — tillfalliga storningar som uppkommer till f61jd
av byggprocessen samt energi- och resursanvindning under byggskedet.

Projektet bed6ms inte paverka foljande aspekter, som ddrmed inte kommer utredas vidare:

e Luftmiljo — Trafikmangden och det 6ppna vigrummet gor att halterna av luftféroreningar
kommer att underskrida gillande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal.

e Trafikbuller -Vigbredden pa E14 kan komma att smalnas av pa vissa stéllen, for att rymma
gangpassager. Breddning kan bli aktuellt pd nigot stélle for att rymma gang- och cykelviagen
pa befintlig korbana. Breddning kan éven bli aktuellt vid korsningen mot vig 711. Atgirderna
ar inte av den dignitet att den motsvarar viasentlig ombyggnad. Projektet innebar smirre
forandringar av lokal karaktar. Det giller dtgdrder som kommer att vidtas i vdgkorsningar och
cirkulationer for att underlatta trafikflodet och forbattra sikerheten.

Det aktuella projektet med gang- och cykelvig genom Bricke, ska inte omfattas av begreppet visentlig
ombyggnad utan klassas som befintlig miljo. Atgirderna medfor inte nagot tillkommande
vagtrafikbuller och ndgon bullerutredning kommer darfor inte goras.
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4 FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

E14 ar en statlig allmén vig som gar genom flera tiatorter och ar i huvudsak en landsvag. Projektet
stracker sig frén cirkulationsplatsen i norr till viag 546 i soder, en total stracka pé cirka 2,0 kilometer.
Langs striackan finns tre storre korsningar, riksviag 323 och ldnsvigarna 711 och 546. Mellan
cirkulationsplatsen i norr och stationshuset finns tva gangpassager och ett trafikljus.

I de mest centrala delarna finns parkeringsfickor utmed vagens 6stra sida. Cirkulationsplatsen, i norra
delen av projektet, ar beldgen utanfor tattbebyggt omride och mellan vag 711 och vag 323 gar E14
inom tittbebyggt omrade. Hogsta tillditna hastighet pa E14 inom tétbebyggt omrade i Bracke samhille
ar 40 km/tim och pa 6vrig stricka genom Bricke samhille géller 60- och 80 km/tim.

Viagbredden pa E14 varierar pa strackningen genom Brécke. Mellan E14:s korsningspunkt med vig
323 och Torpgatan ar vigbredden 7,5 meter och mellan Torpgatan och vig 546 ar vigbredden 11-12
meter.

Strackan ar belagd med asfalt och ingar i transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Malet ar att skapa
ett sikert och héllbart trafiksystem inom EU med en prioritet for utvecklandet av trafiksystemet.
Systemet ska bidra till att varor och méinniskor kan ror sig smidigt till de viktigaste férbindelserna och
knutpunkterna.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Gang- och cykeltrafik

Mellan cirkulationsplatsen i norr och stationshuset finns tva gingpassager och ett trafikljus. Utmed
E14 mellan Torpgatan och Industrigatan finns en gang- och cykelviag som till stor del ar
kantstensforlagd. P en kortare stracka mellan viag 323 och Tippgriand ar gang- och cykelviagen
separerad med skiljeremsa mot E14.

I den s6dra delen av Briacke samhille finns i dagsldget ingen gang- och cykelvig utan oskyddade
trafikanter ar hanvisade till vigrenen. Har finns dven behov av att korsa E14 for att ta sig vidare utmed
vag 546, boende norr om E14 har mélpunkt till bland annat badplats beldgen séder om E14.

Uppgifter om antal gang- och cykeltrafikanter langs med striackan saknas.

4.2.2. Fordonstrafik

Arsmedeldygnstrafiken pa aktuell stricka r cirka 3960 fordon per dygn, varav tung trafik motsvarar
14 %, matar 2018. Med hjilp av Trafikverkets uppriakningstal har en enkel trafikprognos for forvintad
trafiktillvaxt tagits fram. Trafikupprakningstalen skiljer mellan personbilstrafik och tung trafik och
prognosaret 4r 2040. Ar 2040 uppskattas drsmedeldygnstrafiken pa strickan vara cirka 4630 fordon
per dygn varav cirka 16% vara tung trafik.

4.2.3. Kollektivtrafik

I Bracke kommun finns tillgéng till kollektivtrafik med béde buss och tég i straket mellan Sundsvall,
Ostersund, Are och Storlien. Norrtig stannar i Bricke, Gillo och Pilgrimstad och vissa turer ocksa i
Stavre. Pa tviren finns flera busslinjer som ofta d4r samordnade med skolskjutsarna. Det finns tre
busshéllplatser lings med strackan: Bricke station, Bracke gymnasieskola och Bracke Vistra.

11



4.2.4. Trafiksékerhet

Det finns idag behov av att forbattra trafiksdkerheten genom Bracke.

e Cirkulationsplatsen i norr har brister i utformningen som bland annat medfor hoga
hastigheter in mot cirkulationsplatsen.

e P4 striackan finns otrygga passager for fotgangare och cyklister samt avsaknad av
sammanhingande gang- och cykelstrak. Trafiklosningar och utformningar som
overgédngsstallen och trafikljus ger en falsk trygghet och varken Gvergéngsstéllen eller
trafikljus ar négon trafiksdkerhetsétgird, se figur 4.2-1.

e Parkeringsfickor som finns pé vagens Ostra sida i de mest centrala delarna utgor en risk for
trafiksdkerheten. Parkerade fordon utmed vigen kan innebira begransad sikt for de som
onskar passera E14 och det finns dven en risk att bildérrar 6ppnas mot trafiken, se figur 4.2-1
nedan.

(‘

Figur 4.2-1 Bild frAn Bracke centrum- parkeringsfickor langs med E14 pa ostra sidan samt 6vergangsstalle med
trafikljus.

4241, STRADA olycksstatistik

Enligt STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), som &r ett informationssystem for data
om skador och olyckor inom vagtransportsystemet, har totalt 14 olyckor rapporterats pa E14 inom
utredningsomradet, mellan dren 2011 och 2021. Svérighetsgraden pa de rapporterade olyckorna ar 11
lindriga olyckor, tvd mattliga olyckor samt en allvarlig olycka.

4.3. Lokalsamhalle

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Bricke ar en titort och centralort i Bracke kommun i Jimtlands ldn. Samhallet ligger 70 km sydost om
Ostersund. I Briickes titort bor drygt 6 160 personer.

12



4.3.2. Naringsliv och sysselsattning

Jord- och skogsbruk har dominerat naringslivet i kommunen under stora delar av det senaste seklet.
Idag domineras arbetsmarknaden av tjanster inom den offentliga sektorn. I Briacke kommun finns
omkring 1000 stora och sma foretag inom branscher som skog, tillverkningsindustri, turism, mat och
dryck. Turisttillstromningen till omrédet ar sérskilt stor under sommarmanaderna men dven vintertid
kommer det turister till omradet.

4.3.3. Viktiga malpunkter/samhallsfunktioner

I den centrala delen av samhaéllet finns huvuddelen av handel, kontor och offentlig service samlat.
Affirerna ar fraimst beldgna i eller i ndra anslutning till genomfarten. De tva stora livsmedelsbutikerna
samt Systembolaget finns dven i anslutning till genomfarten. Kommunkontor, hilsovardscentral, polis,
skolor, férskolor samt olika kontor finns ocksé i eller nira anslutning till de centrala delarna.
Gymnasieskolan ligger vaster om jarnvagen. Norr om de centrala delarna ligger hotell och héar finns
dven bilserviceanlaggningar och verkstader. En viktig malpunkt i Brackes centrala delar dr ocksa
jarnvagsstationen.

4.3.4. Kommunala planer

Kommunala é6versiktsplaner

Briacke kommun har en gillande 6versiktsplan som antogs ar 2003. Planering av en ny GCM-vig
genom Bricke ar i enlighet med maélet "en god bebyggd milj6”. Den bebyggda miljon ska planeras sa
att miljoanpassad kollektivtrafik och goda mojligheter for gang- och cykel erbjuds.

Fordjupad éversiktsplan — Brdcke

Trafikverket (tidigare Viagverket) och Bracke kommun har tillsammans arbetat fram ett forslag till
atgarder som omfattar bade de allménna vigarna och delar av det kommunala vagnétet. Malet har
bland annat varit att forbattra miljon i samhaéllet, forbattra utformning och gestaltning och hoja
trafiksdkerheten. En bilaga till den fordjupade 6versiktsplanen finns dven som "Trafiksdkerhets- och
gestaltningsprogram for Bricke samhille i Bricke kommun”. Aven den har forslag pa forbittringar av
bland annat viagnatet i Bracke.

Berord detaljplan

Detaljplaner ar ett juridiskt bindande dokument. Syftet med detaljplanering ar att reglera och
faststilla en lamplig anvindning av mark- och vattenomraden. Detaljplaner tas fram i enlighet med
plan- och bygglagen och det dr kommunen som ansvarar for upprattandet. Omradet for vigplanen
ligger inom detaljplanelagd mark. En detaljplan kommer att beroras av projektet:

e Detaljplan, Brdcke samhdille, akt 2305-P08/4.

Syftet med detaljplanen ar att modernisera detaljplanerna for Bracke samhille. Den nya planen
omfattar i huvudsak redan bebyggda omréden och innehaller saledes inte sirskilt omfattande forslag
till forandringar. Langs E14 foreslds vissa mindre justeringar av vigomradet si att det stimmer
overens med innehéllet i den fordjupade 6versiktsplanen for del av Bracke samhille.
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4.4, Landskapet och staden

44.1. Riksintressen

E14 ar av riksintresse for kommunikation.

Projektet ligger inte inom riksintresse for naturvard eller rorligt friluftsliv men berér Natura 2000-
omradet Gimén som &r av riksintresse enligt 4 kap. 8 § miljobalken. Natura 2000-omrédet redovisas
mer ingdende i avsnitt 6.8. Nirliggande riksintresse for rennéaringen beskrivs i avsnitt 6.3.

4.4.2. Landskapet

Bricke ligger lings med E14 med utsikt 6ver Revsundssjon, dven kallad Briackefjarden. Den planerade
véagstrackan gir genom Bracke samhille i nord-sydlig riktning. P4 den s6dra delen av strackan l6per
vagen nira sjon i vaster och 6ster om vigen ligger villabebyggelse. Mellan sjon och E14 gér jirnviagen
som till viss del utgor en siktbarridr mot Revsundssjon. Vagen passerar sedan genom ett mindre
centrum med affarer, jarnvéagsstation och restauranger. Bebyggelsen i centrum bestar av
sekelskifteshus blandat med huskroppar uppforda pa 1950-talet. Lingst norrut finns ett flertal storre
verksamhetsytor. Utmed vigstrickan finns flera malpunkter i form av Jimtlands gymnasium, Bracke
skola, Bricke station, bathus, matbutiker, bensinstationer och andra

naringsverksamheter. Gronomradena utgors framst av tomtmark och vigomraden med klippta
grasytor och bjorkalléer.

4.5, Miljé och hélsa

45.1. Befolkning och manniskors halsa

Langs E14 pa aktuell stracka finns det ett flertal bostader nira viagen. Boende néra trafikerade viagar
kan storas och fa sin hilsa paverkad av véagtrafikbuller, luftféroreningar och eventuella utslapp av
farligt gods vid en olycka. Storningen ar direkt beroende av trafikmangd, hastighet och typ av farligt
gods.

Buller har avgriansats bort ur miljobeskrivningen da den foreslagna GCM-vigen inte bedoms medfora
negativa effekter eller konsekvenser for denna aspekt. En GCM-vig som placeras intill en befintlig viag
ar enligt Trafikverkets rad och riktlinjer inte att betrakta som visentlig ombyggnad. Bullersituationen
for de boende i naromradet bedoms bli ofordandrad da ingen férandring av hastighet eller trafikméngd
bedoms ske till f6ljd av genomforandet av vagprojektet. Den planerade GCM-vigen kommer inte heller
innebéra att trafiken pd E14 kommer nirmare befintlig bebyggelse.

Trafikverkets nationella program for buller har genomfort berakningar av buller inom Brécke titort.
Vissa fastigheter har fatt bullerisoleringsatgirder genomforda. Négra fastighetsdgare har fatt
erbjudande om atgérder, men har avbojt detta. Dessa fastighetsdagare har mojligheten att aterkomma
till Trafikverkets nationella program for buller om de 6nskar att genomfora dtgéarderna.
Bullerisoleringsatgiarder hanteras darfor inte inom ramen for detta projekt.

45.2. Friluftsliv

Genom Bricke sambhille gér St. Olavsleden. Leden stracker sig fran Selanger vid Bottenhavet till
Nidarosdomen i Trondheim och ar virldens nordligaste pilgrimsled. Vandringsleden sammanfaller
med tilltdnkt vigstracka for GCM-vigen i norra delen av projektet.
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45.3. Naturmilj

Inom vagplanens sodra delar finns registrerade artrika vagkanter. Trafikverket har latit genomfora en
naturvirdesinventering inom utredningsomrédet. Inom utredningsomradet finns tva alléer som
omfattas av biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken. Se figur 4.5-1. Alléerna beskrivs mer ingéende i
avsnitt 4.5.6.

Vid naturvirdesinventeringen avgransades och klassades ett antal naturvirdesobjekt varav tre ligger
inom végplanen, tvd mindre dngs- och betesmarksomréden och Sjosobacken. Vid inventeringen
patraffades dven ett antal naturvirdsarter. Ingen av dessa ar rodlistade och merparten utgor sa kallade
indikatorarter for angs- och betesmarker. Samtliga ar vanligt forekommande arter.

Utdrag ur Artportalen visar framst pé inrapporterade fynd av faglar. Ett flertal rodlistade faglar finns
inrapporterade frin utredningsomradet bland annat férbiflygande kungsorn, gratrut, svartvit
flugsnappare med flera. Vardefulla hackningsbiotoper for faglar saknas dock

inom utredningsomradet.

Vid naturvirdesinventeringen har kirlviaxten gullviva patraffats pa tre platser, se figur 4.5-1. Gullviva
ar fridlyst enligt 9 § artskyddsforordningen vilket innebar att om exemplar méste gravas upp krivs
dispens fran forbudet i artskyddsforordningen.

Inom utredningsomradet finns ett flertal invasiva arter bland annat blomsterlupin, se figur 4.5-
1. Merparten av de invasiva arterna ar patraffade i anslutning till tradgérdar.
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Figur 4.5-1 Karta 6ver biotopskyddade alléer, invasiva arter och gullviva.

45.4. Rennéaringen

I Brackes naromréde finns tva riksintressen for rennaringen. Inget av riksintressena
beror utredningsomradet. Utredningsomradet ligger inom Raedtievaerie sameby
och Jijnjevaerie sameby som har vinterbetesmarker inom ett storre omrade kring Bracke.

4.5.5. Skyddade omraden - Natura 2000

Inom utredningsomradet ligger Briackefjarden och S6sjobacken som ingar i Giméns Natura 2000-
omrade (SE0720294), se figur 4.5-2. Natura 2000 ir ett ekologiskt nitverk av vardefulla
naturomraden inom EU. Naturomriden kan pekas ut som ett Natura 2000-omréde om det hyser
specifika naturmiljéer och/eller arter som ar utpekade i Art- och habitatdirektivet. Syftet ar att hejda
utrotningen av dessa naturtyper och arter och identifiera de bevarandemal och atgirder som kravs for
att sikerstalla god bevarandestatus. Samtliga Natura 2000-omraden ska ha en faststilld
bevarandeplan som omfattar bedémning om miljétillstdnd och atgarder som kravs for att uppné god
bevarandestatus for de utpekade vardena.
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Giméns Natura 2000-omréde ar cirka 15 000 ha stort och utpekade naturtyper utgors av féljande

naturtyper:
e Kransalgsjoar (3140)
e Storre Vattendrag (3210)
e Avjestrandsjoar (3130)
e Mindre vattendrag (3260)
Utpekade habitatarter inom Natura 2000-omrédet dr fisken stensimpa och utter.

Samtliga utpekade naturtyper och arter bedoms ha ogynnsam bevarandestatus. Bevarandestatusen for
Natura 2000-omrédet dr ssmmankopplat med miljokvalitetsnormen ekologisk status fér berérd
vattenforekomst som beskrivs mer ingdende i avsnitt 4.5.7.

Atgirder som pa ett betydande sitt riskerar att paverka de utpekade habitaten och/eller arteras
bevarandestatus kraver tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken. Tillstdnd kan inte ges om dtgirderna
innebar skada péd de utpekade arterna. Tillstdnd kan trots skada ges om det inte finns nigra alternativa
I6sningar, dtgdrden méste genomforas av tvingande orsaker som har ett visentligt allménintresse och
kompensation vidtas (7 kap 29 § miljobalken). Det dr d& Regeringen som ger tillatlighet till
verksamheten.

N

Figur 4.5-2 Den bla skrafferade ytan utgér Natura 2000- omradet. Notera att &ven Sosjobacken ingdr i Natura-
2000-omréadet.
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4.5.6. Skyddade omraden - biotopskydd

Biotopskyddsomrade enligt 7 kap 11 § miljobalken galler for sma mark- och vattenomraden som ar
sarskilt vardefulla livsmiljoer for olika typer av arter och ger variation i landskapet. Vissa biotoper har
ett generellt skydd i jordbrukslandskapet exempelvis alléer. For alléer giller skyddet oavsett om det
ligger i jordbrukslandskap eller inte, sa lange allén star i ett 6vrigt 6ppet landskap.

Inom inventeringsomradet finns tva alléer, en ronn- och en bjorkallé, se figur 4.5-1. R6nnallén bestar
av dtta trad och bjorkallén bestar av tio trad. Alléerna ar ensidiga, stér relativt Oppet och bestar till
overviagande del av vuxna triad med en stamdiameter pa 6ver 20 cm. Bida alléerna bedéms vara
skyddade enligt 7 kap 11 § miljobalken. Tridden i alléerna ar inte skyddade genom marklov. Ingen av
alléerna beskrivs som sirskilt skyddsvarda i naturvardesinventeringen. Inga naturvardsarter har
patraffats pa allétraden. Triaden ar relativt klena och sentida.

De generella biotopskydden hanteras genom samrad i planldggningsprocessen och nagon formell
ansokan om dispens kravs ej.
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45.7. Skyddade omraden strandskydd
Strandskydd

\ Strandskydd géller 100 m fran

| ,}: A strandlinjen pa land och i
vattenomréaden vid havet, sjoar

och vattendrag i hela Sverige (7

‘ kap. 13-14 § miljobalken).

| 5 Strandskyddet syftar till att

langsiktigt trygga

(1 forutsattningarna for

al\ allminhetens tillgang till

: & strandomraden och bevara goda

livsvillkor for djur- och vixtlivet

pé land och i vatten (7 kap 13 §

miljobalken).

geyning

Inom strandskyddat omrade far
man bland annat inte utfora
anlaggningar som hindrar
allménheten att betrada ett

X omréade dar de annars fatt fardas
% fritt, gravningsarbeten eller andra
& forberedelsearbeten for
anlaggningar som avses ovan
samt vidta atgarder som
vasentligen forandrar
livsvillkoren for djur- och
vaxtarter.

Strandskyddat omrade beror
s o e sodra delarna av vagplanen fran
Steandskydd dar GCM-vigen gar pa vistra
L - sidan av E14 och s6derut, se figur
A —— 4.5-3. Inom 6vriga delar av
Figur 4.5-3 Oversiktsbild 6ver strandskyddat omrade som berér ny GCM- strdckan dr strandskyddet
VAg. upphévt i samband med tidigare
kommunal planldggning.

Teckenforklaring

45.8. Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Brickefjarden, eller Revsundssjon (WA81912347) som ar namnet pa vattenforekomsten, ar en 73 km2
stor sjo som ligger inom Ljungans huvudavrinningsomrade och delavrinningsomrade Utloppen av
Revsundssjon. Forekomsten har beslutade miljokvalitetsnormer. Den ekologiska statusen har klassats
som mattlig med hinvisning till méattlig status pa kvalitetsfaktorerna fisk och morfologiskt tillstand i
sjoar. Nu géllande kvalitetskrav ar att forekomsten ska ha god ekologisk status ar 2021. 1
forvaltningscykel ar 2017-2021 foreslds malar 2027 gilla. Revsundssjons kemiska status uppnér ej god
kvalitet pa grund av att gransvardet for kvicksilver, bromerade difenyletrar och antracen 6verskrids.
Inom samtliga vattenforekomster i Sverige 6verskrids gransviarden for kvicksilver och bromerade
difenyletrar. Bida bedoms harréra fran ldngviga luftburen spridning och storskalig atmosfarisk
deposition. Det bedéms i dagsliaget vara tekniskt omojligt att dtgdrda problemet inom en 6verskadlig
tid. Overskridandet av antracen hiirror frin sedimentprovtagning &r 2015 utanfor Pilgrimsstad.

19



4.5.9.

Kulturmiljo

Inga specifika kulturmiljéutredningar har genomforts inom ramen for projektet. Underlag om idag
kianda kulturmiljovirden inom vagplanen har inhdmtats fran Fornsok Riksantikvarieimbetet.
Inom utredningsomradet finns tre kulturmilj6lamningar inom eller i direkt anslutning

till utredningsomrédet, se tabell 4.5-1 och figur 4.5-4. Ingen av kulturmiljélamningarna ligger i

RAA-nummer

Tabell 4.5-1. Registrerade kulturmiljolamningar inom utredningsomradet.

nirheten av den planerade vigens strackning och bedoms inte péverkas av den planerade GCM-vigen

Lamningstyp Beskrivning Antikvarisk bedomning
L1947:3384 yrka/kapell O0dekyrkogard fornlamning
L1947:3385 fastning/skans sluttande kronplatd pd mgjlig fornlamning
vall.
L1947:2840 fornlamning vagmarke fornlamning

Teckenforklaring

Planerad ny GMC-vag
©  Kulturlamningar punkter
= Kulturlamningar linje

Kulturlamningar ytor

Ceptralskalan
\

BL1947:3384

Odekyrkogard

* Folkpark@n Torpet

> Hembygdsgard

125 250

Meters

Figur 4.5-4. Registrerade kulturmiljolamningar inom utredningsomradet.
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4.5.10. Markféroreningar

Trafikverket har latit genomfora en markmiljéinventering som visar att det inom végplanen inte
forekommer nagra konstaterat fororenade eller misstankt fororenade omréaden. I den planerade GCM-
vagens direkta narhet ligger fem konstaterade eller misstiankt fororenade omraden. Dessa fem utgors
av tre drivmedelshanteringar, varav tva ar sanerade och en i drift, en tidigare kemtvitt och en tidigare
betong- och cementindustri.

Markmiljoinventeringen ligger till grund for genomford markmiljéprovtagning. Vid
markmiljéundersokningen har jordprover, vigdikesproveroch asfaltsprover tagits langs med den
planerade GCM-vigens striackning. Resultaten fran undersokningen visar pa generellt 1aga
fororeningshalter i vigdiken och i den planerade GCM-vigens strackning. Uppmatta halter
underskrider i flera fall riktviardet for kanslig markanviandning (KM)1 och i samtliga fall underskrids
riktvardet for mindre kinslig markanviandning (MKM)2.

Halter av petroleumadmnen PAH har pétraffats vid tva platser och 6verskrider riktvardet for kianslig
markanvindning (KM). I ett prov overstiger halterna av kadmium och bly riktvarden f6r mindre 4n
ringa risk (MRR)3. Vid en provpunkt har restféroreningar fran en tidigare genomférd sanering
konstaterats forekomma i lage for den nya GCM-vagen. Fororeningen har avgrinsats till den 6versta
metern bestdende av fyllning ovanfor grundvattenytan. Inom 200 m fran platsen med restféroreningar
ligger totalt atta brunnar med oklar anvindning.

Vid lagen for nya dagvattenbrunnar har det i tre prov pavisats halter av PAH 6ver MRR men inte 6ver
KM. I tva av dessa tre prover har dven halter 6verstigande MRR patraffats f6r kadmium och bly.

Resultaten av genomférd dikesprovtagning visar att samtliga halter ligger under Naturvardsverkets
generella riktvarden for MKM, se figur 4.5-6. Halter 6ver riktviardet for KM avseende bly uppmattes i
ett av vagdikesproven. I detta prov var dven halten av kadmium nagot f6rhojd 6ver nivan for MRR men
under riktvardet for KM. I tre av vigdikesproven pavisades halter 6ver nivan for MRR men under
riktviardet for KM avseende bly.

Inget av de asfaltsprover som samlades in indikerar forekomst av stenkolstjara.

1 Kinslig markanvandning (KM): Markbeskaffenheten begriansar inte val av markanvéndning. Alla grupper av manniskor kan
vistas permanent inom omradet under en livstid, utan risk for paverkan pé hélsan. De flesta markekosystem samt grundvatten
och ytvatten skyddas.

2 Mindre kénslig markanvindning (MKM): Markbeskaffenheten begréinsar val av markanvandning. Exponerade grupper antas
vara personer (barn och vuxna) som vistas tillfalligt i omrédet eller under yrkesverksam tid.

3 Mindre &n ringa risk (MRR) anvénds for att avgora hur massor som bortskaffas fran platsen kan hanteras. Risken som
forknippas med att atervinna massor med halter under denna niv anses vara mindre 4n ringa.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Markforhallanden

4.6.1.1. Geotekniska och geologiska forhallanden

En geoteknisk undersokning ar utford 1angsmed planerad vagstriacka och visar en generell
jordlagerprofil bestdende av fyllnadsmaterial, silt och sand ovan moranjord. Djup till berg har inte
bekriftats for huvuddelen av striackan, men ar minst 1,5-7 meter vid utférda undersékningspunkter.
Strackan ligger framst pd mordnmark med ett lokalt parti av isdlvsmaterial runt befintliga
stationsomradet. I sodra delen av strackan forekommer en storre bergskiarning som syns pa digitala
foton fran omréadet. I norra delen férekommer det stéllvis torv strax utanfér utredningsomradet. Se
figur 4.6-1.
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Figur 4.6-1. Jordartskarta (www.sgu.se). R6d markering visar p& ungeféarligt utredningsomrade for planerad GCM-

Vag.

Huvuddelen av strackan ligger inom omrade med forvantade jorddjup pa 10-20 meter (ljusroétt i figur
nedan). Den sodra delen gar dock i en bergskéarning dar dven jorddjupskartan indikerar bergdjup péa 1-

3 meter (ljusgront). Se figur 4.6-1 nedan.

23



.

-

Figur 4.6-2. Utdrag frdn SGU:s jorddjupskarta. R6da farger indikerar stérre jorddjup (10-20m) medan ljust gront
indikerar pa mindre jorddjup (1-3m)

I centrala delarna av Bricke bedoms berggrunden besta av svekokarelska orogenen. Granit och gnejs
dominerar omradet. Se figur 4.6-3 nedan.
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Figur 4.6-3. Berggrundskarta 6ver omradet. Gragron farg indikerar gnejs och det réda granit. (www.sgu.se)
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4.6.2. Vagteknik

Den befintliga gdng- och cykelviagen har asfaltsbeldggning. Det finns ménga platser pa trottoaren som
har skador och har passerat sin livslangd. Detta innebir att vigen maste forstirkas och beldggningens
strukturella tillrdcklighet beriknas utifrn laboratorie- och filtundersékningen fran borrar som tagits
fran passagen. Tjallyftet ar ocksd en viktig parameter som maéste kontrolleras i nista skede for bade
den nya GCM-vagen och E14 som ligger precis i narheten av GCM-vigen.

4.6.3. Avvattning och ledningar

4.6.3.1. Avvattning

E14 avvattnas idag via gallerbrunnar med tillhérande dagvattenledningar, vigtrummor (3 stycken) och
oppna diken i gronytor. Delar av ytvattnet fordrojs och infiltreras i vigdikena. Delar av det befintliga
dagvattenledningsnétet har sitt utlopp till ett storre dike beldget norr om Fjarrvarmeverket. Dar sker
till viss del fordrgjning, rening och infiltration. Det finns inga anlagda reningsanldggningar for
dagvattnet. Recipienten for dagvattnet ar Revsundssjon (Brackefjarden).

4.6.3.2. Ledningar

Inom den aktuella vigstrackningen finns VA-och fjarrvarmeledningar (Iangsgaende och korsande),
elkablar (hog- och ldgspanning) samt tele- och optokablar i mark och i luften. Dessa ledningar 4dgs och
forvaltas av Bracke kommun, Harjedns Nat, Skanova, Adven och Trafikverket.

4.6.3.3. Energibrunnar

Enligt SGU:s kartvisare finns 16 energibrunnar inom 100 meter fran E14. Ingen av brunnarna bedéms
paverkas av projektet.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Trafikverkets stillningstagande ar att lokalisera GCM-vagen till 6stra sidan, med undantag langst i
soder d& den 6vergar till vastra sidan om E14. Lokaliseringen av GCM-vigen stimmer 6verens med
projektets dndamal och bedémds uppfylla de d& uppsatta projektmalen:

e Oka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter som firdas lings med E14 samt korsar E14.

e Forbittra gestaltningen av genomfarten och denna ska anpassas till lokalsamhallets villkor.

Ett avgorande motiv att lokalisera GCM-vagen pa den 6stra sidan om E14 (vanster sida i
langdriktningen) har varit att de flesta mélpunkterna som livsmedelsbutiker, Centralskolan,
vardcentral och idrottsplatser finns i den 6stra delen av Bricke. Flest boende dterfinns pa dstra sidan
med undantag for ett bostadsomrade och gymnasieskola pa sédra sidan om jarnvagen. Befintlig GCM-
vag i norr dterfinns pa ostra sidan och ny GCM-vig kan ansluta till den utan att passera E14.

For att forbattra gestaltningen och uppna projektmalet att oka trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter har befintliga ytor och trottoarer tagits vara pa for att skapa ett sammanhéngande strak.
Utformning av passager langs med striackan foreslas med hiansyn till malpunkter i centrala Bracke
minskar risken for olyckor mellan fordon och oskyddade trafikanter.

5.1.1. Km 0/000-0/600 ny GCM-vag genom centrala Bracke

Anslutningen till befintlig GCM-vig sker genom en passage over vig 323. Passagen dr befintlig men
foreslas utformas med refuger och vilplan for att méjliggora att fotgédngare och cyklister kan passera
ett korfalt at gaingen. GCM-vigen fortsétter pa den Ostra sidan om E14 och forbi kvarteret Illern, dar
utfarten anpassas for att tydliggora avgransningen mellan fordon och oskyddade trafikanter. GCM-
vagen vid cirka km 0/000-0/600 ryms inom befintligt vigomrade och anliggs pa redan asfalterade
ytor som befintlig gang- och cykelvig och parkeringar. Trafikverket bedomer att lokaliseringen av
GCM-vigen pé Ostra sidan om E14 uppfyller projektmélen med god gestaltning och forbattrade
passager 6ver E14 med hinsyn till malpunkter i Bracke centrum.

5.1.2. Km 0/600-1/600 ny GCM-vag utanfor centrala kérnan

GCM-vigen ar fortsatt lokaliserad pa ostra sidan om E14 och anliggs dels inom redan asfalterade ytor
och inom befintligt vigomrade men delvis inom parkmark och tomtmark. Méjligheten att forlagga
GCM-vigen pa den vistra delen om E14 har utretts inom projektet men avfardats pa grund av
jarnviagen som ocksa gér langs med E14, se dven under rubrik 5.2.1 for bortvalda alternativ.

5.1.3. Km 1/600-1/790 ny GCM-vég langst i soder

GCM-viagen foreslas overga till vistra sidan om E14 vid ca km 1/600 for att uppna en siker passage for
oskyddade trafikanter till vig 546. Lokaliseringen av passagen medfor att fotgéngare och cyklister kan
passera ett korfilt at gangen. Trafikverket bedomer att lokaliseringen av GCM-vigen pa vistra sidan
om E14 uppfyller projektmaélen att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som fardas langs
med E14 samt att forbattra passagen 6ver E14 med hiansyn till malpunkten vag 546 och badplatsen
som finns vid Revsundssjon, se figur 5.1-1 for vald lokalisering vid cirka km 1/600-1/790.
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Figur 5.1-1 Vald lokalisering vid cirka sektion 1/600-1/790, véag 546 syns ner till hoger i illustrationen.

5.2. Alternativa lokaliseringar som studerats

Vid val av lokalisering har ett antal alternativa lokaliseringar utretts och valts bort. Dessa redovisas i
foljande underrubrik.

5.2.1. Km 1/420-1/790 ny GCM-vag langst i soder

En alternativ lokalisering som studerats inom projektet ar att forlagga GCM-vigen pé Ostra sidan om
E14 dar en ny passage anliaggs over E14 till vag 546, se figur 5.2-2. Det alternativet har avfardats pa
grund av tekniska svérigheter att ta sig forbi bergskidrningen som uppdagar sig med berg i dagen strax
efter bostadsomradet i Furuhagen, se figur 5.2-4 och 5.2-5. Ett annat motiv for att avfarda alternativet
att ha en passage vid vig 546 ar den bristande sikten vid platsen. Detta lokaliseringsalternativ bedoms
inte 0ka trafiksdkerheten eller tillgingligheten for oskyddade trafikanter eftersom de leds 6ver E14 pa
en stricka med dalig sikt.

Figur 5.2-2. Utredd alternativ lokalisering av GCM-vag langs med E14 pa ostra sidan fram till vag 546. Rd linje
illustrerar utredd lokalisering, graa linjer ar vald lokalisering.

Mojligheten att forlagga GCM-vigen pa den vastra delen om E14 har utretts inom projektet men
avfardats pa grund av jarnviagen som ocksa gér langs med E14. Jirnvagsanldggningen har krav pé
siakerhetsavstand som inte gor det mojligt att anldgga GCM-vigen vid den réda linjen i figur 5.2-3. Dar
sdkerhetsavstandet fran kontaktledningsstolparna vid jairnvagen uppfylls separeras GCM-vigen med
skiljeremsa. Bést sikt for en passage ar vid Furuhagsvigen men kan med anledning av
siakerhetsavstand vid jairnvagen inte mojliggoras, passagen har forskjutits Gsterut.
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Figur 5.2-3. Utredd alternativ lokalisering av GCM-véag langs med E14 pa véastra sidan till vag 546. Rod linje
illustrerar utredd lokalisering, graa linjer ar vald lokalisering.

Figur 5.2-4 Bild fran norrgdende riktning 6ver beskarningen till hdger i bild.

Figur 5.2-5 Bild frAn s6dergdende riktning 6ver beskarningen till vanster i bild.
5.3. Val av utformning

5.3.1. Gang-, cykel- och mopedvag (GCM-vag)

En GCM-vig foreslas anldggas pa Ostra sidan langs med E14. Totala strackan ar cirka 2,0 km varav ca
600 meter pa befintlig gang- och cykelvag. GCM-vigen utformas enligt kraven for en GCM-vag som ar
separerad med kantstod. GCM-vigens bredd &r vald till 2,5 meter, med undantag vid sektionen forbi
Sosjobiacken dar GCM-vigens bredd minskas till 1,5 meter. Avsmalningen géller mellan 1angdméatning
km 1/080-1/120 for att efter det aterga till full bredd om 2.5 meter. Féreslagna typsektioner redovisas
pé ritning 100T0401-02 och i figur 5.3-1.
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Figur 5.3-1 Typsektion for nya GCM-vagen éver Sosjobécken. 1,5 meter bred GCM-vag och nytt GCM racke.

GCM-vagen separeras fran E14 med hogt kantstod fran befintlig korbanekant. Separeringsformen med
kantstod ar genomgaende for hela strackan dd GCM-vigen ar beldgen pé dstra sidan av E14. Vid
korsande in- och utfarter till fastigheter och viagar som ansluter till E14 anldggs ett lagre kantstod med
fasning mot E14. In- och utfarter anpassas till fastigheter och vagar som ansluter till GCM-vigen

Dar GCM-vag foreslas 6verga till vistra sidan om E14 ar separeringsformen inledningsvis med
kantstod, men dar sdkerhetsavstandet fran kontaktledningsstolparna vid jairnvagen uppfylls separeras
GCM-viagen med skiljeremsa om minst 2 meter mot E14 s& GCM-vigen blir friliggande, detta giller
fran cirka km 1/660. Foreslagna dtgirder redovisas pa illustrationskartor 100T0501-04. GCM-vigens
profil utgar fran hojddata fran E14 for att utformningen med kantst6d ska méjliggoras utan att
paverka E14. Foreslagen profil redovisas pa profilritning 100T0301-04.

GCM-anlédggningen far ny belysning som ska 6ka sdkerheten och tryggheten for trafikanter pa GCM-
vigen savil som trafikanter pd E14. GCM-belysningen ska samverka med ny belysning for E14 vilket
beskrivs under rubrik 5.3.5.

5.3.2. E1l4

E14

I cirkulationsplatsen vid norra infarten till Bracke foreslés &tgarder for att minska mojligheten att vélja
fel korfalt samt atgarder for att sinka hastigheten. Utformningen av cirkulationsplatsen omfattar
ombyggnation av refuger samt sidoférskjutning av korfiltet som inkommer till cirkulationsplatsen
norrifran. Foreslagna atgarder redovisas pé illustrationskarta 100T0501.

Bortvald utformning

Ett vanstersvangfilt vid korsning E14 och vig 711, vid cirka km 0/800-1/020 har studerats och
forkastats. Losningen har ansetts som ogenomf6rbar pa grund av att vinstersvangsfaltet bedémdes
gora intrang pé jarnvagsmark och jairnviagsanlaggning. Foreslagen 16sning med vénstersvangsfalt
anses ej som samhallsekonomiskt forsvarbar. Projektmaélet att 6ka trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter som fardas langs med E14 samt korsar E14 bedoms ha fortsatt god méluppfyllelse
oberoende av vinstersviangsfaltet.
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5.3.2.1. Passager

Foreslagna atgiarder inkluderar anldggande av fyra stycken gédngpassager pa strategiska platser inom
utredningsomrédet och andamalet med projektet ar att forbattra trafiksdkerheten, tillgdngligheten och
framkomlighet for oskyddade trafikanter. Den motordrivna trafikens hastighet ar avgérande for att
skapa vl fungerande trafiksidkra passager i plan. Hastighetsddmpande atgirder for passage i plan kan
ske i form av sidoforskjutning eller upphojda passager, men den mest trafiksikra passagen ar att skapa
en planskildhet. I val av utformning av passager har hansyn tagits till passagens ldge, omgivning och
vagutrymme.

Pé foljande fyra platser utmed strackan foreslds ny utformning for passager for fotgingare och
cyKklister.

1. Passagei plan 6ver vig 323, ca km 0/000
Passage i plan foreslas 6ver vig 323 och passagen knyter ssmman ny GCM-vég till befintlig
géng- och cykelvag. En befintlig passage i plan 6ver E14 finns norr om korsning E14/vig 323.
Passagen Over vig 323 placeras nira korsningen dir hastigheten ar som lagst och passagen
utformas med refuger och vilplan for att moéjliggora att fotgdngare och cyklister kan passera ett
korfalt at gdngen.

2. Passage i plan 6ver E14 i h6jd med ging- och cykeltunnel under jarnvagen, cirka km 0/340
Har foreslas en passage i plan med mittremsa och vilplan samt sidoforskjutning av
sodergaende korfilt. Sidoforskjutningen medfor att fordonstrafiken haller en ldgre hastighet
genom passagen och med ett vilplan kan fotgingare och cyklister passera ett korfalt at gdngen.
Hastighetsdampande atgird med upphdjd passage ar inte majlig pa grund av konsekvenser
som buller och vibration for nidrboende. For den norrgéende trafiken foreslas
hastighetsdampande atgérd langre s6derut med en upphdjd passage, 0/430, se punkt 3.

3. En upphojd passage i plan 6ver E14 soder om Bricke Skolgatan, cirka km 0/430
Glassbaren och Coop ar tva kinda méalpunkter for fotgdngare och cyklister som kommer frén
stationsomrédet, darav passagens placering. En upphojd passage medfor en
hastighetsddmpande atgird vilket fraimjar trafiksdkerheten men dven framkomligheten for
fotgdngare och cyklister.

4. Passageiplan 6ver E14 cirka 200 meter norr om vaig 546, cirka km 1/666
Dar GCM-vigen byter sida fran Ostra till vastra sidan om E14 foreslds en passage i plan med
refug och vilplan med métt enligt VGU (Regler for Vigar och gators utformning). Atgéirden
medfor att fotgidngare och cyklister kan passera ett korfalt &t gangen.

5.3.3. Gestaltning

Gestaltningen av den nya GCM-vagen och passagerna 6ver E14 ska bidra till att 6ka trafiksdkerheten
for de oskyddade trafikanterna och tydliggora att viagen passerar genom ett samhalle dar olika
trafikantslag méste samspela och ta hansyn till varandra. Upplevelsen for oskyddade trafikanter ska
vara en trygg gang-och cykelbana avskild fran biltrafiken med platser for vila. For de som fardas
igenom samhillet och de som bor hir ska anlaggningen ocksa tillféra inkluderande vardagsmiljéer och
sinnliga upplevelser. For att fortydliga de olika karaktdrerna utefter strackan ska gestaltningen utga
fran en indelning i zoner. Den forsta zonen ar den sddra delen av strackan dar det ska framga av
belysning och markbeldggning att man anlander till en tatort. Nasta zon borjar just innan
livsmedelsbutikerna, dir det ska upplevas att man har kommit in i centrum. Gestaltningen ska bidra
till att hastigheten sénks genom val av belysning, markbel4dggning och vegetation dar det ryms.
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5.3.3.1. Gestaltningsprinciper
GCM-vdgen i landskapet

GCM-vagen ska samspela med omgivande landskap béde dar den ansluter till bebyggelse och dar den
ligger ldngre ifrdn. Den ska dven anpassas till befintlig E14 i plan och profil.

Sektion och sidoomrdden

Parkeringsplatserna utmed E14 tas bort for att skapa plats for GCM-vigen. En skyddsremsa med
bredden 1,2 m skapas mellan GCM-vagen och E14. Har ska belysning och skyltar placeras pé ett sitt sa
att de inte skymmer sikten. Skyddsremsan kan med fordel beldggas med smagatsten for att
overensstimma med den kant som finns pd motsvarande sida E14. Inne i centrum angriansar GCM-
vagen pé storre delen av strackan direkt mot fasad med ramper till entréer. Har kan ramperna
utformas for att fa ett enhetligt uttryck. Pa specifika platser finns utrymme for planteringar och
sittmgbler.
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Figur 5.3-3 Typsektion dar GCM-vagen ansluter till befintlig mark. Féreslagen planteringsyta med trad och/eller
buskar.

Vegetation

Planteringarna ska fungera under alla arstider och tillféra farg och form under hela viaxtperioden.
Planteringarna ska vara hallbara 6ver tid och tala klimatet med mycket sn6 som behover laggas utmed
GCM-vigen. Slanten ner mot jarnvagsspar ska bidra till en positiv upplevelse for alla trafikanter.

Vigutrustning

Vagmairken ska anpassas till platsens skala och placeras i skyddszonen pa ett sitt s att de inte
skymmer passager. Belysningen placeras i skyddszonen och utformas for att harmoniera med
arkitekturen i centrum. Belysningen ska skapa en trygg och behaglig upplevelse for oskyddade
trafikanter.
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5.3.4.

Korsningar och anslutningar

Langs med strackan finns ménga korsningspunkter och anslutningar i varierade standarder, bredder
och storlekar. En del av korsningarna ar breda och saknar kantsten vilket skapar otydlighet och
otrygghet for fotgingare och cyklister som har behov av att passera en korsning/anslutning. Vissa
fastigheter har stora in- och utfarter till sina verksamheter vilket ocksé kan skapa otydlighet for
trafikanterna. Med manga in- och utfarter pa strackan paverkas ocksé trafiksakerheten, exempelvis
nar fordon bromsar eller accelererar for att svinga ut och in fran dessa. Fyra stycken anslutningar
forslas stangas och 6 stycken anslutningar foreslés dndras efter sarskilt beslut. (Vaglagen § 40), se
tabell 5.3-1. Foreslagna atgarder redovisas pa illustrationskartor 100T0502-04.

Tabell 5.3-1 Sammanstalining 6ver ut/infart som foreslas andras.

Cirka km Ut/infarter som dndras Ny 16sning
0/050 Ut/infart foreslds smalnas av for att | Ut/infart finns kvar i befintligt lige men
tydliggora grans mellan ny GCM-vdg | smalnas av med nedsiankt kansten.
och parkeringsyta. Fastigheten Illern 2 har dven utfart mot
vag 323.
0/330 Ut/infart foreslas stingas Berord fastighet har atkomst till fastighet
via Postgatan och Hantverksgatan
0/440 Ut/infart foreslas smalnas av for att | Ut/infart finns kvar i befintligt 1ige men
tydliggora grans mellan ny GCM-vdg | smalnas av med nedsiankt kansten.
och parkeringsyta.
0/480 Ut/infart foreslas stingas Berord fastighet har atkomst till fastighet
via Hantverksgatan
0/650 Ut/infart foreslas stingas Berord fastighet har utfart mot
Torpgatan.
0/770 Ut/infart foreslds smalnas av for att | Ut/infart finns kvar i befintligt 14ge.
tydliggora grans mellan ny GCM-vig
och asfalterad yta fér bensinmack.
0/830 Ut/infart foreslds smalnas av for att | Ut/infart finns kvar i befintligt 1age.
tydliggora grans mellan ny GCM-vig
och asfalterad yta for bensinmack.
1/330 Ut/infart foreslas stangas. Berord fastighet har atkomst till fastighet
via Kyrkvigen och Furugrand.
1/340 Ut/infart foreslas smalnas av for att | Ut/infart finns kvar i befintligt lage.
tydliggora grans mellan ny GCM-vag
och hardgjord yta.
1/390 Ut/infart foreslas smalnas av for att | Ut/infart finns kvar i befintligt lige.
tydliggora grans mellan ny GCM-vag
och hardgjord yta.

32



5.3.5. Belysning

Samtliga belysningsstolpar efter E14 pd den berorda striackan for den nya GCM-vigen soder om
korsning E14/vig 323 kommer att demonteras. Nya belysningsstolpar monteras pa den Gstra sidan av
E14 fram till cirka km 0/700. Stolpar monteras direfter pa den véstra sidan av E14, vid cirka km 1/588
dir ny GCM-vag byter sida med en passage over E14, for att fortsatt belysa bide vag och GCM-vag
fram till GCM-végens slut.

5.3.6. Avvattning och ledningar

5.3.6.1. Avvattning

Avledning av vagdagvatten kommer fortsattningsvis att utféras som i dagsldaget. Den nya GCM-vigen
foljer profilmissigt E14 med dess lagpunkter. Genom samhallet dir det idag finns trottoarer och
parkeringsplatser, som utgér, kommer dagvattenbrunnar med gallerbetdckning och sandféng att rivas.
P4 strategiska platser, bland annat befintliga ldgpunkter, kommer nya dagvattenbrunnar att anliggas.
Dar GCM-vagen foreslas anldggas, dar det idag ar gronytor, leds ytvattnet ut till E14 for vidare
transport till nya dagvattenbrunnar med gallerbetidckning. En dagvattenbrunn med gallerbetickning
och sandfing sitts dar GCM-vagen gar 6ver pa vastra sidan av E14. Dar finns inget
dagvattenledningsnit eller djupare dike vilket medfor att en plastledning, i skyddsledning, méaste
schaktas igenom E14. Ledningen mynnar ut i GCM-végens slant.

Diar GCM-végen har bytt sida av E14 avvattnas den med en sldant mot jairnvigen och ett dike mot E14. I
dikets lagpunkt sitts en dagvattenbrunn med kupolsilbetiackning och sandfing. Brunnen ansluts till en
nirbeldgen befintlig vigtrumma med dimensionen 400 mm av betong.

5.3.6.2. Ledningar

VA - Bricke kommun

Vid anlidggandet av den nya GCM-viagen kommer ett antal befintliga brunnar, ventiler och
brandpostanordningar att behova hojdjusteras. De nya dagvattenbrunnarna med galler- alternativt
kupolsilbetdckning och sandfang kommer att anslutas till det befintliga dagvattenledningsnitet till en
noédutloppsledning fran en befintlig avloppspumpstation samt till tva stycken dagvattentrummor. Tva
stycken trummor behover renoveringsatgarder och en maste forlingas négot. Eventuella omliaggningar
av befintliga ledningar &r i dagsléaget ej aktuellt.

El, Fiber, Tele och Fjarrvdrme

I projektet bedoms inga omliggningar av ledningar behovas. Dessa ska i stallet skyddas vid
anldggandet av den nya GCM-végen.

Belysning — Trafikverket

Ledningar for befintlig belysning efter E14 sdder om korsning E14/vag 323 kraver atgarder. Detta

hanteras och samordnas inom projektet.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststélls

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmaétt ar aktuellt for projektet.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Befintliga passager och nya passager utmed striackan byggs om som ska 0ka trafiksikerheten,
framkomligheten och tillgangligheten for fotgingare och cyklister. Trafikljuset vid cirka km 0/340
foreslés att ersittas med en passage som har en mer anpassad utformning utifrin dessa kriterier och
skapar forutom sankt hastighet for trafiken pa E14 dven en tryggare 6vergéng for fotgéngare och
cyklister. Denna trafikantgrupp kan vid denna passage koncentrera sig pa att passera ett korfalt at
gingen med hjilp av den mittremsa och det vilplan som skapas. En obevakad passage kraver ett
samspel mellan fotgingare och den motorburna trafiken. Aven passagerna 6ver vig 323 och E14 strax
nordvist om korsningen med vig 546 utformas med mittrefug och vilplan.

Utmed E14 skapas ett ssmmanhéngande gang- och cykelstriak genom de centrala delarna av Bréacke
dar fotgdngare och cyklister separeras frdn den motordrivna trafiken pa E14. Den nya GCM-viagen
kopplas dven samman med vag 546 vilket skapar ett tillgéngligare cykelstrak for boende lings med
vagen och cyklister och fotgingare som anvinder strackan.

Trafiksdkerheten pa E14 forbattras 4ven genom att en del anslutningar och korsningar mot E14 stiangs
eller far dndrad utformning. Cirkulationsplatsen i norra delen av projektet fir 4ndrad utformning av
refugerna for att eliminera risken for att trafikanter kor i fel fardriktning.

6.2. Lokalsamhalle

Anliggning av en ny GCM-viag medfor en 6kad trafiksidkerhet vilket bidrar positivt till lokalsamhallet.
For den framtida samhaéllsutvecklingen i Bracke ar det angeldget att astadkomma en sikrare och
attraktivare genomfart i samhallet.

6.3. Landskapet och staden

Bedomningen ar att varken landskapsbilden eller stadsbilden paverkas i ndgon storre utstrackning da
GCM-vigen kommer att forldggas inom befintligt vigomrade, pa ytor som till storsta delen utgors av
parkeringsplatser. Med en genomténkt gestaltning anpassad till de lokala forutsattningarna sa kan
projektet bidra till en forbattrad upplevelse bade for de som bor i och de som fiardas genom Bricke.

6.4. Miljo och hélsa

Projektets planerade dtgarder okar trafiksdkerheten och tillgdngligheten. Det bidrar positivt for
oskyddade trafikanter och 6kar mojligheten till att ga eller cykla lings med samt korsa E14 pé ett
sikrare sitt. Det bidrar dven till 6kad tillgdnglighet till omraden f6r rekreation och

friluftsliv. Effekterna av detta kan bidra till minskade luftféroreningar och bullerstorningar.

Sammantaget bedoms paverkan pd manniskors hélsa och miljo vara liten.

6.4.1. Friluftsliv

Den planerade GCM-vigen kommer berora St. Olavsleden. Malet ar att byggnationen av GCM-vagen
inte ska forsvara framkomligheten pa leden eller minska trafiksdkerheten for vandrare. Under
byggskede kan géngtrafiken pé leden behdva ledas om. Nar GCM-végen ar fardigstidlld kommer den
utgora en del av vandringsleden med 6kad trafiksdkerhet som f6ljd.

Sammantaget bedoms paverkan pa friluftsliv vara liten.
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6.4.2. Naturmilj

Inom sodra delarna av vagplanen finns en artrik vigkant. Artrika vigkanter pekas ofta ut langs med
langre strackor inom vilken artvariationen kan variera kraftigt. I naturviardesinventeringen har flera
objekt med hogre virden dn omkringliggande landskap pekats ut. Av dessa ligger tre inom den
planerade GCM-vigens strackning och tvi mindre objekt bedomts ha visst naturvéarde (klass 4) som
angsmark med naturvardsarter. Dessa tva objekt kommer direkt beroras av den planerade GCM-vigen
och kommer dirmed att forsvinna. Den tredje utgors av Sosjobiacken som bedomts ha patagligt
naturvirde (klass 3). Sosjobacken kommer inte pdverkas av den planerade GCM-vigen da den
kommer att forlaggas over befintlig bro.

Lings med strackningen av den planerade vigen forekommer ett flertal artfynd av s vil
naturvardsarter som invasiva arter. Naturvirdsarterna utgors av vanliga, icke rodlistade, arter knutna
till Angs- och betesmarksmiljoer.

Under forutsittning att ytskikt av jordmassor fran omradet ldggs tillbaka kommer frobanken att
bevaras och forutsiattning for att arterna kan ateretablera sig ges. Flera av arterna dr havdgynnade, det
vill sidga att de konkurreras litt ut av mer konkurrenskraftiga arter sd som hallon, blomsterlupin och
bredbladiga gris. Blottad jord underlattar froetableringen av dessa kinsligare arter.

Med hinsyn till att det finns tre artrika viagkanter, frin bade norr, soder och sydost ifran ar det av stor
vikt att invasiva arters utbredning i mojligaste mén begréansas i omradet. Dessa forekomster av
invasiva arter ar ett hot mot den biologiska mangfalden. Massor fran omraden med invasiva arter bor
endast dteranviandas i det omréade dar invasiva arter forekommer i GCM-vagens narhet.

De exemplar av gullviva som patraffats inom det planerade vigomradet kommer behova gréavas bort
infor anldggandet av gdng- och cykelvagen. Trafikverket avser att soka dispens fran forbudenig §
artskyddsforordningen. Massorna som kommer innehalla exemplar av gullviva ska hanteras separat
och aterforas pé platsen eller i direkta naromrédet nar marken &terstalls. Syftet ar att aterfora en
frobank s& att arten ges forutsattningar att ateretablera sig pa platsen.

Anlaggandet av GCM-vigen innebar att en bjorkallé maste avverkas och 2-3 trad av en rénnallé
behover tas ned. Konsekvensbedomning anges under avsnitt 6.4.3.

Inom utredningsomradet saknas viardefulla fagelbiotoper och sérskilt skyddsviarda arter som
kungsorn och svartvit flugsnappare med flera bedoms inte paverkas av de planerade atgarderna.
Sammantaget bedoms péverkan pa naturmiljon vara liten. Tva mindre objekt med férekomster av

relativt vanliga dngs- och betesmarksarter kommer att férsvinna men biotoper for de berérda
vaxtarterna kommer fortsatt finnas inom bade vigomrade och naromrade.

Sammantaget bedoms péverkan pa naturmiljon vara liten.

6.4.3. Skyddade omraden

Natura 2000-omrdadet

Utredningsforutsiattningarna ar att GCM-viagen kommer forlaggas 6ver befintlig bro

over Sosjobacken som ingar i Gimans Natura 2000-omréde. Anldggandet av den planerade GCM-
vagen kommer under dessa férutsattningar inte innebira nagra ingrepp i Gimans Natura 2000-
omrade. Vid schaktarbeten i &ns nérhet ska skyddsatgirder vidtas, till exempel ska inget byggvatten
sldppas ut i an. For att forhindra lackage av oljor och andra miljéfarliga 4mnen till vattenomréden far
inga arbetsmaskiner parkeras for nira &n. Omfattningen av skyddsatgirderna kommer utredas vidare i
kommande skede vid framtagning av bygghandling for entreprenad.

Det finns en stark koppling mellan Natura 2000-omrédets bevarandestatus och vattenforekomsternas
miljokvalitetsnormer. For bedomning om paverkan pa miljokvalitetsnormerna se avsnitt 7.1.3.
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Det generella biotopskyddet

Vid anldggandet av vigen kommer en bjorkallé med tio trad behova tas ner. Allén bedoms omfattas av
biotopskyddsbestimmelserna i 7 kap 11 § miljobalken. Anldggandet av GCM-vigen fér anses vara ett
allmint angelédget intresse med hinvisning till trafiksdkerheten for gdng- och cykeltrafikanter. Bjork ar
ett mycket vanligt tradslag och hor till gruppen triviallovirad. Ingen av traden har pekats ut som
sarskilt skyddsvart. Allén bedoms inte hysa ndgra hogre naturvarden. Allén har betydelse som
linjeobjekt i landskapet.

Graden av paverkan pa ronnallén ar inte helt sikerstilld. Allén bedoms omfattas av
biotopskyddsbestimmelserna i 7 kap 11 § miljobalken. Ronn ar ett mycket vanligt tradslag och inga av
traden ar sdrskilt skyddsvarda och allén bedoms inte hysa nagra hogre naturvirden. Allén har
betydelse som linjeobjekt i landskapet. Bedomningen i detta skede ar att 2—3 trdd kan komma att
paverkas av byggnationen till f6ljd av den nya GCM-vigen.

Om allétrad markant skadas/tas ner i ssamband med byggnationen planeras nya trad att dterplanteras
som kompensationsatgird. Trafikverket har inte laglig ratt att ta mark i ansprak for att utfora
kompensation och det finns inte ytor inom det aktuella omradet for vigplanen for att kunna
aterplantera triad, val av placering av nytt trad sker i samrdd med markigare. Konsekvenserna for
naturmiljon bedoms ddrmed som sma.

Strandskydd

Hantering av dtgarder inom viagplanen kraver inte formell dispens men Trafikverket ska visa hur
strandskyddet har beaktats i planprocessen och hur de planerade atgarderna inverkar pa
strandskyddets syften. GCM-vigen syftar till att 6ka trafiksiakerheten langs med E14 och ar inte en
avhéallande anldggning. Platsen for GCM-vigen ar vl avskild fran Brackefjirden genom E14 och
jarnviagen. Nagra naturmiljoer med hoga naturvarden kommer inte tas i ansprak. Anldggandet av
GCM-vigen bedoms vara forenlig med strandskyddets syften.

Sammantaget bedoms péverkan pa skyddade omraden bli sma.

6.4.4. Kulturmiljo

Den planerade GCM-viagen kommer sannolikt inte berora fornlamningar eller andra kulturhistoriska
lamningar da dessa ligger utanfor tilltdnkt vigomrade for GCM-viagen. Kulturmilj6limningarnas lagen
ska dock fortsatt beaktas i kommande utredningsskede.

Sammantaget bedoms det att det inte blir ndgon paverkan for kulturmilj6intressen.

6.4.5. Rennéringen

Den planerade GCM-vigen beror inget riksintresse for rennaringen. Projektet ligger inom vinterbete
for tvd samebyar men saknar betesmarker da omradet utgors av befintligt vag- eller gatuomrade samt
tomt- och naturmark i anslutning till vag E14.

Sammantaget bedoms det att det inte blir ndgon paverkan for rennéaringen.

6.4.6. Markféroreningar

Resultaten frdn unders6kningen visar pa generellt 1dga fororeningshalter i vagdiken och i den
planerade GCM-vigens strackning. Uppmatta halter underskrider i flera fall riktvardet f6r KM och i
samtliga fall underskrids riktvardet for MKM. Vid EBH-objektet Illern 2 pavisades halter 6ver KM for
alifater vilket indikerar forekomst av restféroreningar efter saneringen av drivmedelsanldaggning. En
riskanalys har utférts gillande dessa patraffade restféroreningar for att utréna om det finns risk for
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paverkan péa narliggande dricksvattenbrunnar. Riskanalysen visar att det inte foreligger nigon risk for
nirliggande brunnar oavsett brunnarnas anvindningsomraden.

Vid 6vriga EBH-objekt samt inom omréden aktuella for nya dagvattenbrunnar och langs med vagdiken
beddms inte pavisade fororeningshalter utgora nagon risk for negativ padverkan pa manniskors hilsa
eller miljo eftersom halterna anses vara generellt 1dga (under riktvirden for KM), att méanniskor inte
uppehaéller sig varaktigt inom omrédet eller brunnar inte ligger nedstroms den identifierade
féroreningen.

Sammantaget visar utforda undersokningar att fororeningshalterna i vigdikena inte utgor en
oacceptabel risk for ménniskors hilsa eller miljo varken med dagens markanviandning eller den
planerade markanvindningen.

Eftersom inga halter 6ver MKM pévisats i vigdikesproven samt att inga kdanda dricksvattenbrunnar
finns inom 200 m frén de provtagna viagdikena bedéms massor fran vigdikena kunna ateranvindas

inom vagomradet. Masshantering

6.4.7. Masshantering

Schaktade jord och bergmassor antas kunna ateranvindas i projektet som jord och krossmaterial.
Overskottsmassor blir siledes differensen mellan schaktade jord och bergmassor och tillfort
jord/krossmaterial. Massor som ska transporteras fran byggplatsen ar 6verskottsmassor pa cirka 930
m3 av jord och krossmaterial som inte kan ateranvindas i projektet samt de rivna bitumenbundna
lagren pé cirka 904 m3 som ska koras pa deponi. Massor som ska transporteras till byggplatsen ar
massor for barlager pa cirka 866 ms3, forstarkningslager pa cirka 5463 m3 samt sittsand pa cirka 8 ms.
Det ger totala transporter pé cirka 8170 ms.

6.4.8. Miljobalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller en atgidrd som omfattas av miljobalkens bestaimmelser ar
skyldiga att folja de allménna hénsynsreglerna vilka aterfinns i miljobalkens andra kapitel. Syftet med
reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohansynen ska 6ka.

De krav som stlls i de allmdnna hiansynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet genom de utredningar
och anpassningar som gors under hela projektets géng. Trafikverket har genom sin planeringsprocess,
anviandandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbetet samt samradsforfarande beaktat de
allménna hansynsreglerna (bevisborderegeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, hushéllnings-
och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och rimlighetsavvagningen). Genom Trafikverkets
kompetens inom omradet samt krav pd kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

6.5. Paverkan under byggtiden

E14 maste héllas 6ppet for trafik under byggtiden och ingen omledning av trafiken far ske. Sa ldngt det
ar majligt ska trafiken kunna passera arbetsplatsen dubbelriktat med minsta korfaltsbredder pa 3,5
meter for att uppné en rimlig framkomlighet. Eventuellt kan korfalt minskas ned till en bredd pa 3,0
meter. Arbetsomradet maste darfor sikerstillas med antingen tillfallig forbiledning inom samma
vagbana, tillfallig forbifart utanfor vigbanan, eller etappindelning dar trafiken leds i en fardriktning at
gangen med hjilp av trafikljus, vakt eller med hjilp av lots beroende pé etappens langd. For att
minimera risken for olyckor ar det av storsta vikt att arbetet foljer Trafikverkets krav och rad for
Arbete pa viag (TDOK 2012:086 och 2012:088)
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Teckenforklaring
=== Mindre paverkan pa trafik
Ett korfalt 6ppet under byggnation
Forbiledning med tva korfalt
= = = Etappindelning
= FOTskjutning av trafiken, i 6vrigt
““ ingen paverkan

Figur 6.5-1 visar de ombyggnationer som foreslas pa och utmed strackan och hur trafiken kan ledas under
byggtiden.
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I figur 6.5-1 visas en 6versikt med samtliga ombyggnationer som foreslas pa och utmed strickan och
forslag pa atgarder hur trafiken kan ledas under byggtiden.

P4 vissa delar av strackan dar vagomradet ar for smalt for att ha tva korfalt 6ppna under byggtiden bor
etappindelning tillimpas for att minska paverkan for samtliga trafikanter. Vissa delar av GCM-vagen
kan byggas utan att pdverka fordonstrafiken namnvart pa E14, dessa strackor visas i lila i figur 6.5-1.
En hastighetssiankning forbi arbetsplatsen kan dock bli aktuell.

Viagarbetet kommer ha olika paverkan pa olika trafikantgrupper och respektive trafikantgrupp maste
beaktas hur de pa bista sitt utifran trafiksdakerhet och framkomlighet kan ledas forbi arbetsomridena.
Dar det i dagsléget inte finns nigon trottoar langs med E14 bor fotgédngare och cyklister hanvisas till
det kommunala vagnitet med hjalp av orange vigvisning.

Under byggtiden kan oldgenheter och miljopéverkan forekomma. Dessa storningar giller framst
buller, vibrationer och damning. Aven om paverkan i ménga fall ir begriinsad i tiden kan den ofta vara
tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgarder ska vara motiverade. Skyddsatgéarder ska vidtas
under byggandet for att minimera stérningar.

Under byggtiden kommer ytor att tillfalligt tas i ansprak for till exempel etablering och upplag. Dessa
aterstills till ursprungligt skick nar arbetet ar utfort.

For vagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK 2016:0032
och TDOK 2012:93). I dokumentet 2012:93 regleras entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter
och andra material, miljokrav for fordon och arbetsmaskiner samt representerar en basniva som ska
uppritthallas i alla entreprenaduppdrag som utférs for Trafikverkets rakning.

6.6. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Atgirder har en positiv effekt d4 atgirden leder till 6kad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter da
trafikslagen separeras genom anldggandet av en sammanhiangande GCM-vig, passager over E14.
Planerade atgiarder har dven en positiv effekt for fordonstrafikanter gillande trafiksdkerhet i och med
att refug forlangs och darmed forhindrar att tung trafik kor pa fel sida av vagen samt att korsning blir
tydligare och att hastigheten sinks.

6.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser har identifierats.
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7 Samlad beddmning

7.1. Maluppfyllelse

Atgdrden har utvirderats efter hur vil den uppfyller de mal som anges i kapitel 2.3. Underlag for
analysen dr de bedomningar av effekter och konsekvenser som gjorts.

7.1.1. Overensstammelse med andamal och projektmal

Maluppfyllelsen bedoms vara god. GCM-végen har utformats enligt Trafikverkets krav och normer,
med utgéngspunkt i att minimera markintrang utanfor befintligt vagomrade.

Samlade tgirder 6verensstimmer med det uppsatta projektindamalet och projektmal. Atgirderna
leder till 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter da trafikslagen separeras genom anldggandet av
en sammanhingande GCM-vag och passager i plan 6ver E14. Planerade dtgirder har dven en positiv
effekt for fordonstrafikanter gillande trafiksdkerhet i och med att refug forlangs och darmed
forhindrar att tung trafik kor pé fel sida av vigen samt att korsningen blir tydligare och att hastigheten
sanks.

7.1.2. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmdlet

De planerade dtgarderna bidrar till att na funktionsmalet genom att anldgga ett sammanhéngande
GCM-vig och passager over E14. Atgirderna har en positiv effekt avseende tillginglighet, trygghet och
bekviamlighet for oskyddade trafikanter. Dock leder atgérderna till negativ effekt for fordonstrafik
gillande bekvamlighet och framkomlighet till f61jd av forlangd restid (ca 7 sekunder/fordon) i och med
sankt hastighet och sdkrare passager for oskyddade trafikanter.

Hdnsynsmalet

Atgirderna bidrar positivt till hinsynsmalet genom 6kade moéjligheter till gdng och cykel som kan leda
till minskade koldioxidutslapp. Dock leder atgirderna till negativa effekter i form av 6kade utslapp vid
acceleration vid passager och hastighetsforandring. Negativ effekt pga. byggande, drift och underhall
av ny GCM-vag.

7.1.3. Overensstammelse med arkitekturpolitiska mélet

Atgirderna bidrar positivt till det arkitektpolitiska mélet genom en gestaltning anpassad till de lokala
forutsattningarna vilket bidrar till en férbattrad upplevelse bade for de som bor och de som fardas
genom Briacke.

7.1.4. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Den samlade bedomningen ar att de planerade atgarderna inte medfor ndgon férsamring av
maluppfyllelsen for de berérda miljokvalitetsmélen.
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Begrdnsad klimatpdverkan paverkas positivt i och med anldggandet av en GCM-viag vilket kan leda till
att fler narboende blir motiverade till att ta cykel i stéllet for bil.

Frisk luft paverkas positivt i och med att anlaggandet av GCM-véagen kan leda till minskad biltrafik
genom Briacke med minskade utslapp som foljd.

Giftfri Miljo beror bland annat risk for spridning av miljofarliga &mnen till vir boendemiljé och ar ett
hot mot biologisk méngfald. Utredningar visar att det inte foreligger nagon risk for ménniskors hilsa
eller miljo.

Levande sjoar och vattendrag bedéms inte paverkas negativt. Dagvattnet frin den planerade
anldggningen ska utredas vidare och forutsattningen ar att dagvattnet ska omhandertas s att
fororeningar till recipient minimeras. Passage 6ver Sosjobacken sker pa befintlig bro och om alternativ
passage 6ver Sosjobacken blir aktuellt kommer paverkan pa Natura 2000-omradet att utredas och
nodvandig hantering och anmaélningar vidtas.

God bebyggd miljo bedoms inte paverkas negativt. Forslag pa atgarderna forbattrar situationen for
oskyddade trafikanter i Bracke och forslag pa gestaltningsatgarder kan forbattra upplevelsen av Briacke
centrum och den bebyggda miljon.

Ett rikt vixt- och djurliv berors da artrika vagkanter kan beroras av de planerade dtgirderna. Behov av
skyddsatgirder kommer vidtas i det fall att virdefull flora kommer att beroras av dtgarderna.
Skyddsatgarderna syftar till att minimera den negativa paverkan. Nagon negativ paverkan pa
maluppfyllelsen bedoms inte foreligga. Detta forutsatter dven att forsiktighetsatgirder mot invasiva
arter vidtas.

7.1.5. Overenstammelse med lokala mal

Atgirderna sker i linje med gillande 6versiktsplan och de fordjupade éversiksplanera som arbetats
fram for Bracke. Projektets forslagna atgiarder bidrar sammantaget positivt till de 6vergripande malen
for Bracke kommun.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljdbalkens allmanna hansynsregler

Nedan beskrivs en bedomning hur hinsynsreglerna tillampas i projektet.

e Bevisborderegeln: Genom att det i vigplanen ingér en miljobeskrivning som visar att
verksamheten kan bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

e Kunskapskravet: Utover den befintliga kunskap som inhdmtats fran Lansstyrelsen och berorda
kommuner med flera har dven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar
och samrad.

e Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa méanniskors hilsa och miljon finns en
skyldighet att vidta atgarder for att forhindra storning.

e Lokaliseringsprincipen: Vid utredning om anldggande av gdng- och cykelvigen har
konsekvenser f6r omgivande miljo beaktats.

e Bista mgjliga teknik: Tekniska 16sningar har utretts avseende markintrang, omhéndertagande
av vagdagvatten med mera.

e Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen: Produktval och hushéllning sakerstalls i
byggskedet genom Trafikverkets styrande riktlinjer.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Ombhindertagandet av dagvatten ska anpassas si att det inte foreligger ndgon risk for betydande
paverkan pa Gimans Natura 2000-omrade. Stora del av strackan som berors av den planerade GCM-
vagen ar asfalterad vilket innebar att det inte kommer bli ndgon storre skillnad mellan nuldge och
driftskede. Langs delar av strickan kommer mindre delar av gronytor i anslutning till befintlig E14 att
minska till foljd av anldaggandet av GCM-vigen.

De planerade atgiarderna bedoms i dagsldget inte leda till en betydande péverkan pa Giméns Natura
2000-omrade. Utgangspunkten ar att mangden férorenande Amnen som nar recipient inte ska 6ka och
leda till negativ paverkan for maluppfyllelsen for miljokvalitetsnormerna. Utforda
markmiljéutredningar visar att det inte féreligger ndgon risk for spridning av féroreningar sa att det
skulle kunna dventyra miljokvalitetsnormer for yt- och grundvattenférekomster.

Inga andra miljokvalitetsnormer bedoms paverkas av den planerade GCM-vigen.

Dagvattenanldggningarna ar anpassade och dimensionerade for framtida klimatforandringar och
behovet av rening.

8.3. Hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 1 § ska mark- och vattenomraden anvindas for det eller de &ndamal for vilka
omréadena ar mest tillimpade med hansyn till beskaffenhet och lage. Foretrade ska ges sddan
anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning. Brukningsvird jord- och
skogsbruksmark fér tas i ansprak for anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhaillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett frén allmén synpunkt tillfredsstéllande
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satt genom att annan mark tas i ansprak. Intrdng minimeras genom att byggnation sker i direkt
angransning till befintlig viag. Val av placering och utformning av GCM-végen har skett for att
minimera ingrepp i bostadsfastigheter och kommersiella fastigheter lings med strickan. I
miljobalkens hushallningsbestdmmelser (3 kap 3 §) anges att mark- och vattenomraden som ar
sarskilt kinsliga fran ekologisk synpunkt ska s 1dngt mojligt skyddas mot atgarder som kan skada
naturmiljon. Vagplanen bedoms inte medfora ndgon pétaglig skada pa naturmiljon i omridet, mer
utforlig beskrivning finns under avsnitt 6.3 Miljo och hilsa.

8.4. Paverkan pa riksintressen

Den planerade GCM-vigen kommer i huvudsak forlidggas pa redan hardgjorda ytor. Atgirderna
bedoms inte patagligt skada nagot riksintresse. For bedomning om eventuell pdverkan pa Giméns
Natura 2000-omréde se avsnitt 6.3.3.

Sammantaget bedoms ingen paverkan pa nagra riksintressen.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Nir en vag byggs ska den ges ett sddant l4ge och utformas si att andamélet med viagen uppnas med
minsta intrdng och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hénsyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvirden. Om en vigplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till
mark eller annat utrymme kan komma att tas i ansprak ska planen utformas sa att de fordelar som kan
uppnas med den Overviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda. Behov av markintrang har i
arbetet med vagplanen vigts mot trafiksdkerhet, tillgédnglighet samt forutsattningarna pa platsen.
Eftersom atgérden genomfors i direkt anslutning till befintlig vag bed6ms dess paverkan pa enskilda
intressen som marginell.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig med stod
av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behdvs for vigen och vighallaren far ritt att i fastighetsédgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar. Vidare far vighéllaren tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vigritten upphor
nar viagen dras in fran allmént underhall.

Med stod av 31 § Viglagen kan byggandet av vigen starta nar vighéllaren har fatt vagratt, &ven om det
inte har traffats nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten f6r
intranget ar den dag da marken tas i ansprk. Den statliga ersiattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta enligt 5 § Réantelagen (1975:635) tills ersiattningen betalas. Ersiattningen
for den mark som tas i ansprak med vagritt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvirde
vid viardetidpunkten.

Vagratten innebar inte att fastighetsgranser dndras.

Marken som planeras tas i ansprak i denna vigplan bestar av hardgjorda ytor (asfalterad mark),
parkmark, tomtmark och 6vrig mark.

9.1. Vagomrade for allméan vag

I vaglagen (1971:948) definieras begreppet vigomrade som mark som har tagits i ansprak for en
vaganordning och som viganordning riknas anordningar som stadigvarande behovs for vigens
bestand, drift eller brukande. Férutom sjidlva vigbanan riknas f6ljande som viganordning i det har
projektet: gang-, cykel och mopedvag (inklusive dike, sldnt), vagbelysning, stédmur, racke och
sakerhetszon (sidoomrade).

P& plankartorna framgéar vad som ar nytt vigomrade markerat med bla farg och med beteckningen V.

P4 illustrationskartor 100T0501-04. framgar befintligt och nytt vigomrade. Tillkommande vigomrade
for allméan vag enligt denna vagplan omfattar cirka 2340 m2 och ar uppdelat pa cirka 1300 m2
tomtmark, cirka 270 m2skogsmark och cirka 760 m2 6vrig mark.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behover entreprenoren fa tillgang till mark dven utanfor vagrattsomrédet for att
kunna genomfora bygget. Mark med tillfallig nyttjanderatt kan behovas for tillfartsvagar for att kunna
né arbetsomradet med maskiner och transporter samt kan det behovas sammanhéllna ytor for 6vrig
etablering for till exempel byggbodar och upplag av massor. Markatkomsten for dessa tillfalliga ytor
sker med s kallad tillfallig nyttjanderatt. I vagplanen foreslas att cirka 6600 m2 mark tas i ansprak
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med tillfallig nyttjanderatt. Marktypen bestar av cirka 1280 m2 skogsmark, cirka 2760 befintlig
vagmark/ovrig mark och cirka 2500 m? tomtmark.

Omraden for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden och dess anvandning redovisas pé plankarta och
behovs for foljande andamal:

T1 — Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomride som géller under byggtiden dock langst 3 ménader efter
slutbesiktning.

Te- Tillfallig nyttjanderatt for etablering som géller under byggtiden dock ldngst 3 ménader efter
slutbesiktning.

T3 - Tillfallig nyttjanderatt for omledning av allmén trafik som géller under byggtiden dock langst 3
maénader efter slutbesiktning.

9.3.

Vagomrade inom detaljplan

For paverkan pé detaljplaner och areal se under avsnitt 4.3.4 och avsnitt 11.2.

10

10.1.

Fortsatt arbete

Fortsatt process

Vigplanen har samratts i en samradshandling och inkomna synpunkter har bemétts i en

samradsredogorelse och atgirder har bearbetats in i vigplanen. Denna granskningshandling kommer
att kungoras for granskning och hallas tillganglig for berérda och allmanhet att limna synpunkter.
Dessa synpunkter sammanstills i ett granskningsutldtande. Darefter stimplas vagplanen om till

faststillelsehandling som kan ga vidare till faststillelse. Nar planen ar faststélld och vunnit laga kraft
kan projektet genomforas. Entreprenor upphandlas och bygghandlingar tas fram.

10.2.

Anmalningar och prévningar

Foljande provningar kan komma att kréavas for att genomfora projektet:

Uppgravning av kirlviaxten gullviva kraver dispens fran 9 § artskyddsforordningen.

Om massor med halter 6verskridande nivan for MRR ska &tervinnas i anldggningsandamal
utanfor projektet krivs anmilan/tillstindsansokan till tillsynsmyndighet. Ar
fororeningsrisken ringa kravs anmalan enligt 29 kap. 35 § Miljoprovningsférordningen (SFS
2013:251) och om féroreningsrisken inte endast ar ringa krévs tillstand enligt 29 kap 34 §
samma férordning.

I och med att halter 6ver KM konstaterats ska anmélan om patraffad fororening goras till
tillsynsmyndigheten 10 kap. 11 § i Miljobalken (1998:808).

Vidtagande av avhjdlpandeatgird med anledning av féroreningsskada ar anmalningspliktigt
om atgarden kan medfora 6kad risk for spridning eller exponering av féroreningarna och
denna risk inte bedoms som ringa. En anmailan om avhjilpande atgirder enligt 28§
Forordning om miljéfarligverksamhet och hélsoskydd (1998:899) ska upprattas i god tid
innan avhjialpandeatgirder paborjas.

Ytterligare anmélningar/dispens/tillstind kan komma att kravas under byggperioden gillande
hantering av avfall, eventuella markfororeningar med mera.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakéagare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetséagare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/riattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.
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11.2. Fastighetsrattsliga atgarder

Anslutningar till allman véag

En enskild vag far inte ansluta eller dndras till allmin vag utan viaghallningsmyndighetens tillstand.
Vaghallningsmyndigheten prévar om den tilltdnkta dtgdrden ar lamplig med hinsyn till trafiksdkerhet
och framkomlighet pad den allminna vagen. Vaghéllningsmyndigheten kan da férordna att en enskild
vags anslutning till den allméanna vigen skall sparras eller andras. Trafikverket avser att soka tillstind
for att sparra och dndra ett antal befintliga fastighetsanslutningar 1angs denna stracka, se avsnitt 5.3.4.

11.3. Berdérd detaljplan

I tabell 11.2-1 visas en sammanstéllning hur detaljplanen berors av vigplanen. Kolumnen
Markanvandning visar gillande plans markanvindning for det omride som vagplanen gor “intrdng”
pa. Kolumnen Typ redovisar om intrdnget ar pa allmén platsmark eller kvartersmark. Generellt ar
kommunen huvudman for allmén platsmark (undantag kan forekomma). P4 kvartersmark ar det
fastighetsidgaren som ansvarar ¢ver marken. Géllande markanvindning som berdrs av tillfillig
nyttjanderatt redovisas i tabell 11.3-2.

Tabell 11.3-1 Sammanstallning éver berord detaljplan och dess sidor. Tabellen redovisar intrdng med vagratt.

Planbeteckning Berorda sidor/namn Markanvindning Typ

2305-P08/4 Bracke dp 080708 3B Genomfart Allmdn
Bracke dp 080708 4B Bostdder, kontor eller Kvartersmark
handel. Prickmark (mark
som inte far bebyggas)
Bracke dp 080708 5B Genomfart Allmdn
Terminalomrdde Kvartersmark

(begrdnsning av markens
bebyggande "x”, marken
skall vara tillgdanglig for

allmdn gang- och

cykeltrafik)
Bracke dp 080708 6B Bostdder eller kontor. Kvartersmark
Prickmark (mark som inte
far bebyggas).
Bracke dp 080708 6C Omrdde 1: Park Omrdde 1: Allmdn
Bracke dp 080708 7C u-omrdde (underjordiska Kvartersmark

ledningar), bostad

Berord sida 080708 3B
Gillande markanviandning som berors av vigplanen med ny vagratt dr utpekat som allmén plats
Genomfart, vilket bedoms som forenligt med detaljplanen.
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Figur 11.3-1 Beddmt intrdng med vagratt redovisas som rodstreckad linje.

Gillande markanvindning som berdrs av vagplanen med ny vagratt ar utpekat som prickmark for
bostdder, kontor eller handel, se figur 11.2-1. Intrdnget i prickmarken ar cirka 30 m2 och ska anviandas
som diken for GCM-vigen, intranget bedoms som en mindre avvikelse. Vigplanen beror dven
markvandning for allmén platsmark Genomfart, vilket bedoms som forenligt med detaljplanen.

Berord sida 080708 5B

o

Gillande markanvindning som
berors av viagplanen med ny
vagratt ar utpekat som prickmark
for handel, hantverk eller kontor
samt terminalomrade med
begransningen att omréde skall
vara tillgénglig for allmén gang-
och cykeltrafik. se figur 11.3-2.
Intranget i prickmarken och
terminalomrade ar ca 80 m2 och
ska anvindas for sidoforskjutning
(passage i plan), intranget bedoms
som en mindre avvikelse.
Vigplanen berdr dven
markviandning for allmén
platsmark Genomfart, vilket
bedoms som forenligt med
detaljplanen.

Figur 11.3-2 Bedomt intrdng med vagrétt redovisas som rodstreckad linje.
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Berord sida 080708 6B

20N R\ §

Gallande
markanvindning som
berors av vagplanen med
ny vagratt ar utpekat som
prickmark for bostader
eller kontor, se figur 11.3-
3. Intranget i
prickmarken &r ca 508 m?
och ska anvandas for
GCM-vigen, intranget
bedoms som en mindre
avvikelse. Vagplanen
beror dven markvandning
for allméan platsmark
Genomfart, vilket bedéms
som forenligt med
detaljplanen.

Gillande markanvindning
som berors av vigplanen
med ny vagratt ar utpekat
som allmén plats Park och
allmén plats Jarnvagstrafik,
se figur 11.3-4. Intranget i
Parkmarken ar cirka 400 m2
och ska anvandes som diken
for GCM-vigen. Vagplanen
beror dven markvandning for
allmén platsmark Genomfart,
vilket bedoms som forenligt
med detaljplanen.
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Gillande markanvandning
som berors av vigplanen
med ny vagratt ar utpekat
som prickmark for bostader,
se figur 11.3-5 Intringet i
prickmarken dr ca 405 m2
och ska anviandas for GCM-
végen, intranget bedoms
som en mindre avvikelse.
Vigplanen beror dven
markviandning for allmén
platsmark Genomfart, vilket
bedoms som forenligt med
detaljplanen.

Figur 11.3-5 Beddmt intrdng med vagratt redovisas som rodstreckad linje.

Berord sida 080708 7C

c
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Gillande markanvindning
som berors av vigplanen med
ny vagratt ar utpekat som u-
omrade (marken ska vara
tillganglig for underjordiska
ledningar) och for bostéder,
se figur 11.3-6. Intranget i
prickmarken &r ca 209 m2 och
ska anviandas for GCM-végen,
intranget bedoms som en
mindre avvikelse. Vagplanen
beror d&ven markvindning for
allmén platsmark Genomfart,
vilket bedoms som forenligt
med detaljplanen.

\

Figur 11.3-6 Bedomt intrdng med vagrétt redovisas som rédstreckad linje.
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Gillande markanvindning
som berors av vigplanen med
ny vagratt ar utpekat som u-
omréde (marken ska vara
tillganglig for underjordiska
ledningar), se figur 11.3-7.
Intrénget i prickmarken &r ca
350 m2 och ska anvéndas for
GCM-vagen, intranget bedoms
som en mindre avvikelse.
Intranget i markanvindningen
“Jarnviagstrafik” ar cirka 72 m2
och ska anvindas till GCM-
vagen, intranget bedoms som
en mindre avvikelse.

N

LN RS SN SSS

1
N
i
Figur 11.3-7 Beddmt intrdng med vagratt redovisas som r

Odstreckad linje.
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Tabell 11.3-2. Sammanstallning 6ver berord detaljplan och dess sidor. Tabellen redovisar intrdng med tillfallig

nyttjanderatt.
Plan Tillaten Dagsligets Sektion enligt Ianspraktagen
beteckning markanviandni | markanvindning vigplanen areal
ng
2305-P08/4 | Kvartersmark: | Delvis grusbelagd | Norrom Cirka 1740 mz
Industri, yta med mindre cirkulationsplats.
Handel, upplag och delvis
hantverk skogsmark.
Kvartersmark: | Hardgjorda ytor 0/000-0/110 Cirka 1140 m2
Bostdder, 0/218-0/230
kontor eller 0/258-0/270
handel. 0/310-0/363 H
Prickmark 0/330-0/360 V
(mark som inte 0/420-0/440V
far bebyggas)
Kvartersmark Busshallplatser 0/350-0/455 H Cirka 670 m2
Parkering
Kvartersmark Hardgjorda ytor 0/440-0/485V Cirka 490 m2
Handel,
hantverk.
Prickmark
(mark som inte
far bebyggas)
Allmdn plats Gronomrade 0/585-0/510 V Cirka 260 m2
Park 0/820-0/960 V
Kvartersmark Gronytor 0/610-760 V Cirka 430 m2
Bostdder,
kontor.
Prickmark
(mark som inte
far bebyggas)
Kvartersmark Hardgjorda ytor 0/760-0/820V Cirka 150 m2
Bilservice
Kvartersmark Gronytor 0/970-1/100 Cirka 1360 m?
Bostdder. 1/120-1/255V
Prickmark 1/270-1/320 V
(mark som inte 1/430-1/610 V
far bebyggas)
Natur Gronomrade 1/100-1/120 V Cirka 120 m?
1/255-1/270 V
Jarnvdgstrafik | Vagsldant 1/680-1/780 Cirka 60 m2
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11.3.1. Overensstammelse med kommunala planer

Enligt 14 § viglagen (1971:948) far en vig inte byggas i strid med detaljplanens bestimmelser. Om
syftet med detaljplanen inte motverkas fir dock mindre avvikelser goras. En detaljplan géller tills den
dndras, ersitts eller upphévs. Om en detaljplan dndras, ersitts eller upphivs innan detaljplanens
genomforandetid har gitt ut kan det medfora att fastighetsagaren har rétt till ekonomisk ersittning for
forlorade rattigheter. Efter att genomforandetiden har gétt ut fortsitter planen att gilla pd samma sitt
som innan med den skillnaden att planen d& kan ersattas, dndras eller upphévas utan att berérda kan
stilla ersattningsansprék for forlorade rattigheter.

Trafikverket Region Mitt bedomer intrdngen med vagratt, utover atgarder inom allmén platsmark
Genomfart, som mindre avvikelser som inte strider mot den berorda detaljplanens syfte. Dar
foreslagna dtgirder ar inom allméan platsmark Genomfart bedéms vagplanen som forenlig med
detaljplanens syfte. Intranget i berérd detaljplan har samrétts med Brackes kommun som instimmer
med bedomningen att intringen dr mindre avvikelser som inte motverkar detaljplanens syfte, samt att
atgirder inom allmén platsmark Genomfart ar forenligt med detaljplanen.

11.4. Genomférande

Projektet planeras genomforas som en utférandeentreprenad. Planerad byggstart dr ar 2025 med en
byggtid pa cirka 24 manader.

11.5. Finansiering

Totalkostnaden for Gang- och cykelvag lings med E14 Briacke berdknas uppga till cirka 22,5 miljoner
kr. Gang- och cykelvigen finansieras via nationell plan.
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