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1 Sammanfattning

Trafikverket har genomfort en nationell kartlaggning av konfliktstrackor
mellan statliga vagar och grundvattenforekomster. Delar av vag 42 i
Vargarda kommun har identifierats som en konfliktstracka dar statlig vag
sammanfaller med viktiga grundvattenresurser.

Denna plan- och miljobeskrivning redovisar forslag pa
vattenskyddsatgarder langs en cirka tre km lang del av vag 42, soder om
Vargarda tatort.

Syftet ar att minska risken for paverkan pa grundvattnet och diarigenom
starka skyddet av viktiga vattenresurser.

Foreslagna atgarder innefattar installation av nya vagracken, nytt
dagvattensystem, nya dagvattendammar och en ny gdngpassage med
refug. Utgdende arbeten i vigplanen beskrivs i avsnitt 5.4.

Planerade atgirder kommer att minska risken for fororening vid olyckor
och forbattrar samtidigt trafiksakerheten. Konsekvenserna bedoms som
overviagande positiva, med begrinsad paverkan pa milj6 och kulturviarden.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har 2024-11-21 beslutat att de
atgarder som ingéar i projektet inte antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta innebar att aktuella miljoaspekterna beskrivs i
foreliggande plan- och miljobeskrivning.

Byggstart sker om mojligt tidigast ar 2027 och arbetet berdknas paga i
ungefar 1 ar. Under byggtiden finns inte mgjlighet till omledning av
trafiken da vig 42, vag 1781 och vag 1782 dr omledningsvigar for E20.
Detta innebar att trafiken kommer att behova samsas med byggarbetena,
vilket kan leda till storningar och tillfalligt forsimrad framkomlighet.

Projektet kommer att finansieras via nationell plan och dess totalkostnad
ar upp till 9o miljoner kr.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan, se Figur 1.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur 1ang
tid det tar att & fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fiardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden. Las vidare om den formella
hanteringen under avsnitt 11.1.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
i Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagni derl :
TEIS i Framtagning av planférslag

. forldnsstyrelsens beslut om inkl milisbeskrivni . Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljdpaverkan it miljobeskrivning :
Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan - (tillstyrkande)

Figur 1. Planldggningsprocessen for vagplan som inte antas medféra betydande
miljépaverkan, utan alternativa lokaliseringar.



2.2 Bakgrund

Trafikverket har genomfort en nationell kartlaggning av konfliktstrackor
mellan statliga vagar och grundvattenforekomster. Del av vig 42 ar en
konfliktstracka mellan statlig vag och grundvattenforekomst.

Projektets avser en del av viag 42, som &r beldgen soder om Vargarda titort
i Vistra Gétalands lin. Atgirdsstrickan dr ca tre km 14ng. Strickan bérjar
strax norr om korsningen mellan vag 42, vag 1782 respektive viag 182 och
fortsatter sedan till strax soder om samhallet i Vargarda, se Figur 2.
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Figur 2. Kartbild 6ver projektets utbredning. Vagstrackan visualiseras i magenta.

En del av strackan ligger inom grundvattenforekomsten Algutstorp-Horla
samt inom grundvattentakten mellan Vargarda och Algutstorp, se Figur 3.
Grundvattentikten ar en viktig killa som anvands till
dricksvattenforsorjning for Vargarda kommuns invénare.

Grundvattentikten Vargarda-Algutstorp innefattar ett
vattenskyddsomrade med tillhérande skyddsforeskrifter som styr vad som

ar tillatet eller inte inom omradet, Skyddsforeskrifter for vattentikterna

Storehagen och Algutstorp 2012-03-14.



Vagstrackan har enligt Trafikverkets metodik klassificerats som riskklass 4
av 5. Detta baseras pa en sannolikhet f6r olyckor som bed6ms vara av 3 av
5 och en konsekvensbedomning péa 5 av 5. Riskklass 4 innebar att
olyckshiandelser sker dterkommande och att konsekvenserna av ett utslapp
som nar och paverkar skyddsobjektet skulle vara forédande. Med hiansyn
till detta anses riskreducerande atgarder vara motiverade.
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Figur 3. Oversiktskarta dver grundvattenférekomst (markering i grént) och
vattenskyddsomrade (markering i magenta) i Vargarda kommun. Denna vagplan
omfattar delstracka B i roéd markering. Delstrécka A i figuren ingar inte. Kalla:
bearbetat underlag fran Trafikverket (2024).

2.2.1 Tidigare utredningar

Infor framtagandet av vigplanen har flera utredningar genomforts for den
aktuella vigstrickan. Ar 2019 togs en fordjupad riskbeddmning fram, med
forslag pa atgiarder. Under 2023 genomfordes dven en teknisk utredning
med syfte att utvirdera och lamna ytterligare forslag pa nodviandiga
vattenskyddsatgirder for att minska risken for paverkan pa
grundvattenforekomsten inom kontaktstrackan.

Darutover har inventeringar och undersckningar av befintliga
forhéllanden genomforts, bland annat i form av oversiktlig
naturvardesinventering, miljoteknisk markundersokning och geotekniska
undersokningar. Dessa beskrivs narmare i avsnitt 4 Forutsattningar.
Tidigare utredningarna ligger som grund for Trafikverkets fortsatta arbete
med vagplanen.



2.3 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att minska riskerna for sarbarheten och
sannolikheten for paverkan pa grundvattenforekomsten och vattentikten
inom den aktuella strackan.

For att uppna projekts andamal har foljande projektmal identifierats:

e Skydda viktiga grundvattenresurser fran risk for fororening och
paverkan.

e Bidra till miljokvalitetsmalet “Grundvatten av god kvalitet”.

e Minska sarbarheten i omradet och bidra till 6kad robusthet i
infrastrukturen.

2.4 Om projektet

Projektet syftar till att genomfora vattenskyddsatgarder langs del av vag
42 som loper 6ver grundvattenforekomsten Algutstorp-Horla samt inom
grundvattentidkten Vargarda-Algutstorp.

Planerade atgirder inkluderar:

¢ Installation av nya vagracken for att minska risken for avakningar
och fororeningar. Vissa anslutningar kommer att stangas.

e Nytt dagvattensystem bestdende av brunnar, ledningar och
kantstod samt dndring av tvarfall for att samla och leda bort dagvatten
(regn- och smiltvatten) fran viagbanan till dammarna.

e Dagvattendammar for att rena och forhindra att fororenat vatten
nar grund- och ytvatten. Syftet med dammarna ar att primart ta hand
om utslapp i samband med olycka.

¢ Gangpassage med refug vid Algutstorp hallplats for okad
sdkerhet, inklusive justering av hallplatsliaget Algutstorp kyrka i
riktning mot Vargarda.
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Figur 4. Orienteringskarta med projektets vagstracka markerad i magenta

2.5 Tid

Projektets planerade genomforandetid ar fran 2024 — 2028. Vagplanen
forvantas vinna laga kraft hosten 2026. Samtidigt som vagplanen provas
for faststillelse kommer bygghandling tas fram for att fardigstallas till
hosten 2026. Byggstarten ar planerad till 2027.

Horisontar for projektet ar 2045, vilket ar det framtida aret som
exempelvis trafikprognoser och effekter baseras pa.

2.6 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har 2024-11-21 beslutat, enligt 158
vaglagen, att de atgiarder som ingar i projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Detta innebér att ingen
miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas, utan att miljoaspekterna i
projektet beskrivs i foreliggande plan- och miljobeskrivning.
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3 Miljobeskrivning

Viégplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av plan- och
miljobeskrivningen. I avsnitt 4 redovisas relevanta miljoforutsattningar i
det omrade som berors av projektet. Utformning med motiv beskrivs i
kapitel 5. I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av planens
genomforande for de aspekter som beskrivs i kapitel 4. Kapitel 8 redovisar
”Overensstimmelse med miljobalkens allméinna hiinsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och
vattenomraden”. I kapitel 10 fortecknas det behov av provningar enligt
miljobalken som har identifierats.

I miljobeskrivningen anvands olika begrepp varav foljande ar av vikt att
forklara for lasforstaelsen:

e Péaverkan ar exempelvis det fysiska intrang som vagplanen orsakar.

e Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd
av viagplanen.

e Konsekvensen ir en viardering av effekten med héansyn till vad den
betyder for olika intressen. For att undvika eller for att minimera
negativa konsekvenser kan olika skyddsatgarder utforas.

Syftet med miljobeskrivningen ar att mojliggora en integrering av
miljoaspekter i planforslaget. Miljobeskrivningen redovisar de
forandringar i miljokvalitet som projektet kan medfora och vad dessa
forandringar bedoms innebara for manniskors hilsa och miljon. Mojliga
skyddséatgirder for att eliminera eller minska paverkan redovisas ocksa.

3.1 Avgransning

Endast de miljéaspekter som bedomts vara relevanta for de planerade
vattenskyddsatgirderna har inkluderats i analysen. Miljoaspekter som
luftutslapp, buller och vibrationer har valts bort, da atgarderna inte
innebar forandringar i trafikfloden eller hastigheter pa den aktuella
vagstrackan. Darmed bedoms dessa faktorer inte paverkas i ndgon
namnvard utstrackning av projektet och har darfor inte analyserats vidare.

Utredningen har riktats till vigplanens omrade, s.k. utredningsomrade
eller utredningsstriacka i denna vagplan. I delar har dven narliggande
omraden utretts d&, exempelvis for vatten dar en eventuell paverkan kan
innebéra att influensomrédet ar storre dn viagplanens yta.
Influensomréadet omfattar dd omgivande omraden som pa nagot sitt kan
paverkas av projektet, direkt eller indirekt.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Inom den aktuella vagstriackan bestar viag 42 av tva korfalt, ett i vardera
riktning, med smala viagrenar. Vigbredden ar ca 9 m och den skyltade
hastigheten pa striackan ar 8o km/h.

Vig 42 ar en allméan vag med Trafikverket som viaghallare. Utmed den
aktuella utredningsstrackan finns tva anslutningar till andra allmanna
vagar: vag 1891 och vig 1906, se vignummer i Figur 2. Darutover finns
flera anslutande enskilda vagar och dkerutfarter.

Vig 42 ingar i det funktionellt prioriterade vagnitet (FPV) for dagliga
personresor, langviga personresor, godstransporter och kollektivtrafik.
FPV ar ett planeringsverktyg som Trafikverket anvander for att prioritera
tillgdngligheten pa nationella och regionala vagar. Syftet med FPV ar att
bevara och vid behov forbattra vigar som ar viktiga for samhéllets
funktion.

Vigens funktionella vigklass ar 2 pa en skala fran o till 9, déar klass o avser
de viktigaste vagarna och klass 9 de minst viktiga.

Vig 42 ar utpekad som en primér viag rekommenderad for transport av
farligt gods.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Enligt Trafikverkets matningar fran matar 2023 ar den totala
arsdygnstrafiken (ADT) pa aktuell strickan ca 4000 fordon per dygn.
Cirka 15 % av det totala trafikflodet utgors av tung trafik.

4.2.1 Kollektivtrafik

Langs strackan finns foljande busshallplatser: Algutstorp Kyrka, Vagatorp,
Mellomgarden och Branatorp.

4.2.2 Gang- och cykeltrafik

Viagnatet ar markt som bilnét och saknar en anordnad del for gdng- och
cykeltrafikanter. Vag 42 anviands av oskyddade trafikanter trots brist pa
anordningar.
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4.2.3 Olyckor

Langs aktuell stracka av vag 42 har 20 olyckor inrapporterats till polis- och
sjukvardsregistret STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition).
Statistiken ar inhamtad for de senaste 15 aren. Svarighetsgraden pa
olyckorna varierar, men allvarliga olyckor har registrerats.

Trafikolyckor kan orsaka utslapp av miljoskadliga amnen, antingen direkt
fran lackande bransletankar eller genom lackage av produkter som
transporteras av fordon inblandade i en olycka. Risken for stora lackage
okar med tunga fordon, sarskilt de som transporterar farligt gods som
exempelvis petroleumprodukter. Aven andra transporter, som livsmedel,
kan vara miljoskadliga ur ett vattenskyddsperspektiv. I samband med
olyckor dar slackning av brand ingar kan dven fororenat slackvatten och
slackskum utgora en fororening.

Risken for att en fororening paverkar vattenmiljon (yt- eller grundvatten)
och vilka konsekvenser det kan fa vid en trafikolycka beror pa flera
faktorer, exempelvis om ett lackage sker vid olyckan, om fororeningen
sprider sig innan den kan samlas upp, och om féroreningen nar vatten
innan den fastlaggs eller samlas upp. Det ar ocksa viktigt att beakta risken
for grundvattenfororening via kontakt med fororenat ytvatten (t.ex.
inducerad infiltration) eller tvartom (t.ex. utstromningsomraden i
anslutning till ytvattendrag).

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Vargarda kommun ligger i Vastra Gotalands 1dn och har enligt
kommunens hemsida ca 12 300 invanare. Med sin strategiska placering
langs E20 och Vistra stambanan ar kommunen en viktig knutpunkt for
béde vag- och jarnvagstrafik.

Befolkningen ar fordelad mellan tatorten Vargarda, mindre orter och
landsbygdsomraden. Kommunen har en relativt hog sysselsattningsgrad,
och en stor del av arbetskraften pendlar till narliggande stader som
Alingsas, Boras och Goteborg.

En viktig transportled genom kommunen ar vag 42, som spelar en central
roll for bade lokalsamhallet och den regionala utvecklingen. For foretag
och industrier i kommunen ar vag 42 dven en transportvag for gods och
material, vilket starker den lokala ekonomin och skapar battre
forutsattningar for arbetspendling.
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4.3.1 Markanvandning och kommunala planer

Viagen gar genom ett landskap som domineras av jordbruks- och
skogsmark. Markanviandningen har historiskt sett varit liknande langs
strackan. Den sodra delen av viag 42 har funnits sedan 1950-talet och foljer
i stort sett samma strackning med mindre justeringar. Den norra delen,
som ansluter till E20 norr om Vargarda, byggdes pa 1980-talet.

4.3.1.1 Oversiktsplan

Varje kommun ska enligt plan- och bygglagen (PBL) ha en aktuell
oversiktsplan (OP) som omfattar hela kommunen. Oversiktsplanen ir inte
bindande men ska ge vigledning for beslut om hur mark- och
vattenomréaden ska anvindas och hur den byggda miljon ska anvindas,
utvecklas och bevaras.

4.3.1.1.1 Vargarda kommuns dversiktsplan

Vargarda kommuns OP antogs 2006 och tar hojd for &r 2015.
Kommunfullm#ktige beslutade i oktober 2016 att 6versiktsplanen ar
aktuell som fortsatt vigledning for Vargarda kommuns fysiska utveckling.

Kommunen lyfter vikten av att skydda grundvattnet fran forsurning och
fororening, sarskilt i sodra och nordvistra delarna av kommunen. Enligt
OP ir ett miljomal for ekologiskt hallbart Vargarda att uppn4 grundvatten
av god kvalitet.

En fordjupad 6versiktsplan (FOP) har tagits fram for sméstaden Vérgérda.
FOP vann laga kraft, februari 2023 och ger inriktning for utveckling av
Vérgarda tatort med sikte pa ar 2040. En mindre del av
utredningsstrackan norra del (strax soder om infarten till vig 1891) ingar i
det specifika omradet som omfattas av den fordjupade oversiktsplanen.

I den fordjupade Gversiktsplanen finns en vision om att 6ka den framtida
tillgdngligheten till rekreationsstrak genom nya kopplingar till Kyllingsan
och Savean.

Vargardas kommunfullmiktige antog ar 2017 en cykelstrategi, framtagen
av beredningen for cykelvagnatet i Vargarda kommun. Strategin
konstaterade behovet av en sirskild handlingsplan — vilket har
konkretiserats i Cykelplan for Vargdarda kommun 2024—2030. 1
cykelplanen framgar att strickan mellan Algutstorp kyrka och
Hiagrungavigen, vilket kan komma att inkludera del av vig 42, har pekats
ut som prioriterad for utveckling av ny cykelinfrastruktur.
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4.3.1.2 Detaljplan

En detaljplan ar ett juridiskt bindande dokument som upprattas av
kommunen for att reglera anvindningen av mark och vattenomréaden
inom ett specifikt omrade. Plan- och bygglagen reglerar badde vad en
detaljplan maste innehalla och vad den far innehalla. Nar en detaljplan har
antagits av kommunfullmaiktige ar den bindande, vilket innebar att alla
bygglov och markanvandningar inom planomréadet maste folja planens
bestammelser. Detaljplaner giller tills den upphavs, ersitts eller dndras.

Ett vagprojekt far inte byggas i strid med en gillande detaljplan eller
omradesbestimmelse. Om vagen inte kan anpassas till detaljplanen och
om avvikelsen inte ryms inom kriteriet {or mindre avvikelse, ska
detaljplanen dndras eller upphavas. Mindre avvikelser kan tillatas men far
inte strida mot syftet med planen eller bestimmelserna. Allméanna eller
enskilda intressen far inte dsidosattas genom sadana avvikelser.

4.3.1.2.1 Detaljplan 1527—415

I den norra delen av utredningsstrickan, i anslutning till Algutstorps
kyrka, finns en gillande detaljplan: 1527—-415 Omrdde norr om Algutstorp
kyrka Hdgrunga 5:2 m.fl. fastigheter. Planen vann laga kraft 277
november 1991. Planens genomforandedatum var fran december 1991-
december 2006.

Detaljplanens huvudsyfte ar att skapa utrymme for nya bostader i
Vérgarda tatort, samtidigt som den inkluderar en ny anslutning (vig
1906), ca 70 m norr om nuvarande korsning till vag 42, se Figur 5.

I detaljplanen anges att kommunen dr huvudman for allménna platser.

Del av vigplanens atgarder inom de detaljplaneomréadena: vag,, Gata, och
Gata.,, kan enligt Trafikverket antas vara forenliga med detaljplanen, med
undantag for att den nya anslutningsvagen inte kan byggas. Den nya
anslutningen giller dock viag 1906 som ar en statlig vag dar Trafikverket ar
vaghallare. Trafikverket har beslutsratt over statliga vagar, enligt vaglagen
(1971:948), och Trafikverket har inte for avsikt att genomfora en flytt av
vag 1906. Denna del av detaljplanen ar darfor overkstallbar.

Végplanen gor dven intrang pa prickad kvartersmark dmnad for park.
Inom detta omréde ar vagplanens dtgarder inte forenliga med
detaljplanens angivna markanvandning.

Trafikverkets sammanstillda bedomning ar, trots att delar anses vara
forenliga med detaljplanen, att den del av detaljplanen som ar i konflikt
med vagplanens planerade atgarder ska upphivas. Vargarda kommun har
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angett att de instimmer med Trafikverket bedomning. Den del av
detaljplanen som berors av viagplanen vid Algutstorp kommer att
upphaévas.

I Tabell 1 sammanstills vagplanens intrang i detaljplan 1527—-415.

Det finns inga ytterligare detaljplaner eller omradesbestimmelser langs
aktuell stracka.

Tabell 1.Sammanstallning 6ver vagplanens intrang i detaljplan 1527-415.

Beteckning Berord Tillaten Vigplanens typ av
sektion markanviandning markansprak

véigplan for berord del av

DP
L. 2/850 — Kvartersmark park, Nytt vigomréde med
m1 | prickad vagratt (V ca 370 m2) samt
tillfallig nyttjanderatt (T1 ca
210 m2och T2 ca 1230 m2)
Vig, 2/890 — Genomfartsvdg, Nytt vagomréde dar
2/930 allmdnna platser kommunen dr huvudman
for allmédnna platser (V2 ca
90 m2) samt tillfallig
nyttjanderatt (T1 ca 60 m2)
Gata, 2/900 — Huvudgata, Nytt vigomréade dar
2/930 allmdnna platser kommunen ar huvudman
for allméanna platser (V2 ca
90 m2) samt tillfallig
nyttjanderatt (T1 ca 120 m2
och T2 ca 120 m?2)
Gata. 2/860 — Lokalgata, allménna  Tillfallig nyttjanderatt (T2)
2/900 platser
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Figur 5. Urklippt kartbild éver DP 1527—415. Den hdgra bilden visar samma plan,
men utan den gréna fargmarkeringen for att tydligare illustrera placeringen av den
nya anslutningen (vag 1906) till vag 42. Hamtat fran Vargarda kommuns
kartdatabas, Gisportal.

4.4 Landskapet och staden

Miljon langs omradet har en stark karaktar av ett smébrutet
odlingslandskap som huvudsakligen domineras av dkermark, skogspartier
samt nagra bostadshus, komplementbyggnader, en ekonomibyggnad och
en industribyggnad.

Viagomradet utgor ett 1angstrackt rum som breder ut sig 6ver de 6ppna
odlingsmarkerna. Siktlinjerna begransas delvis till vagens langsriktning.
Akermarker och enstaka kalhyggen éppnar upp landskapet tillfilligt och
bjuder trafikanten pa utblickar &t sidorna.

Topografin kring utredningsstrackan varierar en del med mindre
bergsknallar och hojdryggar.

Lings med den aktuella striackan som ar relativt homogen finns fa
framtradande landskapselement sdsom Algutstorp kyrka i den norra delen
av omradet. Aven enstaka industribyggnader och ekonomibyggnader lings
strackan utgor ocksa viktiga visuella referenspunkterna i landskapet.

Vister om vig 42 gar Savedn i nord-sydlig riktning, (VISS ID: SE642868-
131662). Sdvean har sitt ursprung ur sjon Sdven och rinner ut i Géta alv i
Goteborg.

Vig 42 och Savedn utgor barridrer i landskapet och begransar ménniskor
och djurs rorelseménster. Over det 6ppna landskapet far trafikanter pa vig
42 fina utblickar &t flera hall.
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Figur 6. Foton dver landskapet langs del av vag 42 med 6ppna akermarker och
skogspartier.

4.4.1 Kulturmiljo

Vargarda ar en gammal jordbruksbygd med kulturhistoriska rétter och har
en historia som stricker sig flera tusen ar tillbaka i tiden. Flera omraden i
orten har stora viarden kopplade till kulturmiljon och har savil ett stort
antal byggnader, enskilda fornlamningar som hela miljoer av
kulturhistoriskt intresse.

Inom naromradet till projektet finns kulturhistoriskt vardefulla
byggnader, fraimst i Algutstorps socken. Dessa speglar det historiska
jordbrukslandskapets bebyggelseutveckling fran 1800-talet och framat,
med inslag fran medeltiden sdsom Algutstorps kyrka. Byggnaderna ligger
pa sadant avstand fran vag 42 att de inte bedoms paverkas direkt av
projektets planerade atgarder.

Savean har haft stor betydelse for traktens invanare, med sina
kulturhistoriska varden och rester av smaindustrier (kvarnar, dammar,
strandskoningar etc.). Andra delar av tatorten har ocksé en modernare
historia som uppkommit i samband med etablering av jirnvagen. Det
idldre stationssamhillet grundades da Vistra Stambanan anlades pa 1850-
talet. Stationsorterna langs jarnvagen blev naturliga platser for handel och
gav goda forutsattningar for industrietablering och andra verksambheter.
Stationen i Vargarda har sedan anldggandet varit ortens sjilvklara
centrum.
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4.4.1.1 Riksintresse

En del av strackan vid Algutstorp ligger inom riksintresse for
kulturmiljovard Vargarda, Algutstorp (ID KP43), se Figur 7. Omradet
anses vara av riksintresse pa grund av dess fornlamningsmiljo.
Fornlamningsmiljon speglar odlingslandskapets bebyggelse- och
agrarhistoriska forandringar fran bronsaldern. Det finns flera element
som tillsammans bidrar till att omradet ar av nationell betydelse pa grund
av dess kulturhistoriska varde.

Ett omrade som ar av riksintresse for kulturmiljovarden besitter
kulturhistoriska varden av nationell betydelse och skyddas enligt 3 och 4
kap. miljobalken. Enligt bestimmelserna ir ett riksintresseomrade
skyddat mot atgiarder som innebéar pataglig skada pa kulturmiljon.

l
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Figur 7. En del av strackan ligger inom riksintresse for kulturmiljovard Vargarda,
Algutstorp (ID KP43), som ar markerat med roéd skraffering i figuren.
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4.4.1.2 Fornlamningar

Enligt Riksantikvarieambetets soktjanst Fornsok finns det inga
fornlamningar i direkt anslutning till vagen. Diaremot finns ett antal
fornlamningar i narheten, se Figur 8 - Figur 10.

En av dessa ar en registrerad blasterbrukslamning (1.1966:1376), beldgen i
anslutning till vag 42, se Figur 10. Limningen utgor spar efter forhistorisk
jarnframstallning. Nédgon formell antikvarisk bedomning har inte gjorts,
men registreringen indikerar att omradet har historisk betydelse kopplad
till jarnproduktion.

Enligt dokumentation fran Fornsok genomfordes en undersokning ar
1974, dar den aktuella h6jden bedomdes vara en naturlig forhojning. Pa
dess kron patraffades en slaggrop med slagg och briand lera, vilket
sannolikt utgor rester fran en dldre smaltugn for jarnframstéllning. I
dokumentationen framgar att lamningen har borttagits, och den bedoms
inte utgora ett hinder for den aktuella vigplanen.

Darutover finns ytterligare lamningar i det omgivande landskapet, se
Figur 8 - Figur 9. Dessa inkluderar en bro (L1965:7780) baserad pa fynd
av ekstockar vid muddring av Sivean samt ett omrade av historiskt
intresse enligt en karta fran 1807 som visar en bro eller ett vadstille
(L1959:3747), dar dock inga lamningar bekraftades vid inventering 2016.
Vidare finns fyndplatser med oséker information (L1966:1408,
L1966:303), samt stenkretsar/stenrad (L1966:921, L1966:922) och en
gravhog (L1966:923) med markerad, vilvd profil. Limningarna ligger
dock utanfor projektets direkta influensomrade och bedoms inte paverkas
av planerade atgarder.
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@ Ingen antikvarisk bedomning

Figur 8. Fornldamningar vid norra delen av vagstrackan. Vag 42 ar markerad i
magenta med en ca 50 m bred korridor I&ngs vagen.
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Figur 9. Fornldamningar vid mellersta delen av vagstrackan. Vag 42 ar markerad i
magenta med en ca 50 m bred korridor l1angs vagen.
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Figur 10. Fornldmningar vid sddra delen av vagstrackan. Vag 42 ar markerad i
magenta med en ca 50 m bred korridor l1angs vagen.

4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Vattenmiljo

4.5.1.1 Grundvatten, dricksvatten och vattenskyddsomrade

Grundvatten ar en prioriterad dricksvattenkalla, vilket betyder att det ar
extra viktigt att skydda det for att sdkra rent vatten for framtida
generationer.

Det kommunala dricksvattnet i Vargdrda kommun kommer fran
grundvattenforekomsten Algutstorp-Horla, se Figur 3. Vattnet hamtas vid
Algutstorp och Storehagen i Siene, soder om Vargarda téatort. Darefter

pumpas det till vattenverket i Algutstorp, dir det renas och distribueras till
hushallen.

23



Enligt provtagningar fran Vargarda kommun har dricksvattnet god
kvalitet och tillracklig tillgdng for nuvarande behov. Dessutom ar halterna
av PFAS i grundvattnet laga, vilket ar en viktig faktor for vattenkvaliteten
och sikerheten.

En del av grundvattenférekomsten omfattas av vattenskyddsomrade med
skyddsforeskrifter for Storehagen-Algutstorp (beslut 2012-03-14) och for
Vérgarda, Algutstorp (beslut 1988-03-23). Syftet med foreskrifterna ar att:

o Skydda vattnet fran fororeningar, exempelvis fran jordbruk, trafik
och tatbebyggelse.

e Bevara en god vattenkvalitet i bade yt- och grundvatten.
o Forbattra vattenkvaliteten i omréden dar den redan ar paverkad.

Idag har grundvattnet bra kvalitet och tillgdng, men det finns en risk att
vattenkvaliteten forsdmras av fororeningar fran jordbruk, vagtrafik och
tatorten.

4.5.1.2 Ytvatten

I anslutning till projektomradet finns Savean, ett vattendrag som rinner
parallellt med vag 42 pa dess vastra sida, se Figur 11.

Savean uppnar mattlig ekologisk status pa grund av definitiva
vandringshinder och en starkt paverkad strandzon. Mangden
naringsamnen visar pa god naringsstatus. Den kemiska statusen uppnar ej
god status pa grund av forhojda halter av kvicksilver och polybromerade
difenyleter i samtliga vattenforekomster. Dessa @mnen ar dock allmént
forhojda i ytvatten i Sverige.

Vattenkvaliteten i Sdvean bedoms framst paverkas av jordbruk och
enskilda avlopp, men dven av dagvattenpaverkan fran tatorter som
Vargarda och infrastruktur.
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Figur 11. Oversiktskarta dver ytvattenférekomsten Sévean, som passerar vaster
om den aktuella vagstrackan. Projektomradet visas i magenta.

4.5.1.3 Miljokvalitetsnormer for vatten

Miljokvalitetsnormerna for vatten syftar till att skydda vatten fran
fororeningar, for att 1angsiktigt skydda miljon och méanniskors halsa och
sakerhet.

Miljokvalitetsnormen for vattenforekomst Savedn ar att den ska na god
ekologisk status senast 2039 (enligt beslutad forvaltningscykel 3), d&
problem med konnektiviteten (d.v.s. barridrer paverkar mojligheten till
spridning och fria passager for djur, vaxter, sediment och organiskt
material) ska vara losta. Skilen for tidsfrist till &r 2039 har motiverats
med den tid det tar att genomfora atgarder, tillsammans med den
efterfoljande aterhamtningen, vilket medfor att uppnédendet av god
ekologisk status inte kommer vara mgjligt forran senast 2039. Den
kemiska status klassas som ej god status i dagslaget och
miljokvalitetsnormen ar att uppna god kemisk status, med mindre strianga
krav for kvicksilver och bromerade flamskyddsmedel med motiveringen
att det inte ar tekniskt mojligt p.g.a. kunskapsbrist.

Miljokvalitetsnormen for grundvattenforekomsten Algutstorp-Horla ar att
bibehélla god kemisk och kvantitativ status for att skydda och garantera

25



tillgdngen pa vatten av god kvalitet. Foreslagna atgirder for att minska
risken for forsimrad kemisk status ar fordjupad kartlaggning, minskad
anvandning av vigsalt, odling utan bekdmpningsmedel och bittre rening
pa enskilda avlopp.

4.5.1.4 Strandskydd

Savean omfattas av det generella strandskyddet och har hoga natur- och
kulturviarden. Saveans strandskyddsomrade striacker endast in i omradets
norra del vid Algutstorp, se illustrationsplanerna 101To510-101T0511.

Syftet med strandskyddet ar att trygga forutsiattningarna for allmanhetens
friluftsliv och att bevara goda livsvillkor pa land och i vatten for djur- och
vaxtlivet. Anldggningar och anordningar som forsvarar for allmanhetens
friluftsliv och djur- och vaxtlivet far inte utforas.

Dessa forbud giller dock inte vid byggande av vag enligt faststalld vagplan,
7 kap. 16§ miljobalken. Detta for att mojliggora nédvandig
infrastrukturutveckling. Daremot kravs fortfarande miljohansyn enligt
andra relevanta bestimmelser och i vissa fall kan kompensationsatgarder
kravas for att mildra effekterna av att upphava strandskyddet.

4.5.1.5 Markavvattningsforetag

Ett markavvattningsforetag ar en sammanslutning av markagare eller
andra intressenter som gemensamt ansvarar for att hantera och
genomfora atgarder for att reglera vattenfloden pa ett visst omréade. Syftet
ar att avleda overflodigt vatten for att forbattra odlingsforhallanden,
minska risken for 6versvamningar eller 6ka markens anvandbarhet for
andra dndamal, sdsom byggnation. Det kan inkludera dridnering av
jordbruksmark, dikning, byggande av avloppssystem och andra tekniska
l6sningar for att kontrollera vattenflodet.

Markavvattningsforetag kan vara bade privata och offentliga, och deras
verksamhet sker ofta i samarbete med kommuner, myndigheter och andra
markéagare.

Projektets atgarder medfor permanent och tillfalligt markansprak pa
markavvattningsforetaget Savean Hjultorp - Hede RF 1917, se Tabell 2,
som styr Sdveans reglering. Projekts atgarder kommer inte att paverka
syftet med markavvattningsforetaget.
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Figur 12. Omkringliggande markavvattningsforetag i angransning till vag 42.

Tabell 2. Markavvattningsforetaget som ar innanfor av projektets atgarder ar

gramarkerad.
Nr. enligt | Markavvattningsforetag Forrittnings-
Figur 12 ar

2. Algutstorps Prastgird mfl. TF 1930 1930
3. Banatorp - Stentorp TF 1925 1925
4. Hiaggrunga Vastergarden mfl. TF 1934 1934
5. Banatorp och Bostorp DF 1910 1910
6. Banatorp Stalldrangsgarden DF 1936 1936
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4.5.2 Naturmiljo

En oversiktlig naturvardesinventering (NVI) pa forstudieniva har
genomforts enligt SIS standard for naturviardesinventering for att bedoma
mojliga naturvarden inom omradet for projektet, se avsnitt 4.5.2.1 samt
Figur 13 for beskrivning och avgransning av inventeringsomradet.

4.5.2.1 Naturvardesobjekt

Vid naturvirdesinventeringen identifierades omraden med naturvirde i
vagens narhet. Totalt har atta naturviardesobjekt (NVO) identifierats inom
den aktuella utredningsstrackan langs vag 42, se Figur 13. Framfor allt
identifierades naturviarden kopplade till ing och betesmark, men dven ett
objekt med skyddsviard skog och Saveans vattendrag.

Naturvirdesklasser ar klasser som pavisar i vilken omfattning omraden ar
av betydelse for biologisk mangtald.

e Klass 1 - hogsta naturvarde

e klass 2 - hogt naturvarde

e klass 3 - patagligt naturvarde
e Kklass 4 - visst naturvarde

Tre naturviardesobjekt bedomdes hysa hoga naturvarden (klass 2), tre
bedomdes hysa pétagliga virden motsvarande (klass 3) och tva bedomdes
hysa vissa viarden (klass 4), se Tabell 3.
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_vag42,Vargarda kommun
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[ utredningsomrade véag 42
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Naturvardesklass 2
Naturvardesklass 3

V. Naturvardesklass 4
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Figur 13. Karta 6ver naturvardesobjekt langs vag 42 i Vargarda kommun.
Utredningsomradet (vit linje) omfattar ett avstdnd om cirka 100 m fran vagbanan.
Verksamhetsomradet (turkos linje) avser den cirka tre kilometer langa
utredningsstrackan av vag 42. Totalt har atta naturvardesobjekt identifierats inom
omradet, med naturvardesklassning fran klass 2 (hogt varde) till klass 4 (visst
varde). Kélla: bearbetat underlag fran Bengtsson, O. och Albeck.A. (2023).
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Tabell 3. Sammanstallning éver identifierade naturvardesobjekt (ID nr), inklusive
beddmd prelimindr naturvardesklass, biotop och naturtyp.

:111). Naturvardesklass Biotop Naturtyp
1 | Klass 4 - visst naturvarde Kultiverad betesmark Ang och
betesmark
Klass 3 — patagligt . Ang och
2 | naturviirde Naturlig betesmark betesmark
.. .. Kultiverad betesmark Ang och
3 | Klass 2 —hogt naturvirde och torra hedar betesmark
4 | Klass 4 — visst naturvirde Tradkladd betesmark Ang och
betesmark
.. .. Tradklddd betesmark Ang och
5 |Klass2-hogtnaturvarde | ) fukting betesmark
T Blandskog med
6 Klass 3 — patagligt adellovinslag och Skog och trad
naturvirde 3 11
adellovskog
Klass 2 — hogt naturvirde A, lugnflytande stricka | Vattendrag
3 Klass 8"— patagligt Koyrkogard, ‘P‘a}.rk, allé och Park och tridgard
naturvirde vardtradsmiljoer

Pa tre platser 6verlappar viagplanens omrade ytterkanterna av tre

preliminara naturviardesobjekt (NVO).

Figur 14 visar en 6versiktskarta dar vagplanens omrade delvis 6verlappar
med NVO 7 Sivean (klass 2), NVO 4 Ang och betesmark (klass 4) samt
NVO 3 Ang och betesmark (klass 2).

Figur 15 - Figur 17 visas forstorade utdrag fran respektive delomréade fran

illustrationsplanerna. For narmare detaljer se illustrationsplaner:
101To511, 101To510 och 101T0509.
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Figur 14. Oversiktskarta 6ver platser dar vagplanens omrade sammanfaller med
ytterkanten av tre av naturvardesobjekten (NVO). BIa pil avser Savean (NVO 7),
vit pil avser ang och betesmark (NVO 4) och grén pil avser ang och betesmark
(NVO 3).
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Figur 15. Urklipp fran illustrationsplan 10170511 som med tillagd bla inringning
visar delvis dverlappning av vagplanens omrade (svart streckad linje) med kanten
av NVO7 Savean (rod yta).
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Figur 16. Urklipp fran illustrationsplan 101T0510 som med tillagda inringning i vitt
visar delvis dverlappning av vagplanens omrade fér permanent vagratt (svart
streckad linje) vid kanten av ang och betesmarken benamnd NVO 4 (gul yta).

Figur 17. Urklipp fran illustrationsplan 101T059 som visar delvis éverlappning av
vagplanens omrade (streckade linjer) vid kanten av ang och betesmark benamnd
NVO 3 (réd yta). Tillagd inringning i magenta visar omrade med permanent
vagratt och gron inringning visar tillfallig nyttjanderatt.

4.5.2.2 Naturvardsarter

Naturvérdsarter ar ett samlingsbegrepp for arter som har sarskild
betydelse for naturvarden och ofta omfattas av skyddsétgarder pa grund
av deras ekologiska virde eller hotade status. Dessa arter ar viktiga att
bevara for att uppréatthalla biologisk méngfald och ekosystemens
funktioner.

De naturvardsarter som rapporterats fran identifierade naturviardesobjekt
redovisas tillsammans med skyddsstatus i Fel! Hittar inte r
eferenskailla.. Naturvardsarter listas i olika kategorier beroende pa
skyddsstatus, exempelvis rodlistade arter, indikatorarter, signalarter och
skyddade arter.

Totalt har 25 naturvardarter patraffats. De flesta ar signalarter och typiska
arter, men dven fridlysta och rodlistade arter som exempelvis backsippa
och nordfladdermus har identifierats. 10 av arterna ar noterade i
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naturvardesobjekt som delvis ssmmanfaller med vagplanens omrade,
exempelvis pilblad och flodparlmussla som ar rédlistade. Inom NVO4, en
av betesmarkerna har inga naturvardsarter pavisats.

Ytterligare fynd finns rapporterade i Artportalen i anslutning till
utredningsomradet. Fynden bestar huvudsakligen av olika fagelarter,
varav de flesta har rapporterats fran samma plats vid Banatorp med en
noggrannhet pa 750 m. Bland de rapporterade fagelarterna finns flera
rodlistade arter.

4.5.2.3 Generellt biotopskydd

Genom skrivbordsstudien har en bedomning gjorts om att det finns flera
biotoper inom det aktuella omradet som omfattas av det generella
biotopskyddet. Det som patriffats under den 6versiktliga inventeringen ar
alléer, diken, odlingsrose, smavatten och stenmurar, se Figur 18.

Skyddet innebar att dessa biotoper inte far skadas eller fordndras utan
sarskilt tillstand fran lansstyrelsen eller annan ansvarig myndighet (7 kap.
11§ i miljobalken SFS 1998:808). Syftet med biotopskyddet ar att bevara
dessa viktiga milj6er for att sdkerstilla att de kan fortsitta att bidra till den
biologiska mangfalden i framtiden.

Vid byggande av allmén vag enligt faststilld vagplan omfattas projektet
inte av det generella biotopskyddsreglerna. Detta for att mgjliggora
nodvandig infrastrukturutveckling. Daremot kravs fortfarande
miljohdnsyn enligt andra relevanta bestimmelser i miljobalken.
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Karta over biotoper som
omfattas avdetgenerella
biotopskyddet

”

Teckenfdrklaring

[ utredningsomrade vag 42
mes \Jrksamhetsomrade vag 42
Alle
Dike
= (Odlingsrose
Sméavatten
Stenmur

500 m

Figur 18. Karta 6ver mdjliga biotoper inom utredningsomradet langs vag 42 i
Vargarda kommun som omfattas av det generella biotopskyddet.
Utredningsomradet (vit linje) avser ett avstdnd om ca 100 m fran vagbanan.
Verksamhetsomradet (turkos linje) avser den cirka tre kilometer langa
utredningsstrackan av vag 42. Kartan visar forekomst av alléer, diken,
odlingsrésen, smavatten och stenmurar inom omradet.

Kalla: bearbetat underlag fran Bengtsson, O. och Albeck, A. (2023).
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4.5.2.4 Invasiva arter

Utmed strackan har den invasiva arten blomsterlupin noterats i
viagkanterna. Det forekommer enstaka plantor (glest) utmed hela strackan.
Utover de enstaka plantorna finns det tre platser dar lupiner vaxer i storre
omfattning — vid rastplats Algutstorp, vid infart mot Bil & Traktor AB
samt vid infarten till ett bostadshus direkt norr om Bil & Traktor AB.

Inventeringen i form av en skrivbordsstudie kombinerat med
observationer fran bil noterade inte nagon forekomst av ndgon annan
invasiv art.

4.5.3 Markmiljo

I omradet dar vag 42 gar finns inga kinda fororeningar idag. Daremot kan
risken for fororeningar vara hogre vid viagar med mycket trafik och vid
verksamheter nira vagen.

Marken i omradet bestar mestadels av naturligt material, forutom dar
vagar byggts upp med fyllnadsmassor. Vanliga foéroreningar langs storre
vagar ar oljeimnen, tungmetaller som bly och koppar samt andra &mnen
som kan komma fran fordonstrafik och vigunderhall. Enligt gamla
flygfoton har vigstrackningen varit densamma under lang tid, vilket gor
att det kan finnas aldre vagmaterial i marken, sasom tjarasfalt som
innehaller skadliga Amnen.

Lansstyrelsens karttjanst har identifierat ett potentiellt fororenat omrade
vid en tidigare bilverkstad pa den Gstra sidan av vigen i hojd med
Svantetorp, se Figur 19.

For att sdkerstilla markens kvalitet har en miljoteknisk undersékning
genomforts. Prover fran jord och viagdiken har analyserats for oljeamnen,
metaller och andra féroreningar, men inga farliga &mnen hittades.
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Figur 19. Ett potentiellt férorenat omrade har identifierats i narhet till vagplanens
utredningsstracka. Objektet &r markerat med ett inringat E i kartbilden.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geoteknik

Vig 42 gar genom olika typer av mark som har bildats under och efter
istiden. I den norra delen av strackan finns postglacial sand, en lattare
jordtyp som sldpper igenom vatten snabbt. I vissa delar, sarskilt oster om
vig 42 i den mellersta delen, finns d&ven omraden med moran och synliga
bergpartier. Lingre soderut 6vergar marken till glacial lera och sandig
moran, vilket innebar att den innehaller en blandning av lera och sand
som transporterats av inlandsisen.

Omradet har stora ytor med sand och isidlvssediment, vilket gor att
regnvatten latt kan tranga ner i marken. Detta innebar att
grundvattenbildningen i omradet dr god, men ocksa att fororeningar
snabbt kan spridas till grundvattnet vid eventuella utslapp i naturen.
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Véren 2023 genomfordes geotekniska undersokningar i den norra delen av
aktuell stracka. Dessa undersokningar inkluderade trycksondering, dar
man testar hur fast marken ar, samt provtagningar av jord och griavda
gropar for att analysera jordlagrens sammansittning. Resultaten visade att
marken varierar fran mulljord och siltig lera till sandig gyttja och grusig
sand. Vattenhalten i jorden varierar ocksa, vilket kan paverka markens
stabilitet och hur tjalen beter sig pa vintern.

Inga borrningar har gjorts for de sodra delarna av strackan.

Figur 20. Gront = isalvssediment, Orange = Postglacial sand, Rétt = urberg,
Ljusblatt = sandig moran, Gult = Glacial lera, Brunt = karrtorv. Kalla: SGU.se
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4.6.2 Avvattning

Projektet ligger inom avrinningsomradet Ovan Kyllingsén, som ingar i
huvudavrinningsomradet Géta dlv. Dagvatten, det vill sdga regn- och
smaltvatten som inte tranger ner i marken, leds via diken vidare till
Sévean.

I den norra delen av projektomradet, norr om Algutstorp, kan dagvatten
samlas i de flacka vagdikena, vilket gor att vattnet blir stiende. Ett
avvattningssystem med brunnar och en ledning som mynnar ut i Sivean
finns, men dimensionen pa ledningen ar osaker.

I den mellersta delen av projektomradet, ungefar mellan Svantetorg och
Algutstorp, infiltrerar en stor del av dagvattnet ner i marken och bidrar till
grundvattenbildningen. Det vatten som inte sjunker ner leds via ett
skogsdike och vidare genom en dagvattentrumma under vag 42 frén oster
till vaster. Trumman, som ar gjord av betong, har en diameter pa 1000
mm och hjdlper till att styra vattenflodet.

I den sodra delen av vag 42, soder om Banatorp, finns idag tva
dagvattentrummor som leder vatten fran den Gstra sidan av vagen till den
vastra innan det nér Savean. Dessa trummor ar anslutna till ett dikesystem
som gar genom odlings- och betesmarker. Den sodra trumman har en
diameter pa 1500 mm och den nordliga 600 mm.

4.6.3 Ledningar

Ett flertal kinda ledningsigare har ledningar langs strickan som berors.
Ledningsritter finns dven forlagda inom strackan. De kdnda ledningarna
ror sig om telekablar tillhorande Skanova, elkablar tillhorande Vattenfall,
fiberkablar tillhorande PEMA, VA-ledningar tillh6rande Vargarda
kommun samt luftledningar tillh6rande Svenska Kraftnat.

Under framtagandet av vagplanen har samrad skett med berérda
ledningsigare. Befintliga ledningar som berors av arbetena kommer delvis
att behova laggas om i annan strackning. Vidare dialog kommer att utforas
i samband med framtagandet av forfragningsunderlaget/bygghandlingen.
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5 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering

Végplanen syftar till atgiarder pa befintlig viag. Nagra alternativa
lokaliseringar har darfor inte varit aktuella att utreda.

5.2 Val av utformning

Langs med aktuell stracka, med undantag for den tillkommande
gangpassagen (se Figur 23), kommer korfalten att vara 3,25 m breda,
vagrenen kommer att breddas till 2 m samt en stédremsa pa 0,65 m, se
Figur 21. Slanter kommer att ha 1:2 lutning dar riacken byggs.

Pa hela den aktuella strackan kommer ny toppbeldggning att utféras,
vilket omfattar frasning av befintlig belaggning samt utlaggning av ny
asfalt i samband med 6vergang till den breddade vagytan.

VAGSEKTION MED KORFALT 3,25m.

VAGREN 2 METER VARDERA SIDA
SR SR
065 VR 200 K 325 K325 VR 200 065

| N

/

b
1 a1
i
— i \& e

Figur 21. Typsektion for vag 42, se typsektion 101T0401.

5.2.1 Nya vagracken

En stor del av arbetet med vattenskyddsatgiarderna pa vag 42 omfattar
installation av hogkapacitetsracken langs med storre delen av aktuell
stracka, se plankartorna 101T0201-101T0205. Dessa racken ar utformade
for att hantera pakorningar fran bade personbilar och tunga fordon, vilket
minskar risken for att fordon och dess innehéll lamnar viagen och orsakar
fororeningar i kinsliga omraden. Riackena bidrar dven att forbattra
trafiksakerheten genom att fanga upp och dirigera fordon tillbaka pa
vagen eller sakta ner dem gradvis vid kollision.
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Rickena ska installeras och dimensioneras utifran specifika krav med syfte
att skydda grundvattentidkten. Rickena maste vara konstruerande for att
std emot pakorningar och samtidigt ge efter pa ett kontrollerat sitt for att
minska skadeverkan. Exempelvis maste racken ha rackesavslut och
startpunkter for att minimera risken for skador vid pakorning. Vidare
finns specifika krav pa hur langt racket méaste vara innan och efter infarter,
samt avstandet mellan racket och korbanan. Med hansyn till vagrackens
krav for att sdkerstilla dess funktion, kommer vissa anslutningar med
enskilda vagar och dkeranslutningar att stangas, se utritade "x” i
illustrationsplanerna: 101To502- 101T0504, 101T0506-101T0511 eller pa

oversiktsplanerna: 000T0101-000T0104. Se aven avsnitt 11.2.

5.2.2 Dagvattendammar

Tre nya dagvattendammar kommer att anlaggas i anslutning till viagen.
Dammarnas lagen framgar pa:

e Plankartorna 101To201, 101T0203 och 101T0205.
e Illustrationsplanerna 101T0502, 101T0506 och 101To511.
e Oversiktsplanerna 000T0101, 000T0102 och 000T0104.

Placering har valts utifran omradets topografi, vagens lutning samt narhet
till naturliga vattendrag. Genom att placera dammarna i en lagpunkt
skapas forutsiattningar att samla upp allt vigvatten pa ett effektivt satt,
vilket forsvaras vid hogre beldgna alternativ.

Syftet med dammarna &r att primart ta hand om utslapp i samband med
olycka. Botten av dammarna kommer att forses med konstgjord tatning
for att forhindra perkolation, vilket sidkerstiller att vatten inte kan tranga
ner i marken och paverka grundvattnet.

I varje damm sker initialt en fordrojning av flodet fran inloppsledningen.
Fran dammen passerar vattnet sedan genom en filtervall som fungerar
som ett reningssteg dar partiklar och fororeningar avskiljs. Harifrén leds
vattnet sedan ut till nirmsta vattendrag eller dike. Ett braddavlopp
kommer att installeras i den 6vre delen av filtervallen.

Dagvattendammarna har dimensionerats for olika scenarion dar
dammarna ska klara av ett utslapp med farligt gods, slackvatten samt regn
som faller pa viagen, se PM avvattning for vidare information. Det kommer
att drdja ca 4—6 h innan vattnet har filtrerat genom filtervallen. Se
principlosningen for dammarna i Figur 22 nedan.

En ny serviceviag kommer att byggas till damm 2, se plankarta 101T0203
och illustrationsplan 101T0506. Vid damm 1 och damm 3 kommer
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befintliga ytor att nyttjas for underhéll av dammarna, se
illustrationsplanerna 101To502 och 101To511.

INLOPPSLEDNING

FORDRONINGSDEL OAMM 1
_ - AKERDIKE

e

FILTERVALL

S ~—

INLOPPSLEDNING

DAMM 2

FORDROJNINGSDEL

SKOGSDIKE

FILTERVALL

BRUNN MED
INLOPPSLEONING DAMM 3 _AVSTANGNINGSVENTIL
f
{
L FORDRONINGSDEL e DIKE | _ UTLOPPSLEDNING

L {
/ ;
/‘. . RS /// SAVEAN
~

! |
: L"ERI\I‘ALL —

Figur 22. Principlésningen for damm 1-3, se typsektion 000W0401.

5.2.3 Nytt dagvattensystem

For att sdkerstilla en effektiv och kontrollerad hantering av dagvatten
kommer ett nytt avvattningssystem att anlaggas langs aktuell vagstracka.
Systemet kommer att besta av dagvattenbrunnar, ledningssystem samt
kantstod, och har till syfte att samla upp och avleda dagvatten fran
vagbanan.

For att leda dagvattnet mot planerade dagvattendammar kravs att
kantstod byggs langs hela vagstrackan. Vid infarter och anslutande vagar
anldggs fasade kantstod, sa kallade portstenar.

For att ytterligare forbattra avrinningen fran vagbanan kommer dven
justeringar av vagens tvarfall att genomforas pa utvalda delstrackor. Dessa
atgarder syftar till att optimera dagvattnets flodesriktning. Se dndring av
tvarfall pa illustrationsplanerna 101T0502, 101T0504-101T0508.

Dagvattnet som faller pa vigbanan leds via kantstod till dagvattenbrunnar.
Dessa ar kopplade till ett ledningssystem som transporterar vattnet vidare
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till dagvattendammarna. Ledningarna kommer att dimensioneras for att
klara ett s kallat 5-arsregn utan att dagvatten blir stdende pa viagbanan.

Kantstoden langs vagstrackan fyller aven en skyddsfunktion genom att
forhindra att dagvatten eller eventuellt spill fran trafikolyckor sprids
utanfor viagbanan. Allt uppsamlat vatten leds till dagvattendammarna via
nya dagvattenledningar, dar vidare behandling och fordrojning sker enligt
principerna som redogors i avsnitt 5.2.2.

Det nya dagvattensystemet kommer att medfora schaktarbeten i utkanten
i vagen langs med hela projektstriackan. Vid sektion 0/275 kommer vigen
att behova schaktas upp for att en ledning som ska gé till damm 1 ska
laggas under vigen.

5.2.4 Gangpassage med refug

En ny gadngpassage med refug kommer att byggas i hojd med Algutstorp
kyrka. Refugen kommer gora det mojligt att korsa viagen i tva etapper
samtidigt som det kan uppmana till lagre hastighet da refugen bidrar till
att vigen upplevs tringre. Atgirder kommer att medfora breddning av vig
42 for att fa plats med refugen, se Figur 23.

Placeringen av den nya passagen med refug medfor justeringar av
busshallplatsliaget Algutstorp kyrka.

I samband med breddningen kommer den befintliga refugen pa viag 1906
att rivas. Gdngbanor kommer att byggas fran héllplatslagena.

€0 S0Pl

Figur 23. Typsektion for vag 42 vid gangpassage med refug, se typsektion
101T0401.
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5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Enligt vaglagen (1971:948) ska en vagplan innehalla uppgifter om
skyddséatgarder och forsiktighetsméatt som ska vidtas for att forebygga
storningar och andra oldgenheter fran trafiken eller anldggningen. I Tabell
4 redogors for vilka skyddsatgarder som ingar i vagplanen och framgar pa
plankartorna.

Tabell 4. Sammanstallning 6ver de skyddsatgarder som ska faststallas.

ID Skyddsatgiard/beskrivning Redovisning pa
plankarta
SK1 Grundvattenskydd 101T0201-
hogkapacitetsracken 101To205
SK2 Grundvattenskydd kantstod och ~ 101To201-
tatt dagvattensystem 101T0205
SK3 Grundvattenskydd 101To0201,
dagvattendamm 101T0203,
101To205

5.4 Bortvalda alternativ

For att minimera behovet av markatkomst och begransa ingrepp utanfor
befintligt vigomrade har tita diken valts bort som l6sning. Anledningen ar
att dessa konstruktioner kraver ett utokat markutrymme, da
dikesdimensionerna maste forstoras for att uppfylla funktionen.

Hastighetssankning bedoms inte vara mgjligt 1angs strackan med hansyn
till att viag 42 ar en prioriterad stracka for tunga transporter.

Trafiksakerhetskameror har inte inkluderats inom planomradet da det
finns ett parallellt pagaende projekt som utreder mojligheten for detta.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

De planerade dtgarderna, som omfattar breddning av vagrenen,
installation av hogkapacitetsracken samt anldggning av en gangpassage
med refug, bedoms sammantaget bidra till en forbattrad trafiksiakerhet
langs den aktuella strackan.

Hogkapacitetsrackena utgor en central del i projektets sdkerhetshjande
atgarder och ar dimensionerade for att motsta pakorningar fran saval
personbilar som tunga fordon. Riackena skyddar bade trafikanter och
omgivande miljo i hdndelse av olycka.

Den nya gangpassagen vid Algutstorp kyrka majliggor en trygg och tydlig
passage over vag 42 for oskyddade trafikanter, vilket i dagsldget saknas.
Denna forbattring kompletteras av justeringar vid befintliga
busshallplatser for att underlitta tillganglighet till kollektivtrafiken.

Placeringen och funktionen for 6vriga héllplatslagen langs aktuell stracka
kvarstar, men paverkas delvis av installationen av nya racken och
kantsten.

Den breddade vigrenen och den bidrar till forbattrad framkomlighet for
all trafik, inklusive tunga transporter. Den nya giangpassagen och de
breddade viagrenarna kommer att bidra till att minska vigens
barridreffekt. Genom att vagen inte ges ett mer avskiljande intryck an idag,
fraimjas mojligheten till forbindelser inom omradet.

Sammanfattningsvis bedoms projektets planerade vattenskyddsatgirder
medfora positiva effekter och konsekvenser for trafik och
anvandargrupper.
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6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

De vattenskyddsatgiarder som genomfors i projektet, sisom installation av
hogkapacitetsracken, anldggning av dagvattendammar, nytt
dagvattensystem och kantstod, syftar till att skydda viktiga
grundvattenresurser lings vig 42. Atgirderna bidrar till att uppfylla
overgripande samhéllsmal pa lokal och regional niva. I saval
oversiktsplanen som den fordjupade oversiktsplanen lyfter Vargarda
kommun vikten av att skydda grundvattnet mot féroreningar.

De foreslagna vagatgarderna sker i ett landskap dar markanvindningen
huvudsakligen utgérs av jordbruks- och skogsmark. Atgirderna foljer i
stort befintlig vagstrackning och innebar endast mindre justeringar, vilket
bidrar till att minimera paverkan pa omgivande markanvandning.

Projektet har anpassats till gdllande kommunala planer och stimmer
overens med oversiktsplanens inriktning. Vid Algutstorp, dar planerade
atgarder inkluderar ny gangpassage bedoms atgirderna vara forenliga
med kommunens intentioner om god tillganglighet, trafiksdkerhet och
utveckling av kollektivtrafik och ganginfrastruktur.

I den norra delen, dar detaljplan 1527—415 géller, har kommunen gjort
bedomningen att den del av planen som paverkas av vagprojektet ska
upphivas. Det innebar att viagplanens genomforande kan ske i enlighet
med plan- och bygglagen utan att sta i konflikt med rddande
planbestimmelser.

Sammantaget bedoms projektets planerade atgarder bidra positivt till
béde lokalsamhallets och den regionala utvecklingens behov, samtidigt
som de stodjer kommunens mal for markanvandning, trafiksakerhet och
grundvattenskydd. Atgirderna genomfors med hinsyn till befintlig
markanvandning och planstruktur, vilket mgjliggor ett hallbart och
andamalsenligt genomférande utan patagliga negativa konsekvenser for
omgivningen eller gillande kommunala planer.
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6.3 Landskapet och staden

Den aktuella strackan av vag 42 praglas av en relativt enhetlig
landskapskaraktiar med framtradande 6ppna odlingsmarker, vilket gor att
omgivningen langs vagen kan upplevas som monoton och visuell variation
blir viktig. De befintliga utblickarna mot omgivande aker- och
skogslandskap ar darfor betydelsefulla for att bevara upplevelsen av visuell
kontakt med landskapet.

De planerade atgiarderna som inkluderar racken, kantstéd och dammar
bestar framst av ldga och diskreta konstruktioner som inte bedoms
paverka landskapsbilden i ndgon storre utstrackning. Dammarnas
placering har valts med hansyn till topografin, vigens lutning och
narheten till naturliga vattendrag. Genom att lokalisera dammarna i
lagpunkter med goda uppsamlingsforutsattningar kan de integreras val
utan att upplevas som dominerande eller frimmande inslag i landskapet.

Installation av nya vagracken innebar dock ett tydligare fysiskt ingrepp i
vagrummet. Det kan i viss man paverka den visuella och fysiska kontakten
mellan viag och omgivande miljo, vilket kan medfora s.k. barridreffekter.
Dessa effekter bedoms dock som begransade da rackesatgiarderna endast
omfattar en kortare delstriacka (ca 3 km), och da rackena forses med
Oppningar samt att vagrenen planeras att breddas, bedoms den totala
barriareffekten bli begransad.

Den nya gangpassagen med refug innebar aven ett visst ingrepp i vagens
visuella karaktar, men forbattrar samtidigt kopplingarna for oskyddade
trafikanter och minskar vigens avskiljande effekt. Atgirden bedoms
darmed ha en positiv effekt ur ett landskapsperspektiv, sarskilt sett till
tillgdnglighet och rorelse 6ver vigen samt till Savean.

De flesta trafikanter passerar genom omradet i fordon och kommer endast
uppfatta en begransad visuell paverkan. Forbipasserande forvantas
uppleva atgarderna som integrerade i vigmiljon, medan viss paverkan kan
upplevas av stillastdende betraktare i narheten, sdsom boende eller
besokare vid Algutstorp kyrka.

Sammantaget bedoms de planerade atgirderna kunna genomforas med
god landskapsmissig anpassning. Atgirderna innebir endast en
begrinsad paverkan pa landskapsbilden och bidrar samtidigt till att
minska vagens barridreffekt. Projektet bedoms darmed vara forenligt med
landskapets karaktar.
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6.3.1 Kulturmiljo

Det aktuella projektomradet ligger delvis inom riksintresseomrade for
kulturmiljovard (Vargarda, Algutstorp — ID KP43). Omradet praglas av
fornlamningsmiljoer kopplade till det historiska jordbrukslandskapets
struktur, bebyggelseutveckling samt det 6ppna odlingslandskapets form
och lage i forhallande till historiska gardsmiljoer.

De planerade atgiarderna, inklusive anlaggande avdammen samt
viagbreddning i anslutning till refugen vid infarten till Algutstorps kyrka,
har utformats for att undvika paverkan pa kyrkomiljon och dess narhet.
Ingen del av tgarderna innebar intréng i fornlamningar eller andra
skyddade miljoer, vilket innebar att ndgon pataglig skada pa riksintresset
inte bedoms uppsta.

Bebyggelse med kulturhistoriskt viarde, sdsom Algutstorps kyrka,
prastgard och narliggande byggnader, ligger pa tillrackligt avstdnd fran
vagprojektet for att inte paverkas vare sig fysiskt eller visuellt. Ingen
byggnad med antikvariskt skydd enligt Kulturmiljolagen berors direkt av
projektet.

Sammanfattningsvis har projektet anpassats for att undvika negativ
paverkan p4 kulturmiljon. Atgirderna bedéms kunna genomforas utan att
skada riksintresset eller andra kulturhistoriska varden. Projektet ar
diarmed forenligt med miljobalkens hansynsregler samt de krav som stills
pé Trafikverket och kommunen att beakta kulturmiljoer i
samhaillsplaneringen.
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6.4 Miljo och halsa

6.4.1 Vattenmiljo

Projektets huvudsyfte ar att genomfora vattenskyddsatgiarder. Dessa
forvantas minska risken for olyckor och utslapp i samband med olyckor.
Bortledning av dagvatten, dammarna och ovriga skyddsatgarder kommer
oka skyddet for vattentakten. Samtidigt underléttas eventuellt
saneringsarbete genom att dammarnas fordrojning skapar forutsattningar
for att raddningstjansten ska kunna ingripa och omhéanderta utslappet
innan det nar vidare ut i miljon, se principskiss under 5.2.2. Mgjligheten
att uppritthalla vattenkvaliteten i vattentikten bedoms forbattras.

Dagvattendammarna med tillhorande ledningssystem kommer till skillnad
fran idag samla upp dagvattnet i tre punkter, dar tva av dessa utifran
naturligt fall kunnat placeras sa de leder ut dagvattnet utanfor
vattenskyddsomradet. Damm 2 har placerats inom vattenskyddsomradet.

Ledningssystemet har dimensionerats for femarsregn, d v s att en stor del
av nederbordsmingderna kan ledas bort utan att 6versvimning sker langs
vagen. Dagvattendammarna har dimensioneras for 20 ms3 utslapp farligt
gods, 5 m3 slackvatten samt 5 mm regn som faller inom
avrinningsomradet inom en timma. Om vattnet stiger upp till
braddledning kommer dagvatten fran vagytor att nd narmsta recipient
utan att filtreras genom filtervallen. Detta bedoms innebéra en forsamring
for vattenmiljon i diken och Saveén, i och med att orenat dagvatten i storre
mingd da kommer att na ytvattnet.

Vid eventuella utslapp till mark eller vatten kan vattenkvaliteten forsamras
med risk for negativa konsekvenser i vattenskyddsomradet Storehagen —
Algutstorp och grundvattenforekomsten Algutstorp — Horla eller Saveén.
Minimeringen av negativa konsekvenser sker genom dammens
principlosning, se avsnitt 5.2.2.

Risken for negativa konsekvenser i bygg- och driftskedet kan reduceras
genom att vidta skyddsatgirder, med fokus pa skyddsatgarder for att
minimera risk for utslapp med paverkan pa grundvattnet och till ytvatten
framst vid byggnationen av dammarna. Minimeringen av negativa
konsekvenser i driftskedet sker genom projektering av
vattenskyddsatgiarder med god riskreducering.

Sammanfattningsvis bedoms delvis braddning av dagvatten innebara en
viss forsamring for ytvattenmiljon, men samtidigt skyddas och forbattras
forutsattningarna for grundvattnet i vattenskyddsomradet och
grundvattenférekomsten av projektets riskreducerande atgarder.

48



Noggrann planering och genomférande av skyddsétgarder ar avgorande
vid byggnation for att sdkerstilla att vattenkvaliteten bibehélls och att
riskerna for negativ paverkan pa grundvatten och ytvatten minimeras.

6.4.2 Naturmiljo

De planerade vattenskyddsdtgarderna kommer innebara att ny mark tas i
ansprak vid utpekade naturviardesobjekt. Bland annat kommer Savean
beroras och tva betesmarker. Sdvean och en av betesmarkerna bedoms
inhysa betydande naturvirden, se avsnitt 4.5.2.

Vid Savean tas framfor allt jordbruksmark i ansprak, men mindre ingrepp
kommer dven behova ske i ans strandkant for att anordna utlopp for
dagvattendamm. Jordbruksmarken har inte fatt ndgon klassning, men
strandzonen har hoga viarden enligt inventeringen. Ingreppen i denna del
bedoms dock bli sma och ske kopplat till byggskedet, se vidare i avsnitt
6.6.3. Trafikverkets bedomning ar att atgirdens paverkan pa
strandskyddet kommer blir liten d4 byggtiden ar begrinsad och
tillgdngligheten inte paverkas efter det samt att paverkan pa biotopen blir
liten, se avsnitt 6.6.3.

Ingreppen vid betesmarkerna bedoms aven de bli smé, da atgarderna
langsmed strackan till storre del kan inrymmas i befintligt vigomrade,
varfor paverkan dven pa dessa naturvardesobjekt bedoms bli sma.

Under fortsatt projektering av de enskilda vigarna langs vagstrackan
behover risken for paverkan pa de utpekade naturviardesobjekt beaktas.
Enskilda vagen ska i mgjligaste man placeras sé att ingrepp i betydande
naturviarden undviks. Fradgorna kommer foljas i den fortsatta
projekteringen.

Viagplanen bedoms inte medf6r nagon ytterligare kulvertring av smavatten
och utbyggnaden bedoms kunna ske utan att sten -eller odlingsrosen
behover beroras da byggnationen inryms i befintligt vigomrade.
Identifierade alléer ar beldgna langt fran tankt byggnation. Det kommer
troligen inte vara magjligt att undvika ingrepp i sméavatten helt, d dragning
av enskilda vagar och dkeranslutningar troligen kommer innebara
kulvertering av nagot eller flera smévatten. Dessa ingrepp kommer
hanteras i separata dispensprovningar.

Dagvattendammar, som planeras som en del av dtgarderna, har potential
att skapa nya livsmiljoer for viaxter och djur, sarskilt for vatmarksarter
som gynnas av vattenmiljoer. Forutom att hantera fororeningar och
skydda miljon fran potentiella skador, kan dammarna darmed ocksa aktivt
bidra till att forbattra den biologiska méngfalden i omrédet.
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P4 vissa omraden lidngs vigen har blomsterlupin, som &r en invasiv art,
identifierats. Vid atgarder i omraden med invasiva arter kommer dessa
vaxter och massor med risk for viaxtdelar beh6va hanteras separat for att
forhindra vidare spridning.

Sammantaget bedoms paverkan pa naturmiljo kunna begréansas till sma da
det generella markbehovet ar litet och att de betydande miljoomradena i
huvudsak kan undvikas samt att forutsattningarna for biologisk méngfald i
delar bedoms kunna okas.

6.4.3 Markmiljo

Generellt forvantas projektets atgarder minska risken for olycka samt i
héandelse av utslapp minska risken for och fordroja spridningen av ett
utslapp till mark.

Vid eventuella utslapp i mark under bygg- eller driftskedet kan
markmiljon komma att paverkas negativt, frimst lokalt men vid eventuell
sekundar spridning via dike eller vatten dven pa langre avstand. Den
paverkan som sker pad markmiljon i samband med schakt och annat
anldggande bedoms vigas upp av den riskminskning och skydd atgidrderna
syftar till.

Miljokonsekvenserna for markmiljon till f6ljd av vagplanen bedoms
sammantaget som smi. Atgirderna bedéms i huvudsak medfoéra en mojlig
positiv paverkan pa markmiljon genom anlagda skydd mot olycka och
spridning.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Indirekta effekter till f61jd av vagplanen kan uppstéa inom projektomréadet
som en foljd av vigplanen, men utan att dessa atgarder ingar i vigplanens
omfattning. Sdsom de enskilda anslutningsviagarna som stangs och ersitts
med anledning av vattenskyddsatgarderna, se vidare avsnitt 11.2.
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6.6 Paverkan under byggnadstiden

Byggnationen ar planerad tidigast till 2027 och arbetet berdaknas paga i
ungefar 1 ar. Under denna tid kan det forekomma vissa stérningar, till
exempel forsimrad framkomlighet, buller och damm.

For att kunna genomfora bygget behover vissa ytor tillfalligt anviandas,
exempelvis for arbetsplatser och materialforvaring. Dessa omraden har
markerats pa plankartorna i vagplanen med tillfallig nyttjanderatt (T1 och
T2), tillsammans med den tidsperiod som nyttjanderatten géller.
Trafikverket och berorda entreprenorer far sedan anvanda marken pa det
satt som faststalls i planen mot ersattning till fastighetsagaren. Nar arbetet
ar klart aterstalls de tillfalliga arbetsytorna till sitt ursprungliga skick.

6.6.1 Trafik under byggtid

Projektets atgirder kommer att utforas i etapper langs vig 42, vilket
innebar att arbetet sker vid olika tidpunkter och platser, snarare &n
kontinuerligt (intermittent arbete). Under byggtiden kommer alltid minst
ett korfalt vara oppet for trafik. Nar endast ett korfalt ar 6ppet for trafik
kommer det att ske etappvis och regleras med exempelvis trafiksignal.

For att minska paverkan pa omgivningen kommer arbetet till storsta delen
att ske fran vagen. Det innebar att mindre mark behover tas i ansprak och
att omgivande miljo paverkas i mindre utstrackning.

Vig 42, 1781 och 1782 ar viktiga for att avlasta E20 och méste hallas 6ppna
for trafik. Eftersom dessa viagar redan har en funktion som
omledningsviagar for E20, finns det ingen majlighet att anvinda dem for
andra omledningar under byggtiden. Om E20 behdver ledas om via vig
42, maste korfalten pa vag 42 vara 6ppna i bada riktningarna.

6.6.2 Hansyn inom vattenskyddsomrade

Inom vattenskyddsomradet behover extra hinsyn ta till att minimera
risker for utslapp, i och med de konsekvenser det kan innebéra for
dricksvattentdkten och grundvattenférekomsten. I samband med
upphandling for utforande kommer miljokrav att stillas.

Arbeten som riskerar att paverka vattenskyddsomradet regleras via
skyddsforeskrifter inom vattenskyddsomrade Storehagen — Algutstorp.
Tillstdndsansokan handliaggs av Vargarda kommuns miljondmnd.

Tillstand behover som minst sékas for dtgarder som medfor schakt inom
vattenskyddsomradets granser, men dven andra atgarder kan vara aktuella
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for provning. Etablering med hantering av petroleumprodukter planeras
dock inte inom vattenskyddsomradet.

6.6.3 Hansyn till natur- och vattenmiljo

Vissa atgarder kommer paverka vattenmiljoerna i omrade i samband med
anldggande av utloppsledningar fran de planerade dammarna.

For att koppla ihop dammarna med vattendragen kommer schakt behova
ske i vattendragens strandzoner. Biotopforlusten bedoms bli liten da det
avser en begransad yta och d& marken kan aterstéllas. For att skynda pa
ateretableringen kommer avbaningsmassor sparas och liaggas tillbaka i
samband med att arbetena avslutas.

En tillfallig grumling kommer inte kunna undvikas i samband med att
schakt sker i strandzonen. Grumlingen blir dock tillfallig och 6vergéende. I
Savean blir den mycket begransad i forhallande till vattenflodena i
vattendraget. Sammantaget bedoms paverkan pa vattenmiljoerna under
byggnationen bli mycket sma.
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7 Samlad bedomning

7.1 Overensstaimmelse med de specifika
projektmalen

For att uppna projektets andamal har atgarder utformats med tydlig
koppling till projektmalen. Atgirderna bedoms tillsammans skapa en
robust 16sning som skyddar vattenresurserna i det aktuella omradet och
starker viagens funktion ur bade miljo- och sdkerhetsperspektiv.

Hogkapacitetsvagracken ar en central skyddsatgérd i projektet och de
installeras for att forhindra att fordon lamnar vagen och orsakar utslapp i
kinsliga omraden, vilket skyddar grundvattnet fran fororening i handelse
av trafikolyckor.

Projektet inkluderar dven anldggning av tre nya dagvattendammar, for att
samla upp och fordroja vagvatten. Dessa ar placerade i topografiskt
gynnsamma lagpunktlagen for att mojliggora effektiv uppsamling och
fordrojning av vagdagvatten. Dammarna ar konstruerade med tét botten
for att forhindra oonskad infiltration och ar forsedda med filtervallar som
verkar som reningssteg innan vattnet slapps vidare. Dessa lI6sningar
minimerar paverkan pa grundvattnet och stodjer uppfyllandet av
miljokvalitetsmalet "Grundvatten av god kvalitet”.

Projektets nya avvattningssystem som innefattar dammarna, ledningarna,
kantstod och brunnar bidrar till langsiktigt fungerande och effektiva
l6sningar for vattenskyddet.

Sammanfattningsvis bedoms atgarderna uppfylla projektmalen genom att
minska sarbarheten, skydda viktiga vattenresurser och bidra till ett robust
och hallbart viagsystem med god miljohansyn.
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7.2 Transportpolitiska malen

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska méal som riksdagen
antog maj ar 2009 (prop. 2008/09:93) uppfylls. De transportpolitiska
malen bestar av ett 6vergripande mal samt ett funktionsmal och ett
hansynsmal.

Overgripande mdlet

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och niringsliv i hela landet.

Funktionsmdlet

Funktionsmalet handlar om att utveckla och skapa tillganglighet for resor
och transporter for medborgare och naringsliv. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hdansynsmadlet

Hansynsmalet handlar om hur transportsystemet ska utvecklas med
avseende pa siakerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo
och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa.

De planerade atgarderna bidrar till att uppfylla de transportpolitiska
maélen genom att stirka sikerhet, miljoskydd och tillgianglighet.

Trafiksdkerheten forbattras genom installation av hogkapacitetsviagracken
som forhindrar att fordon lamnar kérbanan, vilket minskar risken for
allvarliga olyckor. Detta bidrar till att skydda bade trafikanter och kinsliga
omgivningar fran skador och fororeningar till foljd av avkérningar.

Miljohansyn siakerstills genom att ett nytt avvattningssystem anlaggs,
bestdende av kantstod, dagvattenbrunnar, ledningar och
dagvattendammar. Systemet ar dimensionerat for att samla upp, rena och
fordroja dagvatten, vilket minskar risken for att fororeningar sprids till
grundvatten och narliggande recipienter. Dessa dtgarder stodjer
uppfyllandet av miljokvalitetsmalet "Grundvatten av god kvalitet” och det
overgripande generationsmalet for miljon.
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7.3 Miljokvalitetsmalen

De svenska miljokvalitetsmalen bestar av ett 6vergripande mal,
(generationsmalet) samt 16 miljokvalitetsmal. Generationsmalet innebar
att vi ska 16sa stora delar av vara miljoproblem nu och inte lamna 6ver
dem till kommande generationer. For att uppna en héllbar
samhallsutveckling har riksdagen antagit de 16 miljokvalitetsmalen.

Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete inom ramen for hansynsmalet

och ska beaktas i myndighetens planering och verksamhet. De mal som ar

relevanta for projektets atgiarder presenteras nedan och ar markerade med
gra bakgrund i Tabell 5.

Ingen overgodning — Projektet bidrar till miljomalet genom att hantera
dagvatten pa ett satt som minskar tillférseln av naringsamnen, sasom
kviave och fosfor, till narliggande vattendrag. De planerade
dagvattendammarna fungerar som fordrojnings- och reningsmagasin dar
suspenderade partiklar och fororeningar hinner sedimentera innan vattnet
slapps vidare till recipient.

Grundvatten av god kvalitet — Detta dr det mest centrala mélet for
projektet. Samtliga skyddsétgarder, som vagriacken, titade
dagvattendammar och kontrollerade avledningssystem, syftar till att
forhindra att fororeningar fran trafiken nar grundvattnet. Genom att
minimera risken for infiltration av fororenat dagvatten bidrar projektet
direkt till att bevara eller forbattra grundvattnets kemiska status.

God bebyggd miljo — Projektet bidrar till miljomalet genom att
kombinera teknisk funktion med samhallsnytta. Dagvattenlosningarna ar
integrerade i vigmiljon pa ett satt som stodjer hallbar vattenhantering och
den planerade gangpassagen med refug i norra delen av striackan stiarker
tillgdngligheten och trafiksidkerheten lokalt i det omradet. For att
motverka negativ paverkan pa tillgingligheten langs ovriga delar av vagen
har viagrenen breddats, da nya viagracken kommer att placeras langs en
storre del av striickan. Atgirderna samverkar for att skapa en tryggare och
mer funktionell vigmiljo.

Levande sjoar och vattendrag — Genom att rena och fordroja
dagvattenfléden innan de nér ytvatten skyddar projektet narliggande
vattendrag mot fororening och forandrad vattenkvalitet. Atgirderna
hjalper till att efterlikna naturens sitt att hantera vattenfloden for att
skydda viaxt- och djurliv i vattendrag. Delvis braddning av dagvatten skulle
kunna ha en viss paverkan pa vattenmiljon.
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Tabell 5. Sveriges nationella miljdmal. Mal som ar relaterade till projektets

atgarder ar gramarkerade.

1. Begrdnsad klimatpaverkan
Vixthusgasutslappen ska minska s8 att
klimatpéverkan begrinsas till en nivd som
inte skadar manniskor, natur och samhallet.

3. Skyddande ozonskikt
Ozonskiktet ska skyddas si att dess
nedbrytning upphor och aterhamtning

paskyndas.

5. Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ska ge en siker och héllbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till en god
miljo for vaxt- och djurlivet i vattendrag och
sjoar.

7. Ett rikt odlingslandskap
Odlingslandskapets biologiska méngfald och
kulturvirden ska bevaras och brukandet av
jordbruksmark ska vara héllbart.

9. Frisk luft

Luften ska vara sé ren att ménniskors hélsa
samt djur, vixter och kulturvirden inte
skadas.

11. Saker stralmiljo
Manniskors hilsa och miljon ska skyddas
mot skadlig stralning.

13. Hav i balans samt levande kust

och skargard
Visterhavet och Ostersjon ska ha en
ldngsiktigt hallbar produktionsforméga och
biologisk méngfald.

15. Storslagen fjallmiljo

Fjillen ska ha en hog grad av ursprunglighet
vad giller flora, fauna och kulturmiljéer.
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2. Bara naturlig forsurning

De forsurande effekterna av nedfall och
markanvindning ska underskrida gransen for
vad mark och vatten tél.

4. Ingen overgodning

Halterna av godande &mnen i mark och vatten
ska inte ha ndgon negativ inverkan pé
manniskors hilsa, biologisk mangfald eller
mojligheterna att anvdnda mark och vatten pa ett
héllbart sitt.

6. Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushéllande
funktioner ska bevaras och deras biologiska
mangfald sdkerstéllas.

8. God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska
utformas och brukas s att en god och hélsosam
livsmiljo samt en rik och varierad stadsmiljo
uppnas.

10. Giftfri miljé

Halterna av kemiska @mnen i miljon ska inte
hota manniskors hilsa eller den biologiska
mangfalden.

12. Levande sjoar och vattendrag
Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara
och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.

14. Levande skogar

Skogens och skogsmarkens viarden for biologisk
mangfald samt kulturmiljovarden ska bevaras,
samtidigt som skogen ska ge goda
forutsattningar for friluftsliv.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
Den biologiska mangfalden samt natur- och
kulturmiljGer ska bevaras och nyttjas hallbart.



7.4 Sammanstallning av konsekvenser

Projektet bedoms inte medfora nigra betydande negativa konsekvenser.
For naturmiljo, vattenmiljo och naturresurser ar paverkan liten till
mattlig, framst i de delar dar planerade atgarder sker vid skyddsvarda
objekt. Sammantaget bedoms det forbattrade grundvattenskyddet
overviaga den paverkan som kan ske i ytvatten samt biologisk méangfald
oka i landskapet via tillkommande dammar.

For kulturmiljon ar paverkan liten, och inga riksintressen eller
kulturhistoriskt vardefulla byggnader berors direkt. Landskapsbilden
paverkas endast i begransad utstrackning och projektet har vidtagit
atgarder som bidrar till att minska vagens barriareffekt.

Projektet ger positiva konsekvenser for trafiksiakerhet och framkomlighet.
Atgirderna forbittrar tillgingligheten for olika trafikantgrupper.
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller
avser bedriva en verksamhet. De allmdnna hansynsreglerna aterfinns i 2
kap. miljobalken och ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohansynen. Alla miljokrav som stills enlig miljobalken bottnar i
de allménna hiansynsreglerna.

Bevisbordsregeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de
allmanna hansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for
miljosdkring anvints i syfte att sdkerstilla hanteringen av de miljofragor
som uppstar. Genom uppfoljnings- och kontrollprogram som tas fram
infor byggskedet kan effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att den som driver en verksamhet eller
vidtar en atgard ska ha tillracklig kunskap om hur ménniskors hilsa och
miljon paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom att
Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit
bristfallig samt genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt
berorda. Den kunskap som inhdmtats har paverkat vigplanen sa att
negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begransats.
Kunskapskravet bedoms dven tillgodoses genom att Trafikverket har
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att
kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa
manniskors hilsa och miljon medfor en skyldighet att vidta atgirder for
att forhindra en storning. Den innebéar ocksa att basta majliga teknik ska
anvandas for att forebygga skador och olagenheter. Forsiktighetsprincipen
foljs genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av vigutformningen
gors, for att begransa eller forhindra negativ paverkan.
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Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvinda
produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljon om
produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter.
Trafikverket arbetar med héllbart byggande och har faststillda krav for
material och varor med avseende pa farliga amnen.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebar att ravaror och
energi ska anvindas sa effektivt som mojligt och att forbrukningen och
avfallet minimeras. Massor ateranvands i projektet sa langt det ar majligt
med avseende pa massornas tekniska egenskaper.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att plats ska viljas sd att
verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och olagenhet for
manniskor och miljo. Plats och utformning av vattenskyddsétgéarder har
utforts med hansyn till minskat intrang och oldgenhet for manniskor och
miljo.

Skilighetsregeln (77 §) innebir att kraven som stills ska vara miljoméassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora. Genom
vagplanens utférande, miljoskyddsatgarder samt att Trafikverket stiller
krav pa materialanvindning och val av produkter i upphandlingen,
tillgodoses ovanstdende hiansynsregler. Massbalans efterstravas vid
byggnationen och dar 6verskott av massor uppstar efterstravas
ateranvandning.

Skadeansvaret (8 §) innebér att den som orsakat en skada pa miljon
ansvarar for att skadan atgardas. Som verksamhetsutovare har
Trafikverket ansvaret for de atgarder som genomfors och uppfyller
darmed skadeansvaret.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap.
miljobalken med syfte att forebygga eller dtgarda miljoproblem. Det finns
fyra forordningar vilka ar: vattenforekomst, omgivningsbuller,
fororeningar i utomhusluft samt fisk- och musselvatten.

Fororeningar i utomhusluft

Till skydd for manniskors halsa ska miljokvalitetsnormen for utomhusluft
begrinsa utslappen av kviavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon i utomhusluft.
Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giller i hela landet. Vagtrafik
medfor utslapp till luften men projektets vattenskyddsatgarder inklusive
ny gangpassage med refug, har ingen inverkan pa trafikmangden och
forsamrar darfor inte luftkvaliteten.
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Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller dr en malsittningsnorm som
avser kommuner med befolkning 6ver 100 000 invanare samt buller fran
vagar, jarnvagar, flygplatser och industriell verksamhet. Normen avser alla
vagar i hela landet med trafikméngd storre 4n 3 miljoner fordon per ar.
Miljokvalitetsnormen ar inte relevant da berorda kommuner har ligre
befolkningsmangd dn 100 000 invanare. Projektets planerade
vattenskyddsatgirder inklusive ny gangpassage med refug, har heller
ingen inverkan pa trafikmangden.

Vattenforekomster

Bestimmelserna i forordningen géller forvaltningen av kvaliteten pa
vattenmiljon enligt 5 kap. miljobalken. Respektive vattendistrikt tar fram
kvalitetskrav for yt- och grundvattenforekomster inom distriktet och listar
dessa i sarskild databas. Projektet bedoms komma ha en positiv inverkan
pa vattenkvalitén i grundvattnet genom den uppsamling av dagvatten och
bortledning till dammar, men innebira en viss paverkan pa Saveans
ytvatten genom delvis utslapp av braddat dagvatten.

Fisk- och musselvatten

Normerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa, i forfattning
utpekade vatten sa som Savean. Projektet bedoms komma ha en viss
paverkan pa ytvattenkvalitén genom blivande delvis utslapp av braddat
dagvatten i Savean.
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8.3 Bestammelser om hushallning med mark
och vattenomrade

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon
i ovrigt utgor ar del av miljobalkens grundlaggande bestimmelser (1 kap 1
§ miljobalken). Hushéllning med mark- och vatten anges bland annat att
mark- och vattenomraden ska anvandas for det eller de andamaél for vilka
omradena ar mest lampade med héansyn till beskaffenhet och lage samt
foreliggande behov. Under framtagande av vigplanen har miljobalkens
allmanna hansynsregler enligt 2 kap. miljobalken beaktats. Vidare har
utformning av anlaggning skett for att minimera behovet av ny mark for
projektet.

Genom Trafikverkets utredning och samrad har kunskap samlats in som
bidragit till att uppné sa bra 16sning som majligt med avseende pa miljo
och manniskors hilsa. Hushallning med naturresurser syftar till att siakra
ett langsiktigt nyttjande av fornybara och icke-férnybara naturresurser.

Viagplanen bedoms inte strida mot bestimmelserna om hushéallning med
mark och vattenomraden.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Den mark som tas i ansprak redovisas i viagplan som nytt vigomrade med
vagratt, vigomrade med inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderatt. En
del av det nya vagomradet dr inom detaljplan dar kommunen ar
huvudman for allméanna platser. Den mark som tas i ansprak bestar
huvudsakligen av &kermark och skogsmark. Den mark som berors av
vagplanen beskrivs i avsnitt 9.1 — 9.4 samt att de redogors pa plankartorna
101T0201- 101T0205.

Information till berorda fastighetsdgare och rattighetshavare lamnas
genom skriftlig underrattelse i samband med kungorelse av vigplanen.
Utover detta sker information via annonsering i lokalpress och genom
tillgang till handlingar via Trafikverkets webbplats. Underrittelse
innehaller uppgifter om vilken mark som berors och hur den avses tas i
ansprak, samt information om mojligheten att lamna synpunkter under
granskningstiden.

9.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat
utrymme for viag med stod av lagakraftvunnen viagplan. Vagratten ger
vaghéllaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Viaghallaren har ratt att i fastighetsiagarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestéar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nar och om vigen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren fatt vagratt &ven om nagon
ekonomisk uppgorelse gillande intrang och annan skada ej traffats.
Viardetidpunkten for intranget ar den dag marken togs i ansprak. Slutlig
ersiattning uppraknas fran dagen for ianspraktagandet med ranta och
index till betalning sker. Eventuella tvister om ersiattningen avgors
normalt i domstol.

Viagomradet for allmén vig omfattar forutom anlaggningen utrymme for
de nodviandiga vaganordningar som behovs. Vagomrade med vagratt
inkluderar en kantremsa pa upp till tva meter, se Figur 24. En generell
regel ar att kantremsan ar 2,0 m i skog, 0,5 pa akermark och 0,0 m pa
tomtmark.
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For denna vagplan innefattar den nya vagratten yttre kant av nya slanter,
diken och dammar.

Nytt vagomrade som tas med vagratt for allméan vag redovisas pa
plankartorna med bla farg och beteckningen V. Storlek pa nytt vigomrade
allman vag med vagratt uppgar till ca 5060 m2.

Vaglagen fran och med 1972

Vaganordning
(exempelvis belysning) __

Viagbana

| Kantremsa, i Kantremsa, E
| omsadan ! om sédan E
| dr faststalld ! 1 ar faststalld
i Ivigplanen | 1 Ivagplanen 1
i | Vagomrade e —
i Vagratt (galler dven marken under vigen) E

Vaglagen fére 1972

Vaganordning

(exempelvis belysning) —

Viégbana

Y
o o o

Vagratt (géller daven marken under vagen)

| Ev.kantremsa } 1 Ev.kantremsa
ienligtsar- | 1 enligt sér-
1 skildaavtal 1 skilda avtal
. | ——
i Vigomrade

Figur 24. Principiella skillnader i vagomradets omfattning enligt vaglagen fran och
med 1972 (6vre bild) jamfort med vaglagen fére 1972 (nedre bild). | den nyare
lagstiftningen definieras vagomradet inklusive eventuell kantremsa enligt
faststalld vagplan, medan aldre vagar kan sakna faststalld kantremsa och i stallet
regleras genom sarskilda avtal. | bada fall omfattar vagratten aven marken under
vagen samt eventuell vaganordning.
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9.2 Nytt vagomrade for allman vag inom
detaljplan dar kommun ar huvudman for
allmanna platser

Omréde for vagplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark dar
kommunen ar huvudman for allmanna platser. Vigomrade inom
detaljplan dar kommun ar huvudman ar markerade med beteckningen V2
och blé farg i plankartan. Storlek pa vigomrade for allmin vig inom
detaljplan uppgar till ca 550 m2.

9.3 Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren far ratt att ha en anldggning
inom ett visst omrade samt utfora drift och underhall, utan att ha full
radighet 6ver marken. Markégaren behaller ritten att nyttja omradet s
lange detta inte forhindrar eller forsvarar vaghallarens tillgang till
anldggningen eller dess funktion. Denna typ av upplételse anvinds nir
vaghallaren behover tillgang till en anldggning for att exempelvis kunna
utfora tillsyn eller underhall, men dar det inte ar nodvandigt att utesluta
markégarens egen anviandning av omradet, sa ldnge den inte stor
anlaggningens funktion, drift och underhall.

I detta projekt faststills inskrankt vagratt for att sikerstilla framtida
atkomst till utloppsledningar fran dammarna och tekniska delar som
behovs for att anldggningen ska fungera.

Nytt vigomrade som tas med inskrankt vagratt redovisas pa plankartorna
med ljusblé farg och beteckningen Vi. Sammanlagt kommer ca 390 m2
mark tas i ansprak med inskrankt vagratt.

9.4 Omrade med tillfdllig nyttjanderatt

Markomraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprenoren ska
kunna né arbetsomradet med maskiner och transporter samt for
etableringsytor av exempelvis bodar, parkering och materialupplag.
Nyttjanderatten ska gélla under byggnadstiden fran byggstart till 6
manader efter slutbesiktning.

Den mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer att
aterstdllas om inte annat avtalas med fastighetsidgaren.
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Omrade som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt utgors i nuldget av
skogsmark och akermark. P& plankartorna redovisas féljande omraden
med tillfallig nyttjanderatt i ljusgul farg:

T1 - Tillfallig nyttjanderatt for arbetsyta/upplag. Omraden med tillfallig
nyttjanderitt for arbetsyta/upplag omfattar ett omrade pa totalt 11 590
ma2.

T2- Tillfallig nyttjanderatt for etablering/upplag. Omraden med tillfallig
nyttjanderitt for etablering/upplag omfattar ett omrade pa totalt 1470 mz2.

! Tillfallig nyttjandersitt |
E (Yta som anvinds i
i under byggtiden)

Vagomrade

Figur 25. Principillustration av vdgomrade med tillféllig nyttjanderatt. Den tillfalliga
nyttjanderatten avser mark som tas i ansprak under byggtiden, till exempel for
arbetsytor eller etableringsomraden. Efter avslutat arbete atergar marken
vanligtvis till fastighetsagaren. Se vidare beskrivning i avsnitt 9.4.

9.5 Rattighetsinnehavare som paverkas

Det finns tre officialservitut (1442—726.2, 1442—534.1 och 1442—291.1)
med dndamalet vag som berors av vagplanen vid sektion 1/115 i form av
tillfallig nyttjanderatt (T1) under byggtiden och efterbyggnation kommer
anslutningsvigarna att forses med ny fasad portsten.

Ledningsratterna O 1442—745.1 och O 1489—833.1 berors av vagforslaget i
samband med anlaggningen avdamm 2 och damm 3.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Vagplan

Den fortsatta formella handldggningen av viagplanen framgar av avsnitt
11.1.

10.2. Genomforande

Nar vagplanen har faststillts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket
att ta fram en bygghandling och handla upp en entreprencr for
utbyggnaden. Innan utbyggnadsarbetet paborjas kommer direkt berorda,
narboende och trafikanter att informeras. Preliminért kan utbyggnaden
paborjas 2027.

Behovet av kompletterande tillstind, anmalningar och dispenser andra
infor genomforandet:

e Ansokan om tillstand enligt skyddsforeskrifter inom
vattenskyddsomrade Storehagen — Algutstorp behovs. Tillstdnd
behover som minst sokas for atgarder som medfor schakt inom
vattenskyddsomradets granser.

e Eventuellt behov av dispenser fran artskyddsforordningen behover
utredas, speciellt dar vigplaneomradet ligger i anslutning till
preliminira naturviardesobjekt.

e Bedomning av eventuell anméalan om vattenverksamhet behovs,
framst for de tre planerade dagvattendammarna men aven for
atgarder pa eller anlaggande av trummor i diken.

e For sidovagar och andra atgiarder som behovs utanfor vagplan
behover separat bedomning av behov av tillstdnd, anmélningar och
dispenser ske.
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11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berdérda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgidngligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18
8§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas néar viagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga
Trafikverket i detta projekt, har réatt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som beho6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i anspréak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsédgare ersattning.

e Vad som utgor allméin vag och vaganordning laggs fast.

Viégplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anlaggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang
tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Den nya gangpassagen med refug vid Algutstorp medfor intréng i gillande
detaljplan 1527-415 Omrdde norr om Algutstorp kyrka Hagrunga 5:2
m.fl. fastigheter. Vargarda kommun har paborjat arbetet med upphéivande
av detaljplan for delen som berors av vagplanen vid Algutstorp, se avsnitt

4.3.1.2.1.

11.2 Genomforande

For att uppfylla sakerhetskraven for de nya vagrackena kommer vissa
enskilda viaganslutningar och dkeranslutningar att beh6va stangas.
Anslutningarna ar markerade i illustrations- och pa 6versiktsplanerna. Pa
dessa ritningar framgar dven foreslagen omliaggning av enskilda vagar.
Foreslagen placering av omlaggningen har skett i samrad med berérd
fastighetsigare.

Omlaggning av enskilda vagar omfattas inte av vagplanen (som avser
allminna vigar) och kan darfor inte faststillas inom ramen for denna
plan. Omliaggning av enskilda vagar kraver sarskild fastighetsrattslig
provning och forrattning enligt gallande lagstiftning. Formell hantering av
forrattning samt beslut om omliaggning av enskilda viagar utanfor

68



vagomradet genomfors av Lantmaéteriet inom ramen for en separat
lantmateriprocess.

Det bedoms att tillstdnd eller dispenser kan komma att kravas i samband
med markarbeten utanfoér vigplanen, exempelvis enligt miljobalken om
biotopskyddade diken eller vattenmiljéer paverkas. Prévning av sidana
drenden sker i samrad med berérda myndigheter vid behov.

11.3 Finansiering

Projektet kommer att finansieras av nationell plan och totalkostnaden for
utforandet beraknas bli ca 90 miljoner kr (2024—-06 ars prisniva).
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