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1. Sammanfattning

Véag 40 stracker sig mellan Goéteborg och Vastervik och ar en vikig vast-ostlig lank som
sammanbinder E22 med E4. Stréket har stor betydelse for godstransporterna mot kusten
och for sammankopplingen av arbetsmarknaden i lanet.

Vag 40 géar idag genom Eksjo samhélle med stora fordréjningar for genomfartstrafiken och
storningar for de boende som foljd. Detta skapar en intressekonflikt mellan framkomlighet
for genomfartstrafiken och trafiksdkerhet, trygghet och boendemiljé fér boende i Eksjo.

De projektmal som identifierats beror trafiksa kerhet, restid, god tillganglighet och miljo.
Miljoaspekter som paverkar valet av vagkorridor ar landskapsbild, natur - och kulturmiljo,
friluftsliv samt manniskors hélsa och boendemilj6.

Ett forbattringsalternativ har utretts i forstudieskedet och innebar atgarder som leder till en
battre anvandning av befintlig vaginfrastruktur. Alternativet innebar att den befintliga
strackningen av vag 40 behdlls samtidigt som atgarder for att uppna projektmalen
genomfors.

De foreslagna atgarderna i forbattringsalternativet bedéoms ge nagot lagre vantetider for
genomgaende trafik i korsningspunkter. Detta da trafiksignalerna foreslas ersattas med
cirkulationsplatser. En prioritering av genomfartstrafiken i tatorten kan medféra langre
vantetider for korsande trafikanter, v ilket har en negativ paverkan pa tillgangligheten och
framkomligheten for dessa trafikanter.

Inom utredningsomradet har ett antal forutsattningar identifierat s och darefter fyra
vagkorridorer for mojlig véagstrackning studerats . Inledningsvis har vagkorrid orerna
gemensam strackning och strax efter Nifsarpsmaden mynnar den ut i fyra olika
vagkorridorer; Rod, Bla och Gron (A och B). Samtliga vagkorridorer medfér konsekvenser
som nagot minskat buller och lagre utslappsnivaer inom Eksjo samhalle. Framkomlighete n
och trafiksékerheten i de centrala delarna av Eksjo forbattras avsevart. Samtliga
utbyggnadsalternativ  utanfor Eksjo  bedéms innebara god maluppfyllelse da
genomfartstrafiken genom stadens centrum upphor.

Efter att den héar samradshandlingen har varit utstalld och inkomna synpunkter
sammanstéllts kommer Trafikverket ta stéllning till en av de i handlingen studerade
vagkorridorerna. | det fortsatta arbetet blir nasta steg att uppratta en samradshandling for
valt lokaliseringsalternativ, dar véagstrackningen framgar mer detaljerat. Hela
planlaggningsprocessen beskrivs i avsnitt 2.1.

Som underlag till kostnadsberékningen har bland annat tvarsektioner studerats och
mangden schakt och fyllning har generats utifrAn detta. En Oversiktlig geoteknisk
bedomning av forstarkningsatgarder har utforts pa befi ntligt material, kompletterande
faltundersdkningar ~ samt  jordartskartor. Investeringskostnaden  for  samtliga
utbyggnadsalternativ hamnar inom kostnadsintervallet cirka 170-270 Mkr .



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Den 1 januari 2013 inférdes &andringar i Vaglagen (1971:948) och lag om byggande av
jarnvag (1995.1649). Det innebéar bland annat att den fysiska planeringen av transport-
infrastruktur sker i en sammanhallen planeringsprocess.

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan. Planlaggning av vag
och jarnvagsbyggande foljer en process dar bade infrastrukturbyggaren och foretradae for
samhéllet i 6vrigt medverkar.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga understkningar som kravs,
om det finns alternativa strackning ar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

| borjan av planléaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet

kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. | sa fall ska enmiljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets milijopaverkan och foreslar
forsiktighets - och skyddséatgarder. | annat fall ska enmiljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig fo r granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen éar faststalld féljer en dverklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

De handlingar som ska tas fram under planlaggningsprocessen kommer successivt att bli
mer detaljerade. For att underlatta kommunikationen och for att man ska veta var i
processen man befinner sig har Trafikverket identifierat foljande statusbegrepp for vag- och
jarnvagsplanen enligt figur 1.

Vagplan/jarnvagsplan

Samrédsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

S (M ey Framtagning av planférslag ©
fdr lansstyrelsens beslut om alternativa E I'lgt MIIJ(B = ' Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar sam "
Lansstyrelsens beslut om Lénsstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkdnnande av MKB : (tillstyrkande)
SAMRAD

..............................................................................

Figur 1. Trafikverkets planlaggningsprocess for vagplan.
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Arbetet med samradshandling ska innehélla val av lokaliseringsalternativ och utformning av
planforslag. Samrad ska hallas I6pande med berorda intressenteroch de ska ges méjlighet
att lamna yttranden. Samradshandling och samradsredogorelse ska vid behov omarbetas
och uppdateras allt eftersom. Samradshandlingen ska vara ett underlag for beslut om
lokaliseringsalternativ.

Nar vagplanen sedan ska kungéras ochmojliggéras for granskning far den statusen
granskningshandling. | det sista steget uppréttas en faststallelsehandling och planen skickas
for faststallelse.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i ensamradsredogorelse

| de fall dar lansstyrelsen bedutar att ett vagprojekt kan antas medféra betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) uppréttas for den vagplan som
senare tas fram. | projekt déar alternativa lokaliseringar ska studeras, som i detta fall, inleds
arbetet med MKB:n nar v2 gpl anear bet et g-r i n 1 Vaf avsen
|l okaliseringsalternativo och sker parallellt

| detta skede kravs dock inget formellt MKB-dokument, som ska godkdnnas av
Lansstyrelsen. Enligt den nya lagstiftningen fran 2013 ska endast ett sddant MKB-dokument
tas fram under planlaggningsprocessen. Detta gors efter att Trafikverket fattat beslut om
lokaliseringen da vagplanen har status Samradshandling - valt lokaliseringsalternativ.
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Under f a géelghandinga nv a | av | okaliseringsalternativc

kallat miljdunderlag som beskriver projektets miljoférutsattningar och miljokonsekvenser.
Detta miljounderlag som ar integrerat i samradshandlingen utgor en forsta del i arbetet med
MKB:n. Miljou nderlaget ska innehdlla beskrivningar och analyser av omradets
miljoforutsattningar samt de  effekter och  konsekvenser som de olika
lokaliseringsalternativen innebéar. Miljounderlaget ska utformas s att det &r anvandbart for
en samlad bedbémning av de studermde alternativen. Lansstyrelsen ska ges mojlighet att
lamna synpunkter pa miljounderlaget innan Trafikverket fattar beslut om vagstrackning.



2.2. Bakgrund

Véag 40 stracker sig mellan Goéteborg och Vastervik och ar en viktig vast-6stlig lank som
sammanbinder E22 med E4. Straket har stor betydelse fér godstransporterna mot kusten
och fér sammankopplingen av arbetsmarknaden i lanet.

V&g 40 gar i dag genom Eksjo samhalle med stora fordrojningar for genomfartstrafiken och
storningar for de boende som f6ljd. Detta skapar en intressekonflikt mellan framkomlighet
for genomfartstrafiken och trafiksakerhet, trygghet och boendemiljo fér boende.
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Figur 2. V&g 40 &r en viktig vast-ostlig lank mellan Goéteborg och Vastervik via bl. a. J6nkdping.

| december 2012 fardigstalldes en forstudie vars syfte var att se dver utformningen i Eksjo
och eventuellt bygga en forbifart for att minska férdrojningen for genomfartstrafiken samt
att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten for lokaltrafiken. Syftet var aven att
minska stérningarna for de boende i Eksjo. Nar genomfartstrafiken minska s ges ocksa battre
mojligheter for Eksjo stad att anpassa den nuvarande genomfarten till den omgivande
stadsmiljon.

Detta skede av vagplanearbetet syftar till att utreda och besluta om lokalisering av vag 40
forbi Eksjo. Studien omfattar sé&val utbyggnadsalternativ séder om Eksjo  som
forbattrings alternativ genom Eksjé. Néar det galler utbyggnadsalternativet har séarskild vikt

lagts vid att studera utformningen och lage for anslutningspunkterna i vaster och ¢ster.

| detta skede kommer olika korridorer fér mojlig vagstrackning att studeras och utredas,
arbetet sker pa en relativt noggrann niva. | huvudsak ingér féljande huvudmoment:

1 Beskriva utredningsomradets forutsattningar, intressen och varden

1 Utreda mdjliga alternativ fér en framtida forbifart

1 Beskriva effekter och konsekvenser av de studerade alternativen



1 Jamfdra de olika studerade alternativen inbordes och jamfort Nollalternativet, dvs.
det som hander om ingen ny forbifart byggs

1 Redovisa en smlad effektbeddmning

1 Forbattringsalternativ

Denna studie ska nar den &r fardigstélld utgéra underlag for Trafikverkets beslut om val av
lokalisering for den nya forbifarten. Dvs. i vilken korridor den framtida vagen ska byggas. |
nasta skede fortsétter arbetet med att optimera vagens placeringoch utformning i den valda
korridoren.

2.3.  Atgardsvalsstudie

Atgardsvalsstudie har inte uppréttats. Trafikverket har dock i férstudien upprétta t tinkbara
atgarder utifran den sa kallade fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen innebér att behov och
problem ska l6sas. Tankbara atgarder ska analyseras i fljande fyra steg:

Steg 1Tank om - atgarder som kan paverka behov av transporter och val av transprtsatt.

Steg 2 Optimera - atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur och
fordon.

Steg 3 Bygg om - begransade ombyggnadsatgarder.
Steg4 Bygg nytt i nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

2.3.1.Steg 1 Tank om - atgarder som kan paverka behov av transporter och
val av transportsatt

Idag gar det inte att I6sa de problem som finns langs vag 40 genom Eksjo enbart genom att
paverka transportbehov och transportsatt. Daremot kan det vara aktuellt med hjalp av

atgarder av det slag som forkattrar situationen langs vagen efter att storre trafiksakerhets -

och framkomlighetshojande atgarder genomforts. Av denna anledning presenteras i detta
skede inga stegl atgarder.

2.3.2.Steg 2 Optimera - atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon

For att forbattra framkomligheten for genomfartstrafiken utmed vag 40 genom Eks;jo finns
mojligheten att justera de tva trafiksignalanlaggningar som finns. De skulle kunna atgardas
sa att genomfartstrafiken prioriteras htgre med lan gre grontid, vilket innebar att flodet for
genomfartstrafiken okar. De tva korsningarna som berors ar dar Vetlandavagen och By
kvarnsgatan ansluter till vag 40. Korsningarna ar trevagskorsningar.

2.3.3.Steg 3 Bygg om - begransade ombyggnadsatgarder

For att minsk a antalet stopp och 6ka framkomligheten utmed véag 40 finns méjligheten att
bygga om korsningar till cirkulationsplatser. For att ytterligare 6ka framkomligheten for
trafiken utmed vag 40 finns mdjligheten att se Over antalet lokalgator som ansluter. Om
dessa kan minskas innebar detta farre stérningsmoment for den genomgéende trafikens
framkomlighet. Férutsattningar for att dessa lokalgator ska kunna sténgas ar att det évriga
lokala natet ses dver sa att framkomligheten for Eksjos invanare ej forsamras.

2.3.4.Steg 4 Bygg nytt i nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Som steg 4 atgard ar det lampligt att soka ett nytt lage pa vag 40 for att pa sa satt avlasta
centrum fran genomfartstrafik. En forbifart forlaggs bast sdder om Eksjo da detta innebar



den kortaste strackan samtidigt som vagen knyter an till Eksj6é stad och dess framtida
utvecklingsplaner. | vaster ansluter en forbifart Iampligen till befintlig vag 40 i nérheten av
Abborraviksrondellen och i Oster ansluter en forbifart lampligen mellan Bjork a och
Bjorn shultasjon, se figur 3. Vagen utfors lampligen som en motesfri landsvag.

2.4.  Beslut om betydande miljopaverkan

La2nsstyrelsen i Jo°nk°pings | &n beslutade den 13
kan ant as medf °r a b et yNAgra dspektemibehdyet mlock belydas n o .
ytterligare i det f ortsatta arbetet och dessa ar:

1 Kulturmiljofragor: bl.a. kréavs arkeologiska insatser/inventeringar i ett tidigt skede.

1 Naturvardsfragor: Inventering av angs - och betesmarker samt biotopsskyddsobjekt
som berérs av ny vag byggnation.

1 Fororenade omraden: utpekade fororenade omraden kan komma att paverkas och
ska d& utredas vidare for att kartlagga bl.a. féroreningens art och utbredning.

1 Riskhansyn: riksvag 40 ar en rekommenderad vag for farligt gods. Riskerna och
konsekvenserna kopplade till transport av farligt gods behdver bedémas i det
fortsatta arbetet.

2.5.  Andamal och projektmal

2.5.1.Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Under det overgripande malet har regeringen ocksa satt funktionsmal och
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsysteme t vara jamstallt, det vill sédga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa. De &r viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, fu nktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Funktionsanalysen i forstudien visar pa brister i dagens utférande av aktuell vagstracka.
Med utgangspunkt frAn problembilden i funktionsanalysen ska hansyn tas till féljande:

T Oka trafiksakerheten
1 Minska barriareffekten for vilt och manniskor
1 Minska risken for utslapp och féroreningar fran farligt gods

2.5.2.Nationella miljokvalitetsmal

Regeringen har sdt upp 16 nationella miljckvalitetsmal. Dessa beskriver det tillstand i den
svenska miljon som behovs for att samhéllet ska vara ekologiskt héllbart och som
miljdarbetet ska leda till. Avsikten &r att malen ska nas till &r 2020. Vagtrafik medfor
negativa konsekvenser for en rad miljomal bland annat p& grund av utslapp till luft och
vatten, buller och barriareffekter.
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Utifran projektets art och omfattning har féljande nationella miljokvalitetsmal framst
beddmts vara relevanta och i behov av séarskilt beaktance:

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

En god bebyggd miljo

Ett rikt vaxt - och djurliv

=4 =4 -a_-a_-4a_4a_-2

2.5.3.Nationella arkitekturpolitiska mal

Regeringen har ett arkitekturpolitiskt mal, som beskri v s [ OProposition
Framtidsformer Handlingsprogram f°r arkitektur,
betonar regeringen den offentliga miljons betydelse och pekar pa Trafikverkets stora ansvar

att agera som féredémen inom omradet.

| forh allande till detta projekts art och omfattning anses det tredje malet vara relevant:

1 Kulturhistoriska och estetiska varden i befintliga miljoer ska tas till vara och
forstarkas.

2.5.4.Projektmal

Foljande projektmal ar definierade for Rv 40, forbi Eksjo:

1 Framkomligheten ska 6ka for samtliga trafikantgrupper.

T Projektet ska bidra till regionf?rstoring g:¢
mellan véast- och 6stkust

1 Miljén i centrala Eksjo ska forbattras

1 Trafiksdkerheten ska 6ka for samtliga trafikantgrupper

1 Delokala forutsattningarna for jordbruket ska inte forsamras

1 Fragmentering av smaskaliga, alderdomliga odlings- och kulturlandskap ska
minimeras

1 Angs- och hagmarkernas naturvarden och funktion i landskapet ska bibehéllas

1 Naturvarden och landskapsfunktioner i vatmarkslandskapet langs Kvarnarpaan ska

sa langt mojligt bibehallas

1 Maojligheterna att uppna gallande MKN for berérda vattenforekomster ska inte
forsamras, utan helst forbattras

1 Végen ska ha en god anpassning till landskapet.

11



3. Avgransningar

3.1.  Geografisk avgransning

I denna handling forekommer fem olika geografiska begrepp; forstudieomrade,
utredningsomrade, vagkorridorer , inventeringsomrade och influensomrade. Dessa forklaras
héar nedan.

Forstudieomrade
Forstudieomrade, avser forstudiens geografiska avgransning och omfattar allt inom den
heldragna linjen enligt bilden nedan. Inom férstudieomradet utvéarderas Overgripande
information som kan ligga till grund till forutsattningar for nastkommande skede i
byggprocessen.

Utredningsomrade
Utredningsomradet ut gor ytterligare en avgransning av forstudieomradet, i detta fall ett
lampligt omrade for ett utbyggnadsalternativ. Se figur 3.

Véagkorridor

Vagkorridoren utgor ett begransat utrymme for ett mojligt vagforslag, som i detta projekt
uppnar standardkraven for 100 km/h. Vagkorridoren inkluderar &aven yta som
sidoanlaggningar, trafikplatser och férdrojningsmagasinen kraver. Generellt har
vagkorridorens avgransning utgetts cirka 15 meter ut fran slantfoten/slantkron .
Vagkorridoren har breddats pa vissa partier dar grundlaggningsforhallandena ar okanda
eftersom inga geotekniska undersdkningar har gjorts i detta skede. Det som framst har varit
styrande for lokalisering en av vagkorridorerna ar prioriterade natur vardesomraden samt
bevarande av landskapsbilden, kulturlandskap, kommunens utbyggnadsplaner, utformning
av sektioner, befintliga forhallanden sa som topografi och markforhallanden samt arkeologi.

Inventeringsomrade

Inventeringsomradet avser det omrade som omfattats av den naturvardesinventering som
tagits fram som underlagsmaterial till vagplanen . Inventeringsomradet sammanfaller i detta
projekt med utredningsomradet.

Influensomrade

Influensomradet ar det omrade som p& nagot satt kan komma att paverkas, direkt eller
indirekt, av de olika atgardsalternativen. Detta omrade avviker ofta fran utredningsomradet
och stracker sig ibland utanfor detta. Exempel pa indirekt paverkan som kan ske utanfor
utredningsomradet  &ar  vattenkvalitetsforandringar  nedstroms,  bullerférhallanden,
landskapsbild och vyer frdn omgivande landskap samt forutsattningarna for
jordbruksdriften, dar styckning av skiften och ianspraktagande av mark kan orsaka
I[6nsamhetsforandringar som far konsekvenser for markanvandningen inom ett vidare
omrade. Influensomradets granser varierar saledes starkt beroende pa vilken miljdaspekt
som avses. Pa grund av detta har inget exakt geografiskt influensomrade definierats. Istéllet
beskrivs for varje enskild miljoaspekt vilka omraden som riskerar att paverkas.
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Figur 3. Forstudieomradet samt foreslaget omrade for en forbifart Aven kallat for utredningsomrade.

3.2.  Prognosar

For beddomning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsférutsattning har
prognos ar 2045 valts, vilket &r omkring 20 ar efter trafikoppning.
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3.3.  Avgransningar av miljoaspekter

Syftet med avgransningen ar att inrikta miljounderlaget pa de fragor som ar relevanta och av
betydelse i det aktuella projektet sa att tillracklig miljohansyn ska kunna tas i olika
beslutsskeden. Avgransningen ska omfatta ala uppgifter som behdver belysas for att
mojliggéra en samlad beddmning av de studerade alternativens konsekvenser for
manniskors halsa, miljon och hushallningen med mark och vatten.

Avgransningen ska ocksa tillse att miljounderlaget redovisar i vilken man de alternativa
lokaliseringarna bidrar till uppndendet av de nationella miljokvalitetsmalen samt hur de
uppfyller vaglagens grundprincip om att andamalet med vagen ska uppnas med minsta
intrang och olagenhet for manniskors halsa och miljon, utan oskalig k ostnad.

De miljdaspekter som i detta projekt beddmts vara av betydelse fér val av lokalisering, och
som darfor behandlas i miljbunderlaget, ar:

ANaturmiljp (land- och vattenmiljon)
AKulturmilje

ALandskapsbild

AFriluftsliv och rekreation

ABuller och levnadsmiljo

AAreella néringar

3.3.1.Miljoaspekter som inte behandlas

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft behandlas inte. Detta eftersom det i nulaget inte
bedoms foreligga risk att MKN for luft Gverskrids i Eksjo tatort och da inget av de studerade
alternativen bedéms medfora okade Iuftfororeni ngar fran biltrafiken i stadens centrum.

Klimatpaverkan i form av utslapp av vaxthusgaser fran vagtrafiken behandlas inte i detta
skede. Detta eftersom de berdkningar som gjorts tyder pa att skillnaderna mellan
utbyggnadsalternativen, med avseende pa utslapp av vaxthusgaser fran trafiken i
driftskedet, ar for sma i forhallande till kalkylernas noggrannhet for att nagra sakra
slutsatser ska kunna dras. Detta géaller &ven mellan nollalternativet och
utbyggnadsalternativen.

Utbyggnadsalternativen innebér, att det totala trafikarbetet pa berérda vagar minskar nagot
jamfort med nollalternativet, framst till foljd av att kérstrackan for genomfartstrafiken
minskar nagot med en forbifart. Den trafik som flyttas fran centrum till en  forbifart kommer
dock att halla en betydligt hogre hastighet vilket innebar att de totala utslappen i driftskedet
anda bedoms bli relativt likstora.
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4. FOrutsattningar

4.1. Befintlig vags funktion och standard

V&g 40 anges vara viktig for langvagagodstransporter och for arbetspendling. Vagen ar aven
utpekad som primér transportled for farligt gods och enligt raddningsverkets hemsida
transporteras arligen mellan 100-33 000 ton farligt gods utmed vagen.

Genom Eksjo uppgar vagbredden till mellan 9 och 12 meter, pd manga stéllen &r antalet
korfalt fler an tvd och det ar vanligt med refuger. Detta ger upphov till den relativt breda
sektionen som tack vare utformningen &nda upplevs smal. P4 en kortare stracka mellan
Abborraviksrondell en och trafikplats Ek sj6 centrum, dér vag 40 viker av genom EKksjo, har
vagen en bredare sektion i form av 13meters vag.

Langs vag 40 genom Eksj6é ansluter en annan statlig vagvag 32 som ansluter strax vaster
om Eksjo dar korsningen ar utformad som en cirkulationsplats. Utme d genomfarten
ansluter vag 893/Vetlandavégen som &r en kommunal gata. Korsningen ar utformad som en
trafiksignalreglerad trevagskorsning med separata korfalt for hdger- respektive
vanstersvangande trafik. Séder om Eksjé 6vergar vag 893 i statlig regi.

Den skyltade hastigheten utmed vag 40 i det studerade omradet varierar i intervallet 50-90
km/h. For sjalva genomfarten ar hastighetsbegransningen 40 km/ h - 60 km/h.

Trafikméangderna varierar inom férstudieomradet. Genomfartstrafiken utmed vag 40
varierar i intervallet 4000 -9800 fordon per dygn varav cirka 1213 %tung trafik . Utmed vag
32 varierar trafiken mellan cirka 3000-9000 fordon varav 12-13 % tung trafik. Det storsta
flodet ar pa den stracka dar vag 32 och 40 gar gemensamt mellan Abborraiksrondellen och
trafikplats Eksjo centrum. Utmed vag 893, som utgér den gamla strackningen av vag 32,
uppgar trafikflodet till ¢ irk a 2000 fordon per dygn varav 7 % tung trafik.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1.Trafikfloden i dagslaget
Trafikfloden i dagslaget har hamtats fr an Trafikverkets trafikflodeskartor, se nedan.
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Figur 4. Trafikfloden i dagslaget, Arsmedeldygnstrafik. Andel tung trafik inom parentes.

4.2.2.Framtida trafikfloden

Trafikokning

Dimensionerande ar har satts till &r 204 0. Utgangslaget for berakning av trafikokning fram
till &r 2040 har generellt satts till ar 2014 trots att tillfalle for trafikméatningar varierar nagot.
Eventuella skillnader beddms dock vara férsumbara.

Bed°md trafik®kning harvadggddsfIrbbin BIFESjrSdudcaéa
trafikokning enligt Trafikverkets atgardsplan for aren 2014 -2025. Trafikokning for tung

trafik har forenklats och satts till samma 6kning som for personbilar, men &r enligt

atgardsplan négot lagre. Aven har anses skillnaden vara férsumbar.

Prognosar Arlig procentuell férandring
2010-2030 1,2%
2030-2050 0,9%

17



Nollalternativet
Frén utgangslaget i tidigare figur samt varden fran baséaretresulterar antagen trafikokning i

ett trafikflode enligt figur nedan.

©2015 Google

Figur 5. Nollalternativet - Trafikfloden ar 2040 (fordon/dygn)
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Utbyggnadsalternativet

Men en ny vag och nya korsningspunkter antas en viss andel av genomfartstrafiken
forflyttas frdn nuvarande strackning till ny forbifart.  Forflyttningen av trafik har skett
omfattande cirka 1600 f/d av dagens genomfartstrafik.

Beddmningen har anvants vid omférdelning av trafikflodet med ny forbifart och har
resulterat i trafikfloden enligt figur.

s
*Bonderyd

Figur 6. Ny forbifart - Trafikfloden ar 2014 och 2040 (fordon/dygn).

Riktningsfordelning

For vag 40 forbi Eksjo har riktningsfordelning for trafik inom  omradet under formiddagens
maxtimme antagits till 65 % i riktning mot Eksjo och 35 % i motsatt riktning. Under
eftermiddagens maxtimme géller motsatt antagande. Fo6r genomfartstrafik har
riktningsfordelning satts till 50 % i vardera riktningen, d& det bedém s vara en neutral vag.
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Fordelning av trafik i korsningspunkter
Fordelning av trafikflodet p& det framtida vagnatet har studerats for att anvanda som
underlag till kapacitetsberakningar for aktuella korsningspunkter.

Endast svangandelar och férdelning av trafik i nya korsningspunkter har studerats, 6vrig
fordelning av trafik i korsningar har bedémts vara férsumbara.

Utgangspunkt for fordelning av trafiken p& det framtida vagnatet ar att cirka 1600
fordon/dygn av den totala genomfartstrafiken i dagslaget fl yttas till forbifarten.

Vid trevagskorsning i st bedéms en majoritet av trafiken fardas till och fran Eksj6 centrum.
Viss trafik véljer ny vag for anslutning till sddra Eksjo.

| anslutningspunkten i vast antas majoriteten av trafikflodet fardas i nord -sydlig riktning, en
mindre andel antas fardas langs vag 40.

Trafikfloden under formiddagens och eftermiddagens maxtimme &r 2045, i
korsningspunkter aktuella for kapacitetsberékningar redovisas nedan.

4.2.3. Trafiksakerhet

| dagslaget gar vag 40 genom Eksjo samhalle Den tungt belastade riksvagen genom
samhallet innebar stora fordrojningar for genomfartstrafiken och stérningar for de boende
som foljd. Detta skapar en intressekonflikt mellan framkomlighet fér genomfartstrafiken
och trafiksékerhet fér boende i Eksj6.

Enligt ett utdrag ur databasen oOver trafikolyckor med personskador i Sverige, Strada, och
Nationella Viltolycksradet (NVR) har det under perioden 2009 -2014 intraffat 6 2 olyckor pa

den aktuella strackan. Olyckorna redovisas mer ddaljerat i tabellen nedan.

Tabell 1. Olycksstatistik under 2009-2014.

Trafik olyckor under de senaste 5 aren

Olyckstyper Antal %
Singel 1 1.6
Vilt 58 93.4
Upphinnande 2 3.2
Cykel /fotgangare 1 1.6
Totalt: 62 100

De flesta olyckorna resulterade i lindriga personskador. En av trafikolyckorna som
orsakades vid upphinnande ledde till svar personskada (réd prick enligt olyckskartan
nedan).
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4.2.4.Kollektivtrafik

For kollektivtrafiken i omradet ansvarar lanstraf iken i Jonkdping. Resecentrum i Eksjo
trafikeras av totalt atta busslinjer o ch en taglinje. Flest turer har busslinjerna som trafikerar
vag 40 i ost-vastlig riktning. Har utgér Eksjo resecentrum en mellanstation och bussen
fortséatter vidare mot andra tatorter.

For totalt fem linjer ar Eksjo resecentrum andh allplats. Dessa linjer ar lagre trafikerade och i
regel awar ett fatal turer pa vardagar medan trafik pd helgen saknas. Utéver detta angor
aven Swebus Eksjé medtre turer varje vecka. | tabell 2 ses detaljer kring de olika
busslinjerna.

Busslinje Antal dubbelturer Resenérer
(2011)
M-F L S och
H
301 Nassjo-Eksjo-Vetlanda 24 12 12 211500
321 Nassjo-Anneberg- 13 8 7 112171
Eksjo
325 Jonkoping -Vimmerby 2 0 0 3025
150 Eksjo-Aneby-Tranas 11 6 6 -
330 Eksj6-Mariannelund 10 0 0 -
356 Eksjo-Varne 2% 0 0 -
360 Eksjo-Savsjo 3 0 0 -
631 Eksjo-Osterbymo 5 (6%) 0 0 -
Swebus - 1(T-F) 0 1(S) -

Tabell 2. Busslinjer som angor Eksjo resecentrum.

4.2.5.Gang- och cykelnatet och de oskyddade trafikanterna

Utmed genomfart Eksjo genomférdes pa 1990-talet atgarder for att forbattra

trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. | de vastra delarna finns tva planskilda passager
samt en passage i plan. Passagen i plan aterfinns vid ethallplatslage och har utrustats med
en mittrefug som tydliggdér passagen ochunderlattar for de oskyddade trafikanterna.
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| de centrala delarna av Eksjo sker passage dels planskilt pa tvastallen, men aven i plan pa
tre stallen. Utformningen hos plankorsningarna varierar , men samtliga & markerade som
Overgangsstallen. Den forsta passagen &ar bevakad med trafiksignal och aterfinns i

korsningen Broarpsvagen-Bykvarnsgatan. Den andra passagen aterfinns utanfor
resecentrumsbyggnaden och ar hastighetssakrad via upphdjning. Den tredjepassagen finns i
korsningen Hultvagen-Regementsgatan och ar férsedd medmittrefug samt markerad som

Overgangsstalle. Passagen ligger i direktanslutning till en cirkulationsplats.

Utmed de 6stra delarna av genomfart Eksjo aterfinns en planskild passage for oskyddade
trafikanter. Denna aterfinns i hojd med hallplatsen Eksjo Kaffekullen som ligger i direkt
anslutning till en cirkulationsplats .

Med tanke pa att vag 40 passerar rakt genom de centrala delarna av Eksjo utgorden en
barriar. Boende pa den sddra sidan som vill passera till den norra ochvice versa maste korsa
vagen, vilket inte ar optimalt med tanke pa trafikmangd erna. Samtidigt har enligt ovan
atgarder som underlattar denna rérelse genomforts och dessa antas fungera bra. Diekt norr
om vag 40 ligger tva skolor, varfor det ar troligt att manga barn korsar vag 40 dagligen.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1.Befolkning och bebyggelse

| Eksjo kommun uppgick befolkningen 2011 till cirka 16 300 personer, av dessa borcirka 9
700 i Eksjo tatort. Medelaldern i kommunen ar 44,4 ar och 23 % av innevanarna ar under
20 &r gamla medan 21 % &r aldre &4n 65 ar.| Eksjo har innevanarantalet minskat med cirka
500 personer fran 2002 . Eksjo kommuns befolkningsprognos visar att antalet innevanare
kommer att ligga konstant kring 16 300 innevanare fram till 2020.

Eksjo stad, som &r belagen mitt i det studerade omradet, har anor fran langt bak i tiden.
Staden har ett véal bevarat gammalt centrum som idag omges av bebyggelse som uppkommit
under 1900-talet. Staden delas idag av vag 40 och den gamla stadskarnan ligger norr om
vagen. Har aterfinns ocksd stora omraden som inhyserregemente och militar verksamhet.
Sydvast om vag 40 domineras bebyggelsen av bostader medan det i sydostlig riktning, séder
om vag 40, aterfinns ett storre industriomrade.

Omradet sbder om Eksjo praglas av ett landskap med relativt stort inslag av bebyggese. Har
aterfinns allra framst boendehus i form av friliggande gardar men aven en del bebyggelse i
form av lattare industri. Har ligger Kvarnarpasjon och Vastra brudbadet med stadsnéra

skogsomraden dar dven en skogskyrkogard finns.

4.3.2.Naringsliv och sysselsattning

| Eksjo kommun aterfinns de stdrsta arbetsgivarna inom vard och omsorg dar cirka 26 % av
befolkningen arbetar. Nast storsta arbetssektorn &r tillverkning och utvinning dar cirka 17 %
av kommunens innevanare arbetar. Den 6ppna arbetslésheten uppvisar en relativt stabil
utveckling de senaste aren dar en 6kning skedde mellan 2007 och 2009 men sedan dess har
siffran legat relativt still kring cirka 4 %.

De viktigaste arbetsplatserna inom forstudieomradet aterfinns inom Eksjo tatort , ING2-
omradet Forsvaret, Hoglandssjukhuset och centrum, se figur 8.

4.3.3.Kommunala planer
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| den nya Oversiktsplanen redogors for kommunens ambition att lata staden expandera
soderut, i riktning mot den framtida forbifarten. Kommunens avsikt med utbyggnaden ar att
leda om trafiken for att undvika avbrott i flodet samt ett miljovénligare och hdlsosammare
Eksjo. Forbattringsatgarder kommer aven att utféras pa den befintliga genomfarten for att
oka framkomligheten och trafiksdkerheten i stadsmiljon. Omradet runt Kvarnarpasjon
kommer forts attningsvis framst att vigas &t gronstruktur aven om befintlig
bostadsbebyggelse séder om sjon kommer att fortdtas och utvecklas. Séder om Kvarnarp
anges ett omrade dar langsiktig bebyggelseutveckling inriktat mot bostader kan ske,
omradet kopplas mot den foreslagna forbifarten. Verksamhetsomradena i
Abborraviksomradet fortatas och byggs ut i koppling mot forbifarten och vid Nifsarpsmaden
planeras ett framtida nytt reningsverk i direkt koppling mot framtida forbifart.

4.3.4.Regional plan

| Regional Transportplan for 2010-2021 anges dels ett 6vergripande mal, men aven ett antal
delmal, fér hur kommunikationerna inom regionen ska utvecklas. Planen anger att det
overgripande malet ar:

0J°nk°pings | &n ska ha en va] ut byggdkering2ker och ha=ll
som med minsta mojliga belastning pa miljon, folkhdlsan och méanniskors sociala liv ger
°kad och gr2nsl®©°s tillg2nglighet och r°rlighet f°r all

Som komplement till det 6vergripande malet anges aven ett antal delmal:
1 Antalet doda och svart skadade i trafiken ska minska

1 Kollektivtrafiken ska bidra till att forstarka, forstora och knyta samman marknader
for boende, arbete, utbildning, service och fritid.

1 Forsorjningen av person och godstransporter ska vara miljévanlig och effektiv.

4.3.5.Viktiga malpunkter

De viktigaste malpunkterna i Eksjo kommun och inom forstudieomradet ar lokaliserade
inom sjalva tatorten. Strax norr om jarnvagen och vag 40 ligger Eksjé centrum som ar en
viktig malpunkt med tanke pa handel, arbete och kultu r. | de 6stra delarna av Eksjo, dar vag
40 gar ut ur staden, aterfinns dstra industriomradet dar manga arbetsplatser finns.

| de vastra delarna av Eksjo aterfinns Abborraviksomradet som &r ett viktigt
handelsomrade. Detta ligger centrerat kring cirkulation splatsen dar vag 32 och vag 40 mots.

Soder om Eksjo tatort aterfinns ett antal viktiga malpunkter. | korsningen mellan vag 32 och
Nifsarpsvagen ligger Nifsarps industriomrade som &r en for kommunen viktig arbetsplats.

Oster om Nifsarpsvagen aterfinns tva viktiga malpunkter av kulturell art, dessa utgérs av
Nifsarps gravfalt och Kvarnarps gard. Inom forstudieomradet finns dessutom fem skolor,
dels grundskola och gymnasium, men aven en friskola. Fyra av skolorna ligger i de mer

centrala delarna av Eksjo medan den femte ligger i Nifsarps industriomrade.

| figur 8 ses ovan beskrivna malpunkter pa karta.
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Malpunkter

Figur 8. Aktuella malpunkter inom foérstudieomradet.
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4.4. Landskapet
4.4.1.Landskapsbeskrivning

Omradet runt Eksjo praglas av ett variationsrikt och smakuperat landskap med néarhet till
flera sjdar och vattendrag. Berggrunden utgdrs huvudsakligen av urberg och bland de Iésa
jordlagren dominerar moranen oOsterut och isalvssediment i vaster. Inom Géljamossen samt
en del andra terrangsvackor finns torv.

Den overgripande landskapstypen &r ett variationsrikt och smakuperat landskap.

Soder om Eksjo finns en dalgdng med ett vattensystem av sjoar och aar som forbinder
sjoarna. Odlingsmarker ar belagna p& hojderna och dalgangarnas sluttningar.

Skogen domineras av barrskog, men intill odlingsmarker och dalgdngars & och sjosystem
finns aven mycket l6vtrad.

Skogarna ar starkt barrskogsdominerade, men intill odlingsmarkerna och dalgdngarnas a-
och sjosystem &r bBvinslaget ofta pafallande. Naringslivet ar framst knutet till
skogsindustrin.

Landskapet i utredningsomradet ar i vaster praglat av staden och har karaktaren av ett
vardagslandskap innehdllande bla industriomrade, kraftledningsgata, vag 32 och
bensinstationer. Siktlinjen ar stor i det 6ppna vatmarksomradet vid Nifsarp. | 6ster mellan

Horeda och Bjorka finns ett alderdomligt kuperat kulturlandskap med inslag av roda

gardsbyggnader och stengardesgardar.

Norr om Bjornshultasjon aterfinns ett vackert omrade m ed gamla ekar.
Variationen av jordbruksmark som ger viss rumslighet i kombination med tat barrskog gor
att det ar latt att orientera sig. Landmaéarken fungerar ofta som orienterande referenspunkter

som man kan se pa langt hall. | aktuellt omrade ar det framst kraftledningar som ger en viss
orienterbarhet.
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4.4.2.Landskapets varde

De flesta naturvarden ar kopplade till naturbetesmarker i anslutning till odlingslandskapen
kring Bjorka by, Gummarp och Bjornshult. Brukningsenheterna ar sma och flikiga och
utgors av en blandning av brukade &krar och betesmarker samt alderdomliga gardsmiljoer.
Flera av hagarna har delvis kvar karaktaren av stenbundna naturbetesmarker med en artrik
flora.

Aven vattenlandskapet langs Kvarnarpadns dalgdng, med en mosaik av 6ppna och
skogsbevuxna vatmarker, ©ppet strommande samt lugnflytande vatten, har hoga
naturvarden. Den hotade arten utter ses ofta vid Kvarnarpadn. Omradet ar genom den rika
tillgangen till vatten dven en viktig forutsattning for omgivande markers naturvarden.

Markanvandningen domineras idag av skogsbruk och cirka 60 % av markytan inom
utredningsomradet utgors av tall- och granplanteringar. | hojdlagen och sluttningszoner
finns flackvis annu kvar sma odlingslandskap av alderdomlig, smabruten karaktar .

Markerna kring vag 40 och Eksjo beddms framst ha varde for det lokala friluftslivet.

Skogsomradena och jordbrukslandskapet ger goda mdjligheter till aktiviteter som jakt,

vandring, ridning, joggingturer, svampplockning och liknande. Sjoar i omradet ger goda

mojligheter till aktiviteter sdsom fiske, bad, och skridskodkning. | nara anslutning till

tatorterna finns flera sjdar med bebyggelse avsedd for boende i narheten, vilket ytterligare
starker dess vikt for rekreation och friluftsliv.

En kanslighetsanalys av landskapet har gjorts dar omraden pekats ut som olika kansliga for
en ny vagdragning. Mycket stor kanslighet innebér att det finns stor risk for att betydande
varden kan ga forlorade redan med en mindre forandring eller ett mindre ingrepp. Mycket
liten kanslighet inne bar att en sddan forandring inte namnvart paverkar det aktuella
landskapets véarden.

-—

Utredningsomréade [ 1 Mycket liten kénslighet [ stor kanslighet
[ Viss kénslighet [ Mycket stor kénslighet

Figur 9. Kénslighetsanalys
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4.5.  Milj6 och hélsa

4.5.1.Naturmiljo

Allmant

Utredningsomradet ligger i det sydsvenska hoglandet, i Overgdngszonen mellan
Sydvastsmalandsnederbdrdsrika forhallanden och nordéstra Smalands soligare och torrare
klimat. Lokalklimatet ar betydligt karvare an i omgivande lagland. Berggrunden domineras
av sura bergarter, framst gnejs och granit. De |6sa jordlagren utgdrs i vastra delen framst av
isédlvsavlagringar och dster darom av sandiga moréner. Inom Géljamossen samt en del andra
terrangsvackor finns torvjordar.

Traktens naturmiljo ar starkt praglad av skogsbruk. Tall - och granplanteringar i olika
aldersstadier upptar cirka 60 procent av markytan i utredningsomradet. Dessa
produktionsskogar har som regel ett begransat naturvarde. Aldre naturskogsartade miljoer
forekommer knappast alls. Langst i 6ster, vid Bjérnshult, finns dock en stérre hagmark med
ett glest tradskikt av 16v, framst ek, varav flera grova trad som sannolikt &r kring 100 ar
gamla.

| hojdlagen och sluttningszoner finns flackvis annu kvar sma odlingslandskap av
alderdomlig, smabruten karaktar. Dessa hyser som regel betydligt hogre natur- och
kulturvarden &n omgivande skogsplanteringar. Ofta finns har naturbetesmarker som
fortfarande havdas och rester av en havdpréaglad, artrik flora med hogt naturvarde. Kring de
manga sma, flikiga skiftena finns ofta gamla, grova lovtrad pa fore detta indgomark samt
stenmurar, alléer och odlingsrésen som hyser hodga naturvarden. Denna typ av
odlingslandskap upptar totalt cirka 25 procent av utredningsomradet, varav cirka 4
procentenheter utgors av naturbetesmarker.

Omradet har ett rikt djurliv. Bade storre och mindre klowvilt &r vanligt f Grekommande. |
omradet langs Kvarnarpaan och den anlagda Nifsarpsmaden, finns ett rikt fagelliv. Har har
bland annat observerats rodlistade arter som sméflackig sumphoéna (VU), mindre hackspett
(NT), flodsdngare (NT) och busksangare (NT). Aven utter &r vanlig langs Kvarnarpaan.

Vegetationen i utredningsomradet ar karakteristisk for trak ten i stort. Den vardefullaste
floran aterfinns i odlingslandskapen i allménhet och i dess naturbetesmarker i synnerhet.

Sarskilt i Gummarps odlingslandskap finns artrika och valbevarade betesmarker med |ag
grad av negativ kulturpéverkan (sdsom gddsling, markberedning och insadd) annu kvar.
Skogsplanteringarna har daremot generellt sett en artfattig flora utan hdgre naturvarden.

Vatten

Vattenmiljoer sdsom sjoar och mossar har en framtradande roll i landskapet i ett storre

perspektiv. Utredningsomradets sydostra kant tangerar Bjorn shultasjon. | ovrigt saknas
sjdar i omrédet. Ovriga vata miljoer i utredningsomrédet utgérs av skogsbevuxna mossar
och sumpskogar som upptar cirka 6 % av markytan samt vattendrag och 6ppna vatmarker
som upptar ytterligare 2 procent.

Det storsta vattendraget inom utredningsomrddet &r Kvarnarpadn nedstroms
Kvarnarpasjon. An avvattnar hér ett avrinningsomréde pé cirka 120 km 2. Darutéver finns
tvd mindre vattendrag inom utredningsomradet som omfattas av generellt biotopskydd och
som kan komma att berdéras av nya vagdragningar. Dessa ar ett dike strax nordost om
Bjorn shultasjon som bland annat avvattnar de sydostligaste delarna av Géljamossen, samt

28



ett dike 6ster om Bjoérka som rinner till sjon Hunsnasen. Det sistnAmnda vattendraget
avvattnar cirka 120 hektar, vari ingar de nordvastra delarna av Goéljamossen.

Berorda eller naraliggande yt- och grundvattenférekomster redovisas ovan under 4.5.3
Miljokvalitetsnormer for vatten.
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Figur 10. Oversiktskarta dver vattenavrinning och flddesriktning.

Hela utredningsomradet (undantaget den allra Gstligaste spetsen) avvattnas till Solgenan
som ingér i Emans vattensystem, vilket mynnar i Ostersjon strax sdder om Oskarshamn (se

figur 100 . Se 2ven stycket OMilj°kvalitetsnor mer

Vardefulla natur- och landskapsobjekt

I den naturvardesinventering som tagits fram som underlag till samradshandlingen har 20
naturvardesobijekt identifierats, varav atta klass 2-objekt (hogt naturvarde) och tolv klass 3-
objekt (patagligt naturvarde) se figur 11. Merparten av de vardefullaste naturmiljoerna
aterfinns utmed Kvarnarpadns dalgang. Vattenlandskapet langs an har aven avgransats som
ett eget landskapsobjekt vilket generellt bedéms hysa ett hégt naturvarde som ar knutet till
miljon som helhet. De héga naturvardena beror bland annat pa forekomsten av utter.
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NATURVARDESOBJEKT
- Kiass 1: Hogsta naturvarde (0
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Figur 11. Karta éver utredningsomradet samt de naturvardes- och landskapsobjekt som identifierats
vid utford naturvardesinventering.

Ovriga naturvardesobjekt utgérs av naturbetesmarker i anslutning till odlingslandskapen
vid Gummarp, Bjorka by och Bjornshult. Dessa tre sma odlingslandskap har ocksa
behandlats som var sitt landskapsobjekt, da de hyser vaden som i hog grad bedéms vara
knutna till landskapet som helhet, snarare &n till enskilda naturtyper inom dem. Dessa
odlingslandskapsobjekt har alla bedémts ha ett generellt naturvarde motsvarande klass 2.

4.5.2.Skyddad natur

| det féljande belyses de omradesskydd, enligt miljobalkens kapitel 3, 4 och 7, som foreligger
inom utredningsomradet.

Riksintressen

Inom utredningsomraden férekommer inga riksintressen férutom befintlig vag 40, som ar
av riksintresse for kommunikationer enligt MB 3 kap. 88, samt ett geografiskt riksintresse
enligt MB 4 kap. 68 som géller hela Emans avrinningsomrade.

Strax norr om utredningsomradet for ny vagdragning, i centrala Eksjo, finns ett
riksintresseomrade for kulturmiljopn enligt MB 3 kap. 6 §, som omfattar den gamla
stadskarnan och som tangerar nuvarande vag 40 genom EKsj6.

Cirka 2,5 km nedstroms Kvarnarpaan vid utredningsomradets sodra grans ligger

Havravikssjon som ingar i ett riksintresseomrade for naturvarden (enligt MB 3 kap. 6 §)

ben2 mntlgendn-v®d t endrag och sj°ar mel |l an Bodasj°n och
stora ornitologiska varden, rik fisk - och bottenfauna med flera hotklassificerade arter, samt

férekomst av utter.
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N2000-omraden

Inga natura 2000 -omraden férekommer inom utredningsomra det eller i dess omedelbara
narhet. Narmsta N2000 -omrade nedstroms utredningsomradet i Solgendsystemet &r
Solgens dar. Hela sjon Solgen med omnejd och 6vérld har mycket héga naturvarden, bland
annat i form av naturskogsartade miljéer och férekomst av den akut hotade arten vitryggig
hackspett. Solgen &r ocksa ett av utterns karnomraden i Sverige.

D& omradet ligger cirka 10 km nedstroms utredningsomradet och vattnet passerar tre sjéar
pa vagen, bedoms det som osannolikt att de foreslagna atgarderna skulle kana innebara
markbara forandringar i vattenkvaliteten i Solgen eller orsaka ndgon annan negativ
paverkan pa N2000-objektet. Objektet bedoms darfor inte ligga inom influensomradet for
nagot av de olika lokaliseringsalternativen.

Skyddade arter enligt artskyddsférordningen och art- och habitatdirektivet

Utter ar vanlig 4ven langs Kvarnarpadn inom utredningsomradet. Uttern ar upptagen i saval
bilaga 2 som bilaga 4 i EU:s art och habitatdirektiv och ar darmed en art som kréver strikt
skydd och ar av sadant EUintresse att sarskilda bevarandeomraden ska upprattas for arten.
Arten ar dven upptagen som sarbar (VU) pa den nationella rodlistan.

Vid den fladdermusinventering som utférts under 2015 noterades 8-9 olika arter av
fladdermdss inom utredningsomradet. Av st udien framgar att flera av arterna forekommer
allmant inom de smabrutna odlingslandskap som finns insprangda mellan
skogsplanteringarna, samt langs Kvarnarpaan. Samtliga svenska fladdermusarter &r
skyddade enligt EU:s art och habitatdirektiv och fridlysta enligt artskyddsférordningen.
Fridlysningen innebar ett generellt forbud mot att avsiktligt fanga, déda eller stora djuren
eller att skada eller forstora deras fortplantningsomraden och viloplatser. Dessutom har
Sverige forbundit sig att framja fladdermusb estdnden och skydda fladderméssens
jaktomraden och boplatser enligt det internationella avtalet EUROBATS.

En av de noterade arterna var barbastell som har samma skyddsstatus som uttern i EU:s art
och habitatdirektiv och som &ven ar upptagen som starkt hotad (EN) p& den nationella
rodlistan. Barbastell noterades langs Kvarnarpaans dalgang samt strax norr om Bjornstorps
gard. Pa den sistnamnda platsen hittades den bade i juni ochi augusti, vilket tyder pa att det
finns en koloni inom omradet. Barbasteller b or normalt i sma grupperingar och flyttar ofta,
varfor det ar svart att avgora exakt var de har sina boplatser. Under vintern gar arten i dvala
i jordkallare, gruvor och liknande. Under den aktiva sasongen bildar honorna sma
yngelkolonier, normalt endast m ed ett fatal individer. Kolonierna finns ofta i anslutning till
byar med &aldre byggnader, |6vrika betesmarker, I6vangar och angransande Iévskogspartier.
Daremot upptrader arten mer sallan i rena barrplanteringar.

Strandskydd och generellt biotopskydd

Strandskydd (enligt MB 7 kap. 13 8) rader langs alla sjdar och v#étendrag inom
utredningsomradet . Strandskyddet omfattar land - och vattenomradet intill 100 meter fran
strandlinjen vid normalt medelvattenstind OCH innebar ett generellt forbud mot
uppforande av nya byggnader, gravningsarbeten, samt andra atgarder som vasentligt kan
forandra livsvillkoren for vaxt - och djurlivet.

Enligt miljobalken omfattas en rad smabiotoper i odlingslandskap av generellt biotopskydd.

Detta galler alléer, kéllor, odlingsrésen, pilevallar, smavatten och vatmarker, stenmurar
samt &kerholmar, forutsatt att de faller inom ramen for de definitioner som anges i
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omradesskyddsférordningens bilaga 1. | den naturvardesinventering som tagits fram har en
oversiktlig karter ing av biotopskyddade stenmurar och alléer gjorts.

Byggande enligt en faststalld vagplan ar DOCK undantaget fran Miljobalkens
skyddsbestammelser avseende strandskydd (enligt 7 kap. 1316 88) och generellt
biotopskydd (enligt 7 kap. 138). Undantaget innebar att ingen dispens fran férbud enligt
dessa skyddsformer behover sokas for atgarder som ska utféras med stod av vagplanen.
Sadana byggnadsatgarder omfattas heller inte av kravet enligt 12 kap. 6 § miljobalken, pa
anmalan for samrad av atgarder som kan komma att vasentligt forandra naturmiljon.

Om véagplanen ber6r nagon av ovanstaende bestammelser ska den som avser att bygga vagen
istallet samrada dessa fragor med lansstyrelsen under planprocessen. Samradet ska bidra till
att vagen byggs sa att syftet med skyddsbestammelsea inte motverkas och sa de berérda
objektens skyddsvarde sa langt mojligt tillgodoses och intrdng minimeras.

4.5.3.Miljokvalitetsnormer for vatten

Inom eller ndrmast nedstroms utredningsomradet finns ett antal vatten vilka ar upptagna
som vattenférekomster inom den nationella vattenforvaltningen enligt EU:s vattendirektiv.
Betraffande ytvatten finns sju statusklassade vattenforekomster, tre sjoar och fyra
vattendragsstrackor (se figur 12). Utdver dessa finns ett antal mindre sjoar och vattendrag
som inom vatt enférvaltningen utgor sa kallade ovriga vatten och saknar statusklassningar.

Vidare finns tvd grundvattenférekomster, knutna till traktens isalvsavlagringar, som till
mindre delar nar i nom utredningsomradet (se figur 12). Status och krav (MKN) for de
klassade vattenforekomsterna redovisas i tabell 3. | de fall en vattenforekomst ej uppnar god
status i den senaste klassningen anged tabellen vilken kvalitetsparameter som varit orsak
till detta.
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Figur 12. Ytvattenférekomster (t v) och grundvattenforekomster (t h) i anslutning till utredningsomradet
for ny strackning av vag 40 forbi Eksjo. For ytvattenférekomsterna anger fargerna ekologisk status,
enligt den preliminara klassningen for 2015. Fér grundvattenférekomsterna anger fargerna kvantitativ
status 2015. Forklaring av fargkoder ges i tabell 3

32



Tabell 3. Status och krav (MKN) for vattenférekomster i anslutning till planerad strackning av vag 40
vid Eksj6. Uppgifter fran VISS (oktober 2016).

:(/attenfore- Ekologisk status Kemisk status (ej kvicksilver)
omst
Status Krav Status Krav Status Krav Status Krav
2009 2009 2015* 2015* 2009 2009 2015* 2015*
Sjodar
Hunsnasen
Langanasasjon
fyter
fisk
Vattendrag
Eksjoan- morfologi
Skiverstadsan
Torsjéan-
Kvarnarpsan-
Eksjoan

Allmanningsan:
Havravikssjon-
Langan&sasjon

Solgenan:
Solgen-
Havravikssjon

Grundvatten

Eksjo vastra

Bjorka

fisk,
morfologi

néarings-
amnen,
moforlogi

Kvantitativ status

Kemisk status

* arbetsmaterial (beslut om krav planeras till december 2015). | ruta fér Status 2015 anges kritisk
kvalitetsfaktor. | ruta for Krav 2015 (MKN) anges tidsfrist nar sadan redovisats

Ytvatten: Ekologisk status

Ytvatten: Kemisk status

Grundvatten: Kvantitativ och

kemisk status

Klassning (fargskalor och benamningar) av vattenforekomster enligt vattenférvaltningen.

Mattlig

Otillfreds-
stallande

4.5.4.Utpekade omraden i samhallsplaneringen

Angs- och betesmarker

Inom utredningsomradet finns ett antal naturbetesmarker varav 7 stycken &r upptagna som
objekt i den nationella &ngs- och betesmarksinventeringen som utférdes under bdrjan av
2000 -talet. Sex av dessa sju, samt ytterligare nagra naturbetesmarker som identifierats i
samband med naturvéardesinventeringen har i denna tagits upp som naturvardesobjekt.
Samtliga angs och hagmarksobjekt inom utredningsomradet ligger inom de tre sma
odlingslandskapen vid Gummarp, Bjorka respektive Bjérnshult.

33



Sumpskogar

Skogsstyrelsen genomforde under 1990-talet en nationell inventering av sumpskogar, det

vill saga skogskladda vatmarksomraden. Cirka halften av de identifierade objekten har

naturvardesklassats i fyra klasser. Ovriga objekt &r oklassade p& grund av brist pa data.

Inom utredningsomradet forekommer 4 stycke n sumpskogsobjekt. Ett av dessa har forts till

klass tre, vilket inneb?r att det wutg®°rs av oordin?r s
tre objekt utgors av ett mycket litet fuktstrdk langs ett skogsdike, och tva objekt inom

Goljamossen. Dessa ar samilja oklassade med avseende pa naturvarden.

Vatmarker

| Sverige har en nationell vatmarksinventering (VMI) utforts fran borjan av 1980 -talet till en
bit in pa 2000 -talet. | s6dra Sverige omfattade VMI alla vatmarker med en areal av minst 10
hektar. De identifierade vatmarksobjekten har naturvéardesklassats i fyra klasser. Inom
utredningsomradet férekommer ett VMI -objekt, Goljamossen, som har forts till klass 4 (laga
naturvarden).

Skyddsvarda trad
ArtDatabanken for ett register 6ver skyddsvarda trad i Sverige som sedan 2008 ar
tillgangligt Vi a oTr2dportal eno. Framst i nneh=Il1ler

inventeringar som genomforts av lansstyrelser och andra organisationer. Fér Jonkdpings
lan innehaller registret i dagslaget uppgifter om &éver 70 000 trad. Ett flertal sddana
vardetrad finns registrerade inom utredningsomradet. Dessa &r i stort sett uteslutande
knutna till traktens odlings - och kulturlandskap samt i viss man till vattenmiljcer.

Vardefulla sjéar och vattendrag

Lansstyrelsen i Jonkoping har under 2000 -talet pekat ut vardefulla vatten (saval sjéar som

vattendrag) med avseende pa naturmiljo i lanet. Vattendragen har klassats i en fyrgradig

skala med stegen nationel |t resp. regionalt osa&rskil
vattendrag. Inga utpekade objekt finns inom utredningsomradet. Daremot &r Solgenan,

cirka 4 km nedstroms utredningsomradet upptaget som ett regionalt sarskilt vardefullt

vattendrag.

Limniska nyckelbiotoper

Limniska nyckelbiotoper éar strackor med ovanliga vattendragsbiotop er, hotade eller
séllsynta arter eller opaverkade vaxt och djursamhallen. Som exempel kan namnas
opaverkade, blockrika vattendragsstrackor, backraviner och meandrande partier.
Vattenmiljoer som foérandrats till foljd av mansklig paverkan, men som fortfaran de ar
sarskilt vardefulla i vattendragen kallas potentiella limniska nyckelbiotoper . Inom
utredningsomradet forekommer en potentiell limnisk nyckelbiotop; Kvarnarpaan, fran
befintlig vagbank/damme, ner till Sjon Nifsarpen.

Fororenad mark

Lansstyrelsen i Jonkoping har under 1990-talet och 2000-talet gjort en sammanstéallining
over potentiellt fororenade omraden i lanet. Inom utredningsomradet férekommer tva

sadana objekt. Dessa utgors av Nifsarps industrideponi samt en f d verkstadsindustri just
soder om Kvarnarps gard. Deponin &r riskklassad som klass 3objekt (mattlig risk for

manniskors héalsa eller miljon). Verkstadsindustrin &r inte riskklassad, men da
verksamheten skett utan anvandning av halogenerade I|6sningsmedel férs den till
branschklass 3 (mattlig risk).
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Rodlistade arter

Kanda uppgifter om rodlistade arter, iakttagna 1980 eller senare, har inhdmtats via
ArtDatabanken. Uppgifterna avser 2015 ars rodlistning. Inom utredningsomradet inklusive

ett kringomrade pa 500 meter finns uppgifter om 32 rodlistade arter, vilka i mycket hdg

grad ar knutna till omradet langs Kvarnarpaans dalgang. Arterna utgors av tva daggdjur

(utter och barbastell), 17 fagelarter, fyra insektsarter samt nio arter av karlvaxter. En av

dessa arter (skogsal m)ut?rhofttardd t(iCIRI) .k atl emear i2nr
trad i stora delar av landet, men har under senare ar drabbats mycket hart av almsjukan.
Faltgentiana, som noterats i Gummarps naturbetesmarker in pad 1980-talet, men sen inte
-terfunnits, ar fa°rkd thioltladkat(eEqQNOr.i n Avsteovri ga |
klassade som o0S-rbarao (VU) medan °vriga 19 til
tillhérande kategorin sarbar eller ndgon hogre klass definieras som hotade till sin existens i

landet.

4.5.5.Kulturmiljé

Aldre kartmaterial visar att utredningsomrédet ar belaget inom ett omrade, som under
historisk tid i huvudsak varit utmark, betesmark och skog. Momarkerna med tall i den 6stra
delen har inte varit attraktiva for bostéader, medan &ldre boséattning och den forhistoriska
och historiska kulturbygdens bebodda trakter framtrader framforallt i strdket mellan
Nifsarpen och Kvarnarp. Vidare har en bytomt i Nifsarp registrerats vid den senaste
inverteringen, vilket starker strakets kulturhistoriska betydels e.

Den gamla runstenen, som tidigare stod vid Kvarnarpasjon och vid en tidigare bro over
Kvarnarpasjon, ar en viktig landskapshistorisk markér. Den visar pa vagen och passagen
over &n och har funnits atminstone sedan slutet av 1000-talet (vikingatid). Vage n har lange
kallats Kungsvagen, en huvudvéag som forband stadderna Linkoping, Eksjo och Kalmar.

Det finns 66 registrerade lamningar och 12 boplatslagen, varav 20 lamningar sedan tidigare
(fore 2014) var kanda och registrerade i FMIS (se figur 13).

Forekomsten av fossil akermark med rojningsrosen framtrader tydligast oster om
Kvarnarpasjon, varav de centrala ar aldre inslag och de dstra lamningarna ar farre och
bedoms vara yngre. Tva tydliga strak av fossila akrar finns: ett nord-sydligt strak mellan
Bjorka och Bonderyd i de dstra delarna av utredningsomradet (Skogslund/Héreda) samt ett
strax soder om Eksjo tatort mellan Hasselas och Nifsarpen/Sjoarp.

Forutom de sedan tidigare (fére 2014) kanda forhistoriska lamningarna, vilka utgors av

gravfalt (Horeda 28:11) samt tre résen (Horeda 20:1-2 och 220:1) fran brons- eller
jarnaldern, en milstolpe i kalksten fran senare tid (Horeda 14:1), har vid inventeringen 2014

registrerats s& som Ovriga lamningar och som i dagslaget inte har fornlamningsstatus men
kan komma att omvarderas vid pagdende utredning. Dessa bestar av torp,
kolningsanlaggningar och framfor allt stora omrdden med fossila akrar i

utredningsomradets centrala delar.

Omradena kring Horeda (Norrgarden och Skogslund) innehdller ett mosaikartat,
smakuperat kulturlandskap med &krar, angar, tra dbevuxna betesmarker och stenmurar. |
den arkeologiska utredningen, etapp 1, redovisas ytterligare beldgg for ett mer omfattande
gammalt odlingslandskap, med fossila akrar m.m. Dessa é&ldre odlingsomraden ligger
centralt i omradet kring Skogslund och i ett strdk i nord -sydlig riktning inom
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utredningsomradet mellan Bjorka i norr och Bonderyd i soder. Vagen 6ver Skogslund
mellan Bonderyd och Bjorka har gamla anor, sannolikt medeltida ursprung.
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Figur 13. Kartan visar de nyaegistrerade fornlamningar (ljusgréna falt), som observerats vid inventeringen
utford av Jonkopings lans museum 2014. Lila féisar sedan tidigare kanda fornlamningsomraden, enligt
RAA.

En arkeologisk utredning, etapp 2, &r planerad att slutféras sommaren 2015. Utredningen
kommer att ge mer information om statusen pa det gamla odlingslandskapet, fossila akrar
och eventuella fler boplatser i omradet.

4.5.6.Boendemiljo och hélsa

Beddmningsgrunder

Trafikverket har gett ut tva skrifter angdende hantering av buller i vagprojekt:
Bullerskyddsatgarder och Tekniska egenskapskrav vid byggandet pa vagar och gator. De
bygger pa de riktvirden som har antagits av Riksdagen Enbart riktvardena for
bostadsbebyggelse ar givna av Riksdagen.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad

som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras
till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvéardena inte Gverskrids.
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Tabell 4. Riktvarden fran VVFS 2003:140

Matpunkt Ljudtrycksniva (dB) D
| bostadsbebyggelse (permanent och fritidshus)

UtothS LpAeq = 55

- vid uteplats i anslutning till bostad tillats maximal

ljudtrycksniva hogst fem ganger i medeltal per maxtimme och Lparmax = 70
dygn 6verskrida

Inomhus Lpaeq = 30

- nattetid mellan kl. 22.00 och 06.00 tillats maximal L 45
ljudtrycksniva hogst fem génger per natt 6verskrida PAFmax =

| vardlokaler, fritidshem, daghem o.d. samt i

undervisningsrum i skolor

Utomhus LpAeq = 55
Inomhus Lpaeq = 30

- i vardrum avsett for somn och vila bor dessutom maximal

ljudtrycksniva nattetid mellan kl. 22.00 och 06.00 hogst fem

ganger per natt tillatas 6verskrida LpaFmax = 45
I rum i arbetslokaler avsett for kontorslokaler, samtal o.d. Lpaeq = 40
Rekreationsytor i tédtbebyggelse Lpaeq = 552
Friluftsomraden Lpaeq = 402
Bostadsomraden med lag bakgrundsniva Lpaeq = 402

1) Vaérdena for utomhusmiljoer avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsforhallanden korrigerade varden
2) Vardena géller inte for gator

4 .5.7.Friluftsliv och rekreation

Markerna kring vag 40 och Eksjo beddms framst ha varde for det lokala friluftslivet.

Skogsomradena och jordbrukslandskapet ger goda mdjligheter till aktiviteter som jakt,

vandring, ridning, joggingturer, svampplockning och lik nande. Sjoar i omradet ger goda
mojligheter till aktiviteter sdsom fiske, bad, och skridskodkning. Flera av sjdarna har

tatortsnara lagen med bebyggelse avsedd fér boende i narheten, vilket ytterligare starker
dess vikt for rekreation och friluftsliv.

Nifsarpsmaden ar en konstgjord vatmark designad for en naturlig rening av ytvatten som
idag kommer frdn Kvarnarpasjon. Omradet &r ett viktigt tatortsnara rekreations - och
undervisningsomrade. Ett rekreationsspdr som gar runt Nifsarpsmaden skots av
Naturskyddsforeningen i Eksjo. | omradet finns ocksd mojlighet att skada fagel fran ett
fageltorn.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1.Topografi

Omrédet runt Eksjo praglas av ett variationsrikt och smakuperat landskap med narhet till
flera sjoar och vattendrag. Berggrunden utgdrs huvudsakligen av urberg och bland de lésa
jordlagren dominerar moranen dsterut och isalvssediment i vaster. Inom Géljamossen samt
en del andra terrdngsvackor finns torv.

Soder om Eksjo finns en dalgdng mel ett vattensystem av sjoar och aar som forbinder
sjdarna. Odlingsmarker ar belagna pé hoéjderna och dalgangarnas sluttningar.

Skogen domineras av barrskog, men intill odlingsmarker och dalgdngars & och sjosystem
finns &ven mycket l16vtrad.

Studerat omrade ligger i sin helhet 6ver hogsta kustlinjen (HK). Ovanfor hogsta kustlinjen
gar det att odla nastan var som helst, men under den kan odling endast ske pa
sedimentjordarna.

Topografiskt varierar omradet med hojdnivader pa 200 - 210 meter langst i vaster for att
sedan stiga till cirka 250 meter 6ver havet langst i 6ster.

Hela utredningsomradet (undantaget den allra Ostligaste spetsen) avvattnas till Solgenan
som ar ett storre biflode till Eman.

4.6.2.Geoteknik

Jordartsbeskrivning
Jordarterna utgors generellt av sand i vaster, morén i de centrala delarna och tunt jordtacke
pa berg eller berg i dagen samt inslag av torv i Gster.
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Figur 14. Jordartskarta med de fyra alternativen presenterade.

Torvomraden aterfinns i svackor och lokala lagpunkter. Torvmaktigheten varierar fran 0,4
till 7,4 meter. | figur 15nedan redovisas en schematisk profil vid passage av Géljamossen.
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Figur 15. Schematisk profil genom Goljamossen med sticksondering for torvdjup. Torvdjupet uppgar
som mest till 7,4 m.

Hydrogeologiska egenskaper

Omraden med torvmark visar pa grundvattennivaer i eller nara markytan. Svamsediment
visar pa vattenstand historiskt i eller kring markytan. Regleringar i modern tid sasom
damningar av vattendrag eller dikning av torvmarker kan ha modifierat de naturliga
nivaerna i vattendrag och torvmarker.

Berg

Berg eller tunt jordtacke pa berg férekommer p& 6mse sidor om det lokala hojdpartiet
centralt i undersokningsomradet samt i anslutning till befintlig vag 40 i 6ster, undantaget
dalgangar och lokala lagpunkter.

Enligt SGU:s berggrundskarta utgérs omradet av sura intrusivbergarter sasom granit,
granodiorit monizonit mm.

4.6.3.Ledningar

Eksjo energi har el-, fiber-, fijarrvarme - och VA-ledningar och kablar inom forstudieomradet.
N&gra av ledningarna gar paralellt med vag 40 frdn utkanten av vastra Eksjo tatort. Ett
antal ledningar och kablar ligger i narheten av vag 40 och korsar denna vid ett antal
punkter. | o mradet séder om Eksjo har Eksjo energi flertalet ledningar som knyter ihop
olika fastigheter. Dessa korsar forstudieomradet &t olika hall. IP Only Telecommunication
AB och Telenor AB har optokabel inom forstudieomradet. Kabelschakten stracker sig utmed
vag 32/40 frdn Abborrarondellen till Trafikplats Eksjo centrum varefter den fortsatter
norrut langs vag 32.

Samtliga vagkorridorer korsar el-, tele- och fiberledningar som aterfinns inom
utredningsomradet.
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5. Alternativ

5.1.  Fdrutsattningar for lokaliseringen

| arbetet med denna handling har ett antal forutsattningar identifierats:

1 Korri dorer for utbyggnadsalternativ studeras inom det utredningsomrade som
foreslagits i forstudien.

1  Stor vikt ska laggas pa vagens gestaltning och férankring i landskapet med
malsattning att minimera paverkan pa landskapets karaktar.

1 Utarbetade forslag till korridorer skamedge anlaggning av \agi enlighet med
Trafikverkets standardkrav fér 100 km/h.

1 Forbifart Eksjo utform as som10-14 meter bred métesfri 2+1-vag.

1 Sidoomradet ska uppfylla Trafikverkets krav for 100 km/h, figur 19.

1 Korsningen mellan for bifarten och vag 32 utformas antingen som en halv trafikplats
eller C-vagskéaloch en ombyggnad av Alborraviksrondellen kan bli aktuellt i ett
senare projekt.

1 Damningssystemet i Nifsarpsmaden bor bibehalla sin funktion for
vattenyteregleringen i Kvarnarp asjon och Nifsarpen.

1 Encirka 18 meter bred grusvag arlagd over Kvarnarpaan och utgor ett fragment i
damningssystemet. Kommunen har tillsammans med Trafikverket en gang i tiden
planerat en forbifart i detta lage .

1 Bensinstationen strax sydvast om Abborraviksrondell en ska vara kvar med
bibehallen in- och utfart.

1 En kraftledningsgata korsar utredningsomradet. Avstandet fran kraftledningen till
forbifarten skavara stdrre an 5 meter.

1 Jarnvagen dster om Eksjo utgdr en fast forutsattning foér den nya vagstrackningen.
1 Golijamosseninnefattar bade orérda och stérda vatmarker med vissa naturvarden
och ar av lokalt bevarandevarde. Ingrepp kan tilldtas om paverkan begransas.

1 VYtterligare vatmarker i form av sumpskogar finns registrerade i omradet

Omfattning av nya enskilda vagar ska studeras fér samtliga alternativ .

91 Vagkorridorerna ska studeras i sin helhet, genomférande av utbyggnad i etapper
beddms inte vara aktuellt.

=

Det som framst har varit styrande for lokalisering av vagkorridorerna ar prioriterade
naturvardesomraden samt bevarande av landskapsbilden, kulturlandskap, kommunens
utbyggnadsplaner, utformning av sektioner, befintliga forhallanden sdsom topografi och
markforhallanden samt arkeologi.

5.2. Nollalternativ

Nollalternativet betraktas som ett referensaltern ativ som beskriver den framtida situationen
om aktuellt projekt ej genomfors, dvs. inga atgarder eller investeringar sker férutom normal
drift och underhdll av befintligt vagnat. Detta innebar att befintlig gatu- och
vaginfrastruktur anvands for att klara av framtida trafikfloden och de strukturella
forandringar som Eksjo kan komma att g& genom.
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5.3.  Alternativsdkning — bortvalda alternativ

Under arbetets gang med véaglokaliseringen har ett antal olika vagkorridorer och
trafiklosningar inom utredningsomrédet studerats, men forkastats av olika skal och beskrivs
ej som alternativ i denna handling. Nedan redovisas de bortvalda vaglnjealternativen och
trafikldsningarna .

TALLUDDASJON

Figur 16. Foreslagen trafiklésning som blivit férkastad.

En cirkulationsplats har studerats i korsningen mellan forbifarten och vag 32. En
cirkulationsplats hade troligtvis inneburit en samre framkomlighet , men i en sadan
trafiklosning kan alla vagfarande ta sig dit de vill utan att behdva genomféra en
vandningsmanover. Trafikverket anser inte att det &ar rimligt att anlagga tva
cirkulationsplatser intill varandra. Darmed har Kkorsningsforslaget uteslutits helt i
lokaliseringsstudien. Detta innebar dock inte att det &r helt uteslutet att fortsatta utreda
rimligheten i att anlagga en cirkulationsplats i kommande skeden.
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Figur 17. Foreslagen vagkorridor som blivit férkastad.

Véagkorridoren forkastades da den bedoémdes gora ett for stort ingrepp i ett kulturlandskap
och med generellt htga naturvarden, bland annat i form av naturbetesmarker. Omradet
utgor aven en potentiell livsmiljo for fladdermusarten barbastell som har hég skyddsstatus
enligt EU:s art- och habitatdirektiv

For att f& en naturlig vaggeometri studerades vagforslaget enligt nedan. Befintlig

cirkulationsplats ( Abborraviksrondell en) ar belagen olampligt for att den nya férbifarten ska
uppna en god framkomlighet. Darfor har forslag enlig t figur 18 studerats. Forslaget valdes
bort eftersom man i en senare utredning upptackte att foreslaget vagalternativ strider mot

kommunens detaljplaner .

Figur 18. Foreslaget vagalternativ som blivit forkastat.
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BJORNSHULT

Figur 19. Foreslaget anslutningsalternativ i st som blivit férkastat.

For att fa en naturlig geometri samtidigt som man undviker att gora skada i ekhagen i
anslutning till befintlig vag 40 har vagkorridoren enligt bilden studerats. Alternativet
innebar dock passage genom en brant urbergshdjd belédgen i sektion 800 -6/400 och
innebar skarningar pa cirka 20 meter. Foreslaget alternativ uppnar inte gestaltningsmalet
da korridoren inte tar stod av landskapet. Att utfora atg arder for att klara de topografiska
forhallandena hade blivit for kostsamt, darmed har forslaget forkastats.
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5.4.  Studerade alternativ i samradshandlingen

Den planerade forbifarten viker av vag 32 Osterut, cirka 500 meter soéder om
Abborraviksrondell en, fortsatter langs med kraftledningsgatan, gar 6ver befintlig grusbank
over Kvarnarpaan for att sedan ansluta till en lamplig punkt langs med befintlig vag 40 Gster
om Eks;jo.

Fyra korridorer studeras i lokaliseringsstudien 1 rod, bla och gron, se figur 20. En tankbar
vaglinje har studerats i respektive vagkorridor. | ett sent skede av studien har en variant av
den gréna korridoren tagits fram (grén B). Denna variant innebar farre planskildheter, men
ar for ovrigt lik korridor gron A. | vastra delen, vaster om vatmarksomradet, har
vagalternativen gemensam  strackning. Anledningen till detta beror pa att
kraftledningsgatan redan utgor ett ingrepp pa landskapsbilden och darfor vill man dra nytta
av detta. Vidare har det en gang i tiden forberetts for forbifart ens passage vid Karnarpaan
med en 18 meter bred grusbank med trumma.

/1l BJORKA

Figur 20. Oversiktskarta éver de studerade alternativen.

Den gemensamma korridoren i vaster mynnar ut i fyra olika korridorer strax efter
vatmarksomradet. Det som framst har varit styrande for lokalisering av vagkorridorerna &r
prioriterade naturvardesomraden samt bevarande av landskapsbilden, kulturlandskap,
kommunens utbyggnadsplaner, utformning av sektioner samt befintliga férhallanden sdsom
topografi och arkeologi. Linjerna som visas i korridorerna ar endast exempellinjer for att
visa hur en vagstrackning kan tankas ga inom respektive korridor.

Kortfattat uttryckt ar det en nordlig ( R6d) och en sydlig variant (BI&/G rén A och B). Den
roda korridoren ligger norr om Goljamossen for att undvika passage over torvmark. Bla
korridor har ett ursprung i den arkeologiska utredningen. Skillnaden mellan bl& och grén
korridor ar att man med den gréna undviker ingrepp i jordbrukslandskapet i Gummarp.
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5.4.1.Typsektioner

Véagstandarden har antagits vara en 2+1 motesseparerad vag med hastighetsbegransning
100 km/h. Korsningspunkterna mellan nya strackningen och anslutande vagar har endast
studerats Oversiktligt och ar ej en alternativskiljande fraga. Korridorernas langd ar beraknad

till cirka 3-4 km beroende pa alternativ.

Den belagda bredden &r14 meter och i mittremsan f 6reslasett vajerracke.

Vid trangre och kansliga miljoer eller déar bankslant &r hogre an 3 meter eller dar

sédkerhetszonen inte kan uppfyllas foreslas sidoracke langs vagen.

Figur 21a: Typsektion, 2+1 métesseparerad vag utan racken

7 ‘ 14,0m ‘

Figur 21b: Typsektion, 2+1 métesseparerad vag med racken
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5.4.2.Forbattringsalternativ

Med Forbattringsalternativ menas atgarder som leder till en battre anvandning av befintlig
vaginfrastruktur. Alternativet innebar att den befintliga strackningen av vag 40 behalls
samtidigt som atgarder for att uppna projektmalen genomfors.

Lampliga atgarder fokuseras framst pa korsningspunkterna. Idag finns totalt 10 stycken
korsningar utmed genomfarten, av dessa ar fyra storre cirkulationsplatser som ej bor
forandras. Daremot finns ndgra mindre anslutande gator som skulle kunna forandras.

For att forbattra framkomligheten for den langv dga genomfartstrafiken kan korsningen
mellan vag 40 och vag 893 byggas om till en trearmad cirkulationsplats. Detta innebar att
dagens trafiksignal avvecklas. Aven korsningen med Bykvarnsgatan kan byggas om till en
trearmad cirkulationsplats samtidigt som den befintliga trafiksignalen avvecklas.
Forbattringsalternativet innebar ocksd att antalet korsningspunkter minskas. Forslagsvis
kan korsningarna dér Sjostedsgatan, Nannylundsgatan och Prastangsvagen ansluter till vag
40 stangas. Detta for med sig ett visst behov att se dver det dvriga lokalnatet varfor tvd nya
vaglankar foreslas. For att ej forsamra tillgangligheten for de boende sdder om vag 40
foreslads att en ny vaglank anlaggs mellan Tuvangsgatan och Radmansgatan. For atej
forsamra for de boende norr om vag 40 foreslas att en ny vaglank anlaggs mellan vag 40 och
Nannylundsgatan.

Prastangsvagen kan troligen stangas utan nagra storre atgarder i det dvriga gatunatet.
Trafiken kan istallet anvéanda korsningen med Regementsgatan och vidare mot vag 40.

Eksjo
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Eksjo centrum
"
— — - - — — N -
X Korsning som foreshys stangas Gt Ny I0teslagen vaglink N
O Keorsning som forestas byggas om til arkulationsplats A

Figur 22. lllustration av atgarderna i forbattringsforslaget.
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5.4.3.Utbyggnadsalternativ

| detta alternativ foreslas en helt ny vagstrackning for att kunna lésa framkomlighets - och
trafiksdkerhetsprobleme n for trafiken genom Eksjo. Med hé&nsyn till laget av vag 40 oster
och vasterom Eksjé, samt kommunens planer fér expansion (bostéder och verksamheter) &
det mest lampligt att den nya vagen byggs séder om EKks;jo.

Véagkorridor for alternativ R6d

Strax séder om Abborraviksrondell en, langs med vag 32 borjar nybyggnaden av forbifarten.
Vagkorridoren avviker sedan vag 32 och fortsatter langs med kraftledningsgatan en bit
innan den kroker sig for att komma 6ver befintlig grusbank med en naturlig vinkel. Darefter
fortsatter den upp for backen i riktning mot Bjorka. | sektion 4/000 gar korridoren Over en
akermark som &r belagen péa toppen av berget. Vid bergsfoten ligger en nedsankt dkermark
vilket kommer innebara att vagen gar over akermarken pa en cirka 4 meter hog bank.
Véagkorridoren fortsatter sedan en bit langs med jarnvagen och ansluts darefter till befintlig
véag 40. Se figur nedan.

AR

BIORKA [

Figur 23. Vagkorridor for alternativ R6d samt spann f6r méjlig placering av trafikplatsen.

Véagutformning
Plan- och vertikalgeometrin uppfyller Tr afikverkets krav enligt VGU for referenshastigheten
100 km/h.

Horis ontalkurvorna har radie 1000, 1500, 2500, 25 00 och 800 meter med 6vergangskurvor
i form av klotoider mellan raklinje - kurva och motriktade kurvor. (Enligt VGU ar radie 700
meter 6nskvard minsta radie i skevad horisontalkurva.)

Vertikalgeometrin har brantaste langslutning 4,0 %, dess konkava och konvea
minsta/stor sta radie ar 6000/10000 meter. (Enligt VGU ar minsta radiestorlek for konvexa

vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter och 4500 meter fér konkava.)

D& samtlig plan- och vertikalgeometri uppfyller Trafikverkets krav enligt VGU for
referenshastigheten 100 km/h ar sikt en god.

Moijlighet for utbyggnad av parkeringsplatser/pendlarparkeringar och kontrollplatser finns
langs med den nya vag 40.
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Korsningar
Mindre sidovagar som skogsvagar, traktorvagar och grusstigar férses med passager, leds om
eller stangs av eftersom det finns mojlighet att ta sig till andra sidan/ut pa vag 40 .
Kompletterande sidovégar har foreslagits for att reducera antalet in- och utfarter mot
forbifarten. Delar av befintliga vagar anvands for att bilda det nya lokalvagnatet.

Tabell 5: Oversiktstabell 6ver broar i alternativ R6d.

BROLAGE | NAMN LM BROLANGD | BRO FRI BROTYP MATERIAL
BREDD | HOJD

1| VAG 40 BVER GC 0/160 3 35 2.7 | RORBRO STAL

2 | TRAFIKPLATS RAMP OVER 0/580 50 6 4.7 | PLATTBRO BTG
VAG 40

3 | VAG 40 OVER VAG 8940CH 1/510 11 14 4.7 | PLATTRAMBRO | BTG
GC

4 | VAG 40 OVER 2/015- 50 14 PLATTBRO BTG
KVARNARPAAN 2/065
BEFINTLIG TRUMMA 2/040 5 30 RORBRO BTG

5 | VAG 40 OVER L133 2/125 11 14 4.7 | PLATTRAMBRO | BTG

7 | VAG 40 OVER L135 4/150 6 14 4.7 | PLATTRAMBRO | BTG

8 | L136 OVER VAG 40 5/200 50 6 4.7 | PLATTBRO BTG

En befintlig rérbro som i dagslaget gar under vag 32 kommer att rivaspa grund av att en
halv trafikplats ska byggas i detta lage. Det skulle innebara tre rérbroar pa folid efter
varandra. En ny rorbro mer norrut kommer behovas for att gangstrakssystemet ska

bibehalla sin funktion (Brolage 1, se tabell 5)

Huvudsyftet med forbifarten ar att den nya vag 40 ska vara primérvagen. | anslutningen
med vag 32 ska det anldggas en halv trafikplats(Se figur 22). En halv trafikplats kommer
innebéara att de som kommer osterifran pa nya vag 40 och ska soéder ut pa vag 32 ar tvungna
att vanda i Abborraviksrondell en. Vag 32 norrut utformas som en dfly overo éver nya vag 40
(Brolage 2, se tabell 5)
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Figur 24. Trafikplatsutformning i korsningspunkten mellan forbifarten och vég 32.

Forbifarten korsar en infart till en industrideponi som ar belagenmellan vag 32 och vag 894.
Den nuvarande infart en kommer att stangas av. En ny infart kommer att forslagsvis
anlaggas enligtL131pa ritning 100T0202.

Korsningen med vag 894 sker planskilt (utan anslutning) med full héjd eftersom vag 894
anvands for specialtransporter. For att skapa en full héjd samt att forbifarten inte behéver
hojas allt for mycket kravs det at vag 894 sanks cirka 1 mete (Brolage 3, se tabell 5)
Beroende pa framtida geotekniska undersokningar kan beslut om hur mycket vag 894 kan
séankas tas (forbifartens profil sdnks motsvarande).
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| partiet dar den nya korridoren gar Over Kvarnarpadn sker Gvergdngen med en
brokonstrukt ion som &r utformad som plattbro i betong med t re spann (Brolage 4, se tabell
5). Det ska finnas majlighet for vilt och friluftsliv att korsa forbifarten pa ett sakert satt. En
servicevag forslag enligt L134 (se ritning 100T0 202), med véandficka anldggs langs med
forbifarten , som &aven nyttjas somen del av gangstraket i omradet Det underlattar aven for
arbetarna att utfora drift - och underhallsarbeten pa damningssystemet. Gangstraket, L132
(se ritning 100T0202) , som finns i omradet leds forslagsvis om under och langs med den
nya bron.

Korsningen med L133(se ritning 100T0202) sker planskilt (Brolage 5, se tabell 5)

En planskild korsning med plats for jordbruksfordon byggs i korsningen mellan forbifarten
och L135 (se ritning 100T0205) . L135 sanks for att skapafri hojd pa 4,7 metertill att bygga
en bro (Brolage 7, se tabell 5)

Korsningen med L136 (se ritning 100T0206) vid jarnvagen sker planskilt (Brolage 8, se
tabell 5). Jarnvagskorsningen forblir orérd.

| anslutningen till befintlig vag 40 i ost utformas forslagsvis ett C-vagskal med
vanstersvangskorfalt pa primarvagen. Anledningen till att befintlig vag 40 gor en boj innan
C-véagskalet beror pa att risken for att en kobildning ska stracka sig till jarnvagsk orsningen
minskar. Se nedanstadende figur. Hur befintlig gru svag laggs om redovisas som L137se
ritning 100T0207. Jarnvagskorsningen forblir orord.

BEF. GRUSVAG

B
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Figur 25. Foreslagen I6sning i korsningspunkten mellan befintlig vég 40 och forbifarten.

Véagkorridor for alternativ Bla

Strax sdder om Abborraviksrondell en, langs med vag 32 boérjar nybyggnaden av forbifarten.
Véagkorrid oren avviker sedan vag 32 och fortsatter langs med kraftledningsgatan en bit
innan den kroker sig for att komma 6ver befintlig grusbank med en naturlig vinkel. Dérefter
fortsatter den upp for backen och gar mellan Bjorka och Bonderyd. Langst i Gster slingrar sig
vagenmellan alla kraftiga hojdskillnader for att slutligen ansluta till befintlig vag 40.
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Vagutformning
Plan- och vertikalgeometrin uppfyller Tr afikverkets krav enligt VGU f6r referenshastigheten

100 km/h.

Horis ontalkurvorna har radie 1000, 1500, 1800, 2100, 2000, 1300 och 1000 meter med
overgangskurvor i form av klotoider mellan raklinje - kurva och motriktade kurvo r. (Enligt
VGU &r radie 700 meter 6nskvard minsta radie i skevad horisontalkurva.)

Vertikalgeometrin har brantaste langslutning 3,45 %, dess konkava och konvea
minsta/stor sta radie ar 6000/30000 meter. (Enligt VGU &r minsta radiestorlek for konvexa
verti kalkurvor med lang baglangd 6000 meter och 4500 meter for konkava.)

D& samtlig plan- och vertikalgeometri uppfyller Trafikverkets krav enligt VGU for
referenshastigheten 100 km/h &r sikten god.

Korsningar
Mindre sidovagar som skogsvagar, traktorvagar ochgrusstigar férses med passager, leds om

eller stangs av eftersom det inte ar jattestor omvag att ta sig runt pa ett annat satt.

Tabell 6: Oversiktstabell 6ver broar i alternativ Bl&.

] NAMN ] BRO FRI
BROLAGE LM BROLANGD | BREDD | HOJD | BROTYP MATERIAL
1 | VAG 40 OVER GC 0/160 3 35 RORBRO STAL
TRAFIKPLATS RAMP OVER
2 | VAG 40 0/580 50 6 4.7 | PLATTBRO BTG
VAG 40 OVER VAG 894 OCH
3| GeC 1/510 11 14 4.7 | PLATTRAMBRO | BTG
4 | VAG 40 OVER 2/015- 50 14 PLATTBRO BTG
KVARNARPAAN 2/065
BEFINTLIG TRUMMA 2/040 5 30 RORBRO BTG
5 | VAG 40 OVER L233 2/145 11 14 4.7 | PLATTRAMBRO | BTG
7 | VAG 40 OVER L235 4/320 6 14 4.7 | PLATTRAMBRO | BTG
8 | L236 OVER VAG 40 5/460 50 6 4.7 | PLATTBRO BTG

En befintlig rorbro som i dagslaget gar under vag 32 kommer att rivas pa grund av att en
halv trafikplats ska byggas i detta lage. Det skulle innebara tre rorbroar pa foljd efter
varandra. En ny rorbro mer norrut kommer behovas for att gangstrakssystemet ska
bibehalla sin funktion (Brolage 1, se tabell 6).

Huvudsyftet med forbifarten ar att den nya vag 40 ska vara primarvagen. | anslutningen

med vag 32 ska det anlaggasen halv trafikplats (se figur 22). En halv trafikplats kommer

innebdara att de som kommer osterifran p& nya vag 40 och ska soder ut pa vag 32r tvungna
att vanda i Abborraviksrondellen. Vag 32 norrut utformas som en fly over éver nya vag 40
(Brolage 2, se tabell 6).

Forbifarten korsar en infart till en industrideponi som &r belagen mellan vag 32 och vag 894.
Den nuvarande infarten kommer att stédngas av. En ny infart kommer att férslagsvis
anlaggas enligt L231 pa ritning 200T0202.

Korsningen med vag 894 sker planskilt (utan anslutning) med full hojd eftersom véag 894

anvands for specialtransporter. For att skapa en full hojd samt att forbifarten inte behdver
hojas allt for mycket krévs det att vag 894 sanks cirka 1 mete (Brolage 3, se tabell 6).
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Beroende pa framtida geotekniska undersokningar kan beslut om hur mycket vag 894 kan
sénkas tas (forbifartens profil sanks motsvarande).

| partiet dar den nya korridoren gar Over Kvarnarpaan sker Overgdngen med en
brokonstruktion som &r utfo rmad som plattbro i betong med tre spann (Brolage 4, se tabell
6). Det ska finnas mojlighet for vilt och friluftsliv att korsa forbifarten pa ett sakert satt. En
servicevag forslag enligt L234 (se ritning 200T0202) , med véandficka anlaggs langs med
forbifarten, som &aven nyttjas som en del av gangstraket i omradet. Det underlattar aven for
arbetarna att utféra drift - och underhallsarbeten pa damningssystemet. Gangstraket L232
(se ritning 200T0202) , som finns i omradet leds forslagsvis om under och langs medden
nya bron.

Korsningen med L233 (se ritning 200T0202) sker planskilt (Brolage 5, se tabell 6)

Pa grund av tekniska forutsattningar foreslas befintlig sidovag ledas om enligt L235 (se
ritning 200T0205) . En lamplig placering ar 130 m &sterut. Dar hamnar vagen i en naturlig
lagpunkt vilket spar p& schaktmassor. Se ritning 200T0205. En planskild korsning med
plats for jordbruksfordon byggs i korsningen mellan forbifarten och L235 (Brolage 6, se
tabell 6). L235 sanks for att skapa fri hojd pa 4,7 metertill att bygga en bro.

Korsningen med L236 (se ritning 200T0206) sker planskilt (Brolage 7, se tabell 6)
I anslutningen till befintig vag 40 i 0Ost utformas forslagsvis ett C-vagskal med

vanstersvangskorfalt pa primarvagen. Befintlig vag 40:s anslutningspunkt foreslas
forskjutas vasterut for att ansluta vinkelratt mot forbifarten , se figur 29.

BEF. V40

Figur 27. Foreslagen 16sning i korsningspunkten mellan befintlig vag 40 och forbifarten.
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Vagkorridor for alternativ Gron A

Strax sdder om Abborraviksrondell en, langs med vag 32 bérjar nybyggnaden av forbifarten.
Vagkorridoren avviker sedan vag 32 och fortsatter langs med kraftledningsgatan en bit
innan den kroker sig for att komma 6ver befintlig grusbank med en naturlig vinkel. Dérefter
fortsatter den upp for backen och slingrar sig mellan akermarkerna Gummarp och
Skogslund. Sist slingrar den sig mellan alla kraftiga héjdskilinader fér att slutligen ansluta
till befintlig vag 40. Se figur nedan.

EKSIO | BJORKA
W Rt /
: § > ‘ | | BERVAO

Figur 28. Vagkorridor for alternativ gron A

Véagutformning
Plan- och vertikalgeometrin uppfyller Tr afikverkets krav enligt VGU f6r referenshastigheten
100 km/h.

Horis ontalkurvorna har radie 1000, 1500, 3000, 20 00, 2000, 1300 och 1000 meter med
overgangskurvor i form av klotoider mellan raklinje - kurva och motriktade kurvor. (Enligt
VGU ar radie 700 meter dnskvard minsta radie i skevad horisontalkurva.)

Vertikalgeometrin har brantaste langslutning 3,0 %, dess konkava och konvea
minsta/stor sta radie ar 6000/1 2000 meter. (Enligt VGU &r minsta radiestorlek for konvexa
vertik alkurvor med lang baglangd 6000 meter och 4500 meter for konkava.)

D& samtlig plan- och vertikalgeometri uppfyller Trafikverkets krav enligt VGU for
referenshastigheten 100 km/h &r sikten god.

Korsningar
Mindre sidovagar som skogsvagar, traktorvagar och grusstigar férses med passager, leds om
eller stangs av eftersom det inte ar jattestor omvag att ta sig runt pa ett annat satt.

Tabell 7: Oversiktstabell 6ver broar i alternativ Gron A.

BRO FRI
BROLAGE | NAMN LM BROLANGD | BREDD | HOJD | BROTYP MATERIAL
1 | VAG 40 OVER GC 0/160 3 35 RORBRO STAL
TRAFIKPLATS RAMP OVER
2 | VAG 40 0/580 50 6 4.7 | PLATTBRO BTG
VAG 40 OVER VAG 894 OCH
3| GC 1/510 11 14 4.7 | PLATTRAMBRO | BTG
4 | VAG 40 OVER 2/015- 50 14 PLATTBRO BTG
KVARNARPAAN 2/065
BEFINTLIG TRUMMA 2/040 5 30 RORBRO BTG
5 | VAG 40 OVER L333 2/130 11 14 4.7 | PLATTRAMBRO | BTG
7 | VAG 40 OVER L335 4/180 6 14 4.7 | PLATTRAMBRO | BTG
L336 OVER VAG 40 5/415 50 6 4.7 | PLATTBRO BTG
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En befintlig rorbro som i dagslaget gar under vag 32 kommer att rivaspa grund av att en
halv trafikplats ska byggas i detta lage. Det skulle innebara tre rorbroar pa folid efter
varandra. En ny rérbro mer norrut kommer behovas for att gangstrakssystemet ska
bibehalla sin funktion (Brolage 1, se tabell 7).

Huvudsyftet med forbifarten ar att den nya vag 40 ska vara primarvagen. | anslutningen
med vég 32 ska det anlaggasen halv trafikplats (se figur 22). En halv trafikplats kommer
innebara att de som kommer 6sterifrdn pa nya vag 40 cch ska sddeut pa vag 32 &r tvungna
att vanda i Abborraviksrondellen. Vag 32 norrut utformas som en &y overo 6ver nya vag 40
(Brolage 2, se tabell 7)

Forbifarten korsar en infart till en industrideponi som &r beldgen mellan vag 32 och vag 894.
Den nuvarande infarten kommer att stdngas av. En ny infart kommer att forslagsvis
anlaggas enligt L331 pa ritning 300T0202.

Korsningen med vag 894 sker planskilt (utan anslutning) med full héjd eftersom vag 894

anvands for specialtransporter. For att skapa full hojd samt att forbifarten inte behdver

hdjas allt for mycket kravs det att vag 894 sankscirka 1 mete (Brolage 3, se tabell 7) Efter
framtida geotekniska undersdkningar kan beslut tas om hur mycket vag 894 kan sénkas
(forbifartens profil sanks motsvara nde).

Kvarnarpadn passeras paen plattbro i betong med tre spann (Brolage 4, se tabell 7) Det ska
finnas mojlighet for vilt och friluftsliv att korsa forbifarten pa ett sakert satt. En servicevag
enligt L334 (se ritning 300T0202) , med vandficka anlaggslangs med forbifarten, som aven
nyttias som en del av gangstraket i omradet. Det underlattar &ven for drift - och
underhallsarbeten pa damningssystemet. Gangstraket L332 (se ritning 300T0202) , som
finns i omradet leds forslagsvis om under och langs med dennya bron.

Korsningen med L333 (se ritning 300T0202) sker planskilt (Brolage 5, se tabell 7).

En planskild korsning med plats for jordbruksfordon byggs i korsningen mellan forbifarten
och L335 (se ritning 300T0205) . L335 sanks for att skapa en godtagbar tdjd till att bygga en
bro (Brolage 7, se tabell 7).

| anslutningen till befintlig vag 40 i ©Ost utformas forslagsvis ett C -vagskal med
vanstersvangskorfalt pa primarvagen. Befintlig vag 40:s anslutningspunkt foreslas
forskjutas vasterut for att ansluta vink elratt mot forbifarten , se figur 29.

Vagkorridor for alternativ Gron B

Soder om Abborraviksrondellen, langs med vag 32 bdrjar nybyggnaden av fdbifarten.
Vagkorridoren boérjar med ett c-vagskal pad vag 32 och fortsatter langs med
kraftledningsgatan en bit innan den kroker sig for att komma over befintlig grusbank over
Kvarnarpadn med en naturlig vinkel. Darefter fortsatter den upp for backen och slingrar sig
mellan &kermarkerna Gummarp och Skogslund. Sist slingrar den sig mellan alla kraftiga
hojdskillnader for att slutligen ansluta till befintlig vag 40 , sefigur nedan.
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Figur 29. VVagkorridor for alternativ grén B .

Végutformning

BJORKA

~REF. V40

Plan- och vertikalgeometrin uppfyller Trafikverkets krav enligt VGU for referenshastigheten

100 km/h.

Horisontalkurvorna har radie 1000, 1500, 3000, 2000, 2000, 1300 och 1000 meter med
overgangskurvor i form av klotoider mellan raklinje - kurva och motrik tade kurvor. (Enligt
VGU ar radie 700 meter dnskvard minsta radie i skevad horisontalkurva.)

Vertikalgeometrin har brantaste langslutning 3,0

vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter och 4500 meter for konkava.)

%;

>

dess konkava och konvexa
minsta/storsta radie ar 6000/ 20000 meter. (Enligt VGU &ar minsta radiestorlek foér kon vexa

D& samtlig plan- och vertikalgeometri uppfyller Trafikverkets krav enligt VGU for

referenshastigheten 100 km/h &r sikten god.

Korsningar

Mindre sidovagar som skogsvégar, traktorvagar och grusstigar forses med passager, leds om
eller stangs av eftersom det inte ar jattestor omvag att ta sig runt pa ett annat satt.

Tabell 8: Oversiktstabell éver broar i alternativ Gron B.

BRO FRI
BROLAGE | NAMN LM BROLANGD | BREDD | HOJD | BROTYP MATERIAL
1| VAG 40 OVER GC 3 35 RORBRO STAL
VAG 40 OVER VAG 894 OCH
2| GC 1/510 11 14 4.7 | PLATTRAMBRO | BTG
4 | VAG 40 6VER 2/015- 50 14 PLATTBRO BTG
KVARNARPAAN 2/065
BEFINTLIG TRUMMA 2/040 5 30 RORBRO BTG

En befintlig rorbro (Brolage 1, se tabell8) som i dagslaget gar under vag 32 kommer
eventuellt att behodva forlangas eftersom vag 32 kommer att breddas vidanslutningen av vag

40.

| anslutningen med vag 32 ska det anlaggas & C-vagskal dar vag 32 ar huvudled. Motivet
till korsningstyp och principu tformningen &r att antalet fordon som kommer nyttja
forbifarten ar sa pass lag och att trafikmangden pa vag 32 ar storre an forbifartens.

Forbifarten korsar en infart till en industrideponi som ar belagen mellan vag 32 och vag 894.
Den nuvarande infarten kommer att stdngas av. En ny infart kommer att forslagsvis
anlaggas enligt L431 pa ritning 400T0202.
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Korsningen med vag 894 sker planskilt (utan anslutning) med full héjd eftersom véag 894

anvands for specialtransporter. For att skapa en full héjd samt att forbifarten inte behéver

hdjas allt fér mycket kravs det att vag 894 sanks cirka 1 meta (Brolage 2, se tabell 8). Efter
framtida geotekniska undersdkningar kan beslut tas om hur mycket vag 894 kan sénkas
(forbifartens profil sanks motsvarande).

| partiet dar den nya korridoren gar Over Kvarnarpaan sker 6vergangen med en
brokonstruktion som ar utformad som plattbro i betong med tre spann (Brolage 3, se tabell
7). Det ska finnas mdjlighet for vilt och friluftsliv att korsa forbifarten pa ett sakert satt. En
servicevag, Brslag enligt L434 (se rithing 400T0202), med véandficka anlaggs langs med
forbifarten, som aven nyttjas som en del av gangstraket i omradet. Det underlattar aven for
arbetarna att utféra drift - och underhallsarbeten pa damningssystemet. Gangsraket, L432
(se ritning 400T0202), som finns i omradet leds forslagsvis om under och langs med den
nya bron.

Sidovag L433 (se ritning 400T0202) far ingen koppling till vadg 40 och det kommer inte
finnas nagon mojlighet att korsa vag 40 i denna korsningspunkt.

Kvarnarpsvagen foreslas fortsatta soderut for att ansluta till forbifarten. | korsningspunkten
anlaggs ett C-vagskal dar forbifarten ar huvudled. Mojligheten for att bygga en trafikplats i
korsningspunkten har utretts och enligt Eksjo kommun ligger det i deras intresse att bygga
en sadan vilket Trafikverket ar medgivliga till.

En plankorsning foreslasi korsningen mellan forbifarten och L435 (se ritning 400T0205).

| anslutningen till befintlig vag 40 i 6st utformas forslagsvis ett C -vagskal med
vanstersvangskorfalt pa& primarvagen. Befintlig vag 40:s anslutningspunkt foreslas
forskjutas vaster ut for att ansluta vinkelrétt mot forbifarten , se figur 29.

5.4.4.Avvattning

Awvattningsprincipen ar likvardig for samtliga alternativ. Principen vid utformningen av
avvattningssystemet ar tankt att i sa stor utstrackning som mojligt fora vagdagvattnet i
oppna diken i stallet for ledning ssystem. Dagvatten fran hardgjorda ytor leds 6ver slanter till
diken dar en viss rening sker. Dagvatten fran vagdiken leds till fordrojningsytor via ett
ledningssystem eller dikessystem dar ytterligare rening erhalls. Dagvattenflode regleras till
motsvarande naturliga markavrinningsfloden fran fordréjningsytorna till narmaste recipient

via antingen gravda diken eller ledningssystem. Dagvatten fran broar tas om hand genom ett
dagvattensystem som fangar dagvatten fran broarna och leds i ledningssystem under dessa
till n&rmast fordrojningsmagasin via 6ppna diken eller ledningar.

Dagvattenutloppen fran fordrojnin gsytorna forses med avstangningsmojligheter for att
kunna kontrollera fororenat dagvatten att na recipienterna vid en trafikolycka med
miljofarlig last.

Vagdagvattnet tas omhand i vagdiken. Diken kan ligga i skarning eller i bank. Nar vagen
ligger hogt i forhallande till omgivande mark och befintlig terrdng &ar lagre an vagens
planerade lagpunkter, kommer vagdagvattnet att tas om hand genom utformade diken pa
planerad bank (figur 33).
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Dar befintlig mark ar genomslapplig och grundvatten nara markytan utférs d iken tata for att

forhindra infiltration fran dessa diken. Detta utfors for att sakerstélla befintlig mark och

grundvatten mot fororeningar vid exempelvis en olycka med farligt gods. Diken

di mensioneras enligto Hydraul i slkatieghi200&61s.i oneri ngo (Tr af

==
==

2

= =
BEFINTLIG MARK BEFINTLIG MARK

RAKNAD LINJE

Figur 30. Principsektion éver dikesutformning i planerad sléant

Pa ritningarna ses foreslagna placeringar av fordrojningsmagasin samt beréknad volym som
de kraver. Fordréjningsmagasinens utformning bor vara anpassad till landskapet. Mer
detaljerad utformning och exakta lagen for fordrojningsmagasinen sakerstélls i ett senare
skede d& geotekniska undersdkningar genomférts och mer kannedom om
grundlaggningsforhallandena finns.

5.4.5.Trafikplats Eksjo sodra

| denna samradshandling har en enklare utredning av placeringen av eventuell trafikplats pa
vag 40, med koppling mot de sodra delarna av Eksj6, gjorts for alternativen rod, bla och
grén A.

Figurerna nedan visar en mojlig korridor for placeringen av trafikplatsen och en
forbindelsevég till Kvarnarp i sédra Eksj6 for vart och ett av alternativen .
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Figur 31. Rott alternativ. Mojligt lage for trafikplats samt ett spann for mojlig placering av
trafikplatsen (gra yta)
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Figur 32. Blatt alternativ. Mojligt lage for trafikplats samt ett spann fér maéjlig placering av trafikplatsen
(gra yta).

Figur 33. Alternativ gron A. Mdjligt 1age for trafikplats samt ett spann fér mdojlig placering av
trafikplatsen (gra yta).
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6. Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

6.1. Konsekvenser for trafik och anvandargruppen

6.1.1.Framkomlighet och tillgénglighet

Utbyggnadsalternativen innebar till stérsta del att man gar genom obruten terréng,
jungfrulig mark. Framkomligheten paverkas darmed inte av nagra storre trafikfloden och
kan darfor ses som god och betydligt battre jamfort med dagens I6sning. En prioriterin g av
genomfartstrafiken i tétorten kan medfora langre vantetider for korsande trafikanter, vilket
har en negativ paverkan pa tillgangligheten och framkomligheten for dessa trafikanter.. Med
utbyggnadsalternativen far trafiken ett fritt flode . Utslappen oOkar dock nagot i
utbyggnadsalternativen. Enligt Eksjé kommuns 0&versiktsplan finns ambitioner att
expandera samhdllet soderut. En forbifart beddéms darmed medféra forbattrad
tillganglighet.

6.1.2. Trafiksakerhet

Samtliga utbyggnadsalternativ utanfor Eksjo kommer att innebara nagot Okad
trafiksékerhet for alla trafikantgrupper langs befintlig vag 40 genom EKksjo centrum. Vidare
kommer risken for trafikolyckor, inklusive olyckor med farligt gods, generellt sett att minska
med den hojda vagstandard som utbyggnadsalternativen innebér.

Utbyggnaden till en moétesfri vag bidrar till 6kad trafiksékerhet.

Sektionerna ar foreslagna utifran forutsattningen att utbyggnaden ar med separerad gang-
och cykeltrafik/motortrafikled. Trafiksakerheten dkar daven da vagen inte ar blandtrafikerad.
Innerslanterna utformas i normalt utférande som 1:4 och &r positiv for trafiksakerheten pa

det satt att avakande fordon stannar i diket och paverkar inte Ovrig trafik medan 1:6
innerslanter endast tillampas vid laga banker (<2.0 m). 1:6 innerslant kan férsamra
trafiksakerheten pa det satt att avakande fordon kan returnera till vagbanan.

6.1.3.Trafik under byggtid

Forbattringsalternativet

Forbattringsatgarderna kommer att krava att bygget av de nya cirkulationsplatserna i Eksjo
byggs i etapper meal trafik igenom byggarbetsplatsen. Under byggtiden kommer
framkomligheten och trafiksakerheten for trafikanter att vara lag.

Utbyggnadsalternativen

Trafikomlaggningarna kommer att vara av en mindre omfattning for samt liga
utbyggnadsalternativ (rott, blatt och gront alternativ) da vagen byggs i en helt ny strackning
och trafiken kan ga i nuvarande vagstrackning under stérre delen av byggtiden. Mindre
storningar kommer att bli aktuella nér den nya vagen ansluts till de befintliga
vagstrackningarna samt nar vissa befintliga vagar korsas.

6.2. Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling
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Nar det galler malet att bidra till regionforstoring bedéms forbattringsalternativet ej bidra
till maluppfyllelse da effekterna pa framkomligheten &r s& sma. Paverkan pd miljon i
centrala Eksjo blir troligen liten men positiv, ombyggnad till cirkulationsplats och stédngning
av korsningar kan innebara mindre fordréjningar och darmed négot lagre utslapp lokalt i
Eksjo. Utbyggnadsalternativen bedéms ge en positiv effekt i regionen d& mojligheterna till
pendling och transporter forbattras i och med att standarden pa vagen okar. Enligt Eksjo
kommuns oOversiktsplan finns ambitioner att expandera samhéallet séder ut. En forbifart
beddms darmed medfora forbattrad tillganglighet. Miljo n i form av buller och luftutslapp
fran fordon beddms aven den forbattras.

6.3.  Konsekvenser for landskapet

| landskapsanalysen har studerat landskapsavsnitt beddmts efter sin kanslighet fér den
paverkan som en ny vagdragning skulle innebéra. Det &r en samlad edémning av de natur-
och kulturmiljovarden som finns, men &aven av kunskapsvéarden, upplevelsevdarden och
bruksvarden. Kanslighetsanalysen, se figur 9, visar att i den d&stra delen av
utredningsomradet ar landskapet mycket kéansligt for en ny vagstracka. Tva
kulturmilibomraden (Bjorka och Bjornshult), ett stort torvmarksomrade (Goljamossen) och
en storre bergsformation paverkas pa ett eller annat séatt. | vastra delen finns Nifsarpsmaden
som inte gar att undvika vid nagot av utbyggnadsalternativen.

Kartbilden nedan visar hur de olika utbyggnadsalternativen paverkar landskapet. | vissa
delar av utredningsomradet kan man inte undvika omraden med Mycket stor kanslighet
oavsett var man an lokaliserar vagen.

|

Utredningsomrade [ ] Mycket liten kénslighet [ stor kanslighet
[  Viss kénslighet [  Mycket stor kanslighet

| P

Figur 34. De fyra utbyggnadsalternativen réd, bla, gron A och grén B utritade ovanpa
kanslighetsanalysen.

Vid bedémningen av vagdragningens konsekvenser och deras betydelse har utgangspunkten
varit féljande aspekt:
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1 Hur mycket férandrar vagen omradets nuvarande nyckelkaraktar?

Alla utbyggnadsalternativ innebar paverkan pa landskapskaraktaren. Samtliga alternativ
paverkar miljon i Nifsarpsmaden. Vé&gen innebar fragmentering av landskapet i mindre
enheter, isolerade fran varandra. Landskapet i utredningsomradets Ostra del ar smakuperat,
vilket medfor svarigheter for en god landskapsanpassning. Vagens storlek och geometri
innebar skarningar och bankar. Nedan folier en beskrivning av vad som ar
alternativskiljande pa strackan som helhet.

Det roda alternativet

Det roda alternativet har anpassats efter Géljamossen dster om Bjorka. Vagkorridoren gor
en boj norr om mossen for att sa langt som mojligt undvika torvmarken. Paverkan pa
kulturlandskapet i Bjorka blir stor p g a fragmentering.

Rott alternativ. medfor mattlig negativ konsekvens for omradets karaktar i Bjorka.
Vagkorridoren passerat omradets ytterkant, men kommer att innebara fragmentering samt
skarningar och bankar.

Det bla alternativet

Med det bla alternativet har hansyn tagits till kulturmiljintresse t i det fossila
akermarksomradet soder om Bjorka. Vagkorridoren &ar forlagd sa langt séderut som majligt i

utredningsomradet for att minimera skadorna pa de fossila akrarna i de centrala delarna av
kulturmiljpomradet. Det smakuperade kulturlandskapet i Bjorn shult paverkas dock
negativt.

Vagen mellan Bjorka och Bonderyd maste i det bla alternativet laggas om i ett nytt lage
nagot osterut for att &stadkomma planskildhet med vag 40. Det betyder att man bryter den
gamla kopplingen som syns i landskapet mellan byarna.

Blatt alternativ medfor mattlig negativ konsekvens for omradets karaktar i Bjornshult .
Ekhagen och det smabrutna kulturlandskapet fragmenteras av en ny vag.

Det gronaalternativet(A och B)
Med det grona alternativet har hansyn tagits till jordbruksmark vid Gummarp och Bjorka. |
stallet gar korridoren i skogsmark. Pa 6vrig stracka sammanfaller blatt alternativ med gront.

Det grona alternativet innebar minst paverkan pa det oppna jordbrukslandskapet. Gront
alternativ B har farre planski Idheter ar gront alternativ A, vilket ger mildare paverkan pa

landskapsbilden.

Gront alternativ medfér mattlig negativ konsekvens for omradets karaktar i Bjornshult .
Ekhagen och det smabrutna kulturlandskapet fragmenteras av en ny vag.
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Skadeforebyggande atgarder
| vagplanens lokaliseringsstudie ar syftet att titta pa alternativskiljande konsekvenser.

Studerade korridorer &r i detta skede breda, vilket gor att det finns en viss mdjlighet inom
korridoren att anpassa véagen till det omgivand e landskapet.

De negativa konsekvenserna pa landskapet kan mildras genom att

il

skogs- och jordbruksmark tillats vara brukbar fram till vagomradet
vagen laggs med 1&g profil i dppet jordbrukslandskap

vagens bankslénter i jordbruksmark utfors flacka

bron 6ver Kvarnarpaan gestaltas med stor omsorg

terranganpassade slanteranvands i skogspassager

Figur 35. | skogspassager efterstravas ett naturligt utseende.
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6.4. Miljoeffekter och miljokonsekvenser

| detta avsnitt beskrivs vagkorridorernas paverkan pa miljon uppdelat pad naturmiljo,
kulturmiljo, landskapsbild, friluftsliv och rekreation, buller och levnadsmiljo samt med
avseende pa areella naringar.

Konsekvensbedémningarna for de olika alternativa utb yggnadsalternativen samt
forbattringsalternativet har gjorts utifrdin de samlade kunskaper so m inhamtats under
arbetets gang.

Graderingen av konsekvenserna for miljon i detta kapitel har gjorts efter féljande skala. Den
samlade beddmningen for respektive miljdaspekt och lokaliseringsalternativ anges med fet
stil inom respektive avsnitt. Sist i kapitlet sammanfattas aven konsekvensbedémningarna
for samtliga miljoaspekter i tabellform.

Tabell 9. Graderingsskala for miljokonsekvensbeddmningen.

Vardering Kriter ium

Mattlig t negativ konsekvens ¢-) Hoga varden forsamras i mattlig grad, Patagliga vérden tar stor skada,

pataglig intressekonflikt, drabbar ménniskor, stérre men tillfalliga och

reversibla konsekvenser.

Liten negativ konsekvens (-) Hoga varden férsamras i liten grad, Patagliga varden forsamras,

mattliga men tillfalliga och reversibla konsekvenser.

Ingen i Obetydlig konsekvens (0) Varden paverkas inte eller i endast obetydlig grad
Liten positiv konsekvens (+) Mindre véardeférstarkning
Mattlig t positiv konsekvens (++) Pataglig vardeforstarkning, t ex genom att bef. patagligt negativ

miljopaverkan atgardas. Nyskapande av patagliga varden.

6.4.1.Naturmiljo

Nollalternativet

Vid nollalternativet beddms naturmiljon och naturvardena i utredningsomradet i stora drag
bibehallas. De trender som pagatt under det senaste decennietbland annat upphérande av
havd med atfoljande igenvaxning av 6ppna marker, bedoms fortsatta i ungefarligen samma
takt. Nollalternativet bedéms ge inga eller obetydliga konsekvenser for naturmiljon.

Forbattringsalternativet

Forbattringsalternativet beddms innebara en i allt vasentligt likartad utveckling for
naturmiljon som nollalternativet. Forbéttringsalternaivet beddms ge  inga eller
obetydliga konsekvenser for naturmiljon.
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Utbyggnadsalternativens gemensamma konsekvenser

Konsekvenserna for naturmilion  langs Kvarnarpaan, ar desamma for alla
nybyggnadsalternativ eftersom de har gar i samma lage. Idag finns ett sammanhangande
strdk av natur- och vattenmiljver med hoga naturvarden langs Kvarnarpadn mellan
Kvarnarpasjon och Nifsarpen. Alla nybyggnadsalternativen innebar att en kraftig barriar
skapas tvars Over adalen mitt emellan sjdarna. Denna barriar innebar en pataglig
fragmentering av naturmiljon med stor negativ paverkan pa dess funktion som livsmiljo for
djurlivet. Inte minst géller detta for utter som &r vanlig i omradet och som &r upptagen i
EU: s art- och habitatdirektiv. Uttrar ror sig ofta langs &n mellan de bada sj6arna och l6per
stor risk att bli 6verkorda vid passage 6ver vagen. Fladdermusarten barbastell, som atnjuter
samma skyddsstatus somutter, uppehaller sig ocksa langs an ochkommer sannolikt ocksa
att drabbas negativt av utbyggnadsalternativen. Detsamma galler det rika fagellivet i &dalen
och i den anlagda v-tmarken ONifsarpsmadeno. Dar
arter regelbundet uppehaller sig.

Végens negativa konsekvenser for naturmiljon kan dock minskas betydligt genom
ombyggnad av den befintliga vagtrumman fran 1990-talet. Genom att ersatta denna med en
trespannsbro, med tillracklig landremsa ovan hogsta hogvattenlinjen p & bada sidor om an
och med en fri hojd till brodacket pa cirka 2,5 meter, erbjuds goda mdéjligheter for saval utter
som annat vilt att sékert réra sig tvars vagen. Atgarden bér kombineras med viltstangsel,
anpassat for saval kiowvilt som for mindre djur (ty p gravlingshagn), utmed vagen langs hela
adalen. Eventuellt kan aven barbastell i viss man fas att flyga under bron, istéllet for Gver.
Om det blir aktuellt att ga vidare med nagot av utbyggnadsalternativen rekommenderas
darfor att en fordjupad analys gors av mdjligheten till ytterligare anpassningar av bron for
att minimera olycksrisken for barbastell och andra fladdermusarter.

En mojlig kompensationsatgard for den negativa paverkan pa Kvarnarpaan och
vattenlandskapet i &dalen som véagen trots allt innebaér, ar att i samband med ombyggnad av
vagtrumman &aven bygga bort det vandringshinder som dammet omedelbart uppstroms
trumman utgor. Dammet &r idag ett definitivt vandringshinder for fisk och atgardande av

detta &ar en viktig forutsattning for att vattenforekom sten skall kunna uppna

milj°kvalitetsnormen om 0god statuso till =-r 2027.

Kanda potentiellt férorenade omraden som kan komma att paverkas av
utbyggnadsalternativen finns vid Nifsarps industrideponi samt just séder om Kvarnarps
gard. Badda omradena ligger iomedelbar narhet till samtliga utbyggnadsalternativ, vilka alla
har i stort sett samma strackning forbi de bada objekten. Det kan inte uteslutas att
markarbeten i samband med anlaggning av ny vag enligt utbyggnadsalternativen kan orsaka
Okad spridning av fororeningar fran dessa omraden. Tillrackligt detaljerad kunskap saknas
dock i nulaget for sdkra bedomningar av hur och i vilkken omfattning sa skulle kunna ske.
Om vidare arbete med nagot av utbyggnadsalternativen blir aktuellt rekommenderas darfor
kompletterande provtagning.

Preliminart bedéms dock att risken for 6kad spridning av fororeningar vid anlaggning enligt
nybyggnadsalternativen bér kunna undvikas eller begransas till ett minimum genom
lampliga skydds- och forsiktighetsatgarder i anlaggningsfasen.

Alternativ Rod

Rod korridor skar genom de sydligaste och sydostra delarna av det alderdomliga
kulturlandskapet kring Bjérka by. Vagen korsar har tre stérre, biotopskyddade stenmurar
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samt ett biotopskyddat dike. Diket korsas i hog bank, vilket medfor att d et laggs i trumma pa
en forhallandevis 1ang stracka. Samrad med lansstyrelsen behover hallas angdende ingrepp i
biotopskyddsobjekten.

Vidare skar linjen genom tva betesmarker med patagliga naturvarden. De bertrda ytorna
hyser inga hégre floravarden, men betesmarkerna ar likval vardefulla inslag i naturmiljon
som bidrar till variation och mangfald i det lokala perspektivet. Betesmarkerna och deras
brynzoner ar &ven potentiella livsmiljoer for fladdermusarten barbastell som &r upptagen i
EU:s art- och habitatdirektiv. Sett till naturmiljon bedéms dock ingreppet i Bjorka
kulturlandskap ha forhallandevis begransade negativa konsekvenser, da det endast beror
mindre delar i landskapsobjektets periferi.

Sammantaget bedoms rod korridor ge sma negativ a konsekvens er for naturmiljon .

Alternativ Bla

Bla korridor skar (liksom gron korridor) genom norra delen av det alderdomliga
kulturlandskapet vid Bjornshult. Nagot beroende pa exakt dragning inom korridoren korsar
vagen upp till fem biotopskyddade stenmurar samt ett bio topskyddat dike. Samrad med
lansstyrelsen behover héllas angaende ingrepp i biotopskyddsobjekten. Vidare skar linjen
genom tva till tre betesmarker, varav ett med patagligt och ett med hogt naturvarde.
Objektet med hogt varde utgors av en ekhage med ett fértal grovre ekar. Exakt linjedragning
far har viss betydelse for paverkansgraden men ett intrang i norra delen av ekhagen kan
forvantas varvid uppemot tio grovre ekar sannolikt behdver fallas.

Aven vid Bjornshult finns en rik fladdermusfauna. Utférd inven tering visar att bland annat
barbastell forekommer, och troligen har en yngelkoloni, kring Bjérnshult. Arten uppehaller
sig och jagar har sannolikt i omraden med aldre I6vtrad (sdsom ekhagen), beteshagar, samt
langs gardsallén och anknytande skogsbilvagar. Narvaron av barbastell okar de negativa
effekter pa naturmiljon som ett ingrepp i ekhagen innebér. Vagdragning enligt alternativ bla
(eller gron) innebar dven ett brott pa ett troligt flygstrak for fladdermoss fran Bjornshults
gard, langs allén mot skogsvégarna i norr. Aven detta innebar negativa konsekvenser for
barbastell och 6vriga fladdermusarter.

Bla korridor korsar (liksom gron korridor) Goélijamossens centrala delar. Passagen genom
mossen ar 300-400 meter och vagen gar har pa bank som &r nagon till nggra meter hog.
Torvlagren langs strackan ar bitvis djupa. Vagen kommer att orsaka negativa konsekvenser
for naturmiljon i mossen genom ett direkt ianspraktagande av mark. Indirekta konsekvenser
uppstar i form av férandrad hydrologi med risk for vissa lokal a avvattningseffekter. Vagen
kan dock laggas s& hogt att markavvattning intill vagkroppen inte blir nddvandig. Det &r
ocksd mojligt att utfora stromningsforhindrande atgarder i mossens granszoner for att
ytterligare minska risken fér oénskad grundvattensan kning inom mossen.

Om vagen anlaggs genom undantrangning av torven kan en viss forhdjning och
sammanpressning av marknivan i naromradet forvantas. Detta kan leda till torrare

markforhallanden, vegetationsférandringar och igenvaxning. Vid urgravning uppstar stora
mangder Gverskottstorv som skall kéras bort eller deponeras i naromradet. Torvdeponering

inom mossen innebar ocksa stor lokal paverkan pa vegetation och naturmiljo.
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DA Goljamossen generellt sett har forhallandevis begransade naturvarden (klass 4objekt
enligt VMI) och redan ar paverkad av avvattning och andra ingrepp (kraftledningsgata)
bedoms dock vagens konsekvenser for omradets naturmiljo vara forhallandevis mattliga.

Pa den mittersta strackan har bla korridor en sydligare bana &n gron korridor. H &r skar bla
korridor genom norra delen av det alderdomliga kulturlandskapet kring Gummarp. Vagen
korsar har tva, breda och valbevarade, biotopskyddade stenmurar. Samrdd med
lansstyrelsen behover héllas angdende ingrepp i dessa. Vidare skar linjen genom en
betesmark med rikt inslag av forntida sma odlingsrésen och rester av en vardefull,
alderdomlig, havdpraglad flora. Restaureringsatgarder, i form av rojning, har nyligen utforts

i hagmarken, sannolikt i naturvardande syfte. Odlingslandskapet vid Gummarp hys er
sannolikt ocksa en rik fladdermusfauna, snarlik den kring Bjornshult. Det ar mycket mojligt
att aven barbastell forekommer. Da inga inventeringar utforts just inom detta omrade,
saknas dock definitiva uppgifter om detta.

Bla korridor bedéms orsaka forhallandevis stora negativa konsekvenser for naturmiljon
aven i Gummarps kulturlandskap. Sammantaget bedéms darmed att bla korridor innebar
stora negativa konsekvenser fér naturmiljon.

Alternativ Grén A och B

Gron A korridor sammanfaller med bl& i de vastra och Ostra delarna. Miljopaverkan inom
kulturlandskapet i Bjornshult samt inom Goljamossen ar darfér desamma som i blatt
alternativ (se ovan).

Till skillnad fran bla korridor, innebar gron korridor att kulturlandskapet vid Gummarp
skonas. Istéllet dras vagen norr om detta och genom en mindre sumpskog som blir starkt
paverkad. Denna sumpskog ar dock redan idag tydligt paverkad av ingrepp fran
skogsbruket, sdsom korspar, och bedéms hysa relativt begransade naturvarden.

Sammantaget bedéms gronA och gron B korridor ge mattliga negativa konsekvenser
for naturmiljon.

6.4.2.Kulturmiljo

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att férhallandena avseende kulturmiljon bestar i oférandrat skick.
Inga eller obetydliga konsekvenser for  kulturmiljon férutses darmed vid
nollalternativet.

Forbattringsalternativet

En bibehallen genomfart med forbattringar av befintlig vag 40 genom Eksjo kan paverka
Eksjo stads fornminne och riksintresse for kulturmiljon negativt . Med den redovisade
utformningen av forbattrings alternativet, och forutsatt att rimlig hénsyn tas i
genomférandeskedet, bedéms dock denna inverkan bli marginell och resultera i inga eller
obetydliga konsekvenser for kulturmiljon.
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Utbyggnadsalternativens gemensamma konsekvenser

Samtliga vagstrackningsalternativ innebéar en forandring av kulturlandskapet da vagen skér
vagstrukturer och landskapet i 6st-véstlig riktning, vilket bade direkt och indirekt paverkar
fornlamningar, fornlamningsomraden och kulturmiljger.

Anslutningspunkten for samtliga alternativ i vaster, Talludden, féreslas ga parallellt med en
kraftledningsgata i riktning mot Nifsarp. Omradet &r idag starkt paverkat av 6vrig
infrastruktur och bebyggelse och uppvisar inga stora kulturhistoriskt int ressanta objekt eller
omraden.

Samtliga utbyggnadsalternativ passerar 6ver Kvarnarpaan, pa samma plats mellan
Kvarnarpasjon och Nifsarpen, vilket innebar att en ny vag skar den aldriga vagstrukturen i
nord -sydlig riktning. Dessutom skar den nya véagen ett historiskt samband mellan
Kvarnarpasjon och Nifsarpen, aven den i nord-sydlig riktning. Omradet har av manniskan
varit bebott och marken varit brukad i mer &n 1000 ar. Vagdragningen paverkar
kulturmiljovardena och den gamla vég-, bosattnings- och brukningsstrukturen i nord -sydlig
riktning langs Kv arnarpadn pa ett negativt satt.

En arkeologisk utredning, steg 2, ar planerad att publiceras sommaren 2015. Resultatet av
denna kan visa mer hur de olika alternativen kommer att paverka kulturlandskapet.

Alternativ R6d

Ett hojdparti vid Skogslund med omvaxlande betesmark och skog i anslutning till omradet
kommer att innebara att den nya vagen kraver storre skarningar och fyliningar i landskapet,
vilket kommer att paverka kulturvardena negativt. Omradet har vid den senaste
inventeringen och arkeologiska rapporten (2014), visat sig innehalla stérre omraden av
fossila akrar. Denna negativa paverkan pa kulturlandskapet omfattar samtliga alternativ,
men ar mest pataglig i alternativ rétt och i viss mangront .

Alternativ Bla

Blatt alternativ ar belaget i den sddra delen avutredningsomradet och skér vid Sjoarp aldre
betes/akermark, vilken i den senaste arkeologiska inventeringen &r en presumtiv boplats.
Blatt alternativ sammanfaller med gront, och har samma konsekvenser for kultu rmiljén som
detta, i den Gstra delen av utredningsomradet vid Hjorthemmet och Bjérnshult.

Alternativ Gron A och B

Gront A alternativ tangerar en fossil aker, strax norr om Hjorthemmet, och ansluter norr om
Bjornshult till befintlig E40, i en dldre betesmark med ekar (fossil ker). Aven om
alternativet undviker det centralt sammanhallna kulturlandskapet strax soéder om Bjorka,
vid hojdpartierna kring Norrgarden och Skogslund bedéms detta alternativ anda medfora
negativa konsekvenser for kulturmiljovardena.

Sammantaget bedomssamtliga utbyggnadsalternativ innebara mattliga negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

6.4.3.Landskapsbild

Nollalternativet
Alternativet medfor inga férandringar av dagens landskapsbild.
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Forbattringsalternativet

Forbattringsalternativet innebar att man genom vissa atgarder pa befintlig stréackning
forsoker uppna projektmalen. Stadsbilden &r i stort sett ofdrandrad och den storskaliga
vagen dominerar. De foreslagna cirkulationsplatserna tar stor plats och kan ses saon
frammande i en gammal stadsmiljo och understryker bilden av en storskalig vag.
Forbattringsalternativet ger ingen eller obetydlig negativ konsekvens for
landskapsbilden jamfort med nollalternativet.

Utbyggnadsalternativens gemensamma konsekvenser

| den vastra delen av véagkorridoren ar paverkan pa landskapet ingen eller obetydlig.
Korridoren féljer en kraftledningsgata, som redan paverkar landskapet kraftigt. Det
tillkommer tva planskilda korsningar, men industrilandskapet ar relativt taligt for en ny vag
och landskapshilden paverkas inte namnvart.

Over Kvarnarpadn forlaggs vagen pa en luftig trespannsbro (50 m). Detta gors dels for att
astadkomma en planskild korsning for vandringsleden samt utterpassage dels for att vagen
sedan ska kunna ga planskilt 6\ver vagen som ligger strax oster om vattendraget. Paverkan
pa landskapsbilden kan minskas genom god omsorg i utformning av vagbankar och
strandbrink. Den befintliga trumman under vagbanken och den befintliga fordamningen i
betong bor anpassas till ny utformning. En enklare gangbro 6ver vattendraget behovs for
vandringsleden.

Fram till och med Nifsarpsmaden &r samtliga korridoralternativ. sammanfallande.
Konsekvenserna for landskapsbilden i Nifsarpsomrddet &r negativa, men inte
korridoralternativskiljande.

Alternativ Rod
Sammantaget ger denna vagkorridor mattlig negativ konsekvens for upplevelsen av
landskapet.

Det roda alternativet medfor mest skarning, men minst bankar.

Alternativ Bla
Sammantaget ger denna vagkorridor mattlig negativ konsekvens for upplevelsen av
landskapet.

| detta alternativ maste Bjorkavagen laggas om for att dstadkomma planskildhet med vag
40. Det medfor en paverkan pa landskapsbilden och en bruten kontinuitet for den gamla
vagen mellan Bjorka och Bonderyd.

Aven i detta forslag &r det svart att anpassa vagen helt till landskapet. Undantaget &r, precis
som i gront alternativ, att vagen ar dragen vid foten av en hog bergsformation i Bjornshult,
vilket ger en vacker landskapsanpassning.

Det bla alternativet medfér mest bank ar.

Alternativ Grén A

Sammantaget ger denna vagkorridor mattlig negativ konsekvens for upplevelsen av
landskapet.

70



Aven i detta forslag ar det svart att anpassa vagen helt till landskapet.Landskapets karaktar
kommer att forsdmras i och med vagens skala och kaftiga skarningar och bankar.
Undantaget &r, precis som ialternativ bla och gron A, att vagen ar dragen vid foten av en hog
bergsformation i Bjornshult, vilket ger en vacker landskapsanpassning.

De grona alternativen innebar minst paverkan pa det éppna jordbrukslandskapet. De gréna
alternative n innebér aven minst skérning.

Alternativ Gron B
Sammantaget ger denna vagkorridor liten negativ konsekvens for upplevelsen av
landskapet.

Aven i detta forslag ar det svart att anpassa véagen helt till landskapet.Landskapets karaktar
kommer att forsamras, i och med vagens skala och kraftiga skarningar och bankar. CA
korsningar i detta alternativ till storsta delen inte gors planskilda blir emellertid paverkan pa
landskapsbilden mindre an i alternativ réd, bld och gron A. Vid Bjornshult dras vagen,
precis som i alternativ bla och gron A, vid foten av en hdog bergsformation, vilket ger en
vacker landskapsanpassning.

De grona alternativen innebar minst paverkan pa det éppna jordbrukslandskapet. De gréna
alternative n innebar aven minst skarning.

6.4.4.Friluftsliv och rekreation

Nollalternativet
Nollalternativet innebar att vagen inte byggs om utan fortsatter att se ut som idag.
Nollalternativet ger inga eller obetydliga konsekvenser for friluftsliv och rekreation.

Forbattringsalternativet

Forbattringsalternativet paverkar inga marker av betydelse for friluftsliv eller rekreation.
Det geringa eller obetydliga konsekvenser for friluftsliv och rekreation.
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Utbyggnadsalternativens gemensamma konsekvenser

De nya foreslagna korridorerna har alla en viss negativ paverkan pa de lokala vardena for
friluftsliv och rekreation. Skogsomradena och jordbrukslandskapet i omradet ger goda
mojligheter till aktiviteter som ridning, jakt, vandring, joggingturer, svampplockning och
lik nande. Den tatortsnara skogen ar sérskilt viktig for rekreation och friluftsliv.

Den mest omfattande negativa paverkan sker i Kvarnarpaans dalgang och kring den dar
anlagda v-tmarken ONifsarpsmadeno. idal em
vatmarks- och rekreationsomrade med ett flertal strovstigar och ett fageltorn. Lokalt in om
detta omrade orsakar alla fyra utbyggnadsalternativen identiska och stora negativa
konsekvenser for rekreation och friluftsliv. Detta i form av starkt forhojda b ullernivaer,
minskad rofylldhet och kraftigt forsamrad landskapsvy genom den visuella barriar som
vagen skapar. Forandringarna innebar att omradet forlorar mycket av sin attraktivitet.
Atgarder som mojlighet att passera under bron och 6ver vattendraget samt en
landskapsanpassning av bank och slant kan i viss man mildra de negativa konsekvenserna.

Fransett passagen av Kvarnarpaan bedéms att den fragmentering av skogs och
jordbrukslandskapet som utbyggnadsalternativen oundvikligen innebar, generellt endast
orsakar sma, och ungefar likvardiga, negativa konsekvenser for friluftsliv och rekreation.

Sammantaget beddms samtliga utbyggnadsalternativ innebara mattligt  negativa
konsekvenser for friluftsliv och rekreation.

6.4.5.Buller och levhadsmilj6

Nollalternativets och forbattringsalternativets konsekvenser

Forbattringsalternativet ar ljudutbredningsmassigt snarlikt nollalternativet och har darfor
utretts som ett gemensamt berékningsfall. Vid ombyggnad av vagen i befintlig vagstrackning
(forbattringsalternativet) ber aknas antalet bullerexponerade bostdder med ekvivalenta
ljudnivéer 6ver 55 dBA darfor vara desamma som for nollalternativet, vilket ar 40 st .

Utbyggnadsalternativens gemensamma konsekvenser

Vid nybyggnad av vagen i ndgon av de nya korridorerna minskar antdet bullerexponerade
bostader med ekvivalenta ljudnivaer over 55 dBA fran 40 till 30 jamfort med
nollalternativet, vilket &r en mi nskning pa cirka 25 %. Ingen bostad erhéller hogre an 55 dBA
ekvivalent ljudniva till foljd av de nya korridorerna.

Berakningar for de maximala ljudnivaerna visar att antalet bostader som exponeras for
ljudnivéer 6ver 70 dBA vid fasad ar samma for samtliga alternativ, dvs. 16 st.

Rekreationsomradet soder om Eksjé vid Kvarnarpasjon och sdderut exponeras for hogre
ljudnivder om vagen dras i ny strackning jamfort med nollalternativet och
forbattringsalternativet. Den ekvivalenta ljudnivan éverstiger 40 dBA i delar av omradet,
men &r dock lagre an 50 dBA.

Rekreationsomradet Prastangsomrddet och Jarnvagsparken norr om den befintliga

vagstrackningen exponeras for ungefar samma ljudnivder om vagen dras i ny strackning
jamfort med nollalternativet och férbattringsalternativet. Skillnaden &r mindre &n 1 dBA.
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| och med att trafik flyttas frAn Eksjo innebar samtliga utbyggnadsalternativ. mat tligt
positiva konsekvenser for buller och levnadsmiljo. Langs befintlig vag fran
Regementsgatan och 6sterut till anslutningspunkten minskar den ekvivalenta ljudnivan med
1- 2 dBA. Vaster om Regementsgatan &r ljudnivAdminskningen lagre &n 1 dBA.

Bullerskyddsatgarder
I och med att ingen bostad erhaller hogre @n 55 dBA ekvivalent ljudniva eller 70 dBA
maximal ljudniva vid uteplats till foljd av de nya korridore rna erfordras inga bullerskydd.

6.4.6.Areella naringar

Nollalternativet samt férbattringsalternativet
Nollalternativet och forbattringsalternativet beddms innebéra ungefarligen oférandrade
forutsattningar for jord - och skogsbruksnaringen i omradet jamfort med dagens situation.

Utbyggnadsalternativens gemensamma konsekvenser

Samtliga utbyggnadsalternativ bedéms lokalt innebara mattliga negativa konsekvenser for
skogsbruket. Samtliga alternativ innebar forhallandevis stora ingrepp i ett flertal rationellt
brukade skiften med gran- eller tallplanteringar. Rott alternativ beddms totalt sett beréra
nagot mindre arealer.

Alternativ R6d

Rott alternativ innebar lokalt liten -méttlig negativ paverkan for jordbruket genom
att tvd brukningsvarda skiften inom Bjorka odlingslandskap styckas. Detta galler ett falt

sbder om bykarnan, intill vdgen mot Bonderyd, samt ett falt langre mot oster. Sarskilt
uppstyckningen av det ostra faltet innebar forsamrad arrondering och atféljande nedsatt
brukningsvarde . Detta trots att passagemdlighet av vag 40 som tryggar atkomsten till det
avsnorda stycket i sydost kommer att ordnas. Forutsattningarna for djurhalining paverkas

ocksa i ndgon man genom att vagen skar genom tva aktivt nyttjade betesmarker.

Alternativ Bla

Blatt alternativ innebar lokalt mattlig negativ paverkan for jordbruket . Paverkan
inom Bjornshults odlingslandskap ar i dentisk med den foér gron korridor. Darutdver innebar

bld korridor aven ett ingrepp i Gumma rps kulturlandskap langre mot vaster. Inom
Gummarp splittras en knappt 4 hektar stor aker med forhallandevis god arrondering i tva

halvor. Aven om &tkomst till badda styckena sékras beddms véagen orsakaférsamrat
brukningsvarde av berdrd mark och pa sikt dkad risk for nedlaggning att det berdrda
jordbruksforetaget. Aven djurhaliningen i Gummarp berors negativt genom att en nyligen
restaurerad betesmark styckas.

Alternativ Gron A och B

Gront alternativ innebar lokalt mattlig negativ paverkan for jordbruket . Detta genom
att tvd mindre, men aktivt brukade, skiften inom Bjornshults odlingslandskap langst i Gster
splittras. Kvarvarande stycken norr om vagen blir s& pass sma d langsiktig, fortsatt
brukning av dessa beddms som osannolik. Ingreppet innebar aven en generellt nedsatt
brukningsvarde av berérda skiften som pa sikt medfor 6kad risk for nedlaggning av det
enskilda jordbruksforetaget. Forutsattningarna for  djurhalinin g inom  Bjornshults
odlingslandskap paverkas ocksd negativt genom att vagen inkraktar pa tva betesmarker pa
fore detta aker och skar av dessa fran resterande delar av Bjornshults odlingslandskap.
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Nollalternativet

Forbattringsaltern
ativet

Alternativ Rod

Alternativ Bla

Alternativ Gron A

Alternativ Grén B

Naturmiljo Ingen ny stracka | Medfor en i allt Barriar tvars Kvarnarpaan. Barriar tvéars Kvarnarpaan. Barriar tvars Kvarnarpaan. Barriar tvars Kvarnarpaan.
vasentligt likartad | Viss fragmentering av Bjorka Korsar Géljamossen. Korsar Géljamossen och en Korsar Géljamossen och en
utveckling av kulturlandskap. Ingrepp i saval Bjornshults mindre sumpskog. mindre sumpskog.
naturmiljon som i som Gummarps Viss fragmentering av Viss fragmentering av
nollalternativet . kulturlandskap. Bjornshults kulturlandskap. Bjornshults kulturlandskap.

Kulturmiljé Ingen ny stracka | Medfor en i allt Skar vagstrukturer och Skar vagstrukturer och Skar vagstrukturer och Skar vagstrukturer och
vasentligt likartad | historiska samband. Ingrepp i historiska samband. Ingrepp i historiska samband. Ingrepp i historiska samband. Ingrepp i
utveckling av fornlamningar. Paverkan pa fornlamningar. Paverkan pa fornlamningar. Paverkan pa fornlamningar. Paverkan pa
kulturmiljon som i | kulturlandskapet i Bjorka - kulturla ndskapet i Gummarp, kulturlandskapet i Bjérnshult. kulturlandskapet i Bjérnshult.
nollalternativet . Skogslund. Bjornshult.

Landskaps- Ingen ny stracka | Stadsbilden ar i Pataglig negativ paverkan med | Pataglig negativ paverkan med | Pataglig negativ paverkan med | Negativ paverkan med mycket

bild stort sett mycket skarningar och bankar. | mycket skarningar och bankar. | mycket skarningar och bankar. | skarningar och bankar. Farre
oféréndrad . Landskapsbilden i Bjorka Det smakuperade Det sméakuperade kultur - planskildheter, vilket skonar

paverkas negativt. Alternativet | kulturlandskapet i Bjornshult landskapet i Bjornshult landskapsbilden. Det sma-

har mest skarningar, men paverkas negativt paverkas negativt Gron har kuperade kulturlandskapet i

minst bankar. Alternativet har mest bankar. minst skarningar. Bjornshult paverkas negativt.
Gron har minst skarningar.

Friluftsliv Ingen ny stracka | Enbart atgarder i Pataglig negativ paverkan Pataglig negativ paverkan Pataglig negativ paverkan Pataglig negativ paverkan langs

och tatort. langs Kvarnarpaans dalgang. langs Kvarnarpaans dalgang. langs Kvarnarpaans dalgang. Kvarnarpaans dalgang.

rekreation

Buller och Ingen ny stracka | Alternativet ar Avlastning av befintlig Avlastning av befintlig Avlastning av befintlig Avlastning av befintlig

levnadsmiljo ljudutbredningsm genomfartstrafik forbattrar genomfartstrafik forbattrar genomfartstrafik f drbattrar genomfartstrafik férbattrar
assigt snarlikt luftkvaliteten och minskar luftkvaliteten och minskar luftkvaliteten och minskar luftkvaliteten och minskar
nollalternativet . trafikbullret i centrala Eksjo. trafikbullret i centrala Eksjo. trafikbullret i centrala Eks;jo. trafikbullret i centrala Eks;jo.

Antalet bullerexponerade Antalet bullerexponerade Antalet bullerexponerade Antalet bullerexponerade
bostader minskar med 70 % bostader minskar med 30 % bostader minskar med 25 % bostader minskar med 25 %

Areella Ingen ny stracka | Inget iansprak- Patagligt ingrepp i ett flertal Stort ingrepp i ett flertal Stort ingrepp i ett flertal Stort ingrepp i ett flertal

naringar tagande eller skogspanteringar. skogspanteringar. Visst skogspanteringar. Visst skogspanteringar.

fragmentering av
jordbruksmark

Visst ingrepp i aker- och
betesmark vid Bjorka.

ingrepp i aker- och betesmark
vid Bjornshult och Gummarp.

ingrepp i aker- och betesmark
vid Bjornshult.

Visst ingrepp i aker- och
betesmark vid Bjornshult.

Tabell 10. Matris miljokonsekvenser (forklaring till farggraderingen finns i tabell 8)
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6.5. Byggnadstekniska konsekvenser

| stora drag bedéms utbyggnadsalternativen som likvardiga avseende de geotekniska
forutsattningarna med undantag foér de Ostra delarna. Dar alternativ R6d innebar
betydligt mindre urgravning/forstarkningsatgarder an de Ovriga tva alternativen som
har en lang strackning genom Goljamossen med relativt stora torvmaktigheter.

For samtliga alternativ ar bedémningen att grundlaggningsférhallandena &r goda i den
vastra delen, dvs. dar jordarterna utgérs av sandigt isédlvsmaterial, undantaget passagen
av Nifsarpsmaden och intilliggande torvmarker.

| de centrala delarna forekommer generellt normal blockig moran. Bedémningen ar att
grundlaggningsforhallandena i denna del i huvudsak ar goda. Férekommande omraden
med berg i dagen indikerar att bergschakt blir aktuellt inom vissa delar. Bergets och
moranens anvandbarhet och/eller hanterbarhet har inte undersokts.

| den ostra delen skiljer sig forhallandena mellan de fyra alternativen sa till vida att bla
och grén korridor passerar Gdéljamossen med betydande torvdjup. | 6vrigt bedéms
grundlaggningsforhallandena som goda. Dock domineras den ostra delen av tunt
jordtacke pa berg och berg i dagen.

Byggnadstekniskt innebar stora bergskarningar stora kostnader och reducerad
framdrift. | vilka slantlutningar bergskarningarna kan stéllas ar &ven en osakerhet i
detta skede.

Passage genom torvmark innebar byggnadsekniska problem med barighet bade
avseende framdrift och val av forstarkningsatgard, vilket pa ett eller annat satt medfor
tillkommande kostnader.

Hoga vattenstand utgor ett problem vid passager av torvmark. Projekteringen maste ta
hansyn till att vattens tandet tidvis &r i nivd med eller hogre &n markytan.

Beddmningen for 6vriga strackningar ar att grundvattnet i hogre terréng ligger >1 m
under markytan och att grundvattenytan i lagpunkter i terrangen ligger nara markyta.
Férekommande jordar av sand och saxdmoran bedéms som relativt genomslappliga,
varfor infiltration av ytvatten bedéms som mojlig. Férekommande jordar av organisk
karaktéar, torv och gyttja, beddéms som mer eller mindre ogenomslappliga och
forekommer i samband med hdga grundvattennivaer, varfor infiltration av ytvatten inte
beddms som mdgjlig.

6.5.1.Dammet - Nifsarpsmaden

| samband med passagen av Nifsarpsmaden har alternativa strackningar styrts till
befintligt uppbyggd vall/vagbank. De geotekniska undersdkningarna fran projekteringen
av banken harinte kunnat aterfinnas inom ramen for denna studie. Viss information om
urgravning finns emellertid, vilken redogdr fér en omfattande urgrdvning i samband
med anlaggandet av banken. Denna information maste dock sakerstallas i plan och hojd
innan den kan anvandas vidare som underlag.
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6.6. Kostnader och samhallsekonomi

6.6.1.Anlaggningskostnader

Som underlag till kostnadsberdkningen har bland annat tvéars ektioner studerats och
mangden schakt och fylining har genererats utifran d etta. En oversiktlig geoteknisk
bedomning av forstarkningsatgarder har utforts pa befintligt material, kompletterande
faltundersokningar samt jordartskartor. Kostnader for forslagen r edovisas 6versiktligt

nedan.

Tabell 11: Sammanstallning av anlaggningskostnader

Anlaggningskostnad Forbattrings - Alternativ Alternativ Alternativ Alternativ
alternativet Raod Bl& Gron A Gron B

PROJEKTADMINISTRATION 0.5 Mkr 4 Mkr 4 Mkr 4 Mkr 4 Mkr

UTREDNING OCH PLANERING 1 Mkr 8 Mkr 8 Mkr 8 Mkr 8 Mkr
PROJEKTERING 1 Mkr 13 Mkr 13 Mkr 13 Mkr 13 Mkr

MARK & FASTIGHETSINLOSEN 1 Mkr 5 Mkr 5 Mkr 5 Mkr 5 Mkr
MARK & 6 Mkr 213 Mkr 217Mkr 227 Mkr 129 Mkr

ANLAGGNINGSARBETEN INKL
GEOTEKNIK, KANALISATION
SAMT BYGGNADSVERK

PROJEKTUNIKA ATG INKL 0 Mkr 5 Mkr 5 Mkr 5 Mkr 5 Mkr
ARKEOLOGI & DoU

GENERELLA OSAKERHETER 0.5 Mkr 5 Mkr 5 Mkr 5 Mkr 5 Mkr

TOTALKOSTNAD 10 Mkr 253 Mkr 257 Mkr 267 Mkr 169 Mkr

6.6.2.Samhaéllsekonomiska effekter

En vagutbyggnad ger bade direkta och indirekta effekter p& samhallsekonomin. De
direkta effekterna ar de kostnader som uppstar for att bygga och skota driften av vagen
samt trafikanternas och samhaéllets kostnader for exempelvis restids- och
fordonskostnader, olyckor, utslapp m.m. De indirekta effekterna kan vara vagens
paverkan pa naringslivet, arbetsmarknadseffekter m.m. Aven miljévarden som skapas av
vagen, saval positiva som negativa ar indirekta samhallskostnader.

Samtliga utbyggnadsalternativ &r samhéllsekonomiskt Ibnsamma.
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7. Samlad beddmning

7.1.  Uppfyllelse av projektmal

Framkomligheten ska tka for samtliga trafikantgrupper

De foreslagna atgarderna i forbattringsalternativet bedéms ge nagot lagre vantetider for
genomgaende trafik i korsningspunkter. Detta da trafiksignalerna foreslas ersattas med
cirkulationsplatser. En prioritering av genomfartstrafiken i tatorten kan medféra langre
vantetider for korsande trafikanter, vilket har en negativ paverkan pa tillgangligheten
och framkomligheten for dessa trafikanter. Samtliga utbyggnadsalternativ utanfér Eksjo
bedoms innebara god maluppfyllelse d& genomfartstrafiken genom stadens centrum
upphor.

Projektet ska bidra tild!l regionf®rstoring
mellan véast - och dstkust

Nar det galler malet att bidra till regionforstoring bedéms forbattringsalternativet ej

bidra till maluppfyllelse da effekterna pa framkomligheten ar sa sma. Paverkan pa
miljon i centrala Eksj6 blir troligen liten men positiv, ombyggnad till cirkulationsplats

och stangning av korsningar kan innebara mindre fordréjningar och darmed négot lagre
utslapp lokalt i Eksj6. Utbyggnadsalternativen bedéms ge en positiv effekt i regionen da
mojligheterna till pendling och transporter forbattras i och med att standarden pa va gen

Okar.

Miljén i centrala Eksjo ska forbéttras

Nollalternativet innebar, till félid av de successivt Okande trafikflodena, att malet
motverkas. Forbattringsalternativet beddms endast ge marginella skillnader jamfort
med nollalternativet och kan narmast likstallas med detta vad avser miljoén i centrum.
Samtliga utbyggnadsalternativ ger en viss forbattring av miljon i centrala Eksjo jamfort
med nollalternativet. Aven vid utbyggnadsalternat iven kommer dock (enligt gjorda
prognoser) trafikflodet genom centrum att vara storre ar 2045 an idag, till foljd av den
forvantade stora generella 6kningen av biltrafiken. Int e heller utbyggnadsalternativen
kan darmed anses leda till att malet om forbattrad milj 6 i centrala Eksjo (jamfort med
idag) uppnas. Miljon i form av buller och luftutslapp fran fordon beddoms &aven den
forbattras nagot.

Trafiksdkerheten ska 6ka for samtliga trafikantgrupper

Forbattringsalternativet bedéms endast marginellt bidra till maluppfyllelsen. Samtliga
utbyggnadsalternativ utanfor Eksjo bedoms innebara en mattlig maluppfyllelse da
genomfartstrafiken genom stadens centrum minskar nagot.

De lokala forutsattningarna for jordbruket ska inte forsémras

Forbattringsalternativet innebar att malet uppfylls. Samtliga utbyggnadsalternativ har
daremot en viss negativ inverkan pa malet d& de alla i nagon méan beror bruksvard
akermark. Denna negativa inverkan ar forhallandevis liten i alla alternativ. Dock storst
for bla korridor och minst for rod korridor.

Fragmentering av smaskaliga, alderdomliga odlings - och kulturlandskap ska
minimeras

Nollalternativet och forbattringsalternativet innebar a tt malet nas fullt ut. Samtliga
utbyggnadsalternativ motverkar i viss man malet da de alla pa nagon stradka skar genom
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denna typ av odlingslandskap. Bla korridor ger storst negativ paverkan da den loper
genom odlingslandskapen i bade Gummarp och Bjomshult. Bla korridor motverkar

malet patagligt genom betydande ingrepp i kulturla ndskapen vid saval Bjérnstorp som
Gummarp. Gron korridor innebar att vagen dras norr om Gummarp, just i syfte att
skona detta kulturlandskap. Aven om ingreppen i Bjor nshults kulturlandskap kvarstar

beddms darmed att maluppfyllelsen blir relativc god for grén korridor. Aven réd

korridor, dar ingreppen begransas till en perifer del av Bjorka kulturlan dskap, innebér
en forhallandevis god maluppfyllelse.

Angs- och hagmarkernas naturvarden och funktion i landskapet ska bibehallas
Forbattringsalternativet innebar att malet uppfylls och rod korridor har endast
marginell negativ inverkan pa malet. Gron (A och B) och bla korridor berér en vardefull
hagmark med grova spérrgreniga ekar vid Bjornshult vilket innebar en stérre negativ
paverkan. Forekomst av barbastell, som ofta uppehaller sig i tradbevuxna hagmarker, i
detta omradde okar pa de negativa effekterna a ingreppet i ekhagen och
kulturlandskapet for ovrigt. Blatt alternativ innebar stérst menlig inverkan da aven
hagmark i Gummarps odlingslandskap berors.

Naturvarden och landskapsfunktioner i vatmarkslandskapet langs Kvarnarpaan ska

sa langt mojligt bibeha llas

Nollalternativet och forbattringsalternativet innebar att malet nas fullt ut. Samtliga
utbyggnadsalternativ har daremot samma negativa inverkan pa malet. Detta d& de alla
innebar att vag 40 passerar Kvarnarpadn mitt emellan Kvarnarpasjon och Nifsarpen och
orsakar en oOkning av bullernivierna och andra stérningar fran biltrafiken,
fragmentering, barriareffekter och negativ inverkan pa landskapsbilden. Samtliga
utbyggnadsalternativ innebar dock att den nuvarande vagtrumman, som anlades pa
1990-talet, ersatts med en bro som medger goda méjligheter for manniskor saval som
for utter och annat vilt att sakert passera vagen, vilket patagligt minskar de negativa
effekterna. Darmed bed6ms att dven utbyggnadsalternativen forhallandevis val bidrar
till att malet nd s.

Mojligheterna att uppna gallande MKN for berérda vattenforekomster ska inte

forsdmras, utan helst férbattras

Séaval forbattringsalternativet som utbyggnadsalternativen bedoms innebara att malet

uppfylls satillvida att inget alternativ medfér okad risk f6 r att MKN knutna till
vattenforekomsterna inte nds. Samtliga utbyggnadsalternativ innebar vidare en

mojlighet att forbattra forutsattningarna att uppnad god status for vattenforekomsten

0Tor sKvarrampadn-Ek sj © = no. Detta genom att av samband
befintlig trumma och vagbank 6ver &n, som en kompensationsatgard bygga om befintligt

damme uppstroms vagbanken sa att detta blir passerbart for fisk.

Vagen ska ha en god anpassning till landskapet

Forbattringsalternativet innebar att malet uppfylls. Samtliga utbyggnadsalternativ har
en relativt god anpassning till landskapet. Samtliga utbyggnadsalternativ innebér
relativt stora bergskéarningar och aven bankar.
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7.2.  Uppfyllelse av nationella miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal som ska nas till ar 2020. Av dessa
bedoms sju mal som relevanta for detta projekt. Nedan foljer en samlad bedémning av
hur de olika alternativa vagdragningarna dverensstammer med dessa miljokvalitetsmal.

Levande sjbar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika livsmiljoer
ska bevaras. Naturlig produktionsformaga, biologisk mangfald, kulturmiljévarden
samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt
som forutsattningar for friluftsliv varnas.

Forbattringsalternativet bedoms inte ha nagon inverkan p& méjligheterna att uppna
miljomalet. Vid ny vagdragning utanfor Eksjo ar avsikten att vagdagvattnet ska fordrojas
och renas innan det slapps ut till vattendragen. Negativ paverkan pa vattenkvalitet och
vattenfloden beddoms darmed som obetydlig for samtliga utbyggnadsalternativ. Forutsatt
att utbyggnadsalternativen innebar att den bro som anlaggs 6ver Kvarnarpadn medger
goda och sakra passagemdjligheter av vagen for utter beddéms sammantaget att
utbyggnadsalternativen inte motverkar att miljomalet kan uppfyllas.

Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvattenfér sérjning samt bidra till en
god livsmiljo for vaxter och djur i sjdar och vattendrag.”

Forbattringsalternativet bedoms inte ha nagon inverkan p& méjligheterna att uppna
miljomalet. Vid utbyggnadsalternativen kan lokala grundvattensankningar komma att
ske i samband med jord- och bergskirningar och dréaneringar av vagbankar. Forutsatt
att alla lampliga och rimliga skyddsatgarder vidtas i samband med anlaggning och drift
av vagen och i hanteringen av vagdagvatten, ar bedomingen att kvaliteten pa
grundvattnet inte behtver paverkas negativt. Inget av de studerade alternativen bedéms
motverka att miljomalet uppfylls.

Myllrande vatmarker
Vatmarkernas ekologiska och vattenhushéllande funktion i landskapet ska bibehallas
och véardefulla vatmarker bevaras for framtiden."

Forbattringsalternativet bedoms inte ha nagon inverkan pa mojligheterna att uppna
miljomalet. Samtliga utbyggnadsalternativ innebar en viss negativ paverkan pa
Kvarnarpaans dalgang, Nifsarpsmaden och anslutande sumpskog i Oster, bland annat
genom fragmentering. Gron (A och B) och bl& korridor korsar Géljamossens centrala
delar. Gron (A och B) korridor korsar aven en mindre sumpskog. Samtliga

utbyggnadsalternativ innebar att miljomalet motverkas. Groén (A och B) korridor

innebar storst, och rod korridor minst, negativ paverkan.

Levande skogar
Skogen och skogsmarkernas varde for biologisk produktion ska skyddas, den

biologiska mangfalden bevaras och kulturmiljévarden varnas.
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Forbattringsalternativet bedoms inte ha nagon inverkan pa mojligheterna att uppna
miljomalet. Samtliga utbyggn adsalternativ innebar att forhallandevis stora skogsarealer
paverkas. Inga hdgre skogliga naturvarden berors, men vagdragningens barriareffekt for
djurlivet kommer att bli pataglig. Vag i ny strackning utanfér Eksjo bedéms darmed
motverka att miljomalet ka n uppfyllas.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vérde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas och den biologiska mangfalden och
kulturmiljovardena bevaras och starkas.

Forbattringsalternativet bedoms inte ha nagon inverkan p& mojligheterna att uppna
miljomalet. Samtliga utbyggnadsalternativ innebar ingrepp i och viss fragmentering av
smd, Oppna jordbrukslandskap kring Eksjo, som skapar véardefull variation i
skogslandskapet och i hog grad bidrar till biologisk mangfald pa trakten. Férekomsten
av barbastell, som ar knuten till denna typ av jordbrukslandskap, och som bland annat
patraffats kring Bjornshult, bidrar ytterligare till dessa omradens naturvarde. Alla
utbyggnadsalternativ innebar en férsvagning av de berérda odlingslandskapens natur-
och kulturmiljovarden och bedéms darmed i viss man motverka att miljomalet kan
uppfyllas. Denna paverkan ar minst i rott alternativ, intermediar i grén (A och B)
alternativ och storst i blatt alternativ.

God bebyggd milj6

"Stader, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgdra en god och halsosam livsmiljo
samt medverka till en god regio nal och global miljo. Natur - och kulturvérden ska tas
till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa
ett miljbanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och
andra resurser framjas."

Nuvarande strackning pa vag 40, genom Eksjo centrum, utgér en belastning for den
bebyggda miljon som star i konflikt med miljomalet. Forbattringsalternativet bedoms

endast i mycket marginell omfattning innebéra att denna belastning minskar och
innebar att forhall anden som motverkar att miljomalet uppnds permanentas infor
framtiden. Samtliga utbyggnadsalternativ utanfor Eksjo kommer att innebara nagot
Okad trafikséakerhet for alla trafikantgrupper langs befintlig vag 40 genom Eksjo

centrum. Vidare kommer risken for trafikolyckor, inklusive olyckor med farligt gods,

generellt sett att minska med den hojda vagstandard som utbyggnadsalternativen
innebar. Utbyggnadsalternativen bedéms i hdg grad bidra till att uppfylla miljomalet.
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Ett rikt véxt - och djurliv
Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttias pa ett hallbart satt. Arters
livsmiljoer och ekosystem ska varnas.

Forbattringsalternativet bedoms inte ha nagon inverkan pa mdjligheterna att uppna
milijomalet. Samtliga utbyggnadsalternativ innebar en viss negativ paverkan pa vaxtlivet
och, framférallt, djurlivet. Utbyggnadsalternativen skapar barriareffekter som negativt
paverkar djurs rorelse- och spridningsméjligheter. Samtliga utbyggnadsalternativ
bedoms innebéra att miljomalet motverkas. De negativa effekterna bedéms vara minst i
rott alternativ och storst i blatt alternativ .

7.3.  Uppfyllelse av krav enligt Miljobalken

Vagutbyggnaden omfattas av miljobalkens hénsynsregler enligt 2 kapitlet och
hushallningsbestammelser enligt 3 kapitlet. | miljcbalkens kapitel 2 redovisas de
allmanna hansynsregler som ar grundlaggande for provningen av tillatlighet, tillstand,

godkénnande och dispens, villkor samt tillsyn. De ska &ven ligga till grund fér hur
Trafikverket som verksamhetsutévare ska agera for att minimera paverkan och framja
en god hushallning.

| det foljande redovisas hur aktuella hansynsregler och hushallningsbestammelser
tilampas i arbetet med vagplanen.

7.3.1. Allmanna hdnsynsbestammelser (2 kap MB)

TillAmpning och bevisbérda (2 kap 1 § MB)
Av de i detta samradsunderlag redovisade utredningarna samt miljobedomning framgar
att hansynsreglerna foljs.

Kunskapskravet (2 kap 2 8§ MB)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard skall
skaffa sig den kunskap som behtévs med hansyn till verksamhetens eller atgéardens art
och omfattning for att skydda manniskors halsa och miljon mot skada eller olagenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom utredningar och inventeringar i samband
med projekteringen, samt vid samrdd med berorda, har skaffat sig kunskap om
omgivningens forutsattningar. Denna kunskap och hur den har anvants i arbetet
framgar av samradshandlingen.

Forsiktighet (2 kap 3 § MB)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard skall
utfora de skyddséatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i
ovrigt som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller
atgarden medfor skada eller olagenhet for manniskors halsa eller miljon. | samma
syfte skall vid yrkesméssig verksamhet anvéndas basta mdjliga teknik .

Trafikverket kommer vid beslut om lokalisering att ta hansyn till omg ivningens véarden
och kanslighet sd som dessa faktorer redovisas i samradshandlingen. Inf 6r ett eventuellt
genomforande kommer Trafikverket dven att stalla krav pd nar och hur arbetena ska
genomfodras for att minska risken for skada for miljon .
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Hushallning och kretslopp (2 kap 5 § MB)
Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard skal | hushalla med ravaror och
energi samt utnyttja mojligheterna till &teranvandning och atervinning.

Trafikverket avser att sa langt mojligt genomféra utbyggnaden med material fran
platsen och att utnyttja schaktmassor som inte ar lampliga till vagbyggnad som t ex
bullervallar .

Val av plats (2 kap 6 § MB)

For en verksamhet eller atgard ska Il det valjas en plats som ar lamplig med hansyn till
att andamalet skall kunna uppnas med minsta intrdng och oldgenhet for manniskors
héalsa och miljo.

Vagens lokalisering kommer att véljas efter genomforda samrdd kring de
alternativstudier som redovisas i denna samradshandling. Lokaliseringen inom
utredningsomradet berors aven i Eksjos kommuns oversiktsplan fran 2013.

7.3.2.Grundlaggande hushallning med mark och vatten (3 kap MB)

God hushallning

Enligt MB 3 kap. 1 § skall mark- och vattenomrddend anva ndas f°r det el ler de
for vilket omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt

foreliggande behov. Foretrade skall ges saddan anvandning som medfor en fran allméan

synpunkt god hushalining. 0 Av 3 kap. 4 § framgaratto Br ukni ngsvard jordbruksn
far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det behovs for att

tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran

all m2n synpunkt tillfredsst2l|l | ande sVdate genom att
anges ato Skogsmark som har betydel se f©°r skogsnaring
skyddas mot atgarder som kan p atagligt forsvara ettratione | | 't skogsbr uko.

Forutsatt att alla lampliga och rimliga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt vidtas i det

fortsatta arbetet, bedoms inget av de foreslagna lokaliseringsalternativen sta i strid med
miljobalkens krav p& god hushallning. Lampligheten fran ett hushalini ngsperspektiv kan
dock i viss man variera mellan olika alternativ, bland annat betraffande ianspraktagande
av jordbruksmark. Skillnaderna kan utlasas av de uppgifter som redovisas i
samradshandlingen och kommer att vagas in vid valet av alternativ.

Riksintressen enligt 3 kap. MB

Enligt miljob alken skall mark- och vattenomrdden som pekats ut som
riksintresseomraden (enligt 3 kap. 5-9 §8) skyddas mot atgarder som patagligt kan skada
riksintressena.

Inget av de foreslagna lokaliseringsalternativen bedéms innebara pataglig skada péa
nagot riksintresse enligt ovan. Riksintresset for kulturmiljo gallande Eksjos stads aldre
delar beddms inte bli negativt paverkat av atgarder enligt forbattringsalternativet,
forutsatt att rimlig hansyn tas. Det nedstroms Kv arnarpaan belagna riksintresset for
naturvarden (Solgenan-vattendrag och sjoar mellan Bodasjon och Solgen) bedoms inte
heller hotas av atgarder enligt ndgot av de studerade utbyggnadsalternativen.
Riksintresset ligger sa pass langt nedstroms att den eventwella paverkan pé
vattenkvaliteten som skulle kunna uppsta under byggtiden inte bedéms medfora risk for
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utarmning eller forandring av djur - eller vaxtlivet, forutsatt att skyddsatgarder vidtas i
ett eventuellt byggskede for att minimera utslapp av byggdagvatten till Kvarnarpaan.

Befintlig vag 40 genom Eksjo omfattas av riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8
§. Malet att framja detta intresse ar grundlaggande for hela lokaliseringsstudien.

7.3.3.Sarskilda hushallningsbestammelser for vissa omraden (4 kap MB)

Omraden som anges i MB 4 kap. 28 8§ &r, med hansyn till de natur- och kulturvarden
som finns i omradena, i sin helhet av riksintresse. Exploateringsféretag och andra
ingrepp i miljon i dessa omraden far komma till stdnd endast om det inte star i strid m ed
de berdrda riksintressena eller innebar pataglig skada pad omradenas natur eller
kulturvarden.

Utredningsomr-det ber°rs av ett s-dant O0geografi sk
som avser att skydda Eman och dess bifloden fran uppforande av vatterkraftverk samt

vattenreglering och vattendverledning. Inga av de foreslagna lokaliseringsalternativen

beddms std i konflikt med detta riksintresse.

7.3.4.Skydd av naturen (7 kap MB)

Strandskydd och generellt biotopskydd

Vissa omrdden som berérs av de foreslagnaatgarderna omfattas av strandskydd
(Kvarnarpaans dalgang) eller generellt biotopskydd enligt miljobalkens 7 kapitel.
Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig
tillgang till strandomraden samt till att bevara go da livsvillkor for djur - och véaxtlivet pa
land och i vatten. Syftet med biotopskyddet ar att skydda och langsiktigt bevara sma
mark- och vattenomraden som pa grund av sina sarskilda egenskaper ar vardefulla for
hotade djur- eller vaxtarter, eller som annars ar sarskilt skyddsvarda.

Nollalternativet och forbattringsalternativet bedéms inte ha nadgon inverkan pa dessa
skyddsformers syften.

Samtliga fyra utbyggnadsalternativ har en negativ inverkan pa strandskyddets syfte, att
bevara goda livsvillkor for vaxt- och djurlivet i Kvarnarpaans dalgédng. Paverkan ar
densamma for alla fyra alternativen. Samrad om atgarder for att minimera den negativa
paverkan har skett med lansstyrelsen och en rad sadana atgarder kommer ocksa att
vidtas. Bland annat i form av att val fungerande och tilltagna passagemojligheter for
utter och annan fauna skapas. Aven fér manniskan kommer goda passagemodjligheter att
ordnas sa att utnyttjande av befintliga gangstrak langs an fortsatt blir mojligt i samma
omfattning som idag.

Alla utbyggnadsalternativ har ocksa en viss negativ inverkan pa biotopskyddets syften
genom ingrepp i stenmurar, diken och &kerholmar. Denna inverkan bedéms vara nagot
storre i blatt alternativ an i rott och gront (A och B) alternativ (se stycke 6.3.2 for mer
information ). | samtliga fall bedéms dock inverkan vara forhallandevis mattliga och
samrad om ingreppen har hallits med lansstyrelsen.
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Natura 2000

EU:s art- och habitatdirektiv, om bevarande av livsmiljoer samt vilda djur och véxter av
gemenskapsintresse, sager dtalla medlemslander ska utse s manga omraden, inom det

ekol ogiska n&tverket ONatura 20000, som beh°vs
direktivets bilaga 2) och miljder langsiktigt ska kunna finnas kvar inom EU. Direktivet

ger dessutom ett generellt artskydd for arter som listats i direktivets bilaga 4. Detta

artskydd galler overallt dar arterna finns, alltsa aven utanfor Natura -2000 omraden.

Skyddet innebar att inga atgarder far vidtas som forsvarar uppratthallandet av en

gynnsam bevarandestatus hos de skyddade arternas bestand. Direktivet har

implementerats i svensk lag genom miljdbalken och artskyddsférordningen. Av
artskyddsfoérordningen framgar att alla arter som ar upptagna i direktivets bilaga 4 ar

fridlysta, vilket bland annat innebar ett férbud mo t att 0skada eller forst?o
fortplantningsomr-den eller viloplatsero.

Inom utredningsomrédet, langs Kvarnarpadn, férekommer utter, som &r upptagen i
saval bilaga 2 som bilaga 4 i EU:s art och habitatdirektiv. Forutsatt att
utbyggnadsalternativens passage ¢ver Kvarnarpadn gors pa ett satt som medger goda
och sakra passagemodijligheter for uttern bedoms att vagen kan anlaggas utan patagligt
forsvagande av mojligheten att uppratthalla god bevarandestatus for den lokala
utterpopulationen.

Samtliga sverska arter av fladdermdss ar upptagna i direktivets bilaga 4, vilket innebar
att de kraver noggrant skydd. Dessutom har Sverige foérbundit sig att framja
fladdermusbestanden och skydda fladderméssens jaktomraden och boplatser enligt det
internationella avtal et EUROBATS. Den fladdermusinventering som utférts under
sommaren 2015 visar att minst atta arter av fladderméss forekommer inom omradet. En
av dem &r barbastell, som noterats saval vid Kvarnarpadn som vid Bjornshult, och som
aven ar upptagen i direktivets bilaga 2.

Samtliga utbyggnadsalternativ har en tydlig negativ inverkan pa barbastell och flera

andra arter av fladdermoss vid passagen av Kvarnarpaan. Eventuellt kan denna
paverkan i nagon man minskas genom olika anpassningsatgarder av vagen och bron.
Blatt och gront (A och B) alternativ innebar dven negativ paverkan pa barbastell vid

passagen av Bjornshult. Det ar ocksa troligt att barbastell med flera fladdermusarter

forekommer vid Gummarp och da aven dar kan paverkas negativt av blatt alternativ.

7.3.5.Miljokvalitetsnormer for vatten

Forbattringsalternativet, dvs. bibehéllen strackning av vag 40, beddoms inte paverka
vattenmiljoerna pad nagot betydande satt. Den risk for 6kad miljopaverkan som kan
finnas ar att trafiksakerheten successivt kommer att minska i takt med prognostiserad
Okad trafikbelastning. Risken for trafikolyckor och paverkan pa vattenmiljoerna genom
spridning av drivmedel eller fororeningar fran farlig last kan darfor antas 6ka nagot Gver
tid vid forbattringsalternativet.

Utbyggnadsalternativen innebéar att vagen kommer att korsa Kvarnarpadn pa ny plats
sdder om staden. Alternativ gron (A och B) och bla korsar dven ett mindre dike nordost
om Bjornshultasjon medan alternativ R 6d korsar ett dike oster om Bjorka. Ett
genomférande av ndgd av utbyggnadsalternativen innebar en o©kad tillférsel av
vagdagvatten till dessa vattenmiljder. Vagdagvatten innehaller i varierande grad vagsalt,

84



asfaltpartiklar samt amnen och material fran passerande fordon, t ex gummirester. |
samband med olyckor riskerar drivmedel och amnen fran farlig last att spridas till
vattenmiljéerna.

Utbyggnadsalternativen innebar samtidigt en forbéattrad dagvattenhantering som ska ge
saval flodesdampande som vattenrenande effekter, liksom battre mojligheter att
omhénderta och begransa spridning av fororeningar i samband med olyckor. Darmed
bedoms riskerna for negativ paverkan pa de namnda vattenmiljoerna vid genomférande
enligt ndgot av utbyggnadsalternativen som sma.

Genom att vagens passager Gver vattendrag utformas sa attdessa inte innebar
vandringshinder for vattenlevande fauna eller fér mindre landleva nde djur (t ex utter)
som ror sig langs vattendragen, beddms &ven utbyggnadsalternativens direkta fysiska
inverkan pa vattenmiljéerna bli mycket begransade.

Ny strackning av vag 40 forbi Eksjo bedoms sammantaget inte paverka ekologiska eller
kemiska forhallanden sa att de statusklassningar av ytvatten som gors inom
vattenforvaltningen riskerar att @ndras. Planerad véag, oavsett strackningsalternativ,
bedoms inte heller ha nagon faktisk inverkan pa enskilda kvalitetsfaktorer eller

mojligheten att uppna faststallda eller foreslagna kvalitetskrav (MKN) inom

vattenforvaltningen. Under byggtiden kan viss paverkan pa vattenmiljon, t ex i form av

grumling, inte uteslutas men denna beddms, forutsatt att lampliga och rimliga

skyddsatgarder vidtas, vara begransade och évergaende.

Vad galler grundvatten kan inte uteslutas att tillforsel av vagsalt fran vagen langsiktigt
kan inverka pa grundvattnets kvalitet. Det finns dock inga uppgifter om att salt (t ex som
hog konduktivitet) idag utgér nagot problem eller nagra risker for de
grundvattenforekomster som ber6rs av vagen. (se ovan under 4.5.3
Miljokvalitetsnormer for vatten).
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7.4.

Alternativiamférelse av alla aspekter

Syfte med tabellen nedan & att redovisa en uppskattning av vilket alternativ som éar
mest fordelaktigt ur olika aspekter (grén markering). Dar flera alternativ markerats ar
skillnaderna s& obetydliga att det ar svart att peka ut ett alternativ som mest

fordelaktigt.
Aspekt Forbattr ings - Utbyggnadsalternativ
alternativ
Rod Bla Gron A Grén B
Trafik och Manga korsande Tillgangligheten forbattras nagot for boende i Eksjo.
anvandargrupper trafikanter negativt for God framkomlighet. God tillgénglighet till Eksjos planerade
tillgéngligheten och sodra utbyggnad. Den stora nyttan ar restidsvinster fér den
framkomligheten langvaga trafiken vilket ar positivt ur ett regionalt
perspektiv. For den lokala trafiken blir dock nyttan inte lika
stor.
Trafiksékerheten Trafiksédkerheten 6kas Nagot okad trafiksakerhet for alla trafikantgrupper langs
nagot. befintlig vag 40 genom EKksjo centrum.
Trafikteknisk Ingen skillnad mot idag | Samtliga alternativ uppfyller kraven for en nybyggnation av
standard 2+1 vag enligt VGU.

Lokalsamhallet och
regional utveckling

Bidrar ej till malet om
regionforstoring

Ger en positiv effekt i regionen da majligheterna till pendling
och transporter forbattras .

Landskapet

Ingen skillnad mot idag

Alla alternativ ger lika negativa konsekvenser for landskapets
karaktar vid Nifsarpsmaden. Rott alternativ paverkar
karaktaren Bjorka negativt och blatt resp gront paverkar
karaktéren i Bjornshult negativt.

Naturmiljo

Ingen skillnad mot idag

Alla alternativ ger lika negativa konsekvenser for

naturmiljon vid Nifsarpen. | den éstra delen dven paverkan
pa biotopskyddade objekt, fragmentering mm. Skonsammast
ar rott alternativ.

Kulturmiljé

Ingen skillnad mot idag

Alla alternativ paverkar kulturlandskapet negativt, vilket
bade direkt och indirekt paverkar fo rnlamningar,
fornlamningsomraden och kulturmiljéer .

Landskapsbild

Marginell skillnad mot
idag

Konsekvenserna for landskapsbilden i Nifsarpsomradet ar
negativa, men inte alternativskiljande. Paverkan pa
alderdomliga landskapskaraktarer .

Friluftsliv och

Ingen skillnad mot idag

Alla alternativ ger viss negativ paverkan pa de lokala vardena

rekreation for friluftsliv och rekreation. Alla alternativ ger identiska och
stora negativa konsekvenser vid Nifsarpsmaden.

Buller och Marginell skillnad mot Farre antal bostader blir utsatta av buller.

levnadsmiljo idag Ro6d innebar storst minskning av bullerexponerade bostader.

Areella naringar

Ingen skillnad mot idag

Samtliga utbyggnadsalternativ innebar ingrepp i ett flertal
skogsplanteringar samt ingrepp i aker- och betesmark. Rott
ar marginellt skonsammast.

Byggnadstekniska Innefattar enbart Samtliga utbyggnadsalternativ innebéar relativt stora
konsekvenser korsningar i Eksjo bergskarningar.
Bla och gron innebar lang stracka over torvmark.
Kostnader Innefattar enbart Samtliga utbyggnadsalternativ ar sjalvklart dyrare an
korsningar i Eksjo forbattringsalternativet.
Gron B ér billigast av de fyra.
Samhaélls- Ar ej beréknade Samtliga utbyggnadsalternativ &r samhallsekonomiskt

ekonomiska effekter

[6bnsamma.

Tabell 12. Sammanstéllning av alternativiamforelse.
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8. Fortsatt arbete

Val av lokaliseringsalternativ

Denna samradshandling ska ligga till grund for bland annat kommunens och
lansstyrelsens sammanvagda standpunkter for val av lokaliseringsalternativ.
Trafikverket tar darefter beslut om hur projektet ska drivas vidare och vilken korridor
som utreds och projekteras vidare.

Utredning av alternativa lokaliseringsalternativ ska bidra till att hitta en lokalisering
som ar lamplig med hansyn till att &ndamalet ska kunna uppnas med minsta intrdng och
olagenhet samt utan oskalig kostnad. Olika ténkbara lokaliseringsalternativ ska utredas
och provas for att fa fram vilket eller vilka som uppfyller andamalet, &r genomforbara
med hé&nsyn till olika intressen och darfor intressanta att studera vidare. Inom ett
lokaliseringsalternativ kan det aven behdva studeras utformningsalternativ. Detta ska
normalt géras efter val eller beslut om lokaliseringsalternativ. | de fall utformningen har
betydelse for val av lokaliseringsalternativ kan det genomforas parallellt. De atgarder
och anpassningar som har betydelse for att bedéma on lokaliseringsalternativet &r
genomforbart ska belysas.

Planlaggningsprocess

Den valda vagkorridoren avgransas och inom denna definieras en vaglinje som studeras
mer i detalj och vars konsekvenser avseende miljo med mera redovisas. Nar vagomradet
kring vaglinjen &r avgransat kungors vagplaneforslaget och mojliggors for granskning.
Nasta steg i processen ar att Trafikverket faststaller planen. Nar planen &ar faststalld kan
projektering och byggande vidta. En mer detaljerad beskrivning om planlaggnings-
processen finns under kap 2.1

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i ensamradsredogorelse

| det fortsatta arbetet med vagplanen kommer det valda vagforslaget vidareutvecklas och
ritningar arbetas fram dar vagforslaget framgar mer detaljerat. | detta projekt, dar
lansstyrelsen beslutat att ett projekt kan antas medféra betydande paverkan pa miljon,
ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) uppréattas i enlighet med 6 kap. i
miljobalken. MKB -arbetet har paborjats i denna samradshandling.

Nar vagplanen sedan ska kungoras och mojliggoas for granskning far den statusen

granskningshandling. | det sista steget uppréattas en faststéllelsehandling och planen
skickas for faststallelse.
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Viktiga fragestallningar och utredningar
I denna lokaliseringsstudie har olika korridorer studerats och ut retts pa en relativt
noggrann niva. Vissa frdgor kommer att fordjupas i nasta skede. Dessa ar:

Vagens anpassning till landskapet.

Atgarder for lokalvagnatet samt skogsvégnatet.

Utformning och placering av dagvattenmagasin och férdrojningsdammar.

Utformnin g och placering av trafikplats soder om Kvarnarp (i samrad med

kommunen).

e Utformning av broar.

e Fordjupad studie av passagen 6ver Nifsarpsmaden.

e Kompletterande geotekniska undersdkningar for hanterbarhet och
anvandbarhet av forekommande berg och morén.

¢ Kompletterande geotekniska undersdkningar torvdjup och torvens beskaffenhet
for framtagande av torvmodeller samt val av forstarkningsatgard.

¢ Kompletterande hydrologiska undersdkningar fér bedémning av

dimensionerande grundvattenyta.

Bullerstorningar.

Riskanalys.

Samrad angaende kraftledningar med ledningséagarna.

Fordjupad naturvardesinventering for vald vagkorridor.

Viltutredning med fordjupad studie av lamplig placering och utformning av

faunapassager

e Sarskilda utredningarna enligt kulturminneslagen.

Tillstand, dispenser och samrad med berérda myndigheter

Denna vagplan kommer att faststéllas. Enligt lagstiftning behdver inte en separat
dispens sokas for atgarder inom strandskyddat omrade eller for generella biotopskydd
om de behandlas inom en vagplan som faststélls. Undantag fran strandskydd galler
enligt miljdbalken kap 7 § 15. Det generella biotopskyddet regleras i miljobalken kap 7 §
11.

Skyldigheten att géra en anmalan for samrad enligt miljobalken kap 12 § 6 MB galler
inte for de verksamheter och atgarder som behovs for att bygga vagen och som faststalls
och ingar i vagomrade for allmén vag eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.

De samrad, dispenser och tillstind som beroende pa val av alternativ, bedoms
nddvandiga i det fortsatta arbetet med vagplanen ar:

1 Ansokan om tillstand for vattenverksamhet for anlaggning av bro éver
Kvarnarpadn och tillhérande rivning av befintlig vagtrumma samt ombyggnad
av befintligt ddmme.

1 Samrad med lansstyrelsen om ingrepp i strand- och biotopskyddsobjekt som
berérs avlinjedragningen.

1 Ansokan, hoslansstyrelsen, om tillstdnd enligt kulturmiljélagen for ingrepp i
fornlamningar.

1 Ansokan, hos lansstyrelsen om dispens fran forbudet enligt
artskyddsforordningens 4 § att skada eller forstora fortplantningsomraden eller
viloplatser for fridlysta fladdermdss vid Kvarnarpaan. Beroende pa alternativ
kan samma dispens behdva stkas for vagens passage vid Bjornshult.
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