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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats. Synpunkter, protokoll etc. finns diarieférda pa
arendenummer TRV 2026/8412.



1 Sammanfattning

Samrad i detta projekt har huvudsakligen genomforts under perioden april—maj
2026. Ett samradstillfalle med enskilda som antas bli sarskilt berorda och berord
allmanhet 4gde rum under perioden 8 — 29 maj. Inbjudan skedde bédde genom
brevutskick och annons i ortstidning samt Post och Inrikes Tidningar. Under maj
manad, vid tre olika tillfallen, traffade Trafikverket berorda fastighetsigare som
tackat ja till erbjudande om samradsméte pa orten.

Samradsmote med Nynashamns kommun genomfordes den 8 april samt den 8 juni,
och med Lansstyrelsen i Stockholms 14n den 24 april.

Inbjudan till samrad med kollektivtrafikmyndigheten skickades via mail, dar
Regionen limnade in ett yttrande digitalt.

Synpunkterna pa cykelviagen gillde i huvudsak 6nskemal om en hogre standard och
underhall dret runt, samt langre strackor dn den foreslagna och anpassningar till
framtida utbyggnader av cykelvagar.

Synpunkterna pa ombyggnad till cirkulation var i huvudsak av positivt slag, da
uppfattning hos manga ar att korsningen idag inte ar tillrackligt trafiksiaker.



2 Samrad

2.1 Samrad med Lansstyrelsen i Stockholms lan

Samradsmote holls 2026-04-24 pa plats hos Lansstyrelsen. Projektet redogjorde for
tidplan samt hur atgarderna paverkar kulturmiljo, naturmiljo och markansprak.
Syftet med motet var att redovisa information om projektet och inhamta
information om utredningsomradet. Lansstyrelsen stillde generella fragor kring
atgarderna och projektets tidplan, men framforde inga synpunkter.

2.2 Samrad med Nynashamns kommun

Digitalt samradsmote 2026-04-08

Vid motet redogjorde Trafikverket for planerade atgarder och lyfte bland annat att
en enklare standard for cykelviagen forordas samt att en tidigare avslutspunkt, vid
Otterstaviagen i stillet for Spangbro, utreds i syfte att begransa markintrang samt
undvika paverkan pa detaljplanelagd mark. En vastlig lokalisering av cykelviagen
forordas, da den bedoms bidra till battre tillgdnglighet till malpunkter pa vistra
sidan samt minska behovet av passager over vag 225, dir hastighetsgransen uppgar
till 70 km/h. Kommunen framforde att det ser behov av en hogre standard pa
cykelviagen samt att ett avslut vid Otterstavigen inte tillgodoser det langsiktiga
behovet av ett sammanhangande strak. Trafikverket gor bedomningen att det i
dagslaget inte finns mojlighet att fortsatta in i Spangbro eftersom det dels orsakar
intrang och oliagenheter pa strackan da det ar trangt mot bostadshusen, dels
eftersom det finns mojlighet att cykla pa Otterstavagen som ar allmén plats.
Kommunen 6nskar att Trafikverket tar hansyn till framtida cykelvigsprojekt mot
Osmo.

Trafikverket redogjorde for att planerna pa en ombyggnation av korsningen vid
Porthus till cirkulationsplats kvarstér. I utformningen beaktas utrymme for att
sommarcykelviagen ska kunna passera vaster om cirkulationsplatsen.

Skriftligt yttrande fran Nynashamns kommun 2026-05-29

Synpunkterna som inkom sammanfattas nedan i punktform, foljt av Trafikverkets
svar.

¢ Kommunen ar kritisk till att strackan har kortats ner jamfért med forslagen i
tidigare atgardsvalsstudie. Att leda in gang- och cykeltrafikanter langs
Otterstavigen ger en samre orienterbarhet och skapar ett ogent strak.
Kommunen anser att strackan ska forlangas och folja det forslag pa atgiard
som utreddes i atgardsvalsstudien.



Trafikverkets svar: Trafikverket gor bedomningen att den majligheten inte
finns i dagsldget, da en fortsatt cykelvdg mot Spangbro orsakar for stora
intrang och oldgenheter pa strdackan da det dar trangt mot bostadshusen.
Det finns mojlighet att cykla pa Otterstavdgen som dr allmdn plats.

Behovet att kunna ga och cykla langs viag 225 finns under hela aret. Darav
anser kommunen att sommarcykelvag inte ar en tillracklig standard. Den
begrinsade framkomligheten och trafiksdkerhetsbristerna for oskyddade
trafikanter forsvinner inte under vinterhalvaret. Biltrafiken, inklusive den
tunga trafiken, forvantas oka langs vag 225 vilket innebar att
framkomligheten och trafiksikerheten kommer forsamras ytterligare for
gang- och cykeltrafikanter och kollektivirafikresenarer pa vag till och fran
hallplatser. Om god standard inte kan utforas fran Rangstavagen till
Spangbro i ett forsta skede anser kommunen att vigplanen behéver
sdkerstilla att vald strickning inte omojliggor en framtida standardhgjning
samt forlangning hela vigen fran Rangstavigen till Spangbro i ett gent lage
utmed vag 225.

Trafikverkets svar: Den foreslagna sommarcykelvdgen bedoms vara en
lamplig atgard for att forbdttra framkomligheten och trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter ldngs strdckan.

Trafikverket bedomer att den aktuella vigplanen inte omdjliggor en
framtida standardhdjning eller en eventuell forlingning av gang- och
cykelvdgen. Fragor om framtida utveckling av anldggningen far hanteras
inom ramen for kommande planering och prioritering av dtgdrder.

Vid Porthuskorsningen ar det viktigt att gang- och cykelviagen kan anslutas
till en fortsittning fran Porthus och vidare mot Osmo for att skapa
sammanhangande strak.

Trafikverkets svar: Sommarcykelvdgen- och cirkulationsplatsens
utformning omojliggor ej en framtida gang- och cykelvdg dsterut mot
Osmo.

Digitalt samradsmote 2026-06-08

Vid motet diskuterades vilka synpunkter som hade inkommit under

samradsperioden i maj 2026. Trafikverket redogjorde for att den foreslagna
cirkulationsplatsen i huvudsak hade mottagits positivt, men att flera hade
efterfrigat passager for oskyddade trafikanter. Aven den planerade
sommarcykelvagen bedomdes ha tagits emot vil, samtidigt som det framfordes

onskemal om att den skulle fa en hogre standard och langre strackning.

Angaende sommarcykelviagens standard redovisade Trafikverket att ménga

synpunkter som inkommit rorde énskemal om vinterunderhall. Kommunen lyfte att



behovet av framkomlighet for oskyddade trafikanter aven finns under
vinterhalvéret.

Angdende en framtida forlangning till Spangbro uppgav Trafikverket att fragan
utretts och att det konstaterats att en sddan 16sning skulle innebira ett betydande
fastighetsintrang. Kommunen fragade vidare om en framtida forlangning borde ske
pa vastra sidan av viag 225 eller om andra l6sningar skulle kunna vara aktuella.
Trafikverket uppgav att man i nuliget inte kan ta stéllning till atgiarder som ligger
utanfor projektets avgransning.

Kommunen framforde 6nskemal om att Trafikverket i den fortsatta projekteringen
och byggnationen skulle ta hansyn till méjligheten att i framtiden forlanga géng-
och cykelvigen mot Osmo.

2.3 Samrad med enskilda som kan bli sarskilt
berorda, ber6rd allménhet samt fastighetsagare

De enskilda som kan bli sarskilt berorda har avgransats till ndrboende, dgare av
fastigheter, samfilligheter eller och gemensamhetsanlaggningar som kan beroras,
samt innehavare av sarskild ratt som kan beroras. De narboende som projektet har
bedomt kan bli sarskilt berorda framgar av kartbild, se figur 1. De enskilda som kan
bli sarskilt berorda har blivit inbjudna till samrad genom brev den 7 maj.
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Figur 1, karta 6ver de som antas bli sarskilt berorda, dar bostadshus ar markerade

med rod ring.




Med berord allméanhet avses den allmanhet som kan antas bli berord av projektet,
dvs ortsbefolkningen. Den berorda allmanheten har blivit inbjudna till samrad
genom annons i Post- och inrikes tidningar 2026-05-08 samt ortstidning
Nynashamns posten 2026-05-12.

Inbjudan till enskilda som berors och berord allmanhet inneh6ll information om
var underlaget for samrad fanns tillgangligt och hur de lamnar synpunkter, samt
under vilken tid det var majligt att lamna synpunkter vilket var 8-29 maj.
Synpunkterna som inkom sammanfattas nedan i punktform, foljt av Trafikverkets
svar.

e Cirkulationsplatsen bor utformas sa att den forbereder for en framtida gang-
och cykelvig Osterut, norr om vag 225.

Trafikverkets svar: Cirkulationsplatsens utformning omojliggor ej en
framtida gang- och cykelvdag 6sterut pa platsen.

e Cirkulationsplatsen bor utformas sa att 6vergangar och passager for gaende
och cyKklister ingar och ges en sa hog trafiksikerhet som mojligt. GC-viagen
bor ansluta till busshallplatserna

Trafikverkets svar: I dagsldget forordas en cirkulationsplats utan
passager med hénsyn till lagt antal pa- och avstigande vid busshallplatser
samt att vdgens hastighet dr 70 km/h, vilket dar for hogt for att det ska vara
lampligt med passager. Fragan kommer dock undersokas ndrmare i
samband med att vdagplanen upprdttas.

¢ Den sé kallade "sommarcykelviagen” bor hélla s& god standard som mgjligt
utan att detta medfor férseningar i projektet. Utformningen bor samtidigt
mojliggora en framtida standardh6jning pa ett enkelt satt. Gang- och
cykelviagen bor dessutom underhéllas aret runt. En ndgot enklare standard
an en traditionell gang- och cykelvig utesluter inte en h6g nyttjandegrad av
béade gidende och cyklister under hela éret.

Trafikverkets svar: En sommarcykelvdg kan uppforas ddar GC-flodena ar
laga. Det dr en enkel konstruktion avsedd for gang- och cykeltrafik,
Jframférallt i landsbygd. SGvdl Trafikverket som andra vdaghallare kan
bygga sommarcykelvdgar lings med sina vdgndt. Trafikverket anser att
det dr en ldmplig standard for platsen och dess trafikflode.
Sommarcykelvdgens uppbyggnad omojliggor ej en standardhdjning i
framtiden. Begreppet sommarcykelvdg innebdr inte att GC-vdagen endast
kan nyttjas pd sommaren. Den dr dppen aret runt, men kommer inte att
vinterunderhdallas.

De fastighetsdgare dar mark kan komma att tas i ansprak for viagen har dessutom
blivit erbjudna samradsmote pa orten. Erbjudandet ldimnades via brev den 7 maj,



dar berorda gavs mojlighet att boka in enskilda moten pé plats antingen den 22 maj
eller den 25 maj. Tre moten bokades in och totalt traffade Trafikverket tio personer.
Pa motena presenterade Trafikverket projektet och dess atgiarder och pa vilket sitt
fastighetsdgarna skulle paverkas. Synpunkterna som lamnades sammanfattas
nedan i punktform, foljt av Trafikverkets svar.

Cirkulationsplats i Porthus
o En fastighetsigare onskar stoppskyltar istallet for ombyggnation

Trafikverkets svar: Stoppskyltar forordas ej da det kan leda till
otydligheter och minskad framkomlighet. Det leder dven till mer buller da
fordon behéver stanna och starta jamfort med ett mer jamnt flode i en
cirkulation.

e Flera fastighetsdagare onskar en hastighetssankning till 50 km/h och
hastighets- och videokameror for att 6ka trafiksikerheten pa platsen. De
beskriver att idag kor ménga trafikanter emot vijningsplikten samt foljer
inte hastighetsbegransningen.

Trafikverkets svar: En cirkulationsplats har en hastighetssdnkande effekt.
Ddarmed bedomer Trafikverket att det inte finns behov av
trafiksdkerhetskameror. Linsstyrelsen beslutar om lokala
trafikforeskrifter (hastighetsgrdnser) for allmdnna vdagar utanfor
tattbebyggt omrade ddr staten dr vdghdallare och pa enskilda vagar, ddr
hastigheten dr 8o km/h eller ldgre. Trafikverket kan ddrmed inte besluta
om hastighetssdnkning pa platsen.

¢ En fastighetsdgare onskar hinder/upphojning i mitten av cirkulationsplatsen
som gor att trafikanter inte kan gena eller kora rakt over.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkten och kommer att
utreda mojligheterna att utforma rondellen sa att risken for att trafikanter
genar genom cirkulationsplatsen minimeras. Utformningen behover
samtidigt uppfylla gdllande krav pa trafiksdkerhet och sikt. Rondellen kan
darfor inte innehdlla foremadl eller anordningar som innebdr en
trafiksdikerhetsrisk eller forsamrar sikten for trafikanter.

e De berorda fastighetsigarna ar generellt positiva till &tgdrden och menar att
det ar bra och pa tiden att det gors nagot at korsningen

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for synpunkten.

e Det ar efterfragat att kunna rora sig mer till fots i omradet, for att né
malpunkter s som busshéllplatser. Passager onskas.



Trafikverkets svar: I dagsldget forordas en cirkulationsplats utan
passager med hénsyn till lagt antal pa- och avstigande vid busshallplatser
samt att vigens hastighet dr 70 km/h, vilket dr for hogt for att det ska vara
lampligt med passager. Fragan kommer dock undersokas ndrmare i
samband med att vdagplanen upprdttas.

Sommarcykelvig Otterstavigen-Rangstavigen

En fastighetsidgare framfor att sommarcykelvigens foreslagna separering
fran vag 225 i den norra delen paverkar dkerns brukningsfunktion negativt,
da det tar mycket mark i ansprak vilket innebar att vandytan for maskiner
blir trang. Foreslar istéllet att cykelvagen laggs dikt an viag 225 och
hastigheten sianks till 50 km/h, alternativt att den laggs 6ster om vag 225.

Trafikverkets svar: Att anligga sommarcykelvdgen dikt an vdg 225 skulle
ocksa innebdra intrdng i jordbruksmark samt krdva ytterligare atgdrder
langs vdgen. Trafikverkets bedomning i nuldget dr att den forordade
utformningen, ddar sommarcykelvdgen separeras fran vdag 225, ger bdttre
trafiksdkerhet for cyklister och gdende genom ett 6kat avstand till
motorfordonstrafiken, inklusive den tunga trafiken pa vdg 225.
Alternativet bedoms dven vara mer kostnadseffektivt dn en losning 1 direkt
anslutning till vdgen.

Trafikverket noterar synpunkten om att den foreslagna utformningen
paverkar brukningsfunktionen for angrdnsande jordbruksmark genom att
minska tillgdnglig vindyta for lantbruksmaskiner. Fragor om
markintrang och paverkan pa jordbrukets brukningsforutsdttningar
kommer att beaktas i den fortsatta projekteringen.

Flera fastighetsédgare stiller sig negativa till att sommarcykelviagen avslutas
vid Otterstavigen. De anser att Trafikverket inte kan forlita sig pa enskilda
vaghallare och menar att det borde finnas satt att ta sig forbi fastigheten som
har nirliggande vegetation och bostadshus norr om Otterstavagen, s att
cykelviagen kan striackas hela vagen till Spangbro centrum.

Trafikverkets svar: Trafikverket gor bedomningen att den mdgjligheten inte
finns i dagsldget, da en fortsatt cykelvdg mot Spdngbro orsakar for stort
intrdng och oldgenheter pd strédckan da det dr trdngt mot bostadshusen
och menar att det finns méjlighet att cykla pa Otterstavdgen som dr
allmdn plats.

Onskemal om att sommarcykelviigen knyts ihop med en planerad cykelvig
till Osmo



Trafikverkets svar: I detta projekt utreds endast strdckan Otterstavdgen-
Rangstavdigen, men sommarcykelvdgen- eller cirkulationsplatsens
utformning omojliggor ej en framtida gang- och cykelvdg dsterut mot
Osmo.

Fastighetsdgarna foredrar en hogre standard dar cykelvigen ar asfalterad
och vinterunderhallen.

Trafikverkets svar: En sommarcykelvdg kan uppforas ddar GC-flodena dar
laga. Det dr en enkel konstruktion avsedd for gang- och cykeltrafik,
framforallt i landsbygd. Savdl Trafikverket som andra vdaghallare kan
bygga sommarcykelvdgar lings med sitt vigndt. Trafikverket anser att
det dr en lamplig standard for platsen och dess trafikflode.
Sommarcykelvdgens uppbyggnad omdjliggor ej en standardhdjning 1
framtiden. Begreppet sommarcykelvdg innebdr inte att GC-vdgen endast
kan nyttjas pa sommaren. Den dr 6ppen dret runt, men kommer inte att
vinterunderhallas.

Befintlig trafik

Fastighetsidgarna anser att trafiken och framfor allt den tunga trafiken har
okat markant de senaste aren, vilket vig 225 och omgivningen inte ar
anpassad for. De onskar att den tunga trafiken leds upp mot Stockholm,
istéllet.

Trafikverkets svar: Trafikverket har forstaelse for synpunkten om den
tunga trafiken pa vdg 225. Vig 225 dr en allmdn vdag som ska vara 6ppen
for allmdn trafik, inklusive godstransporter. Trafikverket kan endast
begrdnsa tung trafik pd det allmdnna vdgndtet om det finns tekniska skdl,
exempelvis brister i vdgens barighet. Vig 225 utgor en viktig regional ldnk
mellan Nyndshamn och Sodertdlje och kommer dven framéver att ha en
viktig funktion for gods- och persontransporter, dven efter att
Tvdrforbindelse Sodertorn tagits i bruk. Vigen behéver darfor fortsatt
kunna anvdndas av tung trafik.

Boende intill korsningen upplever negativ paverkan av bullernivierna pa vig
225. De upplever att nivderna har forvarrats sedan Norviks hamn 6ppnade.
Onskar bullerskydd i och med ombyggnationen.

Trafikverkets svar: Projektet kommer inte tillfora trafik till korsningen.
Atgdirden innebdr endast en marginell fordndring av bullernivdernas
paverkan pa narliggande bostdder. Eventuellt kan det finnas en positiv
effekt med en cirkulationsplats som skapar ett jamnare trafikflode.
Cirkulationsplatsen kommer ldngre ifran tvd bostadshus och ndrmare ett



bostadshus. Bullernivderna for den sistndmnda kommer berdknas for att
se om bostaden blir bullerberord.

2.4 Samrad med kollektivtrafikmyndigheten

Region Stockholm bj6ds in till samrad via mail. Mailet inneho6ll erbjudande om
mote samt information om var underlaget for samrad fanns tillgangligt och hur de
lamnar synpunkter, samt under vilken tid det var mgjligt att lamna synpunkter
vilket var 8—29 maj. Synpunkterna som inkom med ett skriftligt yttrande
sammanfattas nedan i punktform, f6ljt av Trafikverkets svar.

I samband med ombyggnationen vill Region Stockholm framhaélla vikten av
att se over hallplatsernas resenarsytor/vantytor, ytor som idag i princip
saknas.

Trafikverket: I det fall hallplatserna berors av ombyggnationen ser
projektet 6ver dem.

Utformningsforslag for cirkulationsplatsen ska dimensioneras for bussar
enligt kraven i RiGata-buss.

Trafikverkets svar: Det dr i linje med vad projektet avser.

Rekommendationen enligt RiGata-Buss ar att en héllplats forlaggs fore en
cirkulationsplats for att minska olycksrisken for stdende resenirer som ar pa
vag att stiga av bussen. I det har fallet kan det dock vara battre att lagga
hallplatsen efter cirkulationen (som det dr nu), da ett sidant ldge hamnar
narmare bebyggelsen och det dr mindre trafik pa vig 534 jamfort med pa
Vag 225.

Trafikverkets svar: Det dr i linje med vad projektet avser.



Detta ar baksidan pa rapporten.

Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Bestksadress: Solna strandvag 98
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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