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TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 2.0

Sammanfattning

Trafikverket planerar for tvd atgéarder lings vig 225 i Nyndshamns kommun:
ombyggnation av korsningen vig 225/534 vid Porthus till en cirkulationsplats samt
anldggande av en ny géng- och cykelvdg av standard sommarcykelvdg mellan
Otterstavdgen och Rangstaviagen. Syftet med atgédrderna r att forbéttra
trafiksdkerheten och framkomligheten for bdde motorfordon och oskyddade
trafikanter langs strackan.

Korsningen vid Porthus har idag brister 1 framkomlighet och trafiksédkerhet. Den
planerade cirkulationsplatsen bedoms bidra till ett jimnare trafikfléde och minskad
risk for olyckor. Léngs vdg 225 saknas idag en trafiksidker 10sning for gdende och
cyklister. Den planerade sommarcykelvagen bedoms forbéttra tillgangligheten och
skapa en sdkrare mojlighet att fardas ldngs strickan. Vigen foreslas fa en enklare
standard anpassad till platsens forutsittningar och anvéndning.

De planerade atgirderna bedoms medfora obetydlig till liten paverkan pa natur- och
kulturmiljén och pd ménniskors hilsa. Anvandningen av mark och andra
naturtillgangar ar begrdnsad samtidigt som de markomraden som berdrs ar
lokaliserade intill befintlig vdg i ett redan paverkat omrade. Trafikverket gér ddrmed
bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopéverkan.
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1. Inledning

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan.

Sahar i borjan av planlaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget redovisar dven forordad
lokalisering och anliggningens utformning pa en 6vergripande niva.

Samrad ar viktigt under planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmdnhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Efter samrdd med berdrda ligger underlaget sedan till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.



1.1 Planens huvuddrag
Planen innefattar tva atgiarder i Sorunda (se figur 1), Nyndshamns

kommun:

1. Ombyggnation av korsning viag 225/534 i Porthus till
cirkulationsplats

2. Ny gang- och cykelvig av standard sommarcykelvag mellan
Otterstaviagen soder om Spangbro och Rangstavigen, langs med
vag 225
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1.2 Bakgrund och behov

Korsningen Porthus

Atgirden ska utféras for att minska risken for olyckor och Oka
framkomligheten i korsningen.

Korsningen vid Porthus ar i dag en T-korsning dar vag 225 moter vag 534.
Vag 225 utgor det norra och ostra benet i korsningen, medan vig 534
ansluter fran soder. Trafikanter som kommer Gsterifran pa vig 225 har
vajningsplikt, trots att det storsta trafikflodet i korsningen sker pa denna
vag. Denna otydlighet bedoms vara en anledning till att det har skett
trafikolyckor i korsningen. Trafikanterna pa viag 225 uppticker ibland for
sent att viagen svianger och forstar inte alltid att de maste vdja for trafiken
fran vag 534. Det ar dven problem med sikten i korsningen och lutningar
som gor att tyngre lastbilar som stannar innan korsningen litt fastnar
vintertid.

I Atgirdsvalstudie — Vig 225 mellan vig 73 och Lovstalund,
Publikationsnummer: TRV 2014:142, 2015-05-20 foreslas att korsningen
ritas upp och liggs om si att trafiken pa vig 225 prioriteras. Aven
cirkulationsplats eller att fortydliga befintlig korsning med refuger och
stoppskyltning diskuteras. Cirkulation avfardas har med motiveringen att
det inte ar passande pa platsen da cirkulationer helst ska ha fyra ben som
ar jamt trafikerade och framst ar passande i tattbebyggda omréaden.

I Fordjupad utredning problempunkter vag 225, TRV 2019:65948, 2019-
05-17, foreslds att vijningsregeln dndras och viag 225 blir huvudled. I
samband med detta kravs geometriska dndringar sd att svingradien pa vig
225 blir generosare, annars finns risken for singelolyckor i den snéava
kurvan.

Sommarcykelvig Otterstaviagen-Rangstavigen

Atgirden ska utforas for att forbdttra framkomligheten och
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter langs strackan.

Mellan Spangbro och Rangstavigen langs med viag 223 saknar oskyddade
trafikanter mojlighet att ta sig fram pa ett sdkert satt. Vagrenen ar smal och
hastighetensgriansen ar 70/h. Vagen trafikeras ocksa stundtals av mycket
godstrafik fran Nyndshamns firjeterminal. Andelen tung trafik ar inte
onormalt stor for en lansvag, men kopplingen till hamnen gor att den tunga
trafiken kommer st6tvis med ett stort antal lastbilar efter varandra. Straket
vag 225 har aven bitvis bristfallig sikt och linjeforing.



Atgirdsvalsstudie- Vig 225 mellan vig 73 och Lovstalund har resulterat i
ett forslag pd en separerad gang- och cykelvdg mellan Spangbro och
Porthus. Det finns enligt studien behov av att cykla och ga utmed végen for
att ta sig till och fran busshéllplatser samt mellan titorterna. Fran Porthus
foreslas dven cykelviagen fortsétta ned till Rangstavigen for vidare fird mot
badplatsen vid Rangsta brygga. I Atgirdsvalsstudien har #ven enklare
losningar for gang- och cykelvig diskuterats sdsom cykelstigar av grus.

1.2.1 Andamal med atgirden

De transportpolitiska mélen bestir av ett Overgripande mél samt de
sinsemellan jambordiga funktions- och hansynsmalen.

e Det Overgripande transportpolitiska maélet ar att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och  léngsiktigt  hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

e Funktionsmélet innebdr att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

e Hinsynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo
och miljokvalitetsmalen nés samt bidra till 6kad halsa.

Andamalet med korsningen #ir att forbéttra trafiksikerheten och
framkomligheten for bil- och godstrafik. Detta stodjer hinsynsmaélet om att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken, samt det 6vergripande
malet om en samhillsekonomiskt effektiv och hallbar transportforsérjning
for bade medborgare och naringsliv.

Andamalet med ging- och cykelvigen &r att forbittra trafiksikerheten och
framkomligheten for oskyddade trafikanter. En forbattrad framkomlighet
gynnar en hallbar transportforsorjning dven for gangtrafikanter och
cyklister vilket forhindrar ett for ensidigt fokus pa bil- och godstrafik. Aven
gang- och cykelvigens fokus pa trafiksdkerhet ligger i linje med
hansynsmalet att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Enligt 13 § vaglagen ska en vig ges ett sddant lage och utformas sa att
dndamalet med vigen uppnas med minsta intrdng och oldgenhet utan
oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvirden. Om en vagplan medfor att mark eller annat
utrymme eller sarskild ritt till mark eller annat utrymme kan komma att tas



i ansprak, ska planen utformas sa att de férdelar som kan uppnas med den
overvager de olagenheter som planen orsakar enskilda.

1.3 Avgransning

1.3.1 Geografisk avgransning

Influensomradet utgor det omrade inom vilket miljoeffekter kan tinkas
uppstd antingen under byggskedet eller under drift. Influensomradet
varierar beroende pa vilken miljokonsekvens som studeras.

Utredningsomradet utgér det omrade inom vilket miljoforhallandena och

ovriga forutsattningar som péaverkar utformning och lokalisering kartlaggs
och beskrivs.

Beaktat att atgidrden &ar begriansad och att befintlig miljo erbjuder
okomplicerade miljoforutsiattningar ar bedémningen i nulidget att inga
miljoeffekter uppstar utanfor utredningsomradet. Darmed sammanfaller
influensomradet med utredningsomradet.

Se figur 2 nedan for influens- och utredningsomradets utbredning.
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Figur 2 Influens- och utredningsomradet



2 Forutsattningar

2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

Lansvag 225 utgor den kortaste forbindelsen mellan Nyndshamn och
Sodertilje och fungerar som en viktig regional lank pa Sodertérn. Viagen
knyter samman vag 73 och E4/E20 och ar darfor central for bade lokal och
genomgaende trafik, sarskilt godstransporter till och fran Nyndshamns
hamn.

Vigens standard varierar lings strickan och karaktiriseras av bitvis
bristfillig sikt, sndva kurvor och variabel hastighet mellan 40 och 9o km/h.
Pa den aktuella delen mellan Otterstaviagen och Rangstavigen giller 70
km/h. Viagen saknar Over stora delar separat utrymme for oskyddade
trafikanter, vilket forsamrar siakerheten och tillgingligheten for gaende och
cyklister.

Arsmedelsdygnstrafiken (ADT) pa vig 225 varierar mellan cirka 2 700 och
8 200 fordon per dygn, med de hogsta flodena nira tatorterna Varsta och
Osmo. Strax norr om korsningen Porthus uppgidr ADT till 4900
fordon/dygn (2021), medan vag 534 soder om korsningen har cirka 2 100
fordon/dygn.

Andelen tung trafik uppgar till omkring 10 %. Det ar inte onormalt mycket
for en lansvag, men kopplingen till hamnen gor att den tunga trafiken
kommer st6tvis med ett stort antal lastbilar efter varandra. Trafiken bestar
framst av personbilar och tung trafik; andelen oskyddade trafikanter &ar
mycket 1ag pa grund av avsaknaden av gang- och cykelvig.

Vigen har bitvis bristfillig sikt och varierande linjeforing, vilket sanker
trafiksdkerheten. I korsningen vid Porthus har atta olyckor rapporterats
under perioden 2009—2018, samtliga med lindriga personskador. De
vanligaste olyckstyperna ar upphinnandeolyckor och vanstersvangsolyckor.

Tillgdngligheten for oskyddade trafikanter ar 1ag och mgjligheten att réra
sig lings vigen utan bil ar mycket begrinsad. Det saknas ett
sammanhidngande gang- och cykelndt. Endast vid Spangbro och
Aska/Stenby finns kortare strackor med géng- och cykelvag.

Langs vag 225 trafikerar SL:s busslinjer flera héllplatser, bland annat vid
Porthus. Dock &r antalet pastigande i korsningen mycket 1agt.



2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Forutsittningarna for godstransporter i korsningen Porthus ar bristfilliga
pa grund av bristfillig sikt och lutningar som gor att tyngre lastbilar som
stannar innan korsningen litt fastnar vintertid.

Den bristfilliga tillgdngligheten for oskyddade trafikanter gor det svart och
osdkert att nd méalpunkter sdsom nirliggande tatorter. Detta innebar att
manga korta resor sker med bil. Tillgingligheten paverkar sirskilt barn,
ungdomar och personer utan korkort. Cirka 400 barn som bor langs
strackan ar berittigade till skolskjuts, men ménga skjutsas dven for kortare
resor pa grund av den upplevda osikerheten. Aldre och personer med
funktionsnedséttning paverkas sarskilt negativt av bristen pa sidkra
gangvagar.

2.3 Kommunal och regional fysisk planering

Nynashamns kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige den 12
juni 2025. I oOversiktsplanen anges, gillande Sunnerby—Spangbro, att
ortens expansionsmojligheter ar begriansande pa grund av riksintresset for
kulturmiljovarden, kringliggande jordbruksmark och gronstruktur samt
vattenskyddsomradet for Gorrans grundvattentidkt. Det anges vidare att
trafiksdkerhetsatgiarder behover vidtas pa vig 225. Gang- och cykelstrak
behover komma till stand for att oka trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter och for att koppla samman Spangbro med de kringliggande
orterna Osmo, Stora Vika och Grodby samt lings viig 225 frin Spangbro
norrut.

Stora delar av Spangbro &r detaljplanelagda, men inte strickan fran
Spangbro soderut till och med korsningen mellan viag 225/534. Detaljplan
714 for Hoxla—Torp, 0192—P90/0424, kan eventuellt bli berérd av
foreslagen atgird, beroende pa var gang- och cykelvdgen avslutas i norr. I
detaljplanen, som har enskilt huvudmannaskap, ar gang- och cykelstigen
som knyter ihop Otterstavidgen och viag 225 allmin plats for anvindningen
gc-vag.

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050,
namns inte omradet kring Spangbro sirskilt. I Regional cykelplan for
Stockholms ldn anges att malet ar att cyklingen ska 6ka markant och sta for
20 procent av alla resor ar 2030. I planen anges ett antal regionala
malpunkter och cykelstrak, vilka inte berors av aktuell atgird.

I avsnitt 5.2 redovisas hur atgarden forhéller sig till kommunal och regional
planering.



2.4 Landskapet och markforhallanden

Landskapet

Omradet utgor ett vilbevarat odlingslandskap pa Sodertorn. Landskapet
har en karaktiar som praglas av halvoppna landskapsrum, tydliga historiska
monster av bosittningar och vegetation med en tydlig visuell lasbarhet.
Landskapet definieras som ett levande kulturlandskap med hoga
kulturhistoriska, visuella och ekologiska varden.

Topografi

Topografin langs med vag 225 ar flack med en sanka (ca +25,0) i hojd med
akerdiket vister om utredningsomradet (se Figur 3). Omgivande
markomréaden har en varierande lutning mot vig 225. Marknivan i norra
delen av utredningsomradet ligger ca +32 och sédra delen +34.

Figur 3 Utredningsomradet



Geotekniska forhallanden

Jorden utgors huvudsakligen av glacial lera och sandmoran enligt SGU:s

jordartskarta, se figur 4. Berg i dagen forekommer pa vissa stéllen langs

strackan. Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar skattat jorddjup mellan o

och 20 m.
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Figur 4 Utdrag fran geologiska kartor (kalla: SGU).

Avrinning

Utredningsomradet avvattnas med hjilp av vigdiken lings med vig 225, se

Figur 5. Dagvattnet lamnar omradet i huvudsak via ett dkerdike som avleder

vattnet vidare ca 1, 5 km till Fitunaén.



Figur 5 Avrinning inom utredningsomradet (gul markering).

2.5 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

2.5.1 Riksintressen
Naturmiljo

Inga kdnda och dokumenterade naturvirden forekommer inom eller i
direkt nirhet till utredningsomradet i form av skyddade omréden sédsom
natura 2000-omraden eller naturreservat.

Kulturmiljo

Utredningsomradet ligger nastan helt inom ett utpekat omrade av
riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap. 6 § miljobalken
(Naturresurslagen 2 kap. 6 §) benimnt Sorunda — Stymninge (446 01 K11).
Se figur 6.
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Figur 6 Riksintresse for kulturmiljévard samt kanda fornlamningar.

Turism och friluftsliv samt Hogexploaterad kust

Utredningsomradet ingér i riksintresse for Turism och friluftsliv samt
riksintresse Hogexploaterad kust som Overlappar pa platsen, enligt 4 kap
1,2,4 §§ Miljobalken. Se figur 7.

Det utpekade omradet utgor riksintresse for Turism och friluftsliv och anges
14 kap 2§ miljobalken:
o Kustomridena och skérgérdarna i S6dermanland och Uppland fran
Oxelosund till Herrdng och Singo.



Det utpekade omréadet utgor riksintresse for Hogexploaterad och anges i 4
kap 4§ miljobalken:
o Kustomradena och skirgdrdarna frdn Arkosund till Forsmark

Figur 7 Utredningsomradet och riksintressen enligt MB 4kap.



2.5.2 Miljokvalitetsnormer

2.5.2.1 Luft
Miljokvalitetsnormer och gransvirden for luftfororeningar har skirpts och

nya kartor for riskomraden haller pa att tas fram, men det ar mest i slutna
gaturum som det kan bli problem. Miljomalet for PM10 dygnsmedelvéirde

ar 3oug/m3 luft och det far 6verskridas 35 génger per ar (9o percentilen).

2.5.2.2 Vatten
Inom utredningsomradet finns ett 6ppet jordbruksdike. Diket mynnar ca

1,5 km nedstroms i vattenforekomsten Fitunaan, se Figur 8. Fitunaan &ar
klassad som naturligt vattendrag med mattlig ekologisk status och uppnér

ej god kemisk status (VISS 2020-03-27).
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Figur 8 Vattenférekomst Fitunaan

2.5.3 Generella biotopskydd

Det forekommer ett dike inom utredningsomradet, pa den vistra sidan om
vag 225 ca. 300m soder om Spéngbro, som bedéms utgora ett generellt
smavatten i

skyddat  biotopskyddsomrdde i form av ett
jordbrukslandskapet. Se figur 8 inom avsnitt 2.5.2.2.



2.5.4 Skyddade arter

Inom utredningsomradet har det i Artportalen noterats ett antal
observationer av faglar i en observationspunkt just soder om Spangbro nira
mélpunkten féor GC-viigen som benimns Spangbro dngar. Aven lingre
soderut mellan Porthus och korsningen mot Rangstavigen finns ett antal
fagelobservationer registrerade.

De flesta av dessa figlar har endast observerats rastande och
forbipasserande, men enstaka kan hicka inom eller nira
utredningsomradet.

Inga oOvriga kdnda forekomster av hotade eller skyddade arter finns
dokumenterade inom utredningsomradet i Artportalen.

2.5.5 Strandskydd

Inga strandskyddsomraden féorekommer inom utredningsomradet.



3 Vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Valda och bortvalda lokaliserings- och
utformningsalternativ med motiv

3.1.1 Forordat lokalisering- och utformningsalternativ
Sommarcykelvag Otterstavagen-Rangstavagen

Den lokalisering och utformning som forordas ar att en gang- och cykelvig
anlaggs mellan Otterstavigen och Rangstavigen pa vastra sidan om vég 225. Vid
bade Otterstaviagen och Rangstaviagen kommer GC-vagen forbindas med vig
225. Vid den planerade cirkulationsplatsen i korsningen Porthus passerar GC-
vagen pa vistra sidan, se figur 9. Viagen planeras som en sommarcykelvig, en
enklare standard utan krav pa vinterunderhall.

Andamalet med atgirden ir att forbittra framkomligheten och trafiksiikerheten
for oskyddade trafikanter. Den valda lokaliseringen och utformningen bedoms
uppfylla detta genom att skapa en sammanhangande och trafiksiker forbindelse
langs strackan, med kopplingar till befintliga vigar och malpunkter.

Valet av lokalisering pa den vistra sidan om vag 225 motiveras av en samlad
bedomning av genomforbarhet, genhet, trafiksikerhet samt kopplingar till
befintlig infrastruktur och malpunkter. Denna lokalisering majliggor en tydlig
och direkt striackning utan onédiga omvégar med god funktion for oskyddade
trafikanter.

Den utpekade strackan ingar inte i nagot regionalt cykelstrak och
potentialen for arbetspendling anses lag. Darfor foresprakas det att géng-
och cykelvagen utformas enligt sommarcykelvag-standard. Det ar en
enklare standard utan krav pa vinterunderhall, belysning och hardgjord yta.
Det bedoéms vara en ldmplig niva utifrén strickans funktion och
anvandningsgrad.

Sammantaget bedoms den forordade lokaliseringen och utformningen vara
andamalsenlig och uppfylla atgérdens syfte samt relevanta mal avseende
framkomlighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.
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Figur 9 Forordat lokaliserings- och utformningsalternativ

3.1.2 Bortvalda lokaliserings- och
utformningsalternativ Sommarcykelvag
Otterstavagen-Rangstavagen

Ett alternativ till en ny gang- och cykelvig vore att i stillet mojliggora for
allmanheten att nyttja delar av det enskilda vagnatet for forflyttning mellan
Spangbro, Porthus och Rangstaviagen. Detta skulle kunna uppnés genom att
Trafikverket anligger en passage over viag 225 vid Otterstavigen, varifran
gang- och cykeltrafikanter skulle kunna ta sig langs Véfslavigen till Porthus.
I Porthus skulle ytterligare passager 6ver vag 225 och vag 534 krivas for att
na Rangstavigen.

Detta alternativ har forkastats dd Trafikverket inte kan sikerstilla en
langsiktigt trygg och tillganglig 16sning pa de enskilda vagarna. Det finns
ingen mojlighet att genom avtal garantera drift, underhall eller trafiksdker
standard pa dessa vagar for gdende och cyklister. Enligt Trafikverkets



nuvarande principer tecknas inga avtal med viaghallare for enskilda vagar.
Myndighetens sitt att anldgga gang- och cykelviagar sker i stéllet genom
vagplaner diar dessa har ett funktionellt samband med det allm#nna
vagnatet. Cyklister far enligt allemansratten anvinda enskilda vagar, men
Trafikverket kan inte sidkerstilla att de fungerar som en del av allmin
infrastruktur.

Trafikverket bygger normalt inte passager over viagar med 70 km/h da det
inte anses tillrackligt trafiksdkert for oskyddade trafikanter samt stiller
hoga krav pa bade utrymme och utformning. Passagerna over vag 225 och
vdg 534 bedoms inte som lampliga eller motiverade da forbattrad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter ar ett av endamélen med atgéarden.

Valet att avgriansa gang- och cykelvigen till strickan mellan Otterstavagen och
Rangstavigen motiveras av att nyttan av atgarden ar storst langs denna del,
samtidigt som paverkan pa omgivningen kan begrinsas. En forlangning in i
Spangbro skulle innebéra ett patagligt intrang pa narliggande fastighet samt att
ett detaljplanelagt omrade paverkas, utan att i motsvarande grad forbittra
framkomlighet eller trafiksakerhet. I nuldget finns det enskilda vagar som
tillgodoser behovet inne i Spangbro genom att de nyttjas allemansréttsligt.

3.1.3 Forordat lokalisering- och utformningsalternativ
korsningen Porthus

Utformningen som foresprakas ar att en cirkulationsplats anlaggs i
korsningen, se figur 10. Lokaliseringen motiveras av att korsningens
nuvarande utformning inte kan sidkerstilla god framkomlighet och
trafiksakerhet, se avsnitt 1.2. En cirkulationsplats bedoms forbattra
trafiksakerheten och framkomligheten for bil och godstrafik, vilket
uppfyller indamalen med atgarden.

Om atgarden skulle paverka befintliga busshallplatser i anslutning till
korsningen kommer dessa att ses over och vid behov anpassas for att
bibehélla god tillgidnglighet for kollektivirafiken.
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Figur 10 Forordat lokaliserings- och utformningsalternativ

3.1.4 Bortvalt lokaliserings- och utformningsalternativ
Korsningen Porthus

Ett alternativ for korsningen i Porthus ar att istéllet &ndra vdjningsplikten
och gora vig 225 till huvudled. I samband med det skulle dven geometriska
forandringar pa korsningen behova goras for att minska svingradien pa vig
225, och darmed sianka risken for singelolyckor.

Alternativet har valts bort eftersom en cirkulationsplats i det har
sammanhanget bedoms ge jamforbara effekter pa framkomligheten och
nagot battre resultat for trafiksdkerheten, men till en lagre kostnad.

Da hastigheten i korsningen uppgar till 70 km/h och antalet pastigande
resendrer vid intilliggande busshallplatser ar ldgt anldggs inte passager i
anslutning till cirkulationsplatsen.

Den foreslagna trevagskorsningen hade vidare behovt vanstersvangkorfalt
vilket skulle paborjas sdpass langt fran korsningen att det hade paverkat
anslutningar till enskilda vigar, se figur 11. Via lantmaéteriforrattning och
viss ombyggnation av befintliga enskilda vagar skulle dessa troligen kunna



fa utfarter at andra héll. Men da treviagskorsning bade péaverkar utfarter i
hogre grad och tar mer mark i ansprak dn en cirkulationsplats anses en
cirkulation mer lamplig ur ett fastighetsagarperspektiv.
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Figur 11 Trevagskorsnings paverkan pa utfarter

Sammantaget foresprakas cirkulationsplatsen framfor trevigskorsningen
da den ger liknande framkomlighet och battre trafiksdkerhet till lagre
kostnad, med mindre markansprdk och mer begrinsad paverkan pa
enskilda vagar och fastigheter.

3.2 Undantag fran bygglovsplikt

I en vigplan kan atgarder som i normalfallet ar bygglovspliktiga undantas
fran krav pa bygglov, med stod av ett medgivande frdn berérd kommun.
Atgirderna som kan undantas 4r upplag, materialgirdar, murar, plank och
transformatorstationer. Ifall nigon av dessa atgirder blir aktuella i detta
projekt, och medgivande frain kommunen inte inhdmtas, sa soks bygglov i
vanlig ordning.



4 Miljobeskrivning

Innehéllet i miljobeskrivningen finns dels i detta kapitel, dels i andra
kapitlet i plan- och miljobeskrivningen. Har foljer en lasanvisning for var
du hittar informationen som ingar i miljobeskrivningen.

En sammanfattning av miljobeskrivningen kan ldsas i kapitlet
Sammanfattning. Lokalisering, utformning och omfattning framgér av
kapitel 3. Den geografiska avgransningen och avgransningen i tid redovisas
i avsnitt 1.3. Avgransningen av innehallet i miljobeskrivningen redovisas i
avsnitt 4.1.

Forekomst av riksintressen, omréaden relevanta for miljokvalitetsnormer,
skyddade omraden och objekt samt skyddade arter redovisas oversiktligt i
avsnitt 2.5. Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt redovisas i avsnitt 3.2.

Genomforda samrad redovisas i den samradsredogorelse som utgor
underlag till planen.

Referenser redovisas i kapitel 9.

En samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser ges i kapitel
6. I kapitel 6 redovisas dven hur miljobalkens allmdnna hansynsregler har
tillampats  samt  projektets  konsekvenser  for  riksintressen,
miljokvalitetsnormer, samt skyddade omraden, objekt och arter.

I avsnitt 8.3 redogors for vilka anmalningar, dispenser och tillstdnd som
kommer att behova sokas enligt miljolagstiftningen, och vilka miljofragor
som ar viktiga att utreda i det fortsatta arbetet.

4.1 Avgransning av miljoaspekter

Korsningen Porthus

Cirkulationsplatsen hamnar inte narmare bostadshusen, vilket gor att
ljudnivierna inte paverkas namnvart. Foreslaget hogersviangfilt i
cirkulationen hamnar ldngre fran bostadshusen, vilket gor att ljudnivén kan
minska négot. Cirkulationen medfor ocksa ett jamnare flyt i trafiken som
gor att acceleration for de tunga fordonen fran stillastiende minskar, vilket
ocksé kan minska trafikbullret. Nagra bullerberérda kommer diarmed inte
att identifieras och hanteras inom ramen for vigplanen.

Sommarcykelvdg Otterstavdagen-Rangstavdgen

Sommarcykelvigen innebar ingen paverkan pa befintliga bullernivaer.



4.2 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

4.2.1 Kulturmiljo
Miljoforhallanden

Den aktuella strackningen for viag 225 korsar genom landskapet i dalgdngen
och foljer inte den gamla strickningen av vigen som passerar genom de
smabyar och gardar pA mordnhdjder som pekas ut inom riksintresset.

Miljéeffekter och miljokonsekvenser

Eventuellt behover négra hittills okdnda fornlamningar schaktas ur infor
anlaggandet av sommarcykelvagen och/eller den nya cirkulationsplatsen i
Porthus. Detta far de arkeologiska utredningarna visa.

Riksintresset for kulturmiljo paverkas inte annat dn marginellt. Det gamla
kulturlandskapet kan lasas av forbipasserande oskyddade trafikanter som
tar sig fram langs sommarcykelvigen da landskapet ar 6ppet at bagge hall
langs dalgangen.

4.2.2 Naturmiljo
Miljoforhallanden

Den planerade cirkulationens placering och utredningsomréadet dar
sommarcykelviagen planeras utgors till storsta del av jordbruksmark och
grasmarker i form av vall och betesmark. De grasmarker som paverkas av
nya vaganlaggningar samt hela utredningsomréadet ska inventeras genom
naturvirdesinventering och eventuella naturvirden ska bevaras sa langt det
ar mojligt.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

De grasmarker som paverkas av nya viganldggningar samt hela
utredningsomradet ska inventeras genom naturvirdesinventering.
Eventuella naturvirden som patriaffas inom utredningsomradet ska
undvikas och bevaras sa langt det ar mojligt. Dar det finns forutsattningar
kommer artrika vagkanter att anldggas i slanter mot den nya
vaganlaggningen samt om det finns mojlighet 4ven inom rondellen i den
nya cirkulationsplatsen.



4.2.3 Markanvandning och Naturresurser
Miljoforhallanden

Huvuddelen av marken inom utredningsomradet utgors av jordbruksmark,
men det forekommer dven en mindre del tomtmark i Porthus.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Den mark som tas i ansprak genom projektet ar i huvudsak jordbruksmark
i form av bade dker/vall samt i begriansad omfattning dven betesmark. Den
nya cirkulationen i Porthus innebéar ett mindre markansprak at Gster och
langs med den vistra sidan av vag 225 tas en del jordbruksmark i ansprak
direkt for sjilva sommarcykelvigen, men &ven ytan mellan
sommarcykelvigen och viag 225 kommer att tas i ansprak som viagomrade
och forvaltas av Trafikverket.

Den mark som tas i ansprak kommer inte att kunna nyttjas for jorbruk vilket
innebar en forlust av en naturresurs for markagarna och for samhallet.
Arealbortfallet ar dock begransat och sker i anslutning till befintlig vag.
Utover det direkta markanspraket sa bedoms projektet inte forsvara for
jordbruket. Paverkan pa jordbruket i omradet bedoms darfor som liten.
Totalt uppskattas det maximalt ianspraktagandet av jordbruksmark uppga
till ca. 2,5 ha.

En del av jordbruksmarken kommer troligtvis att behova tas i ansprak
tillfalligt for att anlaggningen ska kunna anlaggas, nar det giller denna
jordbruksmark ar det mycket viktigt att den skyddas mot fororeningar samt
skyddas mot markkompaktering sa att den kan brukas aterigen nar den
lamnas ater av projektet.

Forhoppningsvis finns mgjligheter att hgja sjdlva naturvardet inom de delar
som tas i ansprak genom att anldgga artrika vigmiljoer. Detta kommer att
utredas till att borja med genom en naturviardesinventering och en
geoteknisk undersokning.



5 Ovriga effekter och
konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser, utover
miljoeffekter och miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 3.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Atgirderna bedoms forbittra trafikséikerheten och tillgingligheten for flera
anvandargrupper. Den nya gang- och cykelvigen skapar en
sammanhangande och sakrare forbindelse for oskyddade trafikanter, som
idag har mycket begransade mojligheter att fardas langs strackan.

Cirkulationsplatsen i korsningen vid Porthus forvantas bidra till sankta
hastigheter och en mer jamn trafikrytm, vilket viantas forbattra
framkomligheten och minska olycksrisken for bade personbilar och tung
trafik.

5.2 Kommunal och regional fysisk planering

Planerad atgard star inte i motsattning till den kommunala 6versiktsplanen
eller de regionala planerna. Ifall detaljplan 714 for Hoxla—Torp, 0192-
P90/0424 berors sa dr det sannolikt inom anviandningsbestimmelsen
allmén plats for gang och cykel, vilket dtgarden stimmer 6verens med.

5.3 Fastigheter

Den planerade gang- och cykelviagen langs vig 225 i nord-sydlig riktning
och vig 534 tar fraimst dkermark i ansprak. En kortare del av gang- och
cykelvagens strackning beror skogsmark och dven tomtmark for en
bostadsfastighet samt tomtmark for en jordbruksfastighet. Atgirden
passerar tva utfarter till vig 534 samt en enskild vig som forser nio
bostadsfastigheter med utfart till vag 225.

Den planerade cirkulationsplatsen i korsningen Porthus kommer framst ta
jordbruksmark i ansprak. Utover det berdrs dven tomtmark for tva
bostadsfastigheter. Atgirden stricker sig forbi tva utfarter, till vig 225 i ost-
vastlig riktning, pa vilka Trafikverket kan behova utfora mindre
anpassningar.

Samtliga markansprak for atgidrderna sker i anslutning till befintligt
vagomrade. Inom omradet for atgirderna finns tva ledningsritter, for



elektronisk kommunikation respektive tele, samt en korsande ledningsratt
for starkstrom.

5.4 Byggskedet

For att kunna utfora &tgirderna pa ett rationellt och sdkert séitt behdver
Trafikverket nyttja mark tillfalligt under byggtiden. I direkt anslutning till
atgirderna kommer darfor tillfallig nyttjanderétt behovas utover det permanenta

intringet.

Darutover behovs ytor for etablering av bodar, upplag och uppstéllning av fordon.
Exakt var och i vilken omfattning dessa nyttjanderidtter behovs kommer att
studeras vidare i kommande projektering.

Den dkermark som i stor utstriackning kommer att paverkas av nyttjanderatterna
kommer att dterstillas i samrdd med markidgarna. Om den temporirt nyttjade
marken blivit hart packad kan jorden exempelvis alvluckras for att aterstilla god

produktionsférméga igen.

Ovriga tillfdlliga nyttjanderittsytor kommer att aterlimnas i avstidat skick.



6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedomning av effekter och
konsekvenser
Ombyggnation av korsning vdg 225/534 1 Porthus till cirkulationsplats

Atgirden bedoms bidra till 6kad trafiksikerhet genom forbittrad tydlighet
och minskad risk for allvarliga olyckor. Framkomligheten i korsningen
forvintas forbittras genom ett jaimnare trafikflode. Atgirden medfor en
forandring av befintlig vigmiljo och innebar intrdng pa dkermark samt
paverkan pa trafikmiljon under byggskedet.

Ny gdang- och cykelvag (sommarcykelvidg) mellan Otterstavigen och
Rangstavdgen ldngs vig 225

Atgirden beddoms forbittra trafiksikerheten och framkomligheten for
oskyddade trafikanter genom att anlidgga en delvis separerad
sommarcykelvig langs viag 225 och 534, dir det idag saknas mojlighet att ta
sig fram pa ett sdkert sitt. Den bidrar till 6kad tillgdnglighet genom att
knyta ihop malpunkter i omradet. Atgirden innebir intring pa akermark
och boendefastigheter, samt paverkar ett antal enskilda infarter. Paverkan
pa trafikmiljon under byggskedet ar begrinsad och péverkar framst
strackan dar sommarcykelvagen passerar korsningen i Porthus.

Samlad bedémning av effekter och konsekvenser for miljon
Delar av atgiarderna planeras inom riksintresse for kulturmiljévard, men
de centrala virdena inom detta bedéms inte paverkas.

En effekt av atgarderna &r att begransade ytor av jordbruksmark tas i
ansprak i anslutning till befintligt vigomrade. Inga 6vriga negativa
effekter for miljon bedoms komma genom &tgiarderna.

Eventuella naturvirden inom den befintliga vigmiljon ska om mojligt tas
tillvara och bevaras som en del av den nya viagmiljon. Mojligheten att
inkorporera delar av det biologiska kulturarvet i narmiljon inom den nya
vagmiljon ska undersokas.

6.2 Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Ingen av de miljoaspekter som bedomts som
relevanta i detta skede paverkas i en sidan omfattning att den riskerar att
bli betydande.



6.3 Maluppfyllelse

6.3.1 Andamal fér atgarden

Genom att anlidgga en ny cirkulationsplats i korsningen Porthus uppfylls
andamalet att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for bil- och
godstrafik.

Genom att anldgga en ny sommarcykelvig mellan Otterstavigen och
Rangstaviagen uppfylls dndamalet att forbdttra trafiksikerheten och
framkomligheten for oskyddade trafikanter.

6.3.2 Nationella miljokvalitetsmal

Projektet bidrar till 6kad framkomlighet for oskyddade trafikanter och
forbattrar forutsattningarna att cykla langs med vag 225 vilket bedoms
bidra till en god bebyggd miljo.

6.4 Miljobalkens hansynsregler

Miljobalkens allmdnna héansynsregler (MB 2 kap. 1-108) har tillampats
genom att forutsattningarna for att genomfora dessa atgiarder har utretts
fran planeringsskedet fram till har schematiskt foreslagen losning.

Vidare planeras kompletterande undersokningar i falt att genomféras for
mer detaljerad hansyn till platsens forutsiattningar och aktuella
miljoaspekter pa basta sitt inom detaljprojektering och i samband med
genomforandet. Bland dessa faltundersokningar kan nimnas detaljerade
geotekniska forutsattningar, arkeologisk utredning,
markmiljéundersokningar samt naturviardesinventering.

Projektet avser att arbeta for att 4stadkomma en cirkuldar masshantering
inom projektet sa langt det 4r majligt och undersoker forutsattningarna for
detta framat.



6.5 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

6.5.1 Riksintressen

6.5.1.1 Kulturmiljo

Utredningsomradet ligger nistan helt inom ett utpekat omrade av
riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap. 6 § miljobalken
(Naturresurslagen 2 kap. 6 §) bendmnt Sorunda — Stymninge (446 01 K11).

Motiveringen till riksintresset lyder:

"Dalgangsbygd som 1 fornlimningsrikedom, landskap och
bosdttningsmonster speglar ett jordbruk som etablerades under
jarnaldern och dess fordndringar i och med det sena 1800-talets skiften
och utdikningar samt landsbygdens administrativa indelning sedan
medeltiden, uppbyggt kring Sorunda sockencentrum.”

Motiveringen fokuserar pa landskapet och hur detta speglar de historiska
forandringar som agt rum. Man lyfter aven rikedomen nar det galler
fornldamningar i landskapet som bidrar med information fran dnnu liangre
bakat i tiden. Det finns ett fatal kinda fornlimningar nira
utredningsomradet pa den vistra sidan diar den nya sommarcykelvigen
planeras.

Bedomningen ar att utformningsforslaget inte paverkar riksintresset for
kulturmiljovard. Detta eftersom utpekade kultmiljovarden i huvudsak ar
knutna till dldre bosittningar och kyrkor i mer hoglant beldgna delar av
dalgangen och foreslagna atgarder innebar mindre fordndringar langre ned
dalgangen/landskapet, lings med vig 225.

6.5.1.2 Friluftsliv och Hogexploaterad kust

Riksintresse for Turism och friluftsliv samt riksintresse Hogexploaterad
kust bedoms inte paverkas negativt, snarare tviartom eftersom det blir
lattare att ta sig fram med cykel och pa ett sdkert sétt ta sig ned till kusten
via Rangstavagen.



6.5.2 Miljokvalitetsnormer

6.5.2.1 Luft

Enligt bedomning av det aktuella utredningsomradet av trafikverkets
interna specialist sd foreligger ingen risk att gransviarden overskrids.
Miljomalet for PMi1o dygnsmedelvirde dr 3oug/m3 luft och det far
overskridas 35 ganger per ar (9o percentilen). Langs den aktuella strackan
ar det endast 14-16 ug/m3, se figur 12.
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Figur 12 Mangd PM10 langs strackan

6.5.2.2 Vatten

Géng- och cykelvigen passerar nira ett jordbruksdike som langre
nedstroms mynnar i Fitunadn. Eventuella mindre atgirder i diket i
samband med anldggandet av GC-vigen bedoms inte paverka MKN f{or
Fitunadn da det ar langa strackor med Oppna grasbeklddda diken innan
vattnet nar denna recipient.



6.5.3 Generella biotopskydd

6.5.3.1 Smavatten i jordbrukslandskapet

Det jordbruksdike som bedoms utgéra kommer att bedomas och beskrivas
narmare inom den planerade naturvirdesinventeringen. Eventuell
paverkan pa detta biotopskyddade sméavatten om nagon bedéms bli liten.

6.5.4 Skyddade arter

Inga kinda skyddade arter bedoms paverkas direkt genom projektet. En
naturviardesinventering kommer att genomforas under sommaren 2026.
Beroende pa resultaten frdn denna inventering behover denna aspekt
eventuellt vidare utredning eller sa kvarstar bedomningen.

6.6 Slutsats

Sammantaget bedoms de valda atgidrderna uppfylla kraven enligt 13 §
vaglagen. Utformningen har anpassats till platsens forutsiattningar och
syftar till att pa ett andamalsenligt sétt tillgodose behovet av forbattrad
trafiksdkerhet och framkomlighet f6r savidl motorfordon som oskyddade
trafikanter. Hansyn har tagits till saval allmédnna som enskilda intressen
genom avvagningar mellan funktion, kostnad, miljopaverkan och intrang.
De negativa konsekvenser som uppstar bedoms vara begrdnsade och
proportionerliga i forhéallande till de nyttor som atgiarderna medfor.



7 Markansprak

Den mark som berors av vigplanen kommer att redovisas pa plankartorna
och i fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket
for den i vagplanen aktuella om- och nybyggnationen av vagen.
Plankartorna redovisar dven de tillfilliga markansprak som behovs for att
kunna genomfora atgarderna.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for viaganlaggningen tas i
ansprak med véagratt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt
under byggtiden tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far
inte ta mer mark i ansprak dn vad som behovs for viagens bestand, drift och
brukande, samt byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta
och tillfalliga markanspraket for byggandet viagts mot den oldgenhet som
intranget innebar.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berorda av
vagutbyggnaden, liksom berorda samfilligheter,
gemensamhetsanldaggningar (GA) och andra rattighetsinnehavare.

Fastighetsiagare och rattighetsinnehavare har rétt till ersattning nar mark
och utrymme tas i ansprak.

7.1 Vagratt och vagomrade

Vagratt ar den vanligaste upplételseformen for allménna vigar. Vagrétten
uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak
for viag med stod av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att
anvianda mark eller annat utrymme som behdovs for viagen. Vaghéllaren far
ratt att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anviandning under den tid vagriatten bestar. Vaghallaren far ocksa
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgingar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet.

Viagomradet omfatta vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som behdvs
for vigens bestand, drift eller brukande, till exempel gang- och cykelbana
med mera. Se figur 13. P4 plankartan framgar nytt vigomrade som tas i
ansprak med stod av vagplanen.



Vaganordning, till exempel:

1) belysning ) /&

2 viltstangsel v

§\ kantremsa
(4)slant

Vagbana

Vagratt (géller dven marken under végen)

Véagomrade

Figur 13 Beskrivning av vagomrade

7.1.1 Nytt markansprak for vag med vagratt

Ifall detaljplan 714 for Hoxla—Torp, 0192-P90/0424 berors sd ar det
sannolikt allméin plats med enskilt huvudmannaskap som berors och dven
inom sddana omraden uppstér vagritt. Darmed s& markeras dven sddana
markomraden med V pa plankartan.

7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av viganldggningen behover mark tas i ansprak utover det
permanenta markanspraket. Marken for byggandet av anliggningen tas
tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod, som &r anpassad for
projektet. Den mark som anvints tillfilligt under byggtiden aterlimnas
darefter till markigaren. Trafikverket bor, si linge det dr ekonomiskt
motiverat, forsoka minska skadan sa langt det gar. Trafikverket ar enligt lag
skyldiga att ersatta skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna genomfora
byggandet av anldggningen kommer att markeras med T péa plankartan.




8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Efter att detta samrad har avslutats upprittas ett forslag till vagplan, vilket
kungors och gors tillgangligt for granskning.

Under tiden som vigplanen med underlag hélls tillgidnglig for granskning
kan synpunkter ldimnas pa forslaget. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas
nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De som berors kontaktas och far mojlighet att limna synpunkter
pé dndringen. Ar dndringen omfattande kan vigplanen med underlag
aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Efter genomford granskning oversands vagplanen och
granskningsutldtande till ldnsstyrelsen med begiran om tillstyrkan.
Darefter begars faststéllelse av planen.

8.2 Faststallelseprovning

De som har ldimnat synpunkter pa viagplanen under granskningstiden ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlitandet. Efter denna
kommunikation genomfors faststillelseprévning och beslut om faststillelse
kan tas. Om faststallelsebeslutet Overklagas provas overklagandet av
regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankarta.
Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir viagen byggs.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att:

o Trafikverket far tillstind att bygga allmidn vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt enligt 30 § viglagen eller med sadan tillfallig nyttjanderatt
som avses i 35 § samma lag. For den mark eller utrymme som tas i
ansprak erhaller berorda fastighetsdgare ersittning.

e Vad som utgor allméan vag och viganordning laggs fast.



8.3 Tillstand, dispenser m.m.

Det finns inget kiant behov av tillstand eller dispenser i nuliget.

8.4 Kostnader och finansiering

Bedomd totalkostnad for projektet dr 40 miljoner SEK och finansieras
genom REGINV, Investeringar i regionalplan.



9 Referenser

Artportalen

Detaljplan 714 for Hoxla—Torp, 0102—P90/0424

Fordjupad utredning problempunkter vag 225, TRV 2019:65948, 2019-05-
17

Lansstyrelsen Riksintresse for kulturmiljévard Sorunda-Stymninge
Miljobalken

Regional cykelplan for Stockholms lan

Regional Utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050

SGU:s jordart- och jorddjupskarta

Vatteninformationssystem Lénsstyrelsen

Atgirdsvalstudie — Vig 225 mellan vig 73 och Lovstalund,
Publikationsnummer: TRV 2014:142, 2015-05-20




Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se




