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Nya regioner

Vid arsskiftet 2023—2024 tradde den nya organisationen i kraft. Samtliga regionala
verksamheter har nu samma geografi, och éverensstimmer med Sveriges civilomraden.
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Bakgrund

Trafikverket tar fram nationella arstidsstyrda beredskapsplaner for varje arstid inom
jarnvag utifran ett regeringsuppdrag, for att forebygga och minimera arstids- och
vaderrelaterade risker. De senaste aren har Trafikverket flyttat fram positionerna till att
vara aktiva, synas och agera. Beredskapsplaner for jarnvdagen ar en viktig del for att hantera
utmaningar och forslag pa atgarder for att forhindra hdandelser som kan paverka jarnvagen.
Uppféljningsrapporten omfattar uppféljning av nationell beredskapsplan vintern, inom
jarnvag under perioden vecka 47-11, 2024-2025. Syftet med rapporten ar att
sammanfatta vintern och identifiera forbattringar. Information om vader har arbetats fram
av SMHI. Statistik har hamtats fran Trafikverkets datasystem, framst LUPP, pa utvalda
orsakskoder for vintern. Alla uppgifter ar preliminara och for officiell statistik hanvisas till
Trafikanalys, den myndighet som ansvarar for Sveriges statistik pa transportomradet.

Metod

Underlag till rapporten har hamtats in fran entreprendrer via regioner, jarnvagsféretag och
Trafikverket. Information om vader har arbetats fram av SMHI. Statistik har hamtats fran
Trafikverkets datasystem, framst LUPP, pa utvalda orsakskoder for hostperioden.

For att utveckla arbetet med beredskapsplaner och uppféljningsrapporter finns flera
samarbetsytor. Uppstartsmoten med jarnvagsforetag och entreprenérer, branschmoéten
och Tillsammans for Tag i Tid (TTT) dar Trafikverket tillsammans med 6vriga aktorer
identifierar risker och foljer upp effekter av atgarder och forbattringsforslag.

Mal

Identifiera forbattringsférslag samt analysera den samlade hanteringen av vinterns
storningar i jarnvagstrafiken. Arbetet ska resultera i forslag pa atgarder inom gemensamma
forbattringsomraden och utvardera effekter av atgarder. Vi ska 6ka forutsattningarna for
att fa ut sa mycket anvandbar kapacitet som mojligt for det 6kande transportbehovet och
Oka genomférande av arbeten i spar. Detta kommer att resultera i 6kad robusthet i
anlaggningen for jarnvagsbranschen, 6kad punktlighet och 6kat fortroendet for tag som
transportmedel.



Orsakskoder

For att fa en jamforelse med tidigare ar viljs ett antal orsakskoder ut som ar relaterade till
arstids- och vaderrelaterade handelser. Koderna ar valda for att fokusera pa att identifiera
atgarder for att minska konsekvenserna av effekter pa vaderforhallanden. Arsskiftet 2022—
2023 infordes en ny orsakskodlista. Kodlistan for beredskapsplaner kopplat till vader
utdkades fran 23 koder till 51 koder. Dessutom forandrades regionindelningen vid
arsskiftet vilket gor att jamforelsen fran foregaende ar inte blir helt jamforbar och darfor
koncentreras pa de senaste 3 aren.

Sammanfattning

Vinter utvarderas pa koder kopplat till vaderrelaterade handelser under perioden sdsom
naturhandelser, infrastruktur, olyckor och tillbud samt jarnvagsféretag och djur. Langre in i
rapporten redovisas utfallet for ett antal handelser, antal storda tag samt merférsening.

Det som paverkar tagens punktlighet under vinterperioden f6ljs upp pa tre huvudomraden,
pa koder relaterat till vader.

”Infrastruktur” - Skador pa signal- och elanlaggning, spar- och sparvaxlar och
framkomlighet kopplat till vaderforhallanden.

”Jarnvagsforetag” - Storningar orsakade av exempelvis lok- och maskinfel och terminal-
och plattformshantering kopplat till vaderférhallanden.

”Olyckor/Tillbud och yttre faktorer” — Signal passerat i stopp, uppkérda véxlar, stérningar
orsakade eller kopplat till vidderférhallanden och naturhandelser.

Manga av handelserna gar att férebygga i stor utstrackning genom férberedelser och
samarbete. Uppfdljning, information, utbildning och fortbildning ar viktiga verktyg. Inte
bara infor vinterns utmaningar, utan infor varje arstid, aret runt.

95,5 procent av persontagen ankom inom 15 min enligt planerad tidtabell trots att
trafikvolymen 6kat kraftigt.

Framgangsrik samverkan under vintern

| sédra halvan av landet har manga upplevt en mild och snéfattig vinter. Norra delen av
vinterperioden startade tufft redan vecka 47 med intensiva lagtryck med kraftig nederbord
och omfattande snofall fran Uppsala och norrut. Omfattande lagtryck med snofall har
regelbundet passerat region mitt och norr under vinterperioden. Jarnvagsforetagen har i
olika sammanhang framfort att hantering av sn6 fungerat mycket bra.



Forutom de ordinarie férberedelserna, som normalt utfors, togs infoér vintern 2024—-2025
ett storre grepp pa flera omraden. Ambitionen ar att arbeta med sa lang framforhalining
som mojligt genom samarbetet och samverkan.

Informationen har fungerat mycket bra infér och under vintern med vissa forflyttningar.
Lopande vaderbevakning skapar mojlighet till proaktivitet infér kommande vaderrisker.
Beredskapsarbetet initieras nar vaderprognoser eller faktiska vaderobservationer bedoms
krava atgarder utéver ordinarie rutiner.

Det var viktigt att sdkerstélla att atgarder pa problemomraden som orsakade storre
problem under tidigare ar utforts. Det handlar om att i god tid inf6r arstiden att
forberedelserna ar utférda och att det finns en robust plan for att hantera snofall.

Tydliggora vilka konsekvenser entreprendrer och jarnvagsforetag kan forvantas sig av
respektive beredskapsniva och vilka forberedelser som behéver utforas.

Dagliga moten med Nationell och Regional ledning for att folja upp dygnet som gatt och
risker kommande dygn. Regional operativ ledning hanterar beredskap och driftniva.

Den samlade riskbedomningen av vadrets paverkan pa anldaggning och fordon avgér vilken
beredskapsniva som ska gélla. Se riktlinje “TDOK 2017: 0362 Hantering vader- och
arstidsstyrd beredskap jarnvag”

Moten med jarnvagsforetag med fokus pa atgarder. Lokforaren har ett stort ansvar och
anvander all sin kunskap for att framfora taget. Att fordon ar utrustade med
vinterkolskenor med kortare intervaller for 6versyn under viterperioden. Fokus pa att
informera driftledningen nar frost eller is pa kontaktledningen forekommer. Att lokféraren
utfér bromsning med huvudbromssystemet regelbundet, minst var 10:e minut. Att sanda
till din kollega pa omraden dar halka uppstar. Tillhandahall broschyren ”Sa blir vi battre
tillsammans” i forarstéd och instruktioner dar det ar mojligt. Broschyren har laddats ner i
stor omfattning och anvands i utbildning och information till operativ personal.

Oavsett vilken roll du har i branschen sa dr malet for alla att kapacitet, robusthet och
punktlighet gar hand i hand, vilket skapar trygghet for kunden som ska kdnna att man kan
lita pa taget som transportmedel. Har kunden information i god tid om vad som paverkar
resan kommer kunden att uppleva oss som ansvarsfulla, nagon som visar omsorg, nagon
som skapar trygghet for mig och dig och alla andra och som gar att lita pa i alla vader.
Information/utbildning/dialog och att varje persons engagemang ar de viktigaste
ingredienserna for att lyckas.

Merforsening/Storda tag/Antal hindelser

For att fa en jamforelse med tidigare ar viljs ett antal orsakskoder ut som &r relaterade till
arstiden med fokus pa merférseningar. Koderna ar valda for att fokusera pa att identifiera
atgarder for att minska konsekvenserna pa effekter av vaderforhallanden. Punktligheten
gick ner i borjan av vinterperioden, men ¢kade kraftigt i februari/mars. Den genomsnittliga
forseningen for samtliga tag var cirka 3 minuter och for samtliga forsenade tag cirka 7
minuter.



Forberedelser

Manga av handelserna gar att forebygga genom att arbeta med riskbedomningar,
identifiera sarbarhet och majliga konsekvenser. Vaderprognoser och varningar 6kar
mojligheten till snabb aterstéllning om man har ratt information i god tid och ar ratt
utrustad och utbildad infor varje situation.

Vadervarningar ar viktiga beslutsunderlag for samhallet. Dagliga vidermoten med SMHI
och vid risk for 6kad paverkan ar det flera méten varje dag. Det nya vadervarningsystemet
har anpassats och arbetssattet har férandrats och ska anvandas under hela aret for att
planera sa ratt resurser, material och utbildad personal finns for att atgarda handelser som
kan uppsta vid olika vaderforhallanden. Vaderprognoserna ska anvandas under hela aret
pa veckométen som genomfdrs pa varje projekt. Ar man ritt forberedd &ret runt s& 6kar
punktligheten. Fortydliga risker kopplat till beredskapsperiod. Jarnvagsféretagen och
entreprendrers forberedelser och ansvar for att forebygga och minska risker och skada i
Trafikverkets anldaggning ar av stor betydelse for en 6kad punktlighet. Det har blivit tydligt
vilka forberedelser och beslut som behdver utféras i god tid for att hantera storningar. Om
omstandigheterna och forhallandena sa kraver kan man vidta kraftigare atgarder tidigare
dn vad som anges i tabellerna CL/TR/2021:0104 ”Operativ vidderberedskap”, som ar ett
stod till operativ personal for att hantera vaderférhallanden proaktivt och operativt.
Dokumentet kommer att uppdateras under 2025. Aven rutiner for klassificering for varje
bandel pa respektive trafikledningsomrade uppdateras.

Utbildning ar viktigt i att fortbilda sina forare och entreprendrer for att hantera och minska
antalet hdndelser kopplade till vaderhadndelser. Lika viktigt ar det att fortsatta utveckla
branschen att aret runt arbeta mer risker kopplade till vaderpaverkan.

Sakerhet och punktlighet gar hand i hand och skapar trygghet for kunden som ska kdnna
att man kan lita pa taget som transportmedel. Har kunden information i god tid om vad
som paverkar resan kommer kunden att uppleva oss som ansvarsfulla, nagon som visar
omsorg, nagon som skapar trygghet for resenaren och som man kan lita pa i alla vader.

Framgangsrik samverkan under vintern Férutom de ordinarie forberedelserna, som
normalt utfors infor vintern togs ett stérre grepp pa flera omraden. Ambitionen ar att
arbeta med sa lang framférhallning som majligt genom samarbetet och samverkan.
Samtliga projekt har infér och under vintern fokuserat pa att félja upp att forberedelserna
ar klara i god tid och att entreprendérernas planer har fungerat. Stérre vintermaskiner har
anvants i stor utstrackning. Vintern borjade tidigt efter ostkusten med stora
nederbordsméangder. | den sddra delen av landet har det inte varit nagra storre snofall. |
norr har man drabbats av aterkommande lagtryck med stora snofall och harda vindar
storre delen av perioden.



Vadersammanfattning november manad

November spretade at olika hall, temperaturmassigt. | Norrland gjorde ett par portioner
med rejal mildluft besok och manaden blev varmare dn normalt och ett flertal platser
noterade den 8:e nya varmerekord for november. | sédra Sverige bade borjade det och
slutade det med milt vdder. Men daremellan kom en period da kalluft med besked tackte
hela landet vilket ledde till en mycket tidig ankomst av vintern i stora delar av Gétaland.
Under denna period presenterade sig ocksa lagtrycket Jari som bjod pa ett ordentligt
snovader 6ver Uppland och Norrlands kustland med mellan 3—6 dm sno pa manga hall. For
flera stationer i Lappland var det en av de varmaste novembermanaderna som uppmatts.

Den 17 november borjade kall luft leta sig ned 6ver landet och under ungefar en veckas tid
var det vinterlikt i sa gott som hela Sverige. Efter ostkusten mellan Uppsala till Umea foll
mer nederbdrd dan normalt.

Den 19 november var det nagot av lugnet fére stormen. Under dagen forstarktes snofall
over norra Norrland kopplat till en front som sakta rorde sig s6derut. Och i s6éder mulnande
det efterhand nér ett djupt lagtryck narmade sig innebar detta tilltagande nordvind dven
Over 6stra Svealand och sédra Norrlands kustland och i och med detta drog det dven in en
hel del snofall. Gavle som sedan dygnet innan haft snofall fick 35 cm nysn6 under kvallen
och natten. | Uppsala dar det tidigare varit barmark lade sig ett 30 cm tjockt snotacke. Den
21:e fortsatte lagtrycket norrut vilket innebar att hela Norrlands kustland efterhand fick
snofall och harda nordvindar, langs kusten stormbyar. Samtidigt fortsatt det snda 6ver
Ostra Sveland och en del snébyar forekom dven 6ver norddstra Gotaland.

Den 22 november fortsatte snofallet i Norrland kopplat till Iagtrycket Jari som rérde sig
l&ngsamt vidare norrut. Over Visterbotten kom det pa flera hall dver 30 cm nysné pa ett
dygn. Exempelvis 6kade snédjupet pa sina hall i Vasterbotten med 50 cm till ett 70 cm
tjockt snotacke.

Den 23 november vaxte en hogtrycksrygg tillfalligt in dver sddra Sverige och det var klart i
storre delen av landet. | Norrlandsfjallen drog det dock in en del snébyar.

Den 27 november fortsatte hogtrycket att ge mest klart vader 6éver Norrland medan
Gotaland och Svealand hade mycket moln och en del regnskurar, i Varmland och Dalarna
sndbyar. Samtidigt rorde sig ett lagtryck osterut vilket gav tilltagande vindar och regn 6ver
sddra Gotaland under natten till den 28: e. Regnet drog bort dsterut pa dagen och istallet
vaxte en hogtrycksrygg in 6ver sddra Sverige med svaga vindar och uppehall. Ett lagtryck
rorde sig 6sterut vilket gav sndbyar och harda vindar med stormbyar i Lapplandsfjéllen den
28:e och 29:e.

Den 30 november trycktes hogtrycksryggen i soder bort sterut och ett omfattande
lagtrycksomrade Over norska havet narmade sig ater Sverige.



Trafiksammanfattning november

November tog framst pendel- och regiontagen ett litet, men for jarnvagen, viktiga steg i
ratt riktning. Ovadret med harda vindar och kraftigt snofall som drabbade framst ostkusten
mellan Uppsala till Umea 19-22 november, under dessa vintriga dagar blev vart fjarde tag
mer an fem minuter forsenat. Dock var det fa installda avgangar, sa trots det minst sagt
utmanande vadret, tuffade tagen pa och tog resenéarerna till sina destinationer bade
smidigt och sdkert om an nagra minuter for sent. Utéver sndstormen ar det i huvudsak
hastighetsnedsattningar kopplat till banarbeten som paverkat trafiken. Trafikutvecklingen
fortsatter och det framfordes mer an 90 000 persontag under manaden. Ett utdkat
trafikutbud ar foljden av den fortsatt stora efterfragan pa ett bade sparbart och hallbart
resande.

Under november blev 1 291 tag paverkade av obehoriga i spar.

Punktlighetsresultat

Pendel- och flygtag 92,7 procent.
Regionaltag 83,1 procent.

Fjarr- och snabbtag 66,3 procent.

Fjarr- och snabbtag: 73,5 procent. Den genomsnittliga forseningen for alla tag i november
var 3,13 minuter och for forsenade tag 7,37 minuter.

95,3 procent av persontdgen ankom inom 15 min. efter tidtabell

Alla uppgifter ér prelimindra. Av datatekniska skdél redovisas inga uppgifter kring akut
instdllda avgdngar. For officiell statistik hédnvisas till Trafikanalys, den myndighet som
ansvarar fér Sveriges statistik pa transportomradet.
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Vadersammanfattning december manad

December aktiva trafiken av lagtryck vasterifran bidrog tidvis till mycket blasigt vader och
mer nederbord an normalt i fjdllen. Nagra stationer uppmatte forhallandevis hog
dygnsnederbord och pa vissa hall rekordnederboérd sedan méatningarna borjade 1939. |
sodra Lapplandsfjdllen nadde medelvinden orkanstyrka under julhelgen och pa arets nast
sista dag, som mest 38,6 m/s med byvindar pa 43,2 m/s. Hogst byvind under manaden
registrerade i norra Lapplandsfjallen med 46,7 m/s.

Natten till den 17 december passerade lagtryck éver Norrland. Delar av Jamtland fick stora
maéangder nysnd mellan 35 cm nysno och ett sammanlagt snodjup pa 65 cm. Avtog
efterhand da en hogtrycksrygg passerade. Till ett djupt lagtryck 18 december och
nederbérdsomrade spred sig upp 6ver landet under dagen. i mellersta Lapplandsfjallen 34
cm nysno. Blasigt vader pa de flesta hall. | Vasterbotten fick 41,0 mm. Den aktiva
lagtryckstrafiken pa norska havet bidrog till flera tillfdllen med blasigt vader i framforallt
Lapplandsfijallen.

| sbdra Sverige var det fortsatt blasigt Visingso i Vattern hade en byvind pa 30,9 m/s. Vilket
var rekord for en decembermanad.

23 december. | soder drog lagtrycket bort men under dagen foll stora mangder sné i delar
av Dalarna med upp till 29 cm nysnd. Vinden tilltog i fjdllen och splittrade omraden med
nederbord rorde sig 6sterut over landet.

Ett nytt lagtryck rorde sig norrut Iangs Nordnorges kust gjorde att varmare luft strommade
in Over Sverige pa juldagen. Temperaturen nadde upp i 10,1° i norra Varmland. Langre
norrut hade Ostersund-Frésén flygplats i Jdmtland 9,0° den 25 december och Alvsbyn i
Norrbotten 8,6° den 26 december.

Lagtrycket medférde dven mycket blasigt vader i fjallen under julhelgen, med en medelvind
pa 35,1 m/s den 25 december och en byvind pa 42,7 m/s den 26 december. Lagtrycket,
tillsammans med ett efterféljande dellagtryck, gav dven snoéfall och regn i Norrland den 25—
26 december. Det var snofall eller snébyar i Lapplandsfjallen och mycket blasigt pa
kalfjallet den 27 december.

Den 28 december, ett nytt omfattande lagtrycksomrade narmade sig Skandinavien och
rorde sig norrut och gav blasigt vader i hela Sverige. Pa vastkusten blaste stormbyar.
Omraden med snofall passerade 6sterut over Norrland och i Storlien-Storvallen i
Jamtlandsfjallen 6kade snoédjupet med 23 cm. Under kvallen och fram till morgonen den 30
december passerade ett omrade med regn och sno 6sterut 6ver sodra Sverige.

Lagtrycket passerade norr om Sverige den 30 december och gav fortsatt blasigt vader,
sarskilt pa kalfjallet i Lappland. | Stekenjokk nadde medelvinden upp i 38,6 m/s och
byvinden 43,2 m/s.
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Trafiksammanfattning december manad

Under december nadde 80 558 av 90 261 framférda persontag sin slutstation i ratt tid
vilket gav ett punktlighetsresultat pa 89,2 procent som bade inleddes och avslutades med
rejalt vintervader i stora delar av landet. Punktligheten for 2024 summerades till 87,2
procent for de totalt 1 065 954 persontag som avgick under aret. December blev den nast
b&dsta manaden for persontagens punktlighet under 2024. Bast gick trafiken under den
andra halvan av manaden. Kortdistanstagen, som star for halften av all trafik fick en
punktlighet pa éver 94 procent.

Trots alla utmaningar kom betydligt fler tag kom fram i tid under 2024 an aret innan.

Av de 1 065 954 persontag som rullade pa sparen under 2024 ankom 930 028 sin
slutstation i ratt tid. Trafiken har sedan 2001 6kat med drygt 65 procent. Punktligheten har
skiftat fran 94,9% (2020) till 87,1 (2010). Jamfort med 2020 har persontagstagsantalet 6kat
fran 938 072 tag till 1 065 954 tag 2024 = 13,6 procent.

Nu ar trafikokningen inte den enda "boven" till de sjunkande punktlighetsresultaten, dven
intensivare upprustningen av Infrastrukturen (banarbeten) paverkar punktligheten
negativt. Banarbetena (med hastighetsnedsattningar som foljd) ar helt nédvandiga, men
forsenar tagtrafiken medan de pagar.

En tredje orsak till den sjunkande punktligheten &r olyckor/tillbud pa grund av manskligt
beteende paverkar det totala punktlighetsresultatet med -1,46 procentenheter, knappt tva
tusen persontag férsenade pa grund av obehdriga i spar.

Av de 90 261 persontag som rullade pa sparen i december 2024 ankom 80 558 sin
slutstation i ratt tid. Trafiken har sedan 2001 6kat med nara 60 procent.

Punktlighetsresultat

Pendel- och flygtag: 94,3 procent.
Regionaltag: 85,5 procent.

Fjarr- och snabbtag: 73,5 procent.

96,3 procent av persontagen ankom inom 15 min. efter tidtabell (RT+15) = 2,7
procentenheter hogre dn dec. 2023.

Den genomsnittliga foérseningen for alla tag i december var 2,58 minuter och for férsenade
tag 7,09 minuter.
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Vadersammanfattning januari manad

Inte bara trafikékningen pé& jarnvigen slar rekord. Aven trafiken av lagtryck slog rekord
under januari och bidrog till en handelserik vadermanad.

Den 1 januari gav snbovadret stora nederbérdsmangder pa nyarsdagen i sédra Sverige,
men under nagra timmar overgick sndandet Over i regn i ett begrdansat omrade runt Laxa.
Regnet orsakade kraftig isbeldaggning pa kontaktledningen, vilket orsakade stora
forseningar pa strackan under ett dygn.

3-5 januari gav sno eller snébyar i framforallt fjallen.

Den 6-7 januari gick vaderberedskapen upp i orange vadervarning 6ver stora delar av
Sverige for kraftigt snofall i kombination med hard vind. Jarnvagens vaderberedskapsniva
hojdes pa flera omraden till niva 2 eller 3 och Trafikverket gick upp i krisberedskap.
Jarnvagen var val forberedd och samtliga stérre vintermaskiner aktiverades och
forflyttades till dom omraden dar behovet var som storst, i god tid.

Den 13 januari passerade aterigen ett snofallsomrade 6sterut 6ver norra Sverige med upp
till 3 dm nysné.

Den 17-18 januari, gav ett lagtryck absoluta vindrekord (orkan) pa mellan 40-50 m/s vid
nagra stationer i Norrland i kombination med sné. | Gétaland 2—3 dm sné. Vastergotland
fick 6ver 3 dm, Dalsland 5 dm vilket &r nytt januarirekord. Nagra strackor stangdes av efter
stormen och réjning av ett storre antal trad och sno paboérjades nér arbete kunde utféras
sdkert. Efter ostkusten foll det pa vissa hall 6ver 3 dm sno. Nagra stationer hade nu pa fyra
dygn fatt sammanlagt 81,5 mm.

Den 19 januari passerade aterigen ett lagtryck 6sterut dver norra Norrland med uppmatta
vindar pa nastan 40 m/s, tillsammans med ett snéfallsomrade som gav 6ver 2 dm sné.

Den 21 januari var mild pa manga hall, men i Norrland gav hogtrycksryggen klart och kallt
vader till en bérjan men ett snofallsomrade bredde ut sig 6ver Norrland och gav omkring
15 cm nysno i Jamtland och Medelpad.

Den 24 januari rorde sig ett nytt djupt lagtryck med tillhérande nederbérdsomrade nadde
in Over sydvastra Sverige under eftermiddagen och fortsatte upp till Norrland. Sammanlagt
kom omkring 1,5 dm snd pa flera hall i landet. Stormen Eowyn rorde sig &t nordost den 25—
26 januari samtidigt som den férsvagades. | Jamtlandsfjallen uppmatte 25,6 m/s i
medelvind och 31,4 m/s i byvind pa eftermiddagen.

28 januari kom ett lagtryck in 6ver 6stra delen och fortsatte norrut langs ostkusten den 29—
30 januari kom det mellan 1-3 dm sno efter norrlandskusten.
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Trafiksammanfattning januari manad

Preliminara siffror for januari 2025 visar att 81 859 av 94 387 framférda persontag nadde
sin slutstation i ratt tid vilket gav en punktlighet for persontagen pa 86,7 procent. Arets
forsta dagar kom helt att fargas av att kontaktledningar i Laxa drabbats av isbildning efter
att det inte gatt nagra tag under nyarsnatten. Det bidrog till att inledningen pa 2025 blev
tuff for persontrafiken aven om punktligheten jamfért med januari 2024 blev betydligt
béattre, fyra procentenheter upp.

En annan handelse som fick synbar paverkan pa trafiken under januari var ett stort antal
sprickor som upptackts pa sparen séder om Stockholm under besiktningar med hjalp av ett
ultraljudstag. Under januari kunde vi se ovanligt manga handelser i just
Stockholmsomradet, och eftersom en tredjedel av alla tag i Sverige antingen ankommer
till, avgar fran eller passerar Stockholm far stérningar har stort genomslag pa jarnvagens
totala punktlighet. Det gor ocksa att jag tror att man i andra delar av landet kan ha en helt
annan uppfattning om hur tdgen har gatt &n resenéarer i Stockholmsomradet.

Totalt avgick drygt 94 000 avgangar under januari 2025, en 6kning pa ca 5 procent, nagot
som ligger i linje med den 6kning i antal tagkilometer.

Dessvarre 6kar dven antalet storningar pa grund av obehdriga i spar. Under januari blev
Over 2000 persontag paverkade, varav drygt 1 300 sa pass mycket att de blev mer dn fem
minuter forsenade till sin slutstation.

Aterkommande harda vindar och omfattande snéfall under januari gjorde att sné fastnade
pa fordonens underreden och bromsar. Vilket far till féljd att flertal tag fick tjuvbroms eller
varmgangslarm.

Punktlighetsresultat

Pendel- och flygtag: 91,8 procent.
Regionaltag: 83,1 procent.

Fjarr- och snabbtag: 70,0 procent.
Antal framforda: 7 656.

95,6 procent av persontagen ankom inom 15 min. efter tidtabell (RT+15) = 2,7
procentenheter hogre an jan. 2024.

Den genomsnittliga foérseningen for alla tag i januari var 3,18 minuter och for forsenade tag
7,45 minuter.
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Vadersammanfattning februari manad

Februari bjod sammanfattningsvis pa torrt och hogtrycksbetonat vader i hela landet under
storre delen manaden. | samband med mycket milt vader i norra Norrland noterades nya
februarirekord.

6—7 februari passerade ett lagtryck ater och uppmatte i Lappland 44,0 m/s i byarna och
29,1 m/s i medelvinden.

21 feb skedde en vaderomlaggning till ostadigt och milt eller mycket milt vader i hela
landet. | samband med detta kunde den meteorologiska varen etablera sig pa allvar i soder
och mild luft strommade langt upp 6ver landet. Fram till den 20 februari var det
nederbérdsunderskott i praktiskt taget hela landet. | samband med det lagtrycksbetonade
vadret i slutet av februari uppmattes storre mangder nederbérd i vastra Goétaland den 24
feb.

6—7 februari uppmatte i Lappland 44,0 m/s i byarna och 29,1 m/s i medelvinden.

15 februari blev mest dramatisk under manaden nar snébyar drev in 6ver 6stra Svealand.
Pa sina hall var dessa kraftiga, sarskilt da det som mest foll drygt 10 mm i smalt form. Detta
ledde till besvarligt vader med halka och tva masskrockar pa E4 i hojd med Bjorklinge i
Uppland samt E18 mellan Balsta och Enkoping. Jarnvagen paverkades inte av detta.

23 februari hade fronterna och nederbdrden i princip ldmnat landet. Och det blev i
allmdnhet molnigt och gratt.

26 februari visade sig solen nu ratt allmant i soédra Norrland. Manadens nést sista dag, blev
en mellandag pa de allra flesta hall. Mycket moln i séder men i Norrland sol pa manga hall.

Under manadens sista dag rorde sig ett litet lagtryck med latt nederbord in dver vastra
Norrland.
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Trafiksammanfattning februari manad

Tagens punktlighet forbattrades i februari. Fler persontdg kom fram i tid under februari och
punktligheten 6kade till 89 procent, drygt tva procentenheter hégre an manaden innan
och battre an i februari forra aret. Samtidigt rullar rekordmanga tag pa jarnvagen, som
rustas mer an nagonsin.

Av 6ver 86 000 tag som akte pa sparen, var 9500 tag sena med mer an fem minuter. Det
gav ett punktlighetsresultat pa 89 procent, dar tdg som kommit fram till sin slutstation
hogst fem minuter efter tidtabellen rdaknas som punktliga. Det kan jamforas med max 15
minuters forsening, som flyget mater sin punktlighet efter, da skulle tdgen uppna en
punktlighet pa 96 procent. Bast gick det for pendeltagen i Goteborg med en punktlighet pa
over 95 procent.

Punktligheten forbattrades dven for bade pendel-, regional- och fjarr-/snabbtagen jamfort
med manaden innan. Bast gick det for pendeltagen, som utgor 6ver hilften av alla tag.
Over 95 procent uppmattes pa fler striackor, bland annat flygtdgen Stockholm-Arlanda,
regionaltagen Karlskrona-Emmaboda, Varberg-Boras-Uddevalla, Linkdping-Kalmar, samt
pendeltagen Helsingborg-Halmstad. Mellan Nassjo-Vetlanda kom alla 139 tag fram i ratt
tid.

En hogre punktlighet ar ett resultat av branschens gemensamma anstrangningar.
Resultatet for pendeltagen runt Goteborg kommer efter valdigt hart arbete i samarbete
med de som kor tagen dar.

Det &r trangt i sparen pa stambanorna och runt storstdderna, vilket gor jarnvagen
storningskanslig. For de tag som var minst en minut forsenade var fjarrtagen som reser
langt i snitt 16 minuter forsenade, regionaltagen sju minuter och pendeltagen som kor
kortare strackor var i snitt fyra minuter foérsenade.

Forseningar pa grund av banarbeten med hastighetsnedsattningar har minskat hittills i ar,
trots att det planerats fler banarbeten dn nagonsin. Ett kvitto pa en battre planering och en
effekt av vart ndra samarbete inom branschen.

Obehoriga personer i sparen paverkade punktligheten med minus 1,5 procentenheter.
Punktlighetsresultat: 89,0 procent

Regionaltag — medeldistans: 85,7 procent

Fjarr- och snabbtag — langdistans: 72,9 procent

Pendel- och flygtag — kortdistans: 93,8 procent

96,3 procent av tagen kom fram till sin slutstation hogst 15 minuter efter tidtabell (RT+15).

Den genomsnittliga foérseningen for alla tag i januari var 3,18 minuter och for férsenade tag
7,45 minuter.
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Vadersammanfattning mars manad

Véadret i mars praglades av lagtryck pa nordliga banor vilket gav milt och blasigt vader, med
nederbord som till storsta delen fastnade i fjallen. Daremellan blev vadret mer
hogtrycksbetonat med klarare och kallare forhallanden. Totalt sett blev mars manad mild
eller mycket mild. Jamfért med tidigare ar var mars den tredje varmaste marsmanaden
som observerats. Den var dven torr, bortsett fran fjallen dar det foll nagot mer nederbord
an normalt.

Det blev en mild, for att inte sdga varm, forsta vecka av mars med temperaturer over eller
mycket 6ver det normala for sdsongen. Redan den 7 observerades 18,6 ° i Oskarshamn
vilket ar den hogsta temperatur som observerats sa tidigt pa aret i Sverige. Fran den 10
borjade kallare luft fran nordvast ersatta den milda luftmassan och kommande vecka var
kallare &n normalt i hela landet, da dessutom hogtryck dominerade vaderlaget. Den 13
observerades —33,8 ° i Naimakka, vilket var den allra ldgsta temperaturen under manaden i
hela Europa. Runt den 15 brot lagtryck ater igenom i norr med mildare temperaturer har.
Hogtrycken gled undan under dagarna runt den 17 och mildluften aterkom med mer
lagtrycksdominerat vader. Resterande del av manaden hoéll sig temperaturerna éver det
normala. Ett antal lagtryck pa nordlig bana gav periodvis blasigt vader framst i
fjalltrakterna, men dven 6ster darom. Som vanligt &r det nya rekord som slas varje sdsong.
Ett snabbt foérdjupande lagtryck pa norska havet den 8 gav orkanbyar pa 50,7 m/s i
Stekenjokk, vilket var den hégsta byvindshastighet som observerats. Uppsala, med sin
langa observationsserie, registrerade en uppseendevackande varm mars manad. En
medeltemperatur pa 4,4 ° utgér den varmaste marsmanaden i Uppsala sedan 1779 foljt av
Stockholm + 4,9 “under manaden. Det var dven den hogsta byvindshastigheten som
uppmatts dir under en marsmanad. Aven den hdgsta medelvind- och byvindshastigheten
pa vara kuststationer observerades den har dagen pa Bjuréklubb med halv storm 23,5 m/s
respektive stormbyar 30,5 m/s.

Beredskapslanen vinter avslutades den 16 mars for att 6verga i vaderberedskapsplan var
och sommar den 17 mars.
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Trafiksammanfattning mars manad

Tagens punktlighet fortsatter att forbattras och pekar i ratt riktning dom senaste
manaderna. Under mars var 9 av 10 tag i tid och punktligheten dkade till 90,3%. Samtidigt
rullar rekordmanga tag pa jarnvagen, som ocksa rustas mer dn nagonsin.

Bist gick det fér pendeltdgen, som utgdr dver hilften av alla tag, sarskilt de i Ostergétland
dér néstan 97 procent kom fram i tid. Dessutom var det ytterligare 6ver 40 taglinjer dar
Over 95 procent var i tid, bland annat pa strackorna Sundsvall-Ume3, Helsingborg-
Halmstad, Stockholm-Arlanda, samt i Géteborgsomradet och i Smaland. Mellan N&ssjo-
Vetlanda kom samtliga regionaltag fram i tid.

En hogre punktlighet ar ett resultat av branschens gemensamma anstrangningar.
Resultatet for pendeltagen runt Goteborg kommer efter valdigt hart arbete i samarbete
med operatérerna som kor tagen dar.

Orsaken till tagforseningar kan delas in i tre lika stora delar — fel orsakade av
infrastrukturen, tagen, eller yttre faktorer som daligt vader eller obehériga i spar.

Forseningar pa grund av banarbeten med hastighetsnedsattningar har minskat hittills i ar,
trots att det planerats fler banarbeten dn nagonsin. Ett kvitto pa en battre planering och en
effekt av vart ndra samarbete inom branschen.

Yttre faktorer kopplat till vaderpaverkan har fortsatt minska dven i mars och beror pa en
O0kad samverkan i branschen.

Obehoriga personer i sparen paverkade punktligheten med minus 1,5 procentenheter.
Punktlighetsresultat totalt: 90,3 procent
Kortdistanstag pendel- och flygtag: 94,1 procent.
Regionaltag — medeldistans: 88 procent.
Fjarr- och snabbtag — langdistans: 75,9 procent.

98,4 procent av tagen kom fram till sin slutstation hogst 15 minuter efter tidtabell (RT+15).
Den genomsnittliga férseningen for alla tag i mars var 2.50 minuter och foér férsenade tag
6,30 minuter.
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Merforsening ONA koder 2022-2024

Merforseningstimmar kopplat till enbart ONA koder har trots den kraftiga utvecklingen av
Okat antal tag pa den svenska jarnvagen, en positiv utveckling med en forbattring i
genomsnitt pa 8% per ar. Den positiva utvecklingen beror till stor del pa starkt samverkan i
branschen och att respektive aktor aktivt arbetat med forberedelser infor respektive arstid.

MERFORSENING ONA KODER (tim)
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Merforsening och antal handelser under vintern

Merférseningar har under perioden gatt ner kraftigt jamfort med féregadende vinter. Men
Okat nagot jamfort med vintern 2022—-2023. Antal handelser har daremot gatt ner kraftigt i
samtliga kategorier. Merfdrseningar 6kat ndgot jamfort med vintern 2022-2023. Okningen
av merforseningarna beror till stor del pa att antalet tag okat kraftig dom 2 senaste aren.

Registrerad merfarsening (h)

Vinter 20222023 Vinter 2023-2024 Vinter 2024-2025

Vintrar
Hivat

M Driftledning M Infrastruktur W Yirnvigsforetag Olyckor Tillbud och yitre faktorer
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Antal handelser under vintern
Antal handelser har gatt ner inom samtliga 3 kategorier.
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Sammanfattning uppfoljningskoder

Det som paverkar tagens punktlighet under vinterperioden f6ljs upp pa tre huvudomraden,

pa koder relaterat till vader.

"Infrastruktur” - Skador pa signal- och elanlaggning, spar- och sparvaxlar och
framkomlighet kopplat till vaderforhallanden.

”Jarnvagsforetag” - Storningar orsakade av exempelvis lok- och maskinfel och terminal-
och plattformshantering kopplat till vaderférhallanden.

”Olyckor/Tillbud och yttre faktorer” — Signal passerat i stopp, uppkérda véxlar, stérningar

orsakade eller kopplat till vaderférhallanden och naturhiandelser.
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Samtliga merforseningar vinterperioden +5 Dpiagrammet

visar ett genomsnitt till merférseningar +5 (inom 5 minuter enligt tidtabell)
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Sammanfattning infrastruktur

Det har under perioden varit omfattande snofall i den norra delen av landet och
beredskapen och nyttjandet av storre vintermaskiner har varit stor.

Véadervarningssystemets tydlighet pa forvantade konsekvenser av vadrets paverkan har
varit till stor hjalp for att proaktivt forbereda berérda distrikt och mojligheter att bestdlla
forstarkning av storre nationella vintermaskiner.

Distrikten har tillsammans med entreprendrer och jarnvagsforetag pa veckomoten
planerat och arbetat for att lokalt hitta gemensamma forbattringsomraden som okar
sakerheten och robustheten och ha en gemensam bild av forvdntat vader och
forberedande atgarder. Trafikverket, jarnvagsforetag och entreprenérer har gemensamt pa
regionala uppstartsmoten fokuserat pa att kontinuerligt fa samsyn kring beredskap och
hitta gemensamma forbattringsomraden.

Forbattringsarbetet tillsammans med branschen har gett forutsattningar for att minska de
arstidsrelaterade stérningarna och okat forstaelsen for hur viktigt det ar att hela tiden, aret
runt, ligga steget fore. Aven om vi firar framgéangar tillsammans i det tysta och arbetet mer
och mer blir rutin, ar det inte minst viktigt att vi fortsatter och dnnu mer arbetar
forebyggande genom att arbeta med risker och férberedelser. Men dven reflektera och ha
hogt i tak med de utmaningar som fortfarande finns.

Att det finns beredskap for att forebygga och kapacitet for akut felavhjalpning och stérre
insatser vid trafikstorningar och inte minst fortsatt arbeta sakert! Vi kan vara stolta 6ver
de insatser som skett under vinterperioden. Jarnvagsforetagen beskriver perioden som att
dialogen fungerat mycket bra och forberedelserna samt veckométen dr mycket viktiga i det
fortsatta arbetet. Forbattringsarbetet tillsammans med branschen har gett forutsattningar
for att minska de arstidsrelaterade storningarna, 6kat forstaelsen for hur viktigt det ar att
ligga steget fore genom att arbeta med forberedelser, identifiera risker och arbeta
forebyggande med beredskap. Att fortsatt hantera uppkomna fragor lokalt.

Infrastruktur, registrerad merforsening (h)
vinterrelaterade per vecka under vinterperioden.

Arets vintersasong startade tidigt redan vecka 47 med ett snéovader som drog in Gver
ostkusten. Nederbordsmangder i form av sno pa upp till 60 cm pa manga hall. Samtliga
nationella resurser flyttades for att starka upp den ordinarie verksamheten. Under
vinterperioden finns det 3 veckor som sticker ut jamfort med vintern 2023-2024. Vecka 1
sticker inte ut jamfoért med tidigare vintrar sa ar anda det vart att ndmna utmaningen med
is pa kontaktledningen i Lax3, som ocksa ar den storsta trafikpaverkande handelsen under
vintern. Vecka 2 som sticker ut beror pa snéstorm under 2 dygn mellan Kiruna och
Riksgrdansen och som dven orsakade en lavin pa strackan. Den andra héndelsen
rapporterades som is pa kontaktledning mellan Nassjo-Aleholm. Det visade sig att tdg med
dubbla stromavtagare kunde trafikera strackan medan regiontagen stélldes in. Har
kommer vi att titta pa vilka vinterférberedelser som utfors pa regiontrafiken i landet. Vecka
8 Is pa kontaktledning. Det gick ut meddelande dagen innan till berérda att det fanns stor
risk for is pa kontaktledning vilket indikerades tydligt i “jarnvagsvader. Tyvarr vidtogs inga
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forberedelser utan trafiken pa kust till kust och Jonkopingsbanan stélldes in under
féormiddagen den 21 februari.

Infrastruktur
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Sparfel

Utfallet for perioden rérande sparfel har gatt ner under perioden jamfort med foregaende
vinterperiod i samtliga kategorier.
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Sno och Is

Vintern har varit skonsam séder om Uppsala men norr om har det varit en normal till tuff
vinter. Samverkan och veckomoten samt stor anvandning av storre vintermaskiner har
varit framgangsrik.

Sno och Is IFK 02
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Sparvaxel

Antalet vaxelfel har minskat under perioden och antalet stérda tag och merférseningar har
Okat. Vilket ar en orsak av att allt fler tag trafikerar jarnvagen.

Totalt finns 2 643 vaxlar ombyggda for styrning av vaxelvarme. Férutom att antal fel gatt
ner har styrningen kraftigt minskat elférbrukningen och i férlangningen utslapp av
koldioxidutslapp.

Med styrningen av vixelvdrmen och uppkoppling till anldggningen atgardas larm och fel
innan det blir trafikpaverkande. Det har varit stora insatser som har utforts i
vaxelvarmeanlaggningen, med tanke pa att det varit en tuff vinter. For att ytterligare
minska antalet fel ar det av stor betydelse att vaxelvarmens funktion kontrolleras i
forebyggande syfte infor vintern, samt att det finns tillrdackligt med material for att byta ut
komponenter innan vintern.
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Kontaktledningsfel

lamfort med féregaende vinter ar det en positiv utveckling. Kontaktledningsfabriken
arbetar med att identifiera avvikelser.

Kontaktledningfel IEA 01
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Bro

Brofel har minskat kraftigt under vintern jamfort med tidigare ar. En orsak &r att broar har
bytts ut och andra genomgatt renovering.
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Jarnvagsforetag

Minskningen sker i samtliga regioner i samtliga delar. | Region Mitt har merférseningar gatt
fran cirka 1900 timmar, till i &r cirka 600 timmar merférsening. Region Ost har ocksa
minskat bortfallet fran 2400 timmar till cirka 1050 timmar.

Jarnvagsforetag J koder
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Avvikande sammansattning och tagvikt

En kraftig forbattring jamfort med foregaende vinter i samtliga delar.

Avvikande sammansattning och tagvikt
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Antal handelser per vecka

Jarnvagsforetag har varje vecka under perioden minskat merférseningarna. Stérningar

orsakas av exempelvis lok- och vagnfelfel, terminal- och plattformshantering samt fordon-
eller personalbrist.
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Jarnvagsforetagens storsta storningstyper

Underlaget fran vinterperioden redovisar antal minuter RT +5. Sen avgang fran depa foljt
av vaxling/koppling ar de storsta orsakerna till merforseningar. Siffrorna ar preliminéra.

Registrerad merforsening per Orsakskod

JPS 01 CER-EL]

JPR D4 B0 627

Jis 07 24 8RO

47 058

JDM 11 103875

o 20000 40 000 0 000 20 000 100000 120000 140000 160000 180000 200000 220000

Larm om hjulskada eller bromsfel

Antal larm fran fordon och vagn har gatt ner under perioden och merférseningar, antal
hédndelser och stérda tag ligger pa en lagre niva jamfort med de senaste aren.
Hjulskadedetektorer finns placerade pa 30 platser i landet. Forutom dessa finns 145
stycken varmgangs- och tjuvbromsdetektorer utplacerade. Detektorerna mater mer

200000 320000

omfattande och ar anpassade efter EU:s tekniska specifikationer. Trafikverket tillsammans

med jarnvagsforetagen arbetar tillsammans i en arbetsgrupp angaende detektorer i

anlaggning.
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Olyckor och Tillbud 2020-2025

M Antal storda tag

Antal storda tag orsakade av naturhindelser, vaderférhallanden som t.ex. pakorda djur,
uppkord vaxel, olyckor och tillboud och plankorsningsolyckor.

Olyckor och Tillbud (Ej manniska) vinter 2020-2025
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5 storsta naturhandelserna under perioden
e Merférs Antal stérda
Datum Plats Niva3 ) tag
2025-01-01 Laxa Storm/Snostorm 2224 223
2024-11-20  Sundsvall ¢ Storm/Snéstorm 98,2 144
2025-02-04 Gallivare Central Storm/Snoéstorm 64,3 27
Kiruna
2024-12-25  malmbangérd Storm/Sndstorm 60,9 50
Kiruna
2025-01-12 malmbangard Storm/Snoéstorm 55,9 19
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Uppkord vaxel

Under perioden minskade antal uppkoérda vaxlar och ursparningar fran tidigare nivaer. En
uppkord vaxel kostar orsakande part mellan 250 000 till 1,5 miljoner bara i
reparationskostnader. Ovriga kostnader tillkommer. Det ar viktigt att fortsatt informera
och utbilda internt och inte minst externa resurser, for att minska antalet uppkérda vaxlar.

Uppkord vaxel OTA 5
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Trad

Trad som faller 6ver anldaggningen kan orsaka stora stérningar, olyckor och skador.
Kopplingen till kraftiga vindar och tung sno ar stor. Trafikverket stanger av vissa banor vid
stormvarningar i forebyggande syfte. Risken &r storst pa icke tradsiakrade banor. Aven om
en bana ar tradsakrad (trad avverkade 20 meter fran sparet) sa finns det risker da en
tradsdkrad bana inte ar helt fri fran trad. Ofta finns det kvar trad pa tradsdkrade strackor
pa omraden som ar naturskyddade. Trafikverket ansvarar enbart for trad som faller 6ver
anlaggningen om dessa star pa mark som arrenderas eller ags av Trafikverket.

Trafikverket har fatt kade medel att tradsdkra identifierade problemomraden ldngs en
bana, istallet for hela banor.
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Plankorsningsolycka

Plankorsningshadndelser har fortsatt en negativ utveckling. Sammanlagt 82 handelser.
Dom flesta hdndelserna handlar om pakorda plankorsningsanlaggningar av lastbilar,
plogbilar, bilar och traktorer. Enstaka felaktiga vagskydd. Den mest omfattande handelsen
skedde i Harmanger dér en kollision med vagfordon ledde till ursparning. 164 timmar
merforsening och 164 instéllda avgangar.

Plankorsningsolycka OTA 02
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Pakorda djur

Det ar viktigt att pakorda djur blir hamtade efter pakorning. Konsekvensen av kvarliggande
djur ar att rovdjur samlas och riskerar att bli pakorda. Antal pakort vilt ligger pa samma
niva som foregaende ar. Minskningen av antal rapporterade pakorda renar, beror pa dkat
fokus pa arbete med stangsel och andra riktade insatser.
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Skredvarningsanlaggning

Uppdateringen av anldggningen Kopparasen-Vassijaure har fortsatt ett positivt resultat
sedan 2020 da skredlarm lag i topp totalt i landet som orsakade manga férseningstimmar
och installda tag. Under arets vinterperiod som aterkommande har haft snéstormar under
vintern, har det varit 4 skredlarm Kopparasen-Vassijuare. Varav 2 var fellarm med sma
trafikala konsekvenser.
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Olyckor och Tillbud antal handelser per vecka

Olyckor/Tillbud och yttre faktorer
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Planerade och direktplanerade arbeten

| planerat banarbete/transport syns en kraftig forbattring i Gverlag under perioden.

Direktplanerat trafikstérande har gatt upp fran foregaende ar men konsekvenser i form av
storda tag och merféreningar ligger pa ungefar samma niva. En anledning ar att
snorojningsfordon har anvants i stérre utstrackning under arets vinter.
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IBT- Storningar planerat banarbete
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Atgarder infér vintern

Nagra atgarder som det fortsatt varit stort fokus pa for att undvika storningar under
vinterperioden.

-- Sedan 2021 har samarbete och information i branschen varit i fokus. Hanteringen och
prioriteringen pa och omkring bangardar.
- Uppdateringar av rutiner och att hantera situationer och fokusera pa risker och

forberedelser, kalla till uppstartsmoten och veckomoten pa samtliga underhallskontrakt.

- Veckomoten i projekten med samtliga i branschen inbjudna ar den storsta anledningen till
den positiva utvecklingen. Med uppdaterade kontaktlistor till samtliga, har lokala fragor
snabbt kunnat |0sas.

- Trafikverket har fortsatt flyttat fram positionerna och aktivt arbetat med att synas och
agera med stort fokus pa forberedelser i samtliga underhallskontrakt.

- Férberedelserna och dialogen kring vara kontrakt och affarer med vara leverantérer
hanger starkt samman med var formaga att fa ut dtgarder i anlaggningen och foljer upp att
arstidsrelaterade forberedelser enligt entreprenadkontraktet ar utférda.

- Tatare dialog angdende storre vintermaskiner tillsammans med projektledaren och NOL.
Det ar viktigt att NOL far veta av projektledaren ndr maskinerna flyttas och vart.
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- Starkt inspektion for att sdkerstélla att forberedande atgarder ar utforda pa vissa
underhallskontrakt.

- Aktivt avropa storre vintermaskiner i god tid vid vadervarningar.

- Uppdaterat nivaer for vaderberedskap och reduceringsplaner. Viktigt att samtliga vet
vilken plan som ar gallande i varje 6gonblick. Arbetet fortsatter med tatare samverkan
kring forberedelser kring samtliga vaderférhallanden fér en gemensam lagesbild.

- Reservdelar - Att i god tid sdkerstallt ett lager av t.ex. element for vaxelvarme.

- Breddplogning for att skapa utrymme for personal att rora sig i anlaggningen samt att
djur har storre mojlighet att undvika kollision.

- Fortsatt arbete med att reparera och bygga stiangsel for att hindra djur att komma in i
sparomrade och bygga djurpassager.

- Uppfoljning efter arstiden med fokus pa att kontinuerligt fa samsyn kring
vinterberedskapen och hitta gemensamma forbattringsomraden.

Forbattringsforslag

Syftet med forbattringsforslag ar att tillsammans minska effekterna av vaderrelaterade
storningar i ndra samarbete och starkt engagemang samt utveckla sikerhet och robusthet.

- Broschyren ”Sa blir vi battre tillsammans” informations/utbildningsmaterial kopplat till
bl.a. lokforarens och Trafikverkets operativa roll kommer att uppdateras med anledning av
is pa kontaktledning.

- Tillsammans med berdrda se 6ver rutiner att begransa omfattningen att i férebyggande
syfte infora restriktioner pa strackor vid extrema vaderforhallanden.

- Jarnvagsfoéretagen ansvar for bortforsling av trasiga vagnar fran métesplatser for att
mojliggora planerade moten enligt tagplan.

- Se 6ver mojligheter till incitamentskapande avtal for att barga skadade vagnar, for att
mildra konsekvenserna av kapacitetsbrist och instadllda planerade arbeten.

- Spanningslost vid kraftig kyla pa uppstéllningsplatser ska man informera
jarnvagsforetagen for att undvika frusna tag.

- Montering av tungrotsplatar for att minska sno och is i vaxelpartier, fraimst pa avldgsna
driftstallen, for att 6ka driftsdkerheten pa utvalda strak.

- Fokus pa att tradrdjning .

- Uppdatering av TDOK 2016:0610 Avrop stérre vintermaskiner.

Om statistiken

Alla uppgifter ar preliminara. Av datatekniska skal redovisas inga uppgifter kring akut
installda avgangar. For officiell statistik hanvisas till Trafikanalys, den myndighet som
ansvarar for Sveriges statistik pa transportomradet.
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Utfall och analys efter vintern

Statistiken bygger pa giltighetsperioden for beredskapsplanen.

Med merforseningar menas, forsening jamfort med korplanen i forsta matpunkten, eller
tillkommande férsening mellan tva matpunkter som foljer direkt efter varandra i
Trafikverkets system for avvikelser.

Ovrig Information

Tillfalliga trafikrestriktioner kan férekomma till féljd av infrastrukturens beskaffenhet och
trafikens art. Aven skador pé& infrastrukturen, till exempel pa grund av olyckor,
oversvamningar och skred kan ge tillfalliga trafikrestriktioner. Dessutom kan restriktioner
forekomma pa vissa strackor till foljd av yttre forhallanden.

Trafikverkets krishantering ar en tillgdng vid hantering av trafikrestriktioner. Trafikverket
kan dven tillhandahalla t.ex. slackresurser, bandvagnar, elverk, broar och pontonfarja. Vid
behov gbérs anmalan till Trafikverkets TIB och beredskapsresurser.

Mediehandelser

Vider kopplat till jirnvag har under perioden i medier varit extremt begransat

Storre vintermaskiner

Vaderprognoserna synliggor tydligt konsekvenserna av vantat vader. Storre vintermaskiner
har bestéllts i god tid och forflyttas over hela landet till omraden som har behovet inom 48
timmar. Slutsatsen i ett helhetsperspektiv anses att de valen avseende antal och placering
av strategiska vintermaskiner i dagslaget ar uppfyllt. Trafikverket arbetar aktivt med
standiga forbattringar. Extrema ovader beror till stor sannolikhet bara en del av landet,
varfor det inte for tillfallet finns behov av ytterligare resurser eller att upphandla andra
och/eller flera resurser.

Nar entreprendren bedémer att risk finns for att beskrivna krav och funktioner inte kan
uppratthallas ska detta anmalas till bestallaren omgaende, som da i samrad med
entreprendren och Trafikledningen kan besluta om resursforstarkning, begrdansning av
atagandet eller dylikt. Eftersom det inte ar beskrivet tidsramar i underhallskontrakten kan
denna anmalan komma nar (skadan) redan ar skedd.

Operativ regional ledning vid Trafikcentralen (Trafikledningen) inom Trafikverket &r vid
stérningar och extrema vaderleksférhallanden bestallarens representant och har
befogenheter att avropa resurser for akuta vintertjanster samt att géra omprioriteringar av
resurser inom entreprenadomradet och till andra underhallsentreprenader for att
minimera stérningarna i jarnvagstrafiken.
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Placering storre vintermaskiner

TB lok var utrustade med ETCS infor vintern och placerades i anslutning till ERTMS- banor.
Tyvarr var tillstandet indraget under 4 veckor av transportstyrelsen. Tillfallig dispens
utfardades under tiden. Nar entreprendren beddémer att risk finns for att beskrivna krav
och funktioner kunde uppratthallas enligt baskontrakt anmals till bestéllaren omgaende
som avropar resurser via NOL.

Snoslungor Zaug 2-3 var ombyggda i december och paboérjade erfarenhetsdrift.

Nationell samordnare vinter

Samordnare har funnits tillganglig 24/7 under perioden v 47-11 i syfte att 6ka
proaktiviteten rérande eventuell insats av nationella snéréjningsresurser och i samverkan
med NOL.

Nationell samordnare kan trdada in oavsett om ett krisbeslut ar fattat eller ej och ar inte
alltid kopplat till krisorganisationsbeslut. Nationell samordnare ar primart ett stod till NOL
samt utgor ett stod till underhallsdistrikten, VO Underhalls ledning och &r en standigt
tillganglig samverkanspartner for VO Trafik. Det finns dven majlighet att vid behov, utanfor
perioden, avropa olika typer av snordjningsresurser pa jarnvag.

Vid ett fler tillfallen an tidigare vintrar har resurser avropats och forflyttats over storre
delen av landet, till omraden som fatt varning for storre snoméangder.

Nationella vinteratgarder jarnvag

Trafikverket fick 2018 ett regeringsuppdrag att utvardera vintern 2017/2018, som
praglades av periodvis besvarligt, till mycket besvérligt vader regionalt och lokalt.
(Regeringsuppdrag N2018/02938/TIF).

Utvarderingen resulterade i ett antal forbattringsaktiviteter som hanterats och utvecklats
kontinuerligt med aren. Dessa f6ljs och hanteras av en nationell samordnare inom
Trafikverket och har tydligt gett stora positiva resultat.

Pagaende forbattringar

Snésamordnare Den samlade erfarenheten fran regionerna ar att nationell snésamordnare
vinter varit en vardefull tillgang under vinterberedskapsarbetet.

Rajning av fordon och vagnar Uppfdljning av uppstallda vagnar pa driftplatser for
motesmoijlighet initierades. Malet har varit att inga trasiga fordon eller vagnar ska sta
onodigt lange pa driftplatser sa moten enligt trafikplanen kan hallas utan att moten ska
behova flyttas. Jarnvagsféretagen bor effektivare kunna rdja linjen fran uppstallda vagnar
och fordon. Incitament for att uppstéallda fordon och vagnar inte stor métesmajligheter och
planerade banarbeten bor inforas.
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Hantering vader- och arstidsstyrda aktiviteter For att kunna skapa férutsattningar for ett
forebyggande arbete infor trafikstérande vaderforhallanden inom jarnvag, ar det darfor
viktigt att det dven skapas stod for VO Trafik att arbeta operativt med dessa fragor.

Det har skapats ett arbetsrum dar den typen av dokument kommer att ligga och
uppdateras |[6pande i samarbete med underhall.

Trafikverkets webbsida med aktuellt material fran nationell beredskap ar uppdaterade,
vilket gor det lattare att hitta materialet for externa intressenter. Informationen till
berdrda gar nu till organisation istallet for person.

Beredskapsplaner presenteras pa branschméten, TTT, NOL och ROL-dagar,
uppstartsmoéten samt uppféljning infor och efter varje arstid. Viktigt att fortsatt na ut brett
med information.

Fortsatt sprida goda exempel i broschyren ”Sa blir vi battre tillsammans"

Kommentarer fran jarnvdagsforetagen

Broschyren ”Sa blir vi battre tillsammans” har varit till stor hjalp vid
utbildningar/fortbildningar och stod till operativ personal. Uppdatera broschyren att vid
snofall med tung sno falla ner stromavtagare for att undvika avbranda kontaktledningar
samt hantering vid is pa kontaktledning.

Trafiksdkerhetsmassigt (hdandelser etc.) har det varit en relativt "snall” vinter. Snordjning
framfor vagdvergangar och signaler har blivit battre.

Den storsta anledningen till att det har fungerat bra, beror till stor del i samarbete och
dialog. Uppkomna situationer har hanterats tidigt och lokalt pa veckométen.

Tydliggjort ansvarsomraden men ocksa prioriteringsordning utifran nar
uppstallningsplatser och sidospar behéver snérojas.

Viktigt att inte “tappa” det viktiga arbetet infér kommande vintersdasonger dven om vintern
har fungerat bra.

Verksamhetsomrade Trafik och Underhall

Uppfoéljningsrapporten ar uppbyggd fran Trafikledningsomraden men
uppféljningsstatistiken presenteras utifran regioner. Reflektioner har gjorts gemensamt
med berort Trafikledningsomrade och underhallsdistrikt som kan uppfattas som skiftande.
Planering och uppfoljning féregas av samverkansmoten fore och efter varje arstid.

Aterkoppling fran NOL - Nationell operativ ledare

Storningar pa vag kan fa en stor konsekvens for jarnvagen nar entreprendrens
felavhjalpare inte kan ta sig fram till drabbade platser.
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Forbattringspotential finns i att samordna de regionala krisledningarna i samband med
forhojda beredskapsnivaer. Det kan vara av varde att tidigareldgga eller férlanga avrop av
nationella snémaskiner utanfér upphandlad kontraktstid.

Klimat och vaderscenario for Sverige

Det star klart att klimatet haller pa att forandras utéver den naturliga variationen.
Langa matserier av bade globala och regionala data visar tydligt
temperaturforandringar redan idag. Det ar tydligt att temperaturen dkar under alla
arstider. Klimat ar ett medelvarde av vadret under lang tid.

Nar klimatet fordandras kan vaderforhallanden férandras snabbt temperatur, vind, regn,
sn6 och moln pa en viss plats och vid en viss tidpunkt, sa paverkas dven vader och
extremvader och leder till olika typer av effekter. Oversvimningar, skyfall, harda vindar
och varmeboljor ar exempel pa vaderrelaterade fenomen som ger konsekvenser for
manniskor, samhallen och ekosystem.

Klimatscenarier beskriver hur framtidens klimat kan bli beroende pa hur mycket
vaxthusgaser och aerosoler vi manniskor slapper ut. Scenarierna ger mojligheter

att planera och ta beslut kring atgarder for hur Trafikverket bor forbereda och anpassa oss
nar vadret férandras. Med mildare vintrar, fler lagtryck med orkanvindar och kraftiga
snofall, fler skyfall, torrare och varmare sommar.
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OPAL koder som analyserats
Koder att folja i vinterrapporten

Utdver ordinarie uppféljning

IBT - Planerat Banarbete/transport Rapporteras separat
IBT 30 Direkiplanerat trafikstorande banarbete Rapporteras separat  ny
1BU 04 Bro
1BU 05 Tunnel
180 01 Spar Rapporteras separat
180 02 Sparvaxel
IEA 01 Kontaktledning

IFK - Framkomlighet pga vader
IFK 01 Verifierad sparhalka
IFK 02 Smd ochis
IFK 03 Trid Ny 2022-12-11
104 05 Snogalleri
ISA 02 Plankorsning

JAS - Awvikande sammansattning
1AS 03 Ej planenlig tagvikt
DM - Fordonsfel
DM 03 Stromavtagare
DM 04 Hjulskadelarm
IDM 05 Bromsfel/Bromssystem,/ Tjuvbromslarm
DM 09 Darrfel
DM 12 Varmgangslarm
wao Darrfel
VA 02 Bromsfel/Bromssystem, Tjuvbromslarm
WA D3 Hjulskadelarm
JvA 08 Varmgangslarm
0BO 01 Brooppningstid dwerskriden
oDJ - Djur i spar
0DJ 01 Pakort vilt
0DJ 02 Levande vilt | sparomradet
0DJ 03 Pakird ren
OMNA - Maturhandelse

OMNA 03 Stormy/Snastorm
OMA D4 Lavin
ONA 05 Skred
OMNA D& Kyla
ONA 07 Spérhalka My 2022-12-11
ONA D9 Trad My 2022-12-11
0sY 01 Avsyning av bana
0sY 02 Awsyning av fordon
oTA 02 Plankersningsolycka
oTh 05 Uppkérd vaxel
DTB - Trangsel bangard LtgAr 2003.12-11

Kontakt

Vid fragor kring uppféljningsrapporten, kontakta férfattarna av detta dokument.

Trafikverket, 781 89 Borlange. Besdksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

trafikverket.se



