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Bakgrund

Trafikverket tar fram nationella arstidsstyrda beredskapsplaner for varje arstid
inom jarnvag, for att forebygga och minimera arstids- och vaderrelaterade risker.

Denna rapport omfattar uppfoljning av nationell vinterberedskapsplan inom
jarnvag under perioden vecka 47, 2022 till vecka 11, 2023.

Syftet med rapporten ir att ssmmanfatta vinterns utfall och identifiera
forbattringar.

Metod

Underlag till rapporten har hamtats in frdn entreprenorer via distrikt,
jarnvagsforetag och Trafikverket. Information om vader har arbetats fram av SMHI.
Statistik har hamtats fran Trafikverkets datasystem, fraimst LUPP pa utvalda
orsakskoder for vintern.

For att utveckla arbetet med beredskapsplaner och uppféljningsrapporter finns en
samarbetsyta inom ramen for Tillsammans for Tag i Tid (TTT).

Fyra ganger om aret och samlas branschen for att blicka framat mot kommande
arstidstyrd beredskapsplan och dven pa foregdende arstidsstyrda beredskapsarbete.
Syftet ar att identifiera risker och finga upp effekter av atgiarder och
forbattringsforslag.

Mal

Malet ar att utvardera effekter av atgirder, identifiera forbattringsforslag samt
analysera den samlade hanteringen av vinterns storningar i jairnvagstrafiken.
Arbetet ska resultera i forslag pa atgarder for att forbattra beredskapen infor
liknande handelser. Detta kommer att resultera i 6kad robusthet i anldggningen for
jarnvagsbranschen, 6kad punktlighet och 6kat fortroendet for tag som
transportmedel. Malet dr att kunna mita tag utan storning och tdg km mellan
storning, vilket ar lite mer "neutrala” dven nar trafiken okar.

Merforsening/Storda tag/Antal handelser

For att 4 en jamforelse med tidigare ar viljs ett antal orsakskoder ut som ar
relaterade till arstiden. Koderna ar valda for att fokusera pa att identifiera atgarder
for att minska konsekvenserna pa effekter av viderforhallanden.



Sammanfattning totalt

Trafikvolymen var under 2022 fortsatt hog och det andra aret nagonsin som 6ver en
miljon persontag trafikerade jarnvagen. Antal godstag ckade till drygt 153 000.
Totalt har punktligheten gétt ner under 2022. Den genomsnittliga forseningen for
samtliga tag var cirka 3,0 minuter och for samtliga forsenade tag cirka 7 minuter.

Anledningar till att punktlighetsresultatet blev lagre 2022 jamfort med 2021 ar
sparskador/hastighetsnedsattningarna pa VSB och SSB, vilket paverkade
punktlighetsresultat under aret med minus 0,72 %. Obehoriga i spar/sparspring
paverkade punktligheten med minus 1,1 %. Olyckor djur i spar paverkade
punktlighetsresultatet med minus 0,12 %. Antalet/andelen langdistanstag okar
kraftigt, +17,2 % samtidigt som punktligheten for dessa tag gatt ner med -8,8 % till
72,7 %. Godstagen har en punktlighet pa 73 %. Diagrammet nedan visar ett
genomsnitt av huvudomrade till merforseningar.

Antal infrastrukturfel ar mindre till antalet men orsakar enskilt stora
merforseningar. Jarnvagsforetagen har generellt fler antal hiandelser, men med
mindre antal drabbade tag per hindelse.
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Sammanfattning vinter

Det som paverkar tagens punktlighet relateras till tre huvudomraden och f6ljs upp
pa koder relaterat till vader.

“Infrastruktur” - Skador pa signal- och elanldaggning, spar- och sparvaxlar och
framkomlighet kopplat till vaderforhéllanden.

“Jarnvagsforetag” - Storningar orsakade av exempelvis lok- och maskinfel och
terminal- och plattformshantering kopplat till viderforhallanden.

”Olyckor/Tillbud och yttre faktorer” — Signal passerat i stopp, uppkorda vaxlar,
storningar orsakade eller kopplat till viderférhéallanden och naturhiandelser.

Merforsening

VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023

Infrastruktur m Jarnvagsforetag m Olyckor/Tilloud och yttre faktorer

Vinterperioden visar pa positivt utfall kopplat till infrastruktur som bortsett fran
pandemiaret visar det lagsta bortfallet sedan 2018/2019. Jarnvagsforetagen har
tyvarr haft en tuffare period jamfort med tidigare ar. Olyckor och tillbud visar det
béasta resultaten som har mitts upp sedan vintern 2017/2018. En halvering jamfort
med foregaende vinter.

Det har under perioden varit omfattande snéfall i stora delar av landet och
beredskapen och nyttjandet av storre vintermaskiner har varit stor. Det ar 4 veckor
som sticker ut under perioden och ar kopplade till storm/snostorm och paverkat
jarnvagen i olika delar av landet, v47, v50, v4 och v10.
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Bildtext: Antal handelser under vinterperioden per vecka

Vadervarningssystemets tydlighet pa forvantade konsekvenser av vadrets paverkan
har varit till stor hjalp for att proaktivt forbereda berorda distrikt. Men det ar tydligt
att konsekvenser av vider kopplat till beredskapsnivaer behover fortydligas.
Distrikten har tillsammans med entreprendrer och jarnvagsforetag pa veckomoten
planerat och arbetat for att lokalt hitta gemensamma forbattringsomraden som 6kar
sakerheten och robustheten. Trafikverket, jarnvagsforetag och entreprencrer har
gemensamt pa regionala uppstartsmoten fokuserar pa att kontinuerligt fa samsyn
kring beredskap och hitta gemensamma forbattringsomraden.

Forbattringsarbetet tillsammans med branschen har gett forutsattningar for att
minska dom arstidsrelaterade stérningarna och okat forstaelsen for hur viktigt det
ir att hela tiden, aret runt ligga steget fore. Aven om vi firar framgangar
tillsammans i det tysta och arbetet mer och mer blir rutin, ar det inte minst viktigt
att vi fortsitter att och dannu mer arbetar forebyggande. Genom att arbeta med
risker och forberedelser som behover vidtas infor vaderforhallanden som kan
paverka jarnviagen. Men aven reflektera och ha hogt i tak med dom utmaningar som
fortfarande finns. Vi vet att tillsammans ar vi starka.

Att det finns beredskap for att forebygga och kapacitet for akut felavhjalpning och
storre insatser vid trafikstorningar och inte minst fortsatt arbetat sakert!

Vi kan vara stolta 6ver dom insatser som skett under vinterperioden 2022/2023.
Jarnvagsforetagen beskriver perioden som att dialogen med Trafikverket under hela
perioden fungerat bra och forberedelserna hanterades valdigt val.

Godsstraket visar pa en positiv trend och antal tagstorande fel minskar vilket gor att
farre antal storda tag och forseningar minskar trots ett 6kat antal tag som trafikerar

sparen. Nagra viktiga delar varfor vintern har en positiv utveckling och analyser ner
pa underhéllsdistrikt finns beskrivet langre in i rapporten.
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Det &r svart att se att enstaka atgirder har gett resultat till den positiva utvecklingen
inom infrastruktur, olyckor och tillbud, utan det handlar om flera atgarder som
tillsammans ger resultat. Forbattringsarbetet tillsammans med branschen har gett
forutsattningar for att minska dom arstidsrelaterade storningarna och har ckat
forstaelsen for hur viktigt det ar att ligga steget fore genom att arbeta med
forberedelser, identifiera risker och arbeta forebyggande med beredskap.

Infrastruktur

Infrastruktur

VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023

m Registrerad merforsening (h) Antal hdndelser ~ m Antal stérda tag

Jarnvagsforetag

Jarnvagsforetag, storningar orsakade av exempelvis lok- och vagnfelfel, terminal-
och plattformshantering samt fordons- eller personalbrist.

Jarnvagsforetag

VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023

m Registrerad merforsening (h) Antal hdandelser ® Antal storda tag



Olyckor och Tillbud

Olyckor och Yttre faktorer, storningar orsakade av naturhandelser,
vaderforhéallanden som t.ex. pakorda djur, uppkord vaxel, olyckor och tillbud och
plankorsningsolyckor. Antal hdandelser har gatt ner relativt mycket. Storda tdg och
inte minst merforsening har gétt ner kraftigt och ligger pa dom lagsta nivaerna
sedan 2018/2019. Det finns ett stort incitament att minska antalet hdndelser. En av
anledningarna till nedgangen &r att entreprenorer och jarnvagsforetag har haft
fokus pa och utbildat bade internt och till inhyrda resurser, for att minska t.ex.
antalet uppkorda vaxlar. En uppkord vixel kostar orsakande part mellan 250 000
till 1,5 miljoner bara i reparationskostnader. Siakerhetshgjande atgéarder som arbete
med stangsel har ocksa bidragit till nedgangen. Dom utmaningar som finns, ar att
hantera naturhéndelser dir vadret dr den storsta anledningen till merférseningar
dar restriktioner infors pa vissa strackor.

Olyckor/Tillbud och yttre faktorer

6315
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VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023

Registrerad merforsening (h) Antal hdndelser ~ m Antal storda tag

Handelsekoder

Banarbete/transport redovisas separat sedan 2020. I bada koderna syns en kraftig
forbattring.

Banarbete/Transport

5629

897 1289 1036

VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023
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Vadersammanfattning vintern
2022/2023

Vintern 2022/2023 med fokus pa veckorna 47-11 bjod inte pa nagra stora
temperaturavvikelser jamfort med den nuvarande normalperioden. Vintern blev lite
mildare ldngst i norr och langst i soder samt négot kallare i delar av s6dra Norrland
och norra Svealand. December och mars bidrog till temperaturunderskott medan
januari och februari 6verlag var rejalt milda. Tack vare en riktigt nederbordsrik
januari registrerades totalt sett 100-150 % av de normala mangderna férutom i
fjdllen som noterade ett mindre underskott. Aven under mars foll generellt mycket
nederbord, med undantag for mellersta Norrland och inre Svealand. Trots tva
stormtillfillen blev vintern pa ménga hall i genomsnitt ndgot mindre blasigt,
undantaget for Lappland dar upp till 120 % av normala vindstyrkorna uppmaittes.
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Bildtext: Avvikelsekartor for vintern (1 december 2022 - 28 februari 2023)
2022/2023. Forsta kartan visar nederbdrdens avvikelse i procent av det normala

(referensperiod 1991-2020). Andra kartan visar temperaturens avvikelse fran det
normala i grader.
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Atgarder infor vintern

Négra atgarder som det fortsatt har arbetats med och kan ha paverkat den positiva
utfallet under vinterperioden:

Det har fortsatt varit stort fokus pa samtliga underhallskontrakt. Strategisk
arbetsgrupp tillsattes infor vintern 2021 for att i forsta hand bottna i
hanteringen och prioriteringen pa och omkring bangardar. Fragor som det
framst handlat om ar att hantera situationer och fokusera pa risker och
forberedelser infor vaderforhallanden tillsammans med berorda
entreprenorer och jarnvagsforetag varje vecka.

Stort fokus pa uppstartsmoten och veckomoten pa varje projekt under
vintern. Forberedelserna och dialogen kring vara kontrakt och affarer med
vara leverantorer, hanger starkt samman med var forméaga att fa ut atgarder
i anlaggningen. P4 uppstartsmotet infor kommande beredskapsperiod
presenterar entreprenoren sitt eget forberedande arbete inom
ansvarsomradet och foljer upp att arstidsrelaterade forberedelser enligt
entreprenadkontraktet ar utforda.

Entreprenoren for kontraktsomrade ansvarar for att kalla till veckomé6ten
och att dessa ar planerade for varje beredskapsperiod, aret runt. Att det
finns kapacitet att forebygga och hantera akut felavhjilpande atgirder och
trafikstorningar proaktivt. Att samtliga star redo infor kommande
arstidsrisker.

Broschyren ”Sa blir vi battre tillsammans” informations/utbildningsmaterial
kopplat till bl.a. lokforarens och Trafikverkets operativa roll.

Reservdelar. Att i god tid sikerstilla ett lager av t.ex. element for
vaxelvarme.

Storre anvandning av vintermaskiner vid stora snofall. Det har varit
omfattande snofall i stora delar av landet och beredskapen och nyttjandet av
storre vintermaskiner har varit stor.

Arbetat tydligt med konsekvensbaserade vadervarningar kopplat till att
mota utmaningarna med ratt beredskapsniva for att proaktivt forbereda
berorda distrikt.

Breddplogning for att skapa utrymme for personal att rora sig i
anlaggningen samt att djur har storre mojlighet att undvika kollision.

Péagaende arbete med att reparera och bygga stiangsel for att hindra djur att
komma in i sparomrade och bygga djurpassager.
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Information om uppkorda vaxlar. Stora konsekvenser och kostnader for
reservdelar och aterstallning beroende pa vaxeltyp mellan 200 000 kr till 1,5
miljoner och ibland mycket mer. Utover dessa kostnader tillkommer 6vriga
kostnader och konsekvenser for orsakande part.

Att det har funnits kapacitet for forebyggande och akut felavhjalpande
snorojning samt storre insatser vid trafikstorningar.

Fokus pa att kontinuerligt f samsyn kring vinterberedskapen och hitta
gemensamma forbattringsomraden.

Forbattringsforslag

Syftet med forbattringsforslag ar att tillsammans minska effekterna av

vaderrelaterade storningar i nara samarbete och starkt engagemang, utveckla
sidkerheten och robustheten. Har 4r omraden som det fortsatt ar stort fokus pa att
forbattra under aret.

Tillsammans med berorda se 6ver rutiner att begriansa omfattningen att i
forebyggande syfte infora restriktioner pa striackor vid extrema
vaderforhallanden.

Se over mojligheter till incitamentsskapande avtal for att barga skadade
vagnar, for att mildra konsekvenserna av kapacitetsbrist och instéllda
planerade arbeten.

Montering av tungrotsplatar for att minska sno och is i vixelpartier, framst
pa avlagsna driftstéllen, for att 6ka driftsakerheten pa utvalda strak.

Uppdatering av TDOK 2017-0362 Hantering vader- och arstidstyrd
beredskap.

Skicka sms vid forandring i beredskapsniva. Manga &ar operativa och
overvakar inte OPAL konstant. Frdgan hanteras regional.

Underhaéllsentreprenor bor delta fysiskt pa Regional operativ
ledning/Trafikledningscentralerna hos Produktionsledare. Syftet ar att vid
trafiksamverkan korta ledtiderna for avhjdlpande fel och fa en gemensam
lagesbild.

Fortsatt aktivt anvinda konsekvensbaserade vadervarningar och
beredskapsnivder under alla beredskapsperioder under aret. Att det alltid
finns kapacitet och ratt kompetens for akut felavhjalpande och forebyggande
atgirder nar det informeras om vadervarningar och i god tid aktivera
trafiksamverkan och beredskapsnivaer.

Uppdatera och informera om avrop av storre vintermaskiner. Forberedelser
och uppfoljning av inhyrda storre vintermaskiner och omfattning av
utforande vid bestillning.

Uppdatering av TDOK 2016:0610 Avrop storre vintermaskiner.
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https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517030413/home/publisheddocuments/TDOK%202016-0610.pdf

November

For officiell statistik hanvisas till Trafikanalys.

Jamfort med oktober forsamrades punktlighetsresultatet for kortdistanstdgen med
1,2 %. Resultatet for medeldistanstagen forbattrade med 2,5 % och langdistanstagen
med 2,2 %.

Ett rejalt snoovader i framforallt Stockholms- och Malardalsomradet sankte
resultatet for punktligheten patagligt. Perioden fram till ovadret var persontdgens
punktlighet 92,3 %, dagarna efter naddes 93,0 %. Medan de sex trafikdygnen 20-25
november summeras med ldg punktlighet och ménga instillda avgangar. Stora
snoméngder och manga instéllda avgangar p.g.a av hog sjukfranvaro och
personalbrist, framforallt i region 0st. Den genomsnittliga forseningen for alla tag
var 2,2 minuter och for samtliga foérsenade tag 6,2 minuter.

Avgangar instillda samma dag eller dagen innan avgang riknas som punktliga.
Siffrorna ar preliminara.

December

December gav en punktlighet pa 88,7 %. Jimfort med november forsamrades
punktlighetsresultatet for samtliga tre segment. Antalet akut instédllda avgangar var
for hogt, och punktligheten var lag. Signalfel i Malmo- och Stockholmsomradet
samt ett stillastaende tdg norr om Stockholm. Detta slog hart mot framforallt
pendeltagstrafik och bidrog till arets lagsta utfall for kortdistanstagen som star for
drygt halften av all persontagstrafik. Kortdistanstdgen backade med 0,5 %,
medeldistanstagen med 2,9 % och langdistanstagen med 9,9 % Siffrorna ar
preliminira

Januari

Preliminéra siffror visar att januari gav en punktlighet pa 91,0 %. Januari blev en
manad utan storre incidenter, dock intraffade ett antal storningar i
Stockholmsomrédet som inte gick obemarkt forbi med tanke pa att cirka en
tredjedel av alla svenska persontdg ankommer till, avgar fran eller passerar centrala
Stockholm. Ett exempel pa hur en storning paverkar ar det signalfel som uppstod
vid Huddinge den 25 januari. Under den tid det tog att lokalisera och atgarda felet
blev 176 tag forsenade. Eftersom det en vanlig vardag kors cirka 3 100 persontag sa
far inte mer 4n 155 bli sena for att klara malet om en punktlighet pa 95 %. Siffrorna
ar preliminara.
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Februari

Preliminéra siffror visar att februari gav en punktlighet pa 90,9 %. Sammantaget
var februari en manad med mycket trafik men utan storre incidenter. Arets andra
maéanad brukar det historiskt sett vara ratt tuffa viderférhallanden. Dessvérre 6kade
antalet obehdriga i spar i omfattning. Av de 7 652 tdg som var mer &dn fem minuter
sena till sin slutstation under februari var det 1 425 tag som var sena just pa grund
av manniskor som av okind anledning befinner sig i sparmiljon. Siffrorna ar
preliminéra.

Utfall och analys

Statistiken bygger pa giltighetsperioden for beredskapsplanen.

Med merforseningar menas, forsening jamfort med korplanen i forsta matpunkten,
eller tillkommande forsening mellan tva matpunkter som foljer direkt efter
varandra i Trafikverkets system for avvikelser.

Infrastruktur

Fel pa signal- och elanldggning, spar- och sparviaxlar samt framkomlighetsproblem
som beror pa vaderforhallanden. Beror bl.a. pa farre tillfidllen av harda vindar och
blot sno som paverkar infrastrukturen pa bl.a. brustna barlinor. Antal handelser
okar nagot, medan antal storda tdg och merforsening har gatt ner.

Infrastruktur

VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023

m Registrerad merforsening (h) Antal hdndelser B Antal stérda tag
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Infrastruktur
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Bildtext: Infrastruktur, registrerad merférsening (h) vinterrelaterade per vecka under
vinterperioden.

5 storsta naturhandelserna

Datum Bandel Plats Niva2 Niva3 Merfors (h) Antalos U35

S S > Y S y| g .
2023-01-04  BDL419  Hallshergs phg Naturhéndelser Storm/Sndstorm 869 80
20230115 BDL124  Storblaliden Framkomlighet i spar pga. vader Sno och is 416 12
2023-02-15 BDL627  Toreho Naturhandelser Storm/Snstorm 341 2
20230217 BDL626  Kungsbacka Naturhéndelser Storm/Sndstorm 679 5
2023-03-01 BDL111  Koppardsen Naturhéndelser Skred 35,7 K

Sparfel (ej vinter eller vaderrelaterat)

Utfallet for perioden rorande sparfel har gatt ner kraftigt. Foregaende ars sparfel pa
Vistra- och Sodra stambanan samt sparfel i Siby mellan Uppsala-Stockholm samt i
Bro pa Mélarbanan stod da for 83 %, for merparten av bortfallet for storda tag och

75 % av merforseningarna. Under perioden stod 2 enstaka fel for 42 % av bortfallet.

Ar Vecka Plats Niva3 Merfors (h) Antal storda
= = = = X tdg |~
2022 49 Forsmo Spar 152,4 125
4
2023 07 Stockholm Sédra Spar 104,8 294
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Sparfel

VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023

Registrerad merforsening (h) Antal hdandelser Antal storda tag

Vaxelfel

Antalet vixelfel har 6kat nagot under perioden men konsekvenser av storda tag och
merforseningar har gétt ner. Totalt finns 2 643 stycken vaxlar ombyggda for
styrning av viaxelvarme. Forutom att antal fel gatt ner har styrningen minskat
utslapp av koldioxidutslapp ackumulerat med nistan 13 miljoner kg och en
besparing med drygt 133 miljoner kWh sedan 2010, dé arbetet paborjades.

Med styrningen av vaxelvirmen och uppkoppling till anldggningen atgirdas larm
och fel innan det blir trafikpadverkande. Det visar pa att den stora insatsen som har
utforts i vaxelvirmeanldggningen har gett resultat ocksa med tanke pa att det varit
en tuff vinter. For att ytterligare minska antalet fel ar det av stor betydelse att
vaxelvarmens funktion kontrolleras i forebyggande syfte infor vintern, samt att det
finns tillrackligt med material for att byta ut komponenter innan vintern.

Vaxelfel

VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023
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Kontaktledningsfel

Jamfort med foregaende vinter ar det en mycket positiv trend pa samtliga tre
varden kopplat till kontaktledningsfel sedan vintern 2018, trots att sista veckan
under perioden drabbades Borlange av en nedriven kontaktledning med 228
merforseningstimmar och 168 stycken storda tag och stod enskilt for 35 % av
merforseningar under perioden. Totalt registrerades 68 stycken hindelser som
storde 585 stycken tag och orsakade 701 merforseningstimmar. Farre stormar och
mindre nederbord av blotsno, har gett farre isbelagda ledare och brustna barlinor,
som normalt r en stor bidragande orsak till fel. Hantering av handelser runt
kontaktledningar som beskrivs i broschyren ”Sa blir vi battre tillsammans” och har
spridits brett i forsta hand till jarnvagsforetag och Trafikverkets operativa
funktioner kan ha haft en positiv effekt. Nedladdning av broschyren har sedan
uppdateringen skett vid 6ver 800 tillfallen och antal besok ar uppe i 6ver 2 000 st.

Kontaktledningsfel

VINTER 2018-2019  VINTER 2019-2020  VINTER 2020-2021  VINTER 2021-2022  VINTER 2022-2023
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Jarnvagsforetagens storsta
storningstyper

Underlaget ar mellan 1 januari 2023 till 31 mars 2023 och redovisar antal minuter.
Totalt 10 718 stycken hiandelser. Sen avgéang fran depa foljt av vaxling/koppling ar
dom storsta orsakerna till merforseningar. Siffrorna ar preliminara.

Heagistrerad merfdrsening by Orsakskod

JIA13 |
Jia 12 e
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Jia1o
Jia 09 |
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18 08
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Plankorsningsolycka

Plankorsningshindelser har gatt ner under perioden. Sammanlagt 63 stycken
héandelser som stort 314 tg och 122 merforseningstimmar. Dom flesta hdndelserna
handlar om pakorda plankorsningsanldggningar av lastbilar och bilar.

Plankorsningsolycka

VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023
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Pakorda djur

Antalet pakorda djur ar mycket ldgre an foregaende ar och det ar en tydlig trend
dom senaste 5 aren, trots stora mangder sno dven under vintern 2021/2022.

Antalet pakorda tamdjur ligger mellan 21-25 stycken djur per sdsong.

2020 okade antal pakorda renar pa Malmbanan kraftigt. Padkorda djur (mestadels
alg) okade under vintern 2021 och ar kopplat till kraftiga snofall i region mitt och
norr. Skador pa lok blir mer omfattande vid kollisioner med #lg och paverkar
merforseningar negativt. Det ar viktigt att pdkorda djur blir hamtade efter
pakorning. Konsekvensen av kvarliggande djur nar snésmaltningen startar ar att
rovdjur samlas och riskerar att bli pakorda. Minskningen av antal pakorda djur och
renar beror pa 6kat fokus pa arbete med stiangsel och andra riktade insatser.

Pakort vilt

VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023

m Registrerad merforsening (h) m Antal handelser u Antal stérda tag

Pakord Ren

VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023

m Registrerad merforsening (h) m Antal héndelser u Antal stérda tag
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Levande vilt i spar

VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023

Registrerad merforsening (h) Antal hdandelser Antal storda tag

Trad over kontaktledning

Trad som faller 6ver kontaktledningar kan orsaka stora storningar, olyckor och
skador. Kopplingen till kraftiga vindar och tung sno ar stor. Trafikverket stanger av
vissa banor vid stormvarningar i forebyggande syfte. Risken ar storst pa icke
tradsikrade banor. Aven om en bana ar tridsikrad (trid avverkade 20 m frn
sparet) sa finns det risker da en tradsidkrad bana inte ar helt fri fran trad. Ofta finns
det kvar trad pa tradsiakrade strackor pa omraden som ar naturskyddade.
Trafikverket ansvarar enbart for trad som faller 6ver anldggningen om dessa star pa
mark som arrenderas eller 4gs av Trafikverket.

Trafikverket fortsitter arbetet med att tradsikra identifierade problemomraden
langs en bana, istillet for hela banor.
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Detektorer

Antal larm fran fordon och vagn har gétt ner under perioden och merfoérseningar,
antal hdndelser och storda tag ligger pa en lag niva jamfért med dom senaste aren.
Hjulskadedetektorer finns placerade pa 30 platser i landet. Forutom dessa finns 145
stycken varmgangs- och tjuvbromsdetektorer utplacerade. Detektorerna mater mer
omfattande och ar anpassade efter EU:s tekniska specifikationer.

Den storsta anledningen till nedgangen beror pa att Trafikverket tillsammans med
jarnvagsforetagen arbetat med att atgirda fellarm samt att TDOK 2020:0074
Detektorer. Hantering av larm samt atgarder, uppdaterades efter konstaterade
skador och hantering vid larm. Vilket underlittade bl.a. att hantera bargning av
skadade vagnar och fordon.

Hjulskadelarm fordon

459

VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023

Hjulskadelarm vagn

VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023
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Storre vintermaskiner

Dom nya vaderprognoserna synliggor tydligt konsekvenserna av vantat vader.
Storre vintermaskiner bestills i god tid och forflyttas 6ver hela landet till omraden
som har behovet inom 48 timmar. Slutsatsen i ett helhetsperspektiv anses att de val
avseende antal och placering av strategiska vintermaskiner i dagslaget ar uppfyllt.
Trafikverket arbetar aktivt med stdndiga forbattringar. Extrema ovader beror till
stor sannolikhet bara en del av landet, varfor det inte for tillfallet finns behov av
ytterligare resurser eller att upphandla andra och/eller flera resurser. Hantering av
storre vintermaskiner styrs av TDOK 2016:0610 Avrop snorojningsmakiner.

Det finns daremot behov av ett fortydligande kring vem som har befogenhet att
avropa resurserna. Det finns 2 stycken mojligheter for avrop.

e Nir entreprenoren bedomer att risk finns for att beskrivna krav och
funktioner inte kan uppratthéllas ska detta anmalas till bestallaren
omgaende, som da i samrad med entreprendren och Trafikledningen kan
besluta om resursforstarkning, begriansning av dtagandet eller dyl. Eftersom
det inte ar beskrivet tidsramar i underhallskontrakten kan denna anmalan
komma nir (skadan) redan ar skedd.

e Operativ regional ledning vid Trafikcentralen (Trafikledningen) inom
Trafikverket ar vid storningar och extrema vaderleksférhéallanden
bestillarens representant och har befogenheter att avropa resurser for akuta
vintertjanster samt att gora omprioriteringar av resurser inom
entreprenadomradet och till andra underhallsentreprenader for att
minimera storningarna i jairnvagstrafiken.
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Skredvarningsanlaggning

Kopparasen-Vassijaure ar aterstélld och ater i bruk. Uppdateringen av
anldaggningen har gett ett positivt resultat. Jamfort med 2020 dar skredlarm lag i
topp med 5 stycken storre handelser och orsakade manga forseningstimmar och
instéllda tag, har det under aret varit 3 stycken skredlarm som larmat. Vid samtliga
fall har laviner gatt i omréadet och strackan har stangts for sprangning och réjning.
Ovanligt for vinterperioden ar oversvamningar. P4 Jonkopingsbanan orsakade
oversvamning ett tillfalligt stopp i trafiken i borjan pa januari.

Banarbete/Transport

Utfallet for de koder som ror Banarbete/Transport visar att antalet handelser,
merforseningar och storda tag minskar till den lagsta nivan sedan 2017.

Banarbete/Transport

VINTER 2017-2018 VINTER 2018-2019 VINTER 2019-2020 VINTER 2020-2021 VINTER 2021-2022 VINTER 2022-2023

Registrerad merforsening (h) Antal hdndelser Antal storda tag

Bildtext: Utvalda I-koder IBT samt IBT 30

Ovrig Information

Tillfalliga trafikrestriktioner kan forekomma till féljd av infrastrukturens
beskaffenhet och trafikens art. Aven skador pa infrastrukturen, till exempel p&
grund av olyckor, 6versvimningar och skred kan ge tillfdlliga trafikrestriktioner.
Dessutom kan restriktioner forekomma pa vissa strackor till f6ljd av yttre
forhallanden.

Trafikverkets krishantering ar en tillgang vid hantering av trafikrestriktioner.
Trafikverket kan dven tillhandahalla t.ex. slackresurser, bandvagnar, elverk, broar
och pontonfirja. Vid behov gors anmalan till Trafikverkets TIB och
beredskapsresurser.
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Mediehandelser

Vintervadret i borjan pd perioden paverkade punktligheten negativt i Syd med
kraftiga snofall. Vadret var aven i fokus i medier under perioden januari till mars.

Trafikinformation

Inga storningar har rapporterats angaende trafikinformation.

Kommentarer fran jarnvagsforetagen

Jarnvagsforetagen har haft en anstrangd period kopplat till omvarldslaget.

Broschyren ”Sa blir vi battre tillsammans” har varit till stor hjalp vid
utbildningar/fortbildningar och st6d till operativ personal. Inga storre
anmarkningar pa dalig snordjning eller hala plattformar i landet.

Jarnvagsforetagen tycker vintern har hanterats bra och vill ge berom. Det har tagits
bra beslut i god tid med bra kommunikation och samarbete, med en plan som {6ljts
vid dom tillfallen regionen gatt upp i beredskapsniva. Veckoavstimningarna har
skapat en bra dialog och det finns utrymme att reflektera. Inga fordonskador p.g.a
att is/sno trillat ner pa fordon.

Trafiksiakerhetsmassigt (handelser etc.) har det varit en relativt "snall” vinter.
Snorojning framfor vigovergangar och signaler har blivit battre.

Den storsta anledningen till att det har fungerat bra, beror till stor del i samarbete
och dialog. Uppkomna situationer har hanterats tidigt och lokalt pa veckomoten
utan att ha eskalerats.

Tydliggjort ansvarsomraden men ocksé prioriteringsordning utifran nar
uppstillningsplatser och sidospar som behover snorojas.
Viktigt att inte "tappa” det viktiga arbetet infor nista vintersdasong.

Minskat antal ssmmanst6étningar med vilt, fraimst dlg som paverkar tillganglighet
da fordonen har gatt till verkstad for reparation.

Tidigare har det varit problem med varmgangslarm dar méanga fordon fastnade i
detektorerna pé grund av larm om varmgang. Infor vintern arbetar operatorer och
Trafikverket tillsammans med jarnvagsforetag fortsatt for en teknisk 16sning for att
ett mer korrekt avlasningsomrade anvands.

En tydligare beskrivning av beredskapsniva 2 och 3 kopplat till vidervarningar
efterfragas samt hur de paverkar forberedelser och trafikutsattning.

Uppdatera broschyren att vid snofall med tung sno félla ner stromavtagare for att
undvika avbrianda kontaktledningar.
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FOrberedelser

Nationell samordnare vinter

Samordnaren har funnits tillgdnglig 24/7 under perioden v 51-13 i syfte att 6ka
proaktiviteten rorande eventuell insats av nationella snorojningsresurser och
samverkan med NOL. Rollen kan trada in oavsett om ett krisbeslut ar fattat eller ej
och ar inte alltid kopplat till krisorganisationsbeslut. Rollen ar primart ett stod till
NOL samt utgor ett stod till underhéllsdistrikten, VO UH ledning och &r en standigt
tillganglig samverkanspartner for VO Trafik. Det finns dven mojlighet att vid behov
utanfor perioden avropa olika typer av snorojningsresurser pa jarnvag.

Vid ett flertal tillfallen har resurser avropats och forflyttats over storre delen av
landet till omraden som fatt varning for storre snoméangder.

Aktiv justering av placeringsorter for nationella maskiner och uppdaterade
operativa instruktioner for viderrelaterade hindelser. Anpassa planer till det nya
vadervarningsystemet, da viadervarningar utfardas utifran den paverkan som kan
vantas i ett visst geografiskt omrade vilket resulterar i ett battre beslutsunderlag och
okar formagan att hantera allvarliga vadersituationer. Det ger ocksa 6kade
forutsattningar for beredskap hos entreprenorer och jairnvagsforetag.

Nationella vinteratgarder

Trafikverket fick 2018 ett regeringsuppdrag att utviardera vintern 2017/2018, som
praglades av periodvis besvarligt, till mycket besvarligt vader regionalt och lokalt.
(Regeringsuppdrag N2018/02938/TIF).

Utvarderingen resulterade i ett antal forbattringsaktiviteter. Dessa har kontinuerligt
foljts och hanteras av en utpekad styrgrupp inom Trafikverket som ska sikerstélla
foljande aktiviteter. Tillgang till nationella storre vintermaskiner och dess placering,
ETCS utrusta Trafikverkets snoslungor, infora nationell samordnare vinter,
hantering av hjulskadedetektorer samt r6jning av uppstillda vagnar langs linjen.

Ett arbete som har fungerat bra och som kommer fortsitta.
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Nationella storre vintermaskiner

I nedan bild sammanfattas hur storre vintermaskiner var placerade infor vintern.
Justering av placering gjordes innan vintern. Aktiveringsperiod 15 november till 15

mars forutom fordon som ingar i baskontrakten i norr.

Storre vintermaskiner 22/23
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Pagaende forbattringar

Snosamordnare Den samlade erfarenheten fran regionerna ar att nationell
snosamordnare vinter varit en vardefull tillgdng under vinterberedskapsarbetet.
Rekommendationen ar att rollen som snosamordnare bor finnas dven kommande
vinter.

Rojning av fordon och vagnar Folja upp arbetet med att effektivare kunna roja
linjen fran uppstallda vagnar. Mojligt incitament for att uppstéllda fordon och
vagnar inte stor motesmajligheter och planerade banarbeten.

Hantering vader- och arstidsstyrda aktiviteter For att kunna skapa
forutsattningar for ett forebyggande arbete infor trafikstorande vaderforhallanden
inom jarnvag, ar det darfor viktigt att det aven skapas stod for Trafik att arbeta
operativt med dessa fragor.

Av den anledningen har det skapats ett arbetsrum dér den typen av dokument
kommer att ligga och uppdateras l6pande.

Forandring beredskapsnivaer 2021 togs ett forsta steg att anpassa
beredskapsplanerna till dom vadervariationer och arstidernas granser som
forflyttar sig och gar an mer in i varandra an tidigare. Det handlar om att ligga
steget fore i forberedelserna och bygga beredskap, baserat pa dom konsekvenser
som forvantas. Under sommaren 2023 kommer justering att ske i TDOK 2017:0362
att anpassas till vadervarningar som publiceras av SMHI och fortydliga
beredskapsnivderna att &ven omfatta alla vidertyper och inte bara snorelaterade
héndelser.

Trafikverkets webbsida med aktuellt material fran nationell beredskap ar
uppdaterade, vilket gor det lattare hitta materialet for externa intressenter.
Informationen till berorda gar nu till organisation istéllet for person.

Beredskapsplaner presenteras pa branschmoten, TTT, NOL och ROL-dagar,
uppstartsmoten samt uppfoljning infor och efter varje arstid. Viktigt att né ut brett
med budskapet.

Folja upp atagande i JNB trafikrestriktioner Tydliggjort ansvar att tillfalliga
langd-/viktrestriktioner dar jarnvagsforetagen ar skyldiga att anpassa sig till, &ven
om det finns friskrivningar i trafikeringsavtalets villkor. Trafikverket kan alltid
besluta om generella begransningar av vagnvikten inom geografiska omraden nar
jarnvagsforetagens egna begransningar inte bedoms vara tillrackliga.

Initiativ till ett nytt forum inom TTT som behandlar fordon och teknik.

Kompositbromsblock For att minska buller fran godsvagnar vill EU-
kommissionen infora skarpare krav pa tysta jairnvagsstrackor. Det innebar att EU
stiller krav pa att jarnvagsforetagen behover ersatta gjutjarnsbeldgg med
kompositbromsblock alternativt skivbromsar for att kunna kora pa tysta strackor.
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Transportstyrelsen har i samarbete med Trafikverket och jarnvagsforetag genomfor
omfattande prov for att undersoka kompositbromsblockens bromsférmaga under
vinterforhallanden. Genomford riskanalys, tester och inrapporterade handelser
visar pd att bromsformégan kan vara vasentligt reducerad under vissa forhallanden,
speciellt vid 1aga temperaturer och snérok. Transporter dar vagnar med
kompositblock framfors kommer erfarenheter fran jairnvagsforetag for att sprida
goda exempel i broschyren "Sa blir vi battre tillsammans"

Under perioden har inga handelser rapporterats kring kompositblock.

Utbildning/Information Nationell samordnare for beredskapsplaner har under
varen utbildat/informerat NOL och ROL om arbetet med beredskapsplaner.
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Verksamhetsomrade Trafik och
Underhall

Uppfoljningsrapporten ar uppbyggd fran Trafikledningsomradden men
uppfoljningsstatistiken presenteras utifran regioner. Reflektioner har gjorts
gemensamt med berort Trafikledningsomréade och underhéllsdistrikt som kan
uppfattas som skiftande. Planering och uppfoljning foregas av samverkansmoten
fore och efter varje arstid.

Aterkoppling NOL - Nationell operativ ledare

Storningar pa vag far en stor konsekvens for jarnvagen nar entreprendrer inte kan
ta sig fram till drabbade platser pa jairnvagen, men ar dven en viktig faktor i
samband med instillda tag eller evakueringar nir resenérer inte kan ta sig fram
med tag utan anviander vag istillet.

Forbattringspotential finns i att samordna de regionala krisledningarna i samband
med forhojda beredskapsnivaer. Beroende pa rddande forutsattningar kan det vara
av varde att ha mojlighet att tidigarelagga eller forlanga mojligheten att avropa
nationella snomaskiner utanfor upphandlad kontraktstid.

Norr

Sammanfattning

Vintern i Region norr har varit tuff men trots det hanterat utmaningarna och
fortsatt redovisat en stadig nedgéng i antal handelser inom infrastruktur samt
olyckor och tillbud. Under perioden har man gatt upp i beredskapsniva 2 vid 8
tillfallen.

Den nationella samordnarfunktionen har aktiverats vid flera av dessa tillfallen och
flera storre vintermaskiner har flyttats i omgangar till regionen under vintern. Vid
nagra tillfallen har strackor stingts av tillfalligt, vilket resulterat i att resurser har
behovts styras om. Pa uppfoljningsmotet efter vintern tillsammans med
entreprenorer och jarnvagsforetag har den gemensamma bilden fran samtliga att
det trots stora mangder sno har det fungerat mycket bra. Veckovisa motena ar
valdigt bra. Uppstartsarbetet dir man géar igenom den projektanpassade planen och
beredskapsplanen har gett resultat. Det borjar bli rutin och viktigt att halla i arbetet,
aven vid byte av entreprenor.

Olyckor och tillbud: Ursparade tag, uppkorda véaxlar och passage mot stopp samt
péakorda djur och skredvarningar pa Malmbanan har gatt ner kraftigt och visar pa
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det basta resultatet i antalet merforseningstimmar och storda tdg sedan matningen
paborjades vintern 2017/2018.

5 Storsta handelserna

Héndelsestartd | Handelsestartda . . . Antal storda
atumAr E B E UHd HandelsePlats E Niva3 E Medfors ﬁl;l tag E
2023 2023-01-15 UHdn Storblaliden Sno och is 41,6 12
2023 2023-01-24 UHdn Hednoret Kontaktledning 85,9 25
|4
2023 2023-01-25 UHdn Skorped Kontaktledning 40,9 13
14
_ 2023 2023-02-03 UHdn  Norrfors Fordonsfel 36,3 13
f 2023 2023-03-01 UHdn Kopparésen Skred 357 31
Underhallsdistrikt Nord, Infrastruktur
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Bildtext: Diagrammet ovan visar merforseningstimmar i region Norr per vecka.
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Bildtext: Diagrammet ovan visar merférseningstimmar pa utvalda orsakskoder i
Norr
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Bildtext: Diagrammet ovan visar antal handelser pa utvalda orsakskoder i Region

norr

Storre handelser jarnvagsforetag

Datum Bandel UHd Plats Nival Niva2
v x v X
2023-01-02 BDL 171 UHdn Norrmjéle Jarnvagsforetag Vagn
2023-01-24 BDL 129 UHdn Trehdrningsjo Jarnvagsforetag Dragfordon / Motorvagn
2023-02-03 BDL 129 UHdn Norrfors Jarnvagsforetag Dragfordon / Motorvagn
2023-02-20 BDL 116 UHdn Pitkajarvi Jarnvagsforetag Dragfordon / Motorvagn
2023-02-21 BDL 130 UHdn Forsmo Jarnvagsforetag Awikande sammansattning
Stdrre handelser infrastruktur

Datum Bandel UHd Plats Nival = Niva2
2022-12-15 BDL 111 UHdn Stordalen Infrastruktur Banéverbyggnad
2023-01-15 BDL 124 UHdn Storblaliden Infrastruktur Framkomlighet i spar pga. vader
2023-01-24 BDL 124 UHdn Hednoret Infrastruktur Elanlaggningar
2023-01-25 BDL 130 UHdn Skorped Infrastruktur Elanlaggningar
2023-02-23 BDL 118 UHdn Holmfors Infrastruktur Elanlaggningar
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Vader

Hosten i Region Norr startade nagot kyligare 4n normalt, men det vinde under
oktober och totalt sett blev hosten upp till ca 1 grad varmare dn normalt.
Nederbordsmaéssigt pendlade det en del, men framst november blev riktigt torr, pa
flera hall under 50 % av det normala. Detta medforde att Katterjakk vid
Riksgrinsen kunde rapportera hostens storsta snédjup, 31 cm redan den 30
oktober. Totalt sett blev hosten i Region Nord torr med 60-80 % av den
genomsnittliga mangden, men lokala variationer med upp till normala varden.
Generellt svagare vindar med 80-100 % av de genomsnittliga vindstyrkorna men
lokalt i Vasterbottens lans fjalltrakter ganska normala vindférhéllanden.

Vintern blev kallare i borjan med ner till 3 grader under normalt. Sedan blev det
gradvis mildare och i februari dnda upp till 6 grader varmare an normalt. I mars
ater temperaturunderskott. Detta resulterar totalt sett i en mild vinter med 1-2
grader 6ver det normala. Nederbordsmassigt kom det 100-150 % av de normala
mangderna, men mindre i fjallen. Fraimst under januari {61l stora mangder, under
tre dygn fram till morgonen den 9 januari 6kade snodjupet i Hattsjobacken i
nordostra Angermanland frin 49 cm till 107 cm. Dir kulminerade snédjupet den
19-20 januari med 123 cm. I februari var det desto torrare, i de inre delarna av
regionen foll bara en fjardedel av den normala nederbordsmangden. I framst
januari och februari var det tidvis blasigt, under februari noterade fjalltrakterna upp
till 1,5 gdnger den normala vindstyrkan. Totalt sett blev vintern 4nda vindmassigt
ganska normal for regionen men i fjillen upp till 120 % av de genomsnittliga
vindstyrkorna.
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Mitt

Sammanfattning

Vintern i Region mitt har varit normal med undantag fran storre snéfall nirmare
kusten. Regionen har gétt upp i beredskapsniva 2 eller hogre vid 4 tillfallen. Den

nationella samordnarfunktionen har aktiverats vid dessa tillfallen och flera storre

vintermaskiner har flyttats i omgéngar till regionen. Vinterperioden har som forra
iret drabbats av flera snokanoner fran Ostersjon mot kusten. Beredskapen har #nd4
upplevts som mycket bra. Snorojningen har fungerat bra pa plattformar och linjen.
Det finns en bred forstaelse att vid storre snofall tar det langre tid att f& undan snon.

5 stdrsta handelserna

Dom storsta hindelserna under perioden fordelas 6ver samtliga omradena. Den
storsta handelsen skedde i Borldnge den sista veckan pa vinterperioden med riven

kontaktledning. Hindelsen dr den mest omfattande under hela perioden och stod

enskilt for 35 % av merforsening inom kategorin infrastruktur.

Datum Bandel UHd Plats Nival Niva2 Merférs (h) e

- Y - - ¥l tg .
2023-01-13 BDL 211 UHdm  Grétingen Jamvagsforetag Dragfordon / Motorvagn 350 1
2023-02-17 BDL 223 UHdm  Pilgrimstad Olyckor/Tillbud och yttre faktorer Naturh&ndelser 334 7
2023-02-20 BDL 210 UHdm  Ange Jamvagsforetag Dragfordon / Motorvagn 30,0 15
2023-03-03 BDL 224 UHdm  Erikslund Olyckor/Tillbud och yttre faktorer Naturh&ndelser 329 17
2023-03-08 BDL 306 UHdm  Borlénge central Infrastruktur Elanléggningar 2283 86
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Bildtext: Diagrammet ovan visar merférseningstimmar i region Mitt per vecka.

Vintrar

M Vinter 2018-2019
Vinter 2019-2020
Vinter 2020-2021
Vinter 2021-2022

M Vinter 2022-2023

34



Registrerad merforsening (h) Olyckor och tillbud minskar och tangerar den
lagsta nivan sedan 2018. Daremot har merférseningar 6kat inom kategorin
infrastruktur och jarnvigsforetag mot foregaende ar.
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Antal storda tig i Region mitt speglar utvecklingen av registrerad merforsening.
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Antal hiindelser visar pa en fortsatt nedgang for olyckor och tillbud och en liten
uppgéng i antal hindelser for jarnvagsforetag och inom infrastruktur.
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Antal hindelser Vinter

UHdm UHdn UHd& UHdsy UHdv UHdm UHdn UHd& UHdsy UHdy UHdm UHdn UHd& UHdsy UHdv
Infrastruktur Jarnuigsforetag Olyckor/Tillbud och yttre faktorer
Hivi1 / UHd
Vintrar

H Vinter 2018-2019 W Vinter 2019-2020 M Vinter 2020-2021 Vinter 2021-2022 W Vinter 2022-2023

Storre handelser jarnvagsforetag

UHd Plats HandelseStrak | HandelseStraknr Nival Niva2 Merfors At : 0ida
i Bl s i )

UHdm ~ Gnarp Ostkustbanan STRAK 05 Jamvgsforetag Dragfordon / Motorvagn 81 15

UHdm  Rémshyttan Bergslagshanan STRAK 10 Jamvégsforetag Awikande sammansétining A4 5

Stambanan genom

UHdm ~ Grdtingen Owre Norrand STRAK 07 Jamvégsforetag Dragfordon / Motorvagn 350 i

UHdm  Iggesund Ostkustbanan STRAK 05 Jamvgsforetag Dragfordon / Motorvagn 871 5

UHdm ~ Ange Norra Stambanan STRAK 08 Jamvgsforetag Dragfordon / Motorvagn 300 15

Storre handelser infrastruktur

UHd Plats HandelseStrak | HandelseStraknr Nival Niva3 Merfors ( GIERLL
Y = s S Y s v g .
UHdm  Toéva Mitthanan STRAK 20 Infrastrukiur Sparhalka 132 1
UHdm  Borldnge central Dalabanan STRAK 06 Infrastruktur Kontaktledning 268 14
UHdm  Angegodsbangérd ~ Norra Stambanan STRAK 08 Infrastruktur Sni ochis 244 1
UHdm  Axmarby Ostkustbanan STRAK 05 Infrastruktur Kontaktledning 24 3
UHdm  Borlénge central Dalabanan STRAK 06 Infrastruktur Kontaktledning 2283 86
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Vader

Yasteras] .
[RoPing]

[GCRNAL2DY

I Region Mitt har hosten varit 1-2 grader varmare dn normalt dar november bjod pa
storst overskott. Generellt var det torrt med totalt 75-95 % av den normala
nederbordsmingden. Detta syntes tydligt i viastra Jamtlandsfjéllen dar Storlien-
Storvallen som mest bara hade 1 cm i snodjup under november. I kustlandet mer
normala méangder, framst pa grund av att det hir var nederbordsrikt i september.
Vindmassigt omkring 90 % av det normala, men lite mer blést i sodra fjallen.

Vintern I Region Mitt blev det temperaturmaéssigt en ganska normal vinter.
December var kall med ner till 4 grader under genomsnittet. Januari och speciellt
februari var desto mildare innan det ater blev kallare i mars. Aven
nederbordsmaissigt blev vintern ganska genomsnittlig, nagot mer f6ll vid kusten
medan det var nagot torrare i fjallen. Mest nederb6rd kom under januari, eller for
fjallens del under februari. I 6vrigt genomsnittliga eller ndgot mindre mangder.
Vindstyrkorna var totalt sett omkring eller strax under de normala. December var
lugn med lokalt ner till 50 % av genomsnittsvirdena, medan februari var blasigare
med upp till 120%.
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Ost

Sammanfattning

Gemensamt uppstartsmote med entreprenorer, Trafikverket och jarnvigsforetag
genomfordes infor vinterperiodens beredskap.

Vintern har varit gynnsam i Region st under perioden. Mycket sné i slutet av
november medan det i december var halva normala nederbordsméngden. Sedan
vande det igen och i januari f6ll ovanligt stora mangder di bade Norrkoping och
Orebro noterade nya januarirekord.

Regionen har gatt upp i beredskapslage 2 vid 2 st. tillfallen med planerade instéllda
tdg med upp till 30 % i dialog med jarnvagsforetagen, UH och entreprenorer.

I Hagalund och pa 6vriga bangardar finns det en snogrupp bestdende av
representanter fran alla berorda. Gruppen arbetar med forberedelse av kommande
vinter och en gang i veckan for att fainga upp, justera och planera kommande vecka.
Forumet har fungerat mycket bra och justeringar av snorojning har skett under
vintern. Pa ovriga striackor i regionen ar det viktigt att snabbt aterkoppla avvikelser
till ratt ansvarig.

Fréan regionens upplever man att larm fran varmgangsdetektorer kontra isbildning
inte varit ndgot bekymmer under perioden. Arbetet som pagatt ser ut att ha gett
resultat.

Resursliget har generellt inte varit bra under dagtid vid dom tillfallen det har varit
storre snofall. Entreprenorernas forberedelser har fungerat tillfredstidllande infor
och under vinterperioden.

Regionen har inte haft nagra problem med uppstillda vagnar under vintern.

5 stdrsta handelserna

‘ Handelsedatum ‘ Bandel ‘ UHd ‘ HandelsePlats HandelseStrék Nival Niv&2 Niv&3 Merfors (h) Antal stérda tag
Godsstraket genom
2023-01-31 BDL 524 UHdd Kumla Bergslagen Infrastruktur Bandverbyggnad Spérvéxel 103,1 182
Stockholms
2022-11-23 BDL 404 UHdd Sundbyberg naromrade Infrastruktur Elanlaggningar Kontaktledning 88,9 168
Olyckor/Tillbud och
2023-01-04 BDL 419 UHdo Hallsbergs pbg Vastra Stambanan yttre faktorer Naturhandelser Storm/Sndstorm 86,9 80
Olyckor/Tillbud och
2023-01-11 BDL 410 UHdo Flemingsberg Véastra Stambanan yttre faktorer Naturhandelser Storm/Snostorm 30,7 102
Godsstraket genom  Olyckor/Tillbud och
2023-01-26 BDL 524 UHdo Frovi Bergslagen yttre faktorer Téglarbetsrorelse Uppkard véxel 27,1 34

Bildtext: Flera av handelserna har koppling till vader.
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Varmgangslarmen har reducerats kraftigt i Stockholmsomradet och &ar en
kombination av mild vinter och jarnvigsforetagens arbete att forebygga isbildning
for lokal och regional trafik. Fa uppstillda vagnar och hjulskador under perioden.

Merforseningar har gitt ner i region Ost jAmfort med foregiende period kopplat
till infrastruktur samt olyckor och tillbud. Jarnvagsforetag 6kar nagot fran
foregaende ar.

Underhallsdistrikt Ost/Stockholm, Infrastruktur
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Bildtext: Merforsening per vecka i region Ost under perioden.
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Bildtext: Merférsening Infrastruktur, Jarnvagsféretag och Olyckor och Tilloud under
perioden.
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Antal storda tag i Region Ost har gitt ner jaimfort med foregiende Ar.
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Antal hiindelser visar en nedgang pa Jarnviagsforetag och olyckor och tillbud men
antalet handelser inom Infrastruktur dkar nagot inom Ost.
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Storre handelser Jarnvagsforetag

Totalt under perioden 1 411 rapporter. Hjulskada och varmgangslarm ar dom

storsta orsakerna till merforseningar och storda tag.

Ar Vecka Datum HandelsePlats HéndelseStrak Niva3 Merfors (h) Anta:és;orda
v v v v v h 4 v
2022 49 2022-12-06  Pélshoda Vastra Stambanan Hjulskada 22,0 55
| 4 r
2022 50 2022-12-16  Upplands Véshy Ostkustbanan Varmgangslarm 27,0 71
1 4 1 4
2023 01 2023-01-02  Rénninge Véstra Stambanan Fordonsfel 18,1 36
r r Godsstraket genom
2023 04 2023-01-26  Frovi Bergslagen Uppkord véxel 271 34
1 4 r
2023 08 2023-02-22  Sollentuna Ostkustbanan Fordonsfel 214 52

Storre handelser Infrastruktur

Totalt under perioden 450 st. rapporter. Vixelfel dr den vanligaste orsaken.

Datum HandelseBandel UHd Plats Niva3 Merfors (h) Antal storda tag
2022-11-23 BDL 404 UHd® Sundbyberg Kontaktledning 88,9 168
2023-01-13 BDL 404 UHdo Sundbyberg Sparvéxel 17,9 127
2023-01-31 BDL 524 UHdo Kumla Sparvéxel 103,1 182
2023-02-14 BDL 401 UHdo Ulriksdal Sparvéxel 21,7 72
2023-02-22 BDL 414 UHdo Stolpstugan Sparvéxel 26,9 115

Storre handelser Olyckor och Tillbud

Totalt under perioden 270 st. Snostorm, Sno och is i viaxel samt trad ar dom

vanligaste handelserna.

paum [TV | indelseplas Niv&2 N3 Merttrs n | 14 12
v del v J v v J Iag v
2022-11-21 BDL 401 UHdo  Alvso Naturhandelser Snélis 137 19
2022-11-21 BDL 414 UHdG  Stolpstugan Naturhéndelser Sndlis 149 K]
20221122 BDL4%4 UHdG  Flens dwre Naturhéndelser Tréd 149 2
2022-11-22  BDL4% UHdo  Melldsa Naturhéndelser Tréd 180 3
2023-01-04  BDL419 UHdd  Hallshergs pbg Naturhéndelser Storm/Sndstorm 86,9 80
2023-01-11 BDL 410 UHdG  Flemingsberg Naturhéndelser Storm/Snéstorm 07 102
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Hosten i region Ost startade nagot kyligare 4n normalt, men det vinde under
oktober och totalt sett blev hosten omkring 1,5 grad varmare dn genomsnittligt.
Overlag blev det en torr host med omkring 75 % av den normala
nederbordsmingden. Kustnara forekom perioder med storre mangder och under
oktober dven en bit in i Ostergotland vilket gor att de sédra delarna av regionen
totalt sett fick ganska normala nederbérdsméangder. Den 19-22 november passerade
ett kraftigt snofall samt lokal &ska. Borrum i Ostergotland hade pa morgonen den 21
november landets och dven hostens storsta snodjup med hela 58 cm. I Stockholm
noterades samma morgon ett snodjup pa 25 cm. Vindmassigt en ganska lugn host
med omkring 90 % av de normala vindstyrkorna.

Vintern i region Ost blev med avseende p& temperaturen ganska normal #ven om
mindre 6verskott forekom. Kallt i december och i mars med underskott ned mot 2
grader och milt i januari och februari med temperaturéverskott runt 2 grader.
Nederbordsmassigt var det stora skiftningar. Totalt sett summerades 4nda ganska
normala nederbérdsmiangder under vintern. Det var tidvis blésigt i januari och
februari, men 6ver vintern som helhet omkring eller strax under de genomsnittliga
vindstyrkorna.
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Vast

Sammanfattning

Gemensamt uppstartsmote med entreprenorer, Trafikverket och jarnviagsforetag
genomfordes infor vinterperiodens beredskap.

Vintern var gynnsam i region Vst under periodens 3 forsta médnaderna. Mycket sno
borjade falla forst i mitten av februari i kombination med mycket hirda vindar,
vilket medforde att vissa strickor stingdes. Aven i mars foll det stora méngder snd
pa kort tid som snabbt smalte bort.

5 storsta handelserna

Av dom 5 storsta hdndelserna under perioden ar 2 stycken kopplade till vider och
ovriga 3 stycken till infrastruktursfel.

Ar Vecka Datum Plats Nival Niva3 Merfors () Anta:ésgtijrda
| 2022 | 51 2022-12-20  Trollhdttan Infrastruktur Bro 442 2
| 2023 | 06 2023-02-07  Alvangen Infrastruktur Sparvéxel 365 433
| 2023 | 07 2023-02-15  Torebo Olyckor/Tillbud och yttre faktorer Storm/Snéstorm 341 2
i 2023 | 07 2023-02-17  Kungshacka Olyckor/Tillbud och yttre faktorer Storm/Snéstorm 679 5
2023 10 2023-03-07  Savenas rangerbangdrd Infrastruktur Sparvavel 90,7 21
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Bildtext: Merforsening per vecka i region Vast under perioden.

Merforseningsminuter kopplat till infrastruktur har gatt upp fran féregiende
ar. Olyckor och tillbud gick daremot ner kraftigt. Den storsta anledningen till den
kraftiga nergdngen som Ovriga regioner kan vara 6kat fokus pa kostnader for t.ex.
uppkorda vaxlar
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Registrerad merforsening (h)
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Antal storda tag gick ner kopplat till infrastruktur och olyckor och tillbud medan
det okade for jarnvagsforetag.

Antal storda tig
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Antal hindelser ligger i nivaer jimforbara med foregdende ar. Jarnvigsforetag
har dom senaste 4 aren haft en negativ utveckling pa storningar.

Antal hindelser Vinter
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Storre handelser jarnvagsforetag

Datum Plats HandelseStrak Nival Niva2 Merfors (n) Ama'f i
v Y ¥ @,
2022-12-19  Kristinehamn Vérmlandshanan Jamvégsforetag Dragfordon / Motorvagn 143 12
202301:09  Awika Vérmlandshanan JAmvégsforetag Dragfordon / Motorvagn 5 16
023:01:26 Kl Varmlandshanan Jamvagsfretag Vagn A4 B4
20230203 Herrlunga central Véstra Stambanan Jamvagsfretag Dragfordon / Motorvagn 305 £
2023:02-15  Mlndals wre Kust tl kustbanan JAmvagsfretag Awikande sammanséttning 197 6
Storre handelser infrastruktur
Datum Plats HandelseStrak Nival Niva3 Merfors (h) Antalastorda
v h | J tag v
Norge/Vénerbanan
0221122 Séffle med Norclénken Infrastrukiur Kontakledning U3 9
Norge/Vénerbanan
2022-12-20  Trollhattan med Nordlanken Infrastruktur Bro 42 2
2022-12-28  Bryngends Vstra Stambanan Infrastruktur Spanvael 252 |
Norge/Vénerbanan
20230007 Aviingen med Norclénken Infrastruktur Spanvael 365 133
2030307 Savens rangerbangard  Goteborgs naromade Ifrastruktur Spanvarel 907 /]
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Vader

Stromstad

Uddevalia

I Region Vist blev hosten som helhet omkring 1,5 grad varmare dn normalt.
September var nagot kylig men november bjod pa 6verskott pa upp till 3 grader.
Aven om oktober var lite blotare i nordvistra Gotaland blev hosten totalt sett torr
med 60-95 % av den normala nederbérdsméingden. I Varmland var det blasigt i
november med upp till 125 % av de normala vindstyrkorna. I 6vrigt var
medelviardena vindmassigt ganska normala for hosten.

I Region Vst startade vintern kylig med ner till 2 grader under det normala. Sedan
blev det mildare, i januari och februari upp till 3 graders 6verskott. I mars ater
kyligare. Detta resulterar totalt sett i en ndgot mild vinter med ca 1 grad 6ver
normalperiodens viarden. Nederbordsmassigt sticker januari och februari ut med
stora respektive sm& mingder. Aven i mars kom relativt mycket nederbérd. For
vintern som helhet normala eller nigot stérre nederbérdsméangder. Vindmassigt
blev vintern ganska normal.
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Syd

Sammanfattning

Sammanlagda storningen av stormen i mitten av februari var den enskilt storsta
héandelsen f6ljt av ett hjulskadelarm.

5 storsta handelserna

Datum UHd Plats HandelseStrak Nival Nivé3 Merfors ( M
v Y v v v v ¥yl g .
2022-11-25 UHdsy  Lundc Sodra Stambanan Olyckor/Tillbud och yttre faktorer Bana 185 56
2023-01-23 UHdsy  Lundc Sodra Stambanan Jamvagsforetag - 18,7 59
2023-02-17 UHdsy  Lockarp Malmg naromrade Olyckor/Tillbud och yttre faktorer Storm/Sndstorm 219 3
Godsstraket genom
2023-02-20 UHdsy  Trelleborg Skane Olyckor/Tillbud och yttre faktorer Storm/Sndstorm 19,2 1
2023-02-23 UHdsy ~ Malmo Godshangard Malmg naromrade Jamvagsforetag Hjulskadelarm 354 86
Merforsening Infrastruktursfel och olyckor/tillbud och yttre faktorer gar ner
kraftigt i syd. Jarnvagsforetag okar som i 6vriga regioner.
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Underh3lisdistrikt Syd, Infrastruktur
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Bildtext: Merforsening per vecka i region Syd under perioden.

Antal storda tag Infrastrukturkoder har det skett en forbattring. Jarnvagsforetag

ligger kvar stadigt pa en forhallandevis hog andel. Olyckor och tillbud gar ner dven
har kraftigt.
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Antal hindelser Infrastruktur gar ner en aning. Jarnvagsforetagen har motlut
och visar dom hogsta antal hindelserna dom senaste 5 aren. Olyckor och tillbud gér
ner och ligger jamforbart lika med aren innan.
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Storre handelser jarnvagsforetag

Infrastruktur

Wintrar

Nivé1 / UHd

M Vinter 2018-2019 M Vinter 2019-2020 B Vinter 2020-2021

Olyckor Tillbud och ytire faktorer

Vinter 2021-2022 W Vinter 2022-2023

UHdsy UHdw UHdm UHdn UHdG UHdsy UHdw

Datum UHd Plats HandelseStrak Nival Niva3 Merfars ( e N I
v Y v v X v Y tag v
2023-01-03 UHdsy ~ Angelholm Véstkustbanan Jamvagsforetag Hjulskadelarm 7 17
2023-01-23 UHdsy  Lundc Sodra Stambanan Jamvagsforetag 187 59
2023-02-18 UHdsy  Lernacken Malmd naromrade Jamvagsforetag 174 52
20230223 UHdsy ~ Malmd Godshangard Malmd naromrade Jamvagsforetag Hjulskadelarm 354 86
2023-03-10 UHdsy  Bladinge Stdra Stambanan Jamvagsforetag Bromsfel/Bromssystem/Tjuvbromslarm 16,7 8
Storre handelser infrastruktur
) 7 . " . Antal stdrda
Datum UHd Plats HandelseStrak Nival Niva3 Merférs (h a
i £ " | " |
2023-01-06 UHdsy ~ Grimstorp Sbdra Stambanan Infrastruktur Sparvaxel 4 1
2023-01-06 UHdsy  Nassjoc Sbdra Stambanan Infrastruktur Sn ochis 110 Il
2023-01-30 UHdsy  Hadr Sbdra Stambanan Infrastruktur Sparvaxel 144 29
2023-02-09 UHdsy ~ Hjérup Stdra Stambanan Infrastruktur Sparvael 118 59
20030310 UHdsy  Malmdc Malmd nronréde Infrastruktur Sparvaxel 86 R
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Uddevall sV anersborg

inkoping

Falkenberg

HMassleholm {
/.
Kristianstad \\
\
A

Hosten i Region Syd blev mild med totalt sett omkring 1,5 grad 6ver det normala. I
Blekinge blev september blot med upp till dubbla den normala
nederbordsmiangden, men i 6vrigt var hosten overlag torr. Detta gor att det totalt i
Blekinge blev en genomsnittlig host men i 6vrigt endast 60-85 % av den normala
nederbordsmiangden Vindmassigt 80-100 % av de normala vindstyrkorna.

Vintern i Region Syd blev som helhet mild med upp till ca 1 grads 6verskott. Det var
kyligt i december och dven i mars med 0-2 grader under det normala, men i januari
och februari desto mildare med péa sina hall nara 3 graders overskott. Vid arsskiftet
drog mycket varm luft in och bdde Malmo och Lund rapporterade nya januarirekord
under nyarsdagen med 10,8 grader respektive 11,1 grader. Allra varmast var det i
samma dag Kristianstad med hela 11,5 grader. Den meteorologiska varen kom till
stora delar av regionen redan den 15 februari. Som helhet blev vintern
nederbordsrik med 110-140 % av de genomsnittliga médngderna. Den 22 november
hade flera sydsvenska stationer mer sn6 dn manga platser i inre Norrland och i
januari foll upp till 250 % av normal manadsnederbord for omradet. Periodvis var
vadret torrt vilket begriansade de totala nederbordséverskotten. Vindmassigt ganska
lugn vinter med omkring eller strax under den normala genomsnittliga vindstyrkan.
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Forbattringsforslag

Tydliggora vad Trafikledning kan forvanta sig av entreprendren vid de olika
beredskapsnivaerna.

Det finns veckoavstamningar etablerade mellan projektledare och entreprenor i
bas-kontrakt och lagger till vidervarningar motsvarande “vinteravstimning” ska
gilla aven for ovriga arstider och att det ska dokumenteras.

Entreprenorernas bemanning sommartid kopplat till 1anga felavhjalpningstider.

Vilket forberedande arbeten som ska vara utforda infor varje beredskapsperiod i
underhallskontrakten. Det kan inte nog belysas hur viktigt det ar att for alla
inblandade att delta pd uppstartsmoten infor vinterns beredskapsplan tillika
uppfoljning. Ett bra forum for att presentera nationella arbetet och arbetet med
forbattringar.

Stodjande och styrande dokument finns inte for hantering nar banan eller andra

banor stings av for trafik p.g.a. vind/solkurvor och andra viderrelaterade handelser

utan hanteras individuellt. Arbetet med instruktion for hantering pagar och raknar

med att det ska vara klart under maj 2023.

Bittre dialog angaende snosmaltningsmaskinerna tillsammans med projektledaren

och ROC, diar maskinerna finns placerad. Det dr onskvirt att veta nar maskinerna

flyttas och vart. Infor nésta vinterperiod kommer bestallningsrutiner att fortydligas

och foljas upp i detalj.
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OPAL koder som analyserats

OlERRAL | (@leelses | OlERISE Beskrivnin Anmarknin
Kod Kod Kod g g
. . Pga. hég frekvens av arb. under hésten sa
D PS 1 Felaktig hantering/beslut Okar dven risken for felplanering av tkl
| BT ET e R Hég frekvens av banar.l?eten/arbetsfordon
under hésten
| EA 1 Kontaktledning Kontaktledningen kan”drabbas av fel i
samband med héststormar
| FK 1 Sparhalka Halka kan férekomma frekvent under hésten
| SA ) Plankorsning Kabelskada pga. grévning maa frekventa
banarbeten
A 3 Positioneringssystem Kabelskada pga. grdvning maa frekventa
banarbeten
A 4 signal Kabelskada pga. grdvning maa frekventa
banarbeten
SA 5 Signalstallverk, RBC och Kabelskada pga. grévning maa frekventa
linjeblockeringssystem banarbeten
. Kabelskada i telekabel pga. grévning maa
TA 2 Kabelanl
! abelanlaggning frekventa banarbeten
J AS Avvikande sammansattning Om tagets sms inte s‘tammer med uppgifti
Trainplan
AS Overskjutande lastprofil Punktnedsdttning pga. éverskriden lastprofil
AS Langt tag Ex tdg for Iangt fér vissa spdr
Tunga tdg kan férekomma hela dret och kan
AS 3 For tungt tag stdlla till med stérningar, varfér vi bér folja
detta.
AS 5 Loktransport Nedsatt Sth pga. fel fordonstyp, vagntyp
eller loktransport
] DM 3 Stromavtagare Ktl/strémavtagare kan drabbas av fel i
samband med storm
. Kan bl.a. uppsta efter att hjul Igst och kanat
DM 4 Hjulsk fi
julskada/dragfordon pga. halka "hjulplatta”
. Kan bl.a. uppsta efter att hjul Idst och kanat
J VA 3 Hjulskada/vagn pga. halka "hjulplatta”
(0] DJ Pakorda djur Djur forflyttar sig bl.a. pga. jakt etc.
DJ Djur i sparet Djur forflyttar sig bl.a. pga. jakt etc.
DJ Pakord ren Djur forflyttar sig bl.a. pga. jakt etc.
0 NA Naturhindelser Bl.a. Halt véiglag som dral?ba/t ett tag vid en
plats; Underminering
NA Oversvimning Skyfall vid ex héststormar etc.
NA Storm Stérre risk for storm under hésten
NA 5 Skred Jord/sten skred kan fo.rekomma i samband
med kraftigt regn.
0 Sy 1 Avsyning av banan Kan behévas efter att storm dragit fram
(0] TA Tag/arbetsrorelse Hég frekvens av arbetsfordon pé hésten
Avser ndr tdgfordon dr direkt inblandad i
TA 1 Ursparning/kollision hdndelsen ex. vid sammanstétning med
nedfallet trdd
TA 4 Otillaten stoppassage Vid halka kan tag/fordon fa svdrigheter att
stanna
TA 5 Uppkord vaxel Hég frekvens av arbetsfordon pa hésten
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Kontakt

Vid fragor kring uppféljningsrapporten, kontakta forfattarna av detta dokument.

Trafikverket, 781 89 Borldnge. Besoksadress: Roda vigen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

trafikverket.se
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