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Bakgrund

Trafikverket tar fram nationella arstidsstyrda vaderberedskapsplaner for varje arstid inom
jarnvag utifrén ett regeringsuppdrag, att forebygga och minimera arstids- och
vaderrelaterade risker. Vaderberedskapsplaner for jarnvagen ar en viktig del for att hantera
situationer och forslag pa atgirder for att proaktivt forhindra viderhandelser som kan
paverka jarnvagen. Rapporten omfattar uppfoljning av nationell viderberedskapsplan for
vinterperioden jirnvag vecka 46—11. Syftet med rapporten ar att ssmmanfatta vintern och
identifiera forbattringar. I rapporten sammanstills ocksa infrastrukturen och
jarnvagsforetagens leverans pa utvalda koder kopplat till vider. Alla uppgifter ar preliminira
och for officiell statistik hanvisas till Trafikanalys, den myndighet som ansvarar for Sveriges
statistik pa transportomradet.

Metod
Underlag till rapporten har hamtats in frdn entreprenorer via regioner, jarnvagsforetag och

Trafikverket. Information om vader har arbetats fram av SMHI. Statistik har hamtats fran
Trafikverkets data, fraimst LUPP, pa utvalda orsakskoder for perioden.

Mal

Malet ar att utvardera effekter av atgarder, identifiera forbattringsforslag samt analysera den
samlade hanteringen av vinterns storningar i jarnvagstrafiken. Arbetet ska resultera i forslag
pa atgarder inom gemensamma forbattringsomraden och dtgardsprogram. Forbattra den
egna beredskapen och oka forutsattningarna for att fa ut s mycket anvandbar kapacitet som
mojligt for 6kande transportbehov och 6kat genomforande av arbeten i spar, vilket resulterar
i okad robusthet i anldggningen.

Orsakskoder

For att 4 en jamforelse med tidigare ar viljs ett antal orsakskoder ut som ar relaterade till
arstids- och vaderrelaterade hiandelser. Koderna ar valda for att fokusera pa att identifiera
atgirder for att minska konsekvenserna av effekter pa vaderforhallanden.

Sammanfattning vintern

Det viktigaste budskapet ar att utfallet kopplat till viderberedskap och viaderhandelser
fortsatt visar en positiv trend. Det proaktiva arbetet inom branschen enligt inriktning fran
viaderberedskapsplanen dr den framsta anledningen till framgangen och att vi tillsammans
héller tempot i utveckling och samarbetet. Hittar forbattringarna som stirker effektiviteten
och leveransformagan och snabbt omsatter det i praktiken, for att uppratthalla en fungerande
infrastruktur under stérda forhéllanden sa langt som mojligt.

Dialog fortsatter med trafik, entreprenorer, jarnvagsforetag, transportkopare och andra
myndigheter. Men ocksa tillsammans med branschféreningar, JNB, TTT och
intresseorganisationer.

Innan vi gér in pa vinterns sammanfattning av viderberedskapen ocksa passa pa att ta med
er pa en snabb overflygning av 2025 dar vi kan konstatera att viaderforhallandena blir mer
varierande, oforutsigbara och utmanande. Vi har aterkommande nya virmerekord. Nya



rekord i vindhastigheter. Nya nederbordsrekord. Kraftigare och mer omfattande askoviader
an tidigare. Rekordménga banarbeten och rekordmanga tag. Trots det 6kar punktligheten
under 2025.

Redan den 1 januari blev det kraftig isbeldggning pa kontaktledningen i Laxa. I januari och
februari kom lagtrycken pa rad med vindar pa 6ver 50 m/sek vilket ar absoluta vindrekord i
kombination med snofall. Varen kom tidigare an normalt. Som exempel var det narmare +19
grader i Oskarshamn i mars och en medeltemperatur péa 4,4 ° i mellansverige, vilket var den
varmaste marsmanaden sedan matningar startade 1779. Det fortsatte att vara mycket milt
torrt och varm under stora delar av landet under sommaren. Vilket 6kade risken for brander i
bade mark och skog. Under den torraste perioden vidtog vi tillsammans atgarder for att
minska risken for brander, vilket f6ll ut mycket val dar inga skogsbrander uppstod under
sommaren.

Hosten var gynnsam for jarnvagen. Det viktigaste budskapet ar att utfallet kopplat till
beredskap och viaderhiandelser fortsatt visar en positiv trend. Antalet hdndelser kring
vaderrelaterade handelser minskade fran 710 handelser hosten 2024 jamfort med 585
handelser hosten 2025. Men 3 st handelser 6verskuggade den annars positiva trenden vilket
gjorde att merforseningarna okade kraftigt jamfort med tidigare ar. Det ar val kant att
oversvamningarna i Vasternorrland i september drabbade jairnvagen hart och hur kraftigt
dessa hiandelser paverkar forseningar under hosten.

Oversvimning okade fran 22 timmar hosten 2024, till 572 timmar hosten 2025. Den tredje
storsta handelsen var nér ett regnomrade drog in sista dagarna i vecka 45 dar
kontaktledningen blev isbelagd lokalt i Burtrask och orsakade 591 merforseningstimmar.

Det har varit full fart i viderfabriken med stormen Johannes som orsakade besvarligt lage
med starka vindar och kraftiga snofall 16rdagen den 277 dec 6ver norra delarna i landet, tatt
folj av stormen Anna den 31 dec. Aldrig tidigare har det varit roda vidervarning p.g.a. vader.
Bade nar det giller de uppmatta vindhastigheterna och konsekvenserna i samhallet, placeras
stormen Johannes som den svaraste stormen vi haft i Sverige. I delar av Halsingland 6kade
snodjupet fran 4 cm pa nyarsdagens morgon till 101 cm. I Oskarshamn en snédjupet fran o
till 53 cm mellan den 2 januari till 3 januari. Pa vissa stillen var det snodrivor pa upp till en
och en halv meter och flera strackor stingdes i forebyggande syfte.

Stormen Johannes fillde dven ett mycket stort antal trad vilket lett till en stor mangd
stormfillda trad - framst i 6stra Dalarna och Gavleborgs lan. Det kommer att paverka
riskbilden och arbetet med sommarens skogsbriinder. Atta mitstationer registrerade i
samband med Johannes nya rekord for hogsta byvindhastighet. Flera stationer fran
Upplandskusten upp till mellersta Norrland noterade de hogsta byvindar som férekommit
sedan stationerna startade for 30 ar sedan. I den kraftiga och kalla nordostliga luftstrommen
norr om lagtrycket matade det pa med ihallande och kraftigt snofall 6ver framfor allt
ostkustlandskapen fram till den 5 jan, s kan vi konstatera att &ven Anna var ett snoovader
som vi langt ifrdn upplever varje vinter.



Snéfallet Osterlen 2—3 januari
Sa lange kylan inte islagger vatten sa ar risken stor att vi far vianja oss vid snokanoner under
vintern.

Aven om huvudintresset har varit knutet till sndovidret Johannes och Anna, si var det kylan
i norra delen av landet som var den mest patagliga meteorologiska faktorn. Vilket fick
konsekvenser pa bade infrastruktur och rullande material. Det har varit manga fordon och
vagnar som stalls upp pa driftplatser och driftledningen har behovt flytta moten utifran
planerad trafik, vilket paverkar punktligheten.

Trots en mycket kall och l&ng vinter finns det goda tecken pé att samtliga i branschen har
arbetet for att vara mer motstandskraftiga an tidigare. Tillsammans tar sma steg mot en
battre och pélitligare jarnvag genom det proaktiva arbetet inom branschen och dom
forberedelser inom respektive foretag ar den fraimsta anledningen till framgéngen, dir vi ser
forbattringarna som stéirker effektiviteten och leveransformagan och att vi snabbt omsitter
det i praktiken.

Langre ner i rapporten kommenteras respektive kod kopplat till viderberedskap mer
ingdende. I punktlighetsméattet som jarnviagsbranschen anvander (RT+5) ingér inte instillda
avgangar. Tag som kommit fram till sin slutstation hogst fem minuter efter tidtabellen
(RT+5) raknas som i tid.



Trafik sammanfattning november manad

Under november 2025 ankom 80 611 av de 90 999 framforda persontagen till sin slutstation i
ratt tid, vilket gav ett punktlighetsresultat pa 88,6 procent. Resultatet blev dirmed 1,4
procentenheter hogre an foregdende manad och 1,8 procentenheter hogre 4n november
manad foregdende ar. November 2025, med 90 999 framfoérda tag, ar den novembermanad
som det gatt flest persontag nagonsin. Ser man till 30-dagarsméanader sedan 2001 hamnar
november 2025 pa andra plats. I november ankom 1 624 persontag sex minuter forsenade.
Hade dessa tdg istillet ankommit bara 1 minut tidigare s hade punktlighetsresultatet i
november enligt mattet RT+5 blivit 90,4 procent. Banarbetssiasongen tenderar att bli langre
och langre ar efter ar. I &r kommer banarbeten pa manga stéllen att paga dnda tills tjalen gar i
backen och andra vadermassiga orsaker omojliggor effektiva banarbeten. Banarbeten
paverkade tagtrafiken och punktligheten med minus 0,3 procentenheter.

Jamfort med foregdende manad forbattrades punktlighetsresultatet for alla tre segmenten,
langdistanstagen 6kade med 2,9 procentenheter, medeldistanstagen med 1,8 medan
kortdistanstagen 6kade sin punktlighet med 0,8 procentenheter.

96,4 procent av tagen kom fram till sin slutdestination hogst 15 minuter efter tidtabell enligt
mattet (RT+15)

Punktlighet: 88,6 procent

Kortdistanstag (pendel- och flygtag) 93,3 procent.

Medeldistanstag (regionaltag) 85,1 procent.

Langdistanstag (fjarr- och snabbtég) 73,3 procent.

Obehoriga i spér, sa kallat sparspring drog ner punktlighetsresultatet med minus 0,3 procent

Trafik sammanfattning december manad och punktlighet 2025

Nar vi summerar punktligheten 2025 kom resenirerna pa nio av tio tag fram i tid nar
punktligheten forbattrades jamfort med de senaste aren. Fler persontdg och banarbeten dn
nagonsin samsades i sparen, samtidigt minskade storningarna i trafiken.

Punktligheten nddde darmed det hogsta resultatet sedan 2022 och forbattrades gentemot
2024 med 1,4 procentenheter och med 0,9 procentenheter jamfort med 2023.

— Det har funnits utmaningar i tdgtrafiken under aret som gatt, men sett till helheten kom
nio av tio tag fram i tid och punktligheten gar at ratt hall.

Jamfort med aret innan forbéttrades punktligheten for bade pendel- och flygtagen,
regionaltdgen och fjarr- och snabbtagen. Fjarr- och snabbtigen, som kor langre strackor,
okade med 3,1 procentenheter.

I december, som ofta dr en kinslig vintermanad, ndddes en punktlighet pa 92 procent, trots
stormen Johannes som drabbade delar av landet under julhelgen.

Fler tag — men firre trafikstorningar

Anledningarna till att fler tdg kom fram i tid jamfort med aret innan &r att antalet storningar
som forsenade trafiken minskade, bade de som orsakats av infrastrukturen och av tigen med
totalt 6ver tio procent.



Orsaken till forseningar i tagtrafiken kan delas in i tre delar — fel orsakade av infrastrukturen,
tagen, eller yttre faktorer som déligt vader eller obehoriga i spar. Det sistnaimnda paverkade
punktligheten med minus 0,7 procentenheter 2025 och forsenade 6ver 10 000 tag.

96,2 procent av tdgen kom fram till sin slutdestination hogst 15 minuter efter tidtabell enligt

mattet (RT+15))
Punktlighet: 88,6 procent 2025. Punktlighet december 92 procent

Kortdistanstag (pendel- och flygtag) 93,1 procent.
Medeldistanstag (regionaltag) 85,6 procent.
Langdistanstag (fjarr- och snabbtég) 72,7 procent.

Obehoriga i spar drog ner punktlighetsresultatet i december med minus 0,7 procent.

Trafik sammanfattning januari manad

I januari paverkades punktligheten nar flera snostormar svepte 6ver landet. Totalt kom 85
procent fram punktligt, 94 procent kom fram max en kvart efter tidtabellen.

Det var en utmanande manad, framsta orsaken till 6kade forseningar for resenirerna var
flera snostormar som paverkade bade infrastrukturen och tagen. Vi har ett nira samarbete
med vara entreprenorer for att vinterunderhéllningen av jarnviagen ska fungera.

Antalet snostormsrelaterade handelser som forsenade tagen okade kraftigt under januari,
framforallt forsta halvan. Totalt resulterade det i 6ver 200 hiandelser och fler dn 700
forseningstimmar, jamfort med 12 handelser som orsakade 73 forseningstimmar i december.

Redo for vinter — men extremvider paverkar dndéa

Aven om det dr vinter varje ar sa kan sno och extrem kyla paverka tagtrafiken. Till exempel
drabbade ovadret Anna stora delar av landet och skapade kraftiga snéstormar som orsakade
forseningar. Det var bland annat stora mangder sno och is pa fordon och i sparvixlar pa
manga platser samtidigt som maste dtgardas. 77 000 tag i tid — det ar lika manga som kordes
for tio ar sedan.

94 procent av tdgen kom fram till sin slutdestination hogst 15 minuter efter tidtabell enligt
mattet (RT+15))

Punktlighet: 84,9 procent

Kortdistanstag (pendel- och flygtag) 91,2 procent.
Medeldistanstag (regionaltag) 80,8 procent.
Langdistanstag (fjarr- och snabbtdg) 63,7 procent.

Obehoriga i spar, sa kallat sparspring drog ner punktlighetsresultatet med minus 0,3 procent.

Trafik sammanfattning februari manad

I februari steg persontagens punktlighet med fyra procentenheter jamfort med januari.
Vadermassigt var det en ménad utan storre handelser. Det kérdes dessutom fler persontag an
néagonsin for en februariménad och 89,1 procent kom fram punktligt med totalt 87 000
framforda tag. Aldrig tidigare har det gatt s& ménga persontag under en februariménad. 96,6



procent kom fram i tid inom 15 minuter efter tidtabellen. Resultatet ar 4,2 procentenheter
hogre an januari.

Mer trafik och allt fler arbeten samsas i sparen

Det som mojliggor punktlig trafik dr planeringen av tagens tidtabeller och alla banarbeten.
Detta enorma pussel — med bland annat 6ver en miljon persontag under ett ar — laggs
tillsammans med branschen i en ny tagplan infor varje ar. Hur tidtabellerna ar planerade har
bidragit till farre forseningar hittills i &r jamfort med inledningen av de tre senaste aren.

Banarbetssasongen har redan dragit igdng till exempel med fortsattningen av de omfattande
upprustningsarbetena pa Vastra stambanan mellan Goteborg och Alingsas.

96,6 procent kom fram till sin slutdestination inom 15 minuter efter tidtabellen.
Punktlighet: 89,1 procent

Kortdistanstag (pendel- och flygtag) 93,1 procent.
Medeldistanstag (regionaltag) 86,5 procent.
Langdistanstag (fjarr- och snabbtég) 74,6 procent.

Trafik sammanfattning mars manad

Persontagens punktlighet fortsatte att 6ka i mars nar 91 procent kom fram i tid inom fem
minuter efter tidtabellen. Vidermassigt var det 4ven mars méanad utan storre handelser.
Totalt kordes drygt 96 400 persontag i mars nar resenarer i hela landet reste med pendel-,
regional- och fjarrtag. 91,0 procent kom fram punktligt till slutstationen, alltsa i tid inom fem
minuter efter tidtabellen.

Punktlighetsresultatet ar 1,9 procentenheter hogre an februari och 0,7 procentenheter hogre
an mars 2025. Fler persontig dn nigonsin kordes under en manad och 6ver 97 procent kom
fram i tid inom 15 minuter.

Punktlighet 91,0 procent

Kortdistans (pendel och flygtag) kortdistans 94,7 procent
Medeldistans (regionaltdg) 88,8 procent
Langdistans (fjarr och snabbtag) 77,8 procent

Obehoriga i spar okade i mars efter en positiv nedgang i borjan av aret, nastan 700 tag
forsenades med mer dn fem minuter till slutstationen

ONA koder (Olyckor och Tillbud orsakat av vider) 2021—2025

Samtliga koder kopplat till merforseningstimmar kopplat till ONA koder (exkl. hala spér) har
trots den kraftiga utvecklingen av 0kat antal tdg pa den svenska jarnvigen en positiv
utveckling over tid. Den positiva utvecklingen beror till stor del pa starkt samverkan i
branschen och att respektive aktor aktivt arbetat med forberedelser infor respektive arstid.

2025 minskade antal hiandelser ytterligare. Merforseningar minskade nagot jamfort med
foregdende ar. Dom bidragande orsakerna beror till stor del pa is pa kontaktledning,
asknedslag och oversvimningarna i Vasternorrland under aret.
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Antal hindelser pa utvalda koder kopplat till vintern.
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Vinter 2023-2024 Vinter 2024-2025 Vinter 2025.2026

Vintes
H
1

Mivda
 infrastruktur B Jarnvigeforetag B Olvckor/THlbud och yttre faktorer

ONA koder Olyckor och Tillbud (exkl. midnniska och hala spar)

Antal hiandelser 6kade nigot under vintern och som en konsekvens 6kade dven berorda tag
och merforseningar.

Olyckor och Tilloud vinter

8000 6382 6962
6000 4341 4254 4823
4000 3207
. B = BN
Registrerad merforsening (h) Antal handelser Antal storda tag

B Olyckor/Tillbud och yttre faktorer 2023-2024 m Olyckor/Tillbud och yttre faktorer 2024-2025
m Olyckor/Tilloud och yttre faktorer 2025-2026

Vinterns 10 storsta hiandelser

. Merfors Ap ]
Vecka Datum Bandel | UHd Plats Niva3 ) storda

tag
52 2025-12-25 334 UHdm TC Gavle, Ange, Boden Storm/Sndstorm 184,2 46
48 2025-11-27 811 UHd6 Gripenberg Uppkord véaxel 64,9 47
47 2025-11-18 124 UHdn Korstrask Sparhalka 57,2 22
02 2026-01-07 234  UHdm Sundsvall C Storm/Sndstorm 154,1 90
02 2026-01-06 118 UHdn Tolikberget Uppkord vaxel 68,8 36
01 2026-01-03 334 UHdm TC Gavle, Ange, Boden Storm/Snoéstorm 362,3 397
01 2026-01-03 431 UHd6 Sala Storm/Sndstorm 197,9 600
01 2026-01-03 413 UHd6 Sddertélje C Storm/Sndstorm 158,1 665
01 2025-12-31 303 UHdm Gavle C Storm/Snoéstorm 71,3 26
01 2025-12-30 221 UHdm Storlien Storm/Snoéstorm 61,8 31
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Merforsening per vecka pa utvalda koder Stormen Johannes och den efterfoljande
stormen Anna gav avtryck i merforseningar under vintern.
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Plankorsningsolycka har det skett en markant minskning i merférseningar och antal
storda tdg dom senaste aren. Inga storre allvarliga handelser under vinterperioden. Den

vanligaste orsaken &r lastbilar som rivit ner (bondfangare) och i ett fall &ven nedriven
kontaktledning.
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Uppkord vixel Antal storda tdg minskar ytterligare medan merforseningar okar négot.
Antal handelser ligger pa samma niva som féregaende ar.
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Trad Orsakskod trad delas i 2 olika koder. IFK 03 Trafikverket anses ha orsakat avtalsparten
skada genom vallande om skadan orsakats av trad pa Trafikverkets fastighet, eller pa mark
som omfattas av vegetationsrojningsservitut. ONA 09 mark som inte omfattas av
vegetationsrojningsservitut pa tradsidkrade jarnvagsstrackor.

« Naturreservat, kommunala och statliga

« Omraden som omfattas av Naturvardsavtal

« Olika skyddsformer kring biotopskyddsomraden
« Detaljplanerade omraden

Tradsakring ar en viktig robusthetshojande dtgiard som innebér allt ifran att hela bandelen
atgirdas, till enstaka dtgdarder inom de omraden pa bandelen som orsakar de flesta
storningarna for jarnvagsdriften. For att i viss man hantera de ldnga processerna arbetar
Trafikverket med avverkning av problemomréaden genom frivilliga 6verenskommelser direkt
med respektive fastighetsagare. Det pagar ocksa ett projekt DUVA (intelligent datadrivet
underhall) for att utveckling pagar for att hitta omraden dar det finns trad néra (1,4 m)
spanningsforande del. Malet ar att pa ett ars sikt atgarda de omraden langs bandelen som
orsakar minst 70 procent av storningarna. Vi kan redan nu se effekterna av utokad
tradsakring inom respektive kod.

Trad ONA 09
200 177
162
143

150 124 125

100

62
42
50 . 30 28
i B o e
Registrerad merforsening (h) Antal hdndelser Antal storda tag

B ONA 09 Vinter 2023-2024 B ONA 09 Vinter 2024-2025 m ONA 09 Vinter 2025-2026
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Trad IFK 03
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Storre vintermaskiner

Under vintern har storre vintermaskiner avropats vid storre snofall i stor utstrackning. Under
stormarna Johannes och Anna var samtliga storre vintermaskiner pa uppdrag for att
forstarka entreprenorer med snorgjning. Ett antal forbattringsinitiativ har identifierats pa
uppfoljningsmote infor kommande vintersasong.

Infrastruktur vinter

Utvalda koder kopplade till infrastrukturen som paverkas av vader.

Infrastrukturkoder vinter

16000 14652
14000

12000 10298
10000 9020

8000 6343

6000 3558 4058 3424
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Registrerad merforsening (h) Antal handelser Antal storda tag

B Infrastruktur 2023-2024 M Infrastruktur 2024-2025 B Infrastruktur 2025-2026
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Spar visar en tydlig nedging pa antal storda tag medan antal hdndelser ligger pa en
forhéllandevis jamn niva. Merforseningar ligger nagot hogre an foregédende ar, men en
halvering jamfort med tidigare ar. Belagda sparledningar ar en av dom vanligaste orsakerna.

Spar
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2000 ] 1266 1338 400 360 410
0 e
Registrerad merforsening (h) Antal hdandelser Antal storda tag

m 1BO 01 Vinter 2023-2024 m 1BO 01 Vinter 2024-2025 m 1BO 01 Vinter 2025-2026

Sparviaxel sno och is i sparvaxlar ar den storsta orsaken av alla felrapporter merforseningar
under vinterhalvaret. En positiv utveckling har skett genom aren. Det pagar flera initiativ for
att forbattra driftsdkerheten och underhallet av vixelvarme och sparvixlar under vintern.

Sparvaxel
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Registrerad merforsening (h) Antal handelser Antal stérda tag

m 1BO 02 Vinter 2023-2024 m 1BO 02 Vinter 2024-2025 m 1BO 02 Vinter 2025-2026

Kontaktledning En av anledningarna ar projektet kontaktledningsfabriken som ar ett
gemensamt arbete 6ver landet med malet att snabba upp takten till en fordubbling av de
utbyten som gors arligen pa olika platser. En tvarfunktionell arbetsgrupp deltar i
strakplaneringen och i dialogerna med leverantorer, transportkopare och tdgoperatérer. Om
samtliga jarnvagsforetag skulle anvinda vinterkolskenor visar tidigare utredningar att antal
héndelser skulle gé ner ytterligare.
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Kontaktledning
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Planerade banarbete Ingar normalt inte i uppfoljningen vinter men &r virt att namna.
Effekten av ny organisation kring planering av banarbeten ger effekt. Det visar pa en kraftig
forbattring och tydlig minskning i paverkan av punktligheten.

Planerade banarbeten
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Registrerad merforsening (h) Antal hdandelser Antal stérda tag

M |BT - Vinter 2023-2024 M |BT - Vinter 2024-2025 M |BT - Vinter 2025-2026

Uppfoljning Jarnvagsforetag

Samtliga utvalda koder kopplade till jarnvagsforetag som péaverkas av vader. Trafikvolymerna

fortsatter att 6ka med fler ansokningar fran 53 olika aktorer om tégligen ar det en positiv

utveckling.
Jarnvagsforetag vinter
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Tag/vaxling/sparrfird passerar stopp stilld signal. En fortsatt tydlig nedgdng under
vinterhalvéret. Okad uppmirksamhet speciellt under och efter snéfall som skymmer
dviargsignaler ar en anledning till nedgéangen, men fortsatt uppmarksamhet och snéréjning
kring dessa signaler behovs stiarkas for att ytterligare minska hiandelserna.

Passerat signal i stopp JPS 05

800 695
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200 . 103 96 75
0 B N s

Summa férseningstimmar Antal handelser

M Vinter 2023-2024  mVinter 2024-2025  m Vinter 2025-2026

Avvikande planerad liangd/vikt/hastighet Antal hiandelser i samtliga koder visar en
uppgang. Avvikande sammansittning betyder att jairnvagsforetagen kor for tunga och langa
tag 4n planerat. Konsekvensen ir att hastigheten inte kan hallas och for langa tag kan inte
motas som planerat, vilket orsakar storningar for ovrig trafik.

Ej planenlig tagvikt Avvikande sammansattning
600 537 av tag
406
400 200
174 174 7 6167
200 61 9 121 100 I I
al m ull o HEN i
0
Registrerad merférser sndelseAntal stérda t3
Registrerad Antal hdndelser Antal storda tag egistrerad merforseringalfjandelseAntal storda tag
merfGrsening (h) B JAS - Vinter 2023-2024
W JAS 03 Vinter 2023-2024 ® JAS 03 Vinter 2024-2025 m JAS - Vinter 2024-2025
® JAS 03 Vinter 2025-2026 ® JAS - Vinter 2025-2026

Stromavtagare Vinterkolskenor visar ett mycket bra resultat pa dom jarnvagsforetag som
anvander dessa (aret runt). Vinterkolskenan klarar frost och isbelagd kontaktledning mycket
bra. Minskar dven falska ADD och i flera fall rivna kontaktledningar.
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Stromavtagare

L

500

400

300 217

200 162 191

—§ 8
0

Summa férsenings timmar Antal hdndelser
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Fordonsfel ir en samling till flera orsaker. Det ar tydligt att vidret paverkar (funering) till
och frankoppling under perioder nér det snoar och ar kallt.

Fordonsfel
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Registrerad merforsening (h) Antal handelser Antal stérda tag

W JDM - Vinter 2023-2024 H JDM - Vinter 2024-2025 ® JDM - Vinter 2025-2026

Bromsrelaterade fel har en positiv utveckling de senaste dren. Det har varit stort fokus pa
detektorovervakning for att i ett tidigt skede hindra uppkomsten av gnistor fran fordon och
vagnar for att undvika brander och andra orsaker for att forhindra storre storningar.
Bromsrelaterade fel ar en stor anledning till att vagnar blir uppstéallda pa driftplatser och
orsakar storningar i den planerade trafiken. 2023—2024 stod vagnar och fordon uppstéllda
upp till 6 ménader. Det har fokus pa uppfoljning och kommer att fortsatta under kommande
ar. Jarnvagsforetagen har under vintern varit snabbare att hidmta reparera och flytta dessa
under vintern vilket kan jamforas med den kalla vintern 2023—24.

Hjulskadelarm fordon

18



800

600

400

200

Hjulskadelarm

631
393
212
117 151 20 136
. _
Registrerad merférsening (h) Antal hdndelser Antal stérda tag

H DM 04 Vinter 2023-2024 H JDM 04 Vinter 2024-2025 = JDM 04 Vinter 2025-2026

Vagn Bromsfel/Varmgangslarm/Bromsfel dterkommande problemen med
varmgangslarm hanteras tillsammans for att komma tillratta med felaktiga larm.
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Bromsfel/Larm vagn
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Dorrfel Problem med dorrar ar en tydlig orsak till problem under vintern.
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Trafikverkets arbete med forbittringar
I god tid fore varje arstid paborjas arbetet med att samla in information och underlag fran
samtliga berorda interna och externa parter for att skapa aktuell arstidsberedskapsplan.

Manga av handelserna gar att forebygga genom att arbeta med riskbedémningar, identifiera
sarbarhet och majliga konsekvenser. Vaderprognoser och varningar 6kar majligheten till
snabb aterstillning om man har ratt information i god tid och inte minst ar ratt utrustad och
utbildad infor varje situation.

Det viktigaste ar att finga upp lardomar och erfarenheter till kommande beredskapsplan och
hantera forbattringsforslag.

Informationen i broschyren "Tillsammans blir vi battre” riktar sig till de som jobbar operativt
med jarnvagstrafik. Genom att folja raden pa de vanligast forekommande handelserna kan
dessa undvikas men ocksé att forsta varandra i vissa situationer.

Tillsammans kan vi 6ka jarnvagens robusthet och punktlighet for jairnvagen genom att dela
erfarenheter. Alla ar vi en del av ett pussel dar varje bit behovs for att fa det att fungera for att
na vara gemensamma mal. Syftet med broschyren ar att minska storningar i dagens
jarnvagssystem dar manga aktorer dr involverade som arbetar operativt med jarnvéagstrafik
och sparanlaggningar som forvaltas av Trafikverket. Det ar viktigt att alla inblandade ar
delaktiga och informerar om hiandelser som paverkar varandras verksamheter.

Det finns en brist i kunskapen om vaderberedskapsplanen vinter och framtagna
reduceringsplaner inte sprids inom organisationerna sa att dom som mots har den
kunskapen som behovs.

Ska vi bli battre sa maste deltagandet pa uppstartsméten och kund/veckomoten bli battre.

Beakta risken for 1ag axellast i samband med snodrev och svarforcerad drivbildning och
dirigenom minska risken for ursparning.

Undvik i mojligaste man att ploga ner sno fran plattformar i spar. Det kan resultera i att
sno/isklumpar slungas upp pa plattformen nir tag passerar och da risk for personskada. Var
garna uppmarksamma pa om det ligger klumpar kring plattformarna i sparet som slappt fran
tag.

Ny punkt till ndsta ar ar att pd moten diskutera uppstéllda vagnar och fordon som stélls upp
pa driftplatser.

Projekt jarnvigsvider ska ta tillvara befintlig kunskap om samband mellan vader och
héndelser i jairnvagssystemet. Genom samverkan mellan forskare, Trafikverket och
jarnvagsforetagen utvecklas ny kunskap och testa en anpassad “jarnvagsvaderprognos”, samt
undersoka och driva pa fragan om hur anpassade vaderprognoser skulle kunna komma
Trafikverket och jarnvagsforetagen till del. Syftet ar att oka jarnvagstransportens
konkurrenskraft och effektivitet.

Den grundliggande skillnaden mellan de nuvarande viderprognoserna som nyttjas idag och
det projektet ska studera, ar att befintliga prognoser bestar av meteorologiska prognoser med
ingen eller ytterst begransad anpassning till jairnviagssystemets behov, medan projektets
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anpassade prognoser beskriver konsekvenserna av viadret for jairnvagsbranschens
intressenters verksamheter. Vadervarningar ar viktiga for att kunna vara forberedd med ratt
utrustning, ratt utbildning att hantera verktygen, bra information for att kunna kommunicera
vidare ut till kunderna. Vaderprognoserna ska anvandas under hela aret pa veckomoten som
genomfors pa varje projekt. Ar man ritt forberedd &ret runt si 6kar punktligheten.

Beredskapsresurser forvaltningen forfogar 6ver fraimst stérre vintermaskiner som
avropas nir det forvintas komma storre mingder snd. Aven beredskapsmateriel som
exempelvis bandvagnar for brandslackning och transporter, broar, reservkraft och andra
typer av fordon som exempelvis truckar, hjullastare och lastbilar avseende krisberedskap och
civilt forsvar. Aktiveras genom TIB.

Driftledningens prioriteringar ar nodvandiga for att tagtrafiken ska framforas med sa
sma forseningar som majligt och med sa fa forseningar (i antal tdg) som mojligt.
Prioriteringarna ska rapporteras med ritt grundorsak. Prioriteringarna bor foljas upp for att
finna monster som framat kan undvikas. Reduceringsplaner reduceras lika oavsett
vardag/helgdag och maste ses 6ver och anpassas till trafiksituation.

Utbildning Viktigt ar att fortbilda forare och entreprenorer for att minska antalet hiandelser.

Sikerhet och punktlighet gar hand i hand och skapar trygghet for kunden som ska kdnna
att man kan lita pa tdget som transportmedel. Har kunden information i god tid om vad som
paverkar resan kommer kunden att uppleva oss som ansvarsfulla. Nagon som visar omsorg,
nagon som skapar trygghet for reseniren och som man kan lita pa i alla vider.

Hastighetsbegransningar ar en av de storsta orsakerna till merforseningar och stérda
tag. Ett storre fokus laggs pa att dtgarda dessa. Hastighetsbegransningar som legat 6ver 265
dagar och inte har fatt en planerad atgard utreds och planeras in i tdgplanen for battre
kapacitet och farre stérningar.

Tradrojning Trafikverket har 6kat fokus och ytterligare medel for tradr6jning kommande
ar.

Uppkorda vixlar/ursparning/kollision kraver stort fokus fran samtliga aktorer som
framfor fordon pa jarnviag genom information/utbildning och fortbildning.

Risker kopplat till viderberedskapsperiod
Jarnvagsforetagen och entreprenorers forberedelser och ansvar for att forebygga och minska
risker kopplat till beredskapsperiod ar av stor betydelse for en 6kad punktlighet.

Vadervarningar ar viktiga beslutsunderlag for samhallet och har anpassats och arbetssittet
har forandrats och ska anvindas under hela aret for att planera si att ritt resurser, material
och utbildad personal finns for att dtgarda hiandelser som kan uppsta vid olika
vaderforhéllanden. Det har blivit tydligt vilka forberedelser och beslut som behover utforas i
god tid for att hantera storningar.

Det finns tydliga kriterier for nir SMHI eller MCF myndigheten for civil beredskap ska ga ut
med varningar. Kriterierna har bestamts av SMHI i samrad med myndigheter, landsting och
kommuner. Trafikverket har avtal med SMHI och tillgang till viderprognoser anpassade for
vag- och jarnvagstrafiken.
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Prognoserna fran SMHI och andra viaderdata ar atkomliga i IT-systemet VViS Presentation.
Medarbetare inom Trafikverket och entreprenorerna ansoker om behorighet via
Trafikverkets anviandarstod IT. Entreprenorer anvander VVIS och andra annan tillganglig
information for att vara uppdaterade om risker kopplat till vader, aret runt enligt kontrakt.

Om omstéandigheterna och forhallandena sa kraver kan man vidta kraftigare atgirder tidigare
an vad som anges i tabellerna CL/TR/2021:0104 Operativ viderberedskap. Som ar ett stod
till operativ personal for att hantera viaderforhéllanden proaktivt och operativt.

Extremvider i form av virme med torka och brandrisk blir allt vanligare och som leder till
paverkan pa de arbeten som utfors i kontrakten. Extremvader kan innebara att vissa atgarder
inom felavhjalpning inte kan utforas pa grund av arbetsmiljoskal eller att vissa delar i
anlaggningen inte gar att atgidrda under vissa forhallanden. En promemoria har tagits fram
for att sdkerstilla en enhetlig hantering av dessa situationer. "Praktiska rad for hantering av
entreprenorers krav med anledning av virme, torka och eldningsférbud m.m.”

Kontakt

Vid frégor kring beredskapsplanens framtagande kontakta forfattaren av detta dokument.
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