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1 Sammanfattning

Vig 583 mellan Iggesund och Hudiksvall utgér en mycket viktig lank for naringslivet och de
boende pa orterna. Den ir viltrafikerad men saknar en gang- och cykelviag. Gang- och
cykeltrafiken ar hanvisad till vigrenen. Hastighetsgransen ar 80 km/h férutom pa en kort
stracka narmast Iggesund, dar den ar 60 km/h.

Trafikverket har beslutat att ta fram en vigplan for en ca 5,5 km lang belyst gang- och
cykelvig langs vig 583 mellan Iggesund och Hudiksvall. Gang- och cykelvigen ska forlaggas
pa den ostra sidan om viig 583. Andamélet r att skapa en attraktiv och trygg gdng- och
cykelviag som bidrar till att héja cykelpendlingen mellan Iggesund och Hudiksvall.

Lansstyrelsen i Gdvleborgs lan har beslutat att det inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan om gang- och cykelvigen forlaggs pa den Ostra sidan om vig 583.

Vig 583 gar parallellt med samt korsar Deldngersan som utgor riksintresse for naturvard.

Planforslaget ger liten eller ingen negativ paverkan pa de kulturldmningar som finns langs
med vagen. De naturmiljéer som kan paverkas negativt av planen &ar idag paverkade av
befintlig infrastruktur och utgors delvis av en dldre vagstriacka fran Iggesund till
Delangerséan. Darifran och norrut berors framst produktionsskog med ldga naturvarden. Att
befintlig bro 6ver Deldngersén nyttjas bedoms som positivt for vattenmiljo inom
riksintresset.

Endast sma férdandringar for boendemiljon forviantas av vigplanen. Ett nigot storre vigrum
iIggesund med mer hardgjorda/asfalterade ytor bedoms uppvégas av de positiva effekterna
av mdjligheten till cykling.

Atgirden finansieras av den regional infrastrukturplanen for Givleborgs lin.

Anlaggningskostnaden for viagforslaget ar berdknad till 67 miljoner kronor i prisniva 2021-
06. Denna kostnad inkluderar dven kostnader for detaljprojektering och mark- och
fastighetsinlosen



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur ling tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I s4 fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
véagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets-
och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillgénglig for
granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Naér planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och sarskilt berorda for att Trafikverket
ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse.

Har ar vinu i processen

Vagplan/jarnvagsplan

Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagn_nr}g av pl_anf.brslag - Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljobeskrivning .

Lansstyrelsens beslut om . Liénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

Samradsunderlag

. Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
: betydande miljopaverkan

Figur 2-1. Planlaggningsprocessen.



2.1 Bakgrund

Vig 583 mellan Iggesund och Hudiksvall utgér en mycket viktig lank for naringslivet och de
boende pa orterna. Den ar viltrafikerad men saknar en gang- och cykelvag. Géng- och
cykeltrafiken ar hanvisad till vigrenen. Hastighetsgriansen ar 80 km/h férutom pa en kort
stricka narmast Iggesund, dir den dr 60 km/h. Vg 583 har idag en bredd pa mellan 10,3—
13 meter.

P& strackan Iggesund - Hudiksvall slingrar sig vig 583 mestadels genom skogsomraden men
dven vattendrag passeras. Framforallt vid Vibod-Léngsjon, dir vagen ligger intill sjon pa en
langre stricka, ges trafikanterna en fin utsikt 6ver vattnet. P4 andra sidan véagen finns ocksa
en rastplats for att vila och njuta av utsikten.

Hudiksvalls kommun har framfért 6nskemél om att skapa en attraktiv och sdker gadng- och
cykelvig mellan orterna Iggesund och Hudiksvall, se figur 2.1-1. Ett attraktivt och
trafiksidkert gdng- och cykelstrak skulle kunna skapa goda forutsittningar for arbets- och
studiependling med cykel istillet for med bil. Atgirden #r utpekad i gillande
lanstransportplan.

Det dr prioriterat att transportarbetet i storre utstrackning mojliggors med cykel i framtiden.
En géng- och cykelvig skulle ocksa fungera som ett komplement till kollektivtrafik.

Vig 583 ska dven i framtiden kunna fungera som omledningsvig for trafiken pa E4.
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2.1.1. Tidigare utredningar och beslut

En forenklad atgiardsvalsstudie har tagits fram under 2014, "Cykelviag mellan Iggesund och
Hudiksvall pa lansvig 583 i Gavleborg”.

Under 2020 togs ett samréddsunderlag, daterat 2020-09-30, fram for gdng- och cykelvig
langs med vig 583.

Lansstyrelsen i Gavleborgs 1an har darefter, 2021-05-05, beslutat att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan, BMP, om den nya gang- och cykelvigen forlaggs pa den
Ostra sidan om vig 583. Om den daremot forlaggs pa den vistra sidan av vag 583 ar
lansstyrelsens beslut att dtgdrden bedoms kunna medféra betydande miljopaverkan.

2.2. Beskrivning av projektet

Trafikverket har beslutat att ta fram en végplan for en ca 5,5 km lang belyst gang- och
cykelvig langs viag 583 mellan Iggesund och Hudiksvall. Sa 14ngt som mgjligt bor géng- och
cykelviagen vara helt separerad fran viag 583. Gang- och cykelviagen ska ansluta till den
kommunala gang- och cykelvigen vid korsningen Simbadsvigen/Radhusgatan/vig 583 i
Iggesund och avslutas vid Idenors-Viviagen i Hudiksvall. Gdng- och cykelvigen ska forlaggas
pa den 6stra sidan om vig 583.

2.3. Angransande planering

Ingen angransande planering ar kand.

2.4. Andamal, projektmal, transpolitiska mal, miljokvalitetsmal samt
regionala och lokala mal

2.4.1. Andamal och projektmal

Andamalet #r att skapa en attraktiv och trygg ging- och cykelviig som bidrar till att héja
cykelpendlingen mellan Iggesund och Hudiksvall.

Foljande projektmal har definierats:
e Trafiksikerheten for oskyddade trafikanter ska hojas 1angs med striackan.
e Okad tillginglighet for oskyddade trafikanter

e Sa mycket som mojligt av gdng- och cykelvigen ska vara helt separerad fran vigen.



2.4.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande mélet har regeringen ocksa satt funktionsmaél och
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jaimstallt, det vill siga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sikerhet, milj6é och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska malen. Malet ska
genomsyra hela planldggningsprocessen inklusive samrad och atgérdsval. Trafikverkets
uppgift ar att erbjuda sa bra tillginglighet som majligt inom ramen for ett hallbart samhalle,
dar trafiksidkerhet, miljo och hilsa sitter granser for hur god tillgangligheten kan vara.

2.4.3. Miljkvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och
tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebar att till nista generation
ldmna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka miljo- och
hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken, och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhillet. Méalet ar att
Sverige ska ha uppnétt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen presenteras i tabell 2.4-1, de grona bedéms som berorda av
detta projekt.

Tabell 2.4-1 Miljokvalitetsmalen

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig foérsurning 11. Myllrande vatmarker
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

Miljomaélet begriansad klimatpéverkan berors sa till vida att malet med projektet ar att
mojliggora for en siakrare cykelpendling mellan Iggesund och Hudiksvall. Projekteringen
kommer dven ha som mal att begrénsa projektets klimatpaverkan. P4 samma vis berors
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miljomaélet frisk luft. Miljomalen levande sjoar och vattendrag och levande skogar berors
genom att den planerade géng och cykelvigen kommer ta naturmark i ansprak varpé ett

intrdng i en eller flera av dessa miljoer kommer att ske. Dessa aspekter ska dven leda till

miljomélet en god bebyggd miljo.

2.4.4. Regionala mal

Overgripande mal for den regionala utvecklingsstrategin for Givleborg 2013—2020 r:

e Nya mdjligheter for manniskors sjalvforverkligande och aktiva bidrag till
samhaéllsutvecklingen

Ett av tre delmél beror denna vagplan:

e Tillgéngliga milj6er: Tillgdngliga miljéer handlar om strukturer som svarar upp mot
vara behov av tillganglighet och som kan stirka fléden av personer, varor, idéer och
tjanster pa ett hallbart sitt.

Region Gévleborg har 2018 tagit fram en regional cykelplan for Gavleborg. Region

Gavleborg prioriterar utifran cykelplan framfor allt strackor utmed statligt vagnat som utgor

felande lankar nir det giller majligheten att ta sig till regionala bytespunkter for
kollektivtrafiken. Darefter prioriteras langre strickor som bedomts ha hog potential till
arbets- och studiependling.

2.4.5. Lokala mal

Hudiksvalls kommun har ett antal mél som ror infrastruktur varav foljande kan
sammankopplas med vigplanen.

e Brainfrastruktur: Det ska finnas en vil fungerande infrastruktur i form av vigar,

jarnvagar, kollektivtrafik, cykelbanor, bredband, mobiltackning, elf6rsorjning, vatten-
och avloppsniit, effektiv avfallshantering etc. for att skapa forutsattningar fér hallbar

tillvaxt och forsorjning samt underldtta medborgarnas vardag.

¢ God folkhilsa: Kommunen ska arbeta medvetet och metodiskt med férebyggande arbete

for att framja god hilsa som ar jamlikt fordelad i befolkningen.
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3 Miljébeskrivning

Enligt vigplaneprocessen ska en vigplan som inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan innehalla en miljobeskrivning. Denna miljobeskrivning har till syfte att visa
forutsattningarna for projektet, den planerade utformningen, de effekter som projektet
kommer att ha samt hur detta relaterar till projektets mal.

For att avgransa arbetet geografiskt bestams utrednings- och paverkansomrade beroende pa
vilken milj6aspekt som utreds. I detta fall har en korridor med 50 meter frén vigmitt pa
Ostra sidan om vig 583 valts da alternativ med lokalisering pa vigens vastra sida har valts
bort efter samradsunderlagsskede, se mer om valt ldge och alternativt lige som utretts
under kapitel 5.1.

De miljoaspekter som identifierats och bedoms paverkas av projektet ar foljande:
1. Landskapsbild
2. Kulturmiljo

Naturmiljo

Boendemiljo och hilsa

Klimatpaverkan

AN L

Naturresurser — vatten - eller grundvattenférekomster finns inom eller i direkt
nirhet av utredningsomradet samt si bedrivs ett aktivt skogsbruk inom korridoren

7. Byggskedets storningar och resursanviandning - tillfalliga storningar som
uppkommer till foljd av byggprocessen samt energi- och resursanvindning.

Projektet bedoms inte paverka foljande aspekter, som dirmed inte kommer utredas vidare:
8. Luftkvalité - projektet bidrar inte till ndgon 6kad méngd trafik.

Buller &r oonskat ljud som ger upphov till stérningar. Vad som upplevs som buller ar
individuellt, men trafikbuller ar oftast oonskat och storande. Bullerproblemens omfattning
bedoms med hjilp av riktvarden och vid all planldggning ska géllande riktvarden for
trafikbuller efterstriivas. Atgirden bedoms inte paverka bullersituationen.
Bullerberdkningar har inte genomforts dé viagen inte byggs om eller flyttas och d&
atgarderna inte bedoms férandra mangden fordonstrafiken fran nuvarande férhallanden.
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4 FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 583 dr en tvafiltig statlig vag som forbinder Iggesund med Hudiksvall. Vag 583 har en
skyltad hastighet pa 80 km/h férutom péa en kort striacka niarmast Iggesund dar den ar 60
km/h. Vigen dr idag utformad som landsvag utan vigseparering med ett korfilt i vardera
riktningen med en bredd pa mellan 10,3-13 meter med i huvudsak en vigren pa ca 1-2
meter. Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter bedoms vara 1ag.

Végen anvands som omledningsvag for E4.

P& strackan finns fem trafiksikerhetskameror, sé kallade ATK-kameror (ca km 1/770 hoger
sida i fardriktningen, 2/580 vanster sida, 3/270 hoger sida, 4/510 hoger sida, 4/700 vinster
sida), en rastplats (ca km 5/000) och en vagplats (ca km 4/600).

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Gang- och cykeltrafik

Det saknas idag ging- och cykelvig langs med strackan och oskyddade trafikanter ar
hanvisade till vigrenen. Uppgifter om antal gdende och cyklister langs med strickan finns
inte. I figur 4.2-1 redovisas befintligt gdng- och cykelnit i anslutning till hela
vagplaneomradet.

13
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4.2.2. Fordonstrafik

Vig 583 mellan Iggesund och Hudiksvall har en drsmedelsdygnstrafik pa ca 4 800 fordon
varav tung trafik utgor ca 6% av total trafik, matar 2013.

4.2.3. Kollektivtrafik

Pa aktuell striacka trafikeras busslinjer av X-trafik. Det finns tva busshallplatser ldngs vigen.
En som ligger strax norr om Iggesund niarmast Iggesund pa hoger sida om vagen vid
Trekanten/Simbadsvégen vid ca km 0/100. Den andra busshallplatsen ligger strax norr om
Idenors-Viviagen narmast Hudiksvall delvis utanfor grans for vigplan pa den hégra sidan om
vagen vid ca km 5/470. Busshallplatserna trafikeras av linjerna 28, 150 och 172. Linje 28
trafikera strackan med 38 turer i vardera rikining méndag-fredag, linje 150 med en tur och
linje 172 med en tur.

4.2.4, Trafiksakerhet

Pa strackan har det mellan ar 2010 och 2019 intriffat 20 olyckor. Av dessa var 3 klassade
som allvarliga, 8 som méttliga och 9 som lindriga, se figur 4.2-2.

I 2 av olyckorna var cykel/moped och motorfordon inblandade, medan 2 olyckor intraffade
med fotgdngare och motorfordon. P4 strackan har dven en singelolycka med fotgingare och
en singelolycka med moped intriffat. Ovriga olyckor har intriffat utan att oskyddade
trafikanter varit inblandade.
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Figur 4.2-2 Inrapporterade olyckor pa vag 583 mellan 2010 och 2019.
Kélla STRADA, Transportstyrelsen
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Hudiksvall och Iggesund ligger i Gavleborgs lan. I hela Hudiksvalls kommun uppgick
befolkningen till ca 37 600 personer.

Hudiksvall 4r en av Norrlands dldsta stider med en bevarad fiskarstad i centrum. I
Hudiksvalls tiatort bodde 2019 drygt 16 500 personer. Som centralort dr Hudiksvall en viktig
malpunkt for saval arbete som service. I Hudiksvall finns akutsjukhus, skolor, butiker,
restauranger och besoksmal.

Iggesund ar en gammal bruksort ca 9 km sdder om Hudiksvall (fran centrum till centrum). I
Iggesunds titort bodde 2019 drygt 2 400 personer. Dar finns dven butiker, vardcentral,
skolor med mera.

Bebyggelsen langs strackan utgors framst av bostadsbebyggelse, i form av villor och radhus i
anslutning till Iggesund. Bebyggelse forekommer annars mycket sparsamt langs
strackningen med nagot enstaka hus. I anslutning till den planerade gang- och cykelvigens
startpunkt, i Iggesund, finns en bensinmack och in narheten av den idrottsanlidggningar,
camping och en forskola.

Langs med strickan finns en idrottsplats med Camp Igge Arena och Movallen, en skyttebana
och en motorcykelklubb med endurobana. Sjoarna langs med vigen ar populira for fiske.
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Figur 4.3-1 Befolkningsmangd per tatort 2019 (tatorter med minst 200 innevanare). Kélla: SCB 2020
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4.3.2. Naringsliv och sysselsattning

I Hudiksvalls kommun finns ett néringsliv med bredd, med allt frén stora processindustrier
till manga sméaforetag. Pappersbruket Iggesund Paperboard i Iggesund dr kommunens
storsta privata arbetsgivare. I kommunen finns dven flera féretag inom informations- och
kommunikationsteknik (ICT) som till exempel Hexatronic, SenseAir, Fiber Optic Valley och
Motitor ERP System AB.

Det finns flera foretag inom hydraulikindustrin, totalt uppges den branschen sysselsitta ca
1000 personer.

Besoksnaringen har blivit allt viktigare for kommunen. Idag sysselsitter den mer &n 750
personer.

Hudiksvalls kommun har stor offentlig sektor, kommunen sysselsatter ca 3 300 personer. I
Hudiksvall ligger dven akutsjukhus.

Arbetspendlingen mellan Iggesund och Hudiksvall ar relativt stor .

Hudiksvall ar strategiskt placerad mellan Gévle och Sundsvall och har en relativt stor
arbetspendling till bada dessa orter.
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4.3.3. Kommunala planer

Kommunala 6versiktsplaner

Hudiksvall har en gillande 6versiktsplan lagakraftvunnen &r 2008. I 6versiktsplanen lyfts
bland annat vikten av gdng- och cykelvagar fram for att frimja folkhalsan. Se figur 4.3-3 for
utdrag ur oversiktsplanens plankarta.

[aBF Tu .
gt "L o Lt
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Omraden med héga kultur- och naturvarden
77 Omréden av stor betydelse for kulturmijovarden
W74 Riksintresse for kulturmiljovarden
K Omrade med hoga kulturvarden eller riksintresse
N Omrade med hoga eller riksi
SN Skyddade omraden av lansstyrelsen
Skyddade omraden av skogsvardsstyrelsen
SB (Biotopskyddsomraden)
SNA Skyddade omraden av skogsvardsstyrelsen
(Naturvardsavtal)

i ~ B Ski
" HUDIKSVALL -

& Naturminne
[Em Omraden for naturvard som ar skyddade
Riksintresse for naturvard

__ -Huadiksvallsfiér
2 Oviiga skyddsvarda naturomraden ; E .
e | Natura 2000 I\ Tt

7o+ Exopark, Homslandet
<+, Riksintresse for rorligt frluftsliv .

\

Mark- och trafikledsreservat
—— NyE4
QO Trafikplats ny E4

== Reservat for ny OKB
mmm Vanadinutvinning, Sumasberget, Bjuraker

isags Ny hamnled, Iggesund

' Mellanbyn|

Vattenomraden

Kommunal vattentakt dar skydds-
Vt®  foreskrifter finns eller skall upprattas
- Storre privata vattentakter

., Grundvattenforande grusas,
HAA skyddsvard for framtida vattenforsarining

Riksintresse for yrkesfiske
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Figur 4.3-3 Utdrag ur plankarta gallande 6versiktsplan for Hudiksvalls kommun fran 2008

Kommunala detaljplaner

Detaljplaner ar ett juridiskt bindande dokument. Syftet med detaljplanering ar att reglera
och faststilla en lamplig anvindning av mark- och vattenomréaden. Detaljplaner tas fram i
enlighet med plan- och bygglagen och det dr kommunen som ansvarar for upprattandet.

Omrédet for vigplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark. Tvé detaljplaner kommer
att beroras av projektet:

e Avstyckningsplan, for delar av fastigheterna Iggesund 4:1, 5:2, 7:4 och 8:3 samt
samfalld mark till Iggesund nr 4-8, akt 21-NJU-654

e Byggnadsplan, Forslag till indring och utvidgning av byggnadsplan for omrdade soder
om Movallen i Iggesunds sambhdille, akt 21-NJU-1144

Se figur 4.3-4 for detaljplaner som angréansar till projektet samt en inzoomad karta i figur
4.3-5.
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Figur 4.3-4. Detaljplan som angransar till projektet (21-NJU-1144) och detaljplan som berérs av
projektet (21-NJU-654).
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Figur 4.3-5 Detaljplan som angransar till projektet (21-NJU-1144) och detaljplan som berdrs av
projektet (21-NJU-654), inzoomade.
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Overensstammelse med kommunala planer

I enlighet med véglagen (1971:948) 14 § far en vig inte byggas i strid med detaljplanens
bestammelser. Om syftet med detaljplanen inte motverkas far dock mindre avvikelser goras.
En detaljplan giller tills den dndras, ersitts eller upphévs. Om en detaljplan dndras, ersitts
eller upphdvs innan detaljplanens genomfoérandetid har gatt ut kan det medfora att
fastighetsigaren har ratt till ekonomisk ersattning for forlorade rittigheter. Efter att
genomforandetiden har gtt ut fortsitter planen att gilla pd samma sétt som innan med den
skillnaden att planen da kan erséttas, dndras eller upphévas utan att berérda kan stilla
ersattningsansprék for forlorade réttigheter.

Se figur 4.3-5 for 6versiktsbild for detaljplaner samt beskrivning av paverkan nedan.

e Avstyckningsplan, for delar av fastigheterna Iggesund 4:1, 5:2, 7:4 och 8:3 samt
samfilld mark till Iggesund nr 4-8, akt 21-NJU-654

En del av det nya vigomradet gor intrang i detaljplanelagt omrade for detaljplan 21-NJU-
654. Detaljplanen upprittades med syftet att maojliggora nybildning av bostadsfastigheter
och markanviandningen som berdérs av vigplanen inom detaljplaneomradet utgors av oppen
mark och trafikled, med enskild forvaltning. Féreningen for den enskilda forvaltningen,
Hudiksvall Iggesund GA:4, bedoms som inaktiv. I huvudsak forvaltas vigar, parkeringar och
gronomraden idag av Hudiksvalls kommun (se akt 2184-2020/2). Storlek pa vigomréade for
allmén vig med vagratt inom detaljplanen uppgar till ca 681 m2. Se figur 4.3-6 for bedomt
intrdng i detaljplan 21-NJU-654.

.....

Teckenforklaring
Sessssans Bedomt intrang i detaljplan

‘\ Tussssnan 21-NJU-654

Figur 4.3-6 Bedomt intrdng i detaljplan 21-NJU-654, se rosa streckat omrade.
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Bedomningen gors att vigplanen inte strider mot detaljplanens syfte och att det ar en fraga
om en mindre avvikelse som inte motverkar syftet med detaljplanen. Intrénget i berérd
detaljplan har samrétts med Hudiksvalls kommun som instimmer med beddmningen att
det ar att en mindre avvikelse som inte motverkar detaljplanens syfte.

En detaljplan angréansar till projektet:

e Byggnadsplan, Forslag till dndring och utvidgning av byggnadsplan for omrade soder
om Movallen i Iggesunds sambhdille, akt 21-NJU-1144

Detaljplanen innefattar dndring och utvidgning av byggnadsplan for ett omréde s6der om
Movallen. Detaljplanen upprittades med syftet att mdjliggora nybildning av
bostadsfastigheter samt reservera mark for en tunnel for gangtrafik under vig 583.
Detaljplanen angrinsar till vagplanen och innefattar reservation for en tunnel for gangtrafik
under vag 583. Vagplanen medfor inget nytt markansprék inom detaljplanen. Padverkan pa
den angransande detaljplanen ar samratt med Hudiksvalls kommun.

Trafikverket region Mitt bedomer att vigplanen inte motverkar detaljplanens syfte. Se figur
4.3-7.

Teckenforklaring
Byggnadsplan 20-NJU-1144

. Ny vagratt fér gang-och cykel
FERERE Mark tilllganglig for allman
Sasmam gangtrafik

Foed 28,90, 100

Figur 4.3-7 Byggnadsplan 20-NJU-1144. Angransande detaljplan dar orangestreckad linje redovisar
mark tillganglig for allman gangtrafik i byggnadsplanen

@ N
- o s \Veter A
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4.4, Landskapet och staden

Omradet for vagplanen aterfinns inom landskapskaraktiren Kustlandet, som ar en
centralbygd, det vill sdga ett omride som praglats av 1ang bruknings- och
bebyggelsekontinuitet och som genom ekonomiska och kommunikationsmassiga férdelar
bistatt sin omnejd med centralfunktioner, sdsom; tingsplatser, kyrkor, handelsplatser mm.
Topografin inom landskapskaraktéren ar, till skillnad frén omraden beldgna 6ver hogsta
kustlinjen, relativt flack. Flera vattendrag skir genom landskapet och jordbruket ar i
huvudsak orienterat till omrédena langs de storre vattendragen.

Vig 583 gar, pé striackan mellan Iggesund och Hudiksvall, till 6vervagande del genom
skogsmark med en stor andel produktionsskog med gran och tall. I brynzonerna mot
vagrummet forekommer ett storre 16vinslag av framforallt bjork. Langs stora delar av
strickan sluter vegetationen tétt mot vigrummet sé att en korridorliknande kansla uppstér
och det ar sparsamt med bade utblickar och orienteringspunkter.

Omrédet ar relativt flackt med undantag for ett antal mordnhojder, som skir genom
landskapet, samt berg i dagen. Bergskiarningar &terfinns framfor allt langs Ostra sidan av vig
583. Strackan korsas av ett antal mindre backar och en mindre 4, Delangersan. Vagen
passerar sjoarna Iggsjon, Ramtjarnen och Vibod-Langsjon. Vid Vibod-Léngsjon finns ett
mindre omréde med jordbruksmark. Nagot langre norrut ansluter storre odlingsmarker vid
Hudiksvall.

;' e od

Teckenforklaring

w— Foresiagen strackning ny géng- och cykelvag

Landskapskaraktarsomraden

Skogslandskap

Sjoar och vattendrag
Odiingslandskap

Bebyggelseonvaden

: — : ) 0 03 06 09 12 15
be ol ’, - 1 Bakgrunds arta © Lanimateriet
3 shril )
Figur 4.4-1 Landskapsanalys landskapskaraktarsomraden
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Iggesund utgor tillsammans med Hudiksvall de viktigaste malpunkterna langs strackan, se
kapitel 4.3.

Teckenforklaring

Malpunkter

[ ) Hudiksvall och Iggesund

Mindre malpunkter

2.  Kommunalvattertskt
Fornlamning®

= &  Forsamiingskyrka, annan kyrka

ng ny ging- och cykelvag

Figur 13. Overgripande landskapsanalys med
viktiga malpunkter och utblickar.

V ~ y R b2 : A /o 7 i /‘_ZK
: _Koloni-/M N\~ (‘\ i’ o Al - o 1

Figur 4.4-2 Landskapsanalys med viktiga malpunkter och utblickar

Kommunikationer finns med Lénstrafikens linjer mellan Iggesund och Hudiksvall samt
tagforbindelse till Sundsvall, Hudiksvall, Soderhamn och Gévle via X-taget fran Iggesunds
jarnvagsstation.

Lings strackan finns spar av landskapets kulturhistoria s& som; gravhogar, historiska vigar
samt grans- och milstolpar/milstenar. Milstenarna utgor en viktig del av vigarnas
kulturhistoriska virde och anvindes fran mitten av 1600-talet for att méta avstandet langs
vagarna. Milsten finns vid ca km 1/685. Frin viagen skymtas Delékvarn, som for ca 100 &r
sedan var en central plats med kvarnstall, linskdkt och ett stort ullspinneri. Idag star bara
kvarnen kvar.

Omrédets naturvarden ar till stor del kopplade till vattendragen som pa flera stéllen korsar
vag 583. Vattenmiljoerna och kantzonerna i anslutning till dessa bidrar till diversiteten i
landskapet. Deldngersidn som korsar vigstrackningen strax norr om Iggesund utgor ett
riksintresseomréde for naturvarden. Delangersén utgor ett viktigt lekomréde for 6ring och
har bifloden med virdefulla flodkraftbestind. Iggsjon ar en del av riksintresset langs
Delangersén. Sjon ar inte langre vattenskyddsomrade. Strandomréadena i anslutning till
Vibod-Langsjon innehaller naturvarden och strandkanter ar ofta viktiga biotoper for t ex
faglar och vattenlevande djur.
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Norr om Iggesund 6ppnar sig landskapet med en kort utblick 6ver Iggsjons vatten innan
vagen korsar Deldngersdn. Pa den sista delen av strackan dir viagen 16per langs Vibod-
Langsjon dndrar landskapet karaktir med 6ppna utblickar 6ver sjon fran vigrummet. Lings
den sodra delen av vigen finns en bred remsa med tradridder mellan vigen och
strandkanten. Bestdnden véxlar mellan slutna och mer 6ppna partier langs strickan. Det
innebar att utblickarna fran vigrummet 6ver sjon kommer i sekvenser. Dessa bidrar till att
skapa en storre variation lings striickan. Aven odlingslandskapet i anslutning till Vibod-
Lingsjon bidrar med utblickar och variation ldngs den i 6vrigt relativt hdndelsefattiga
strackan.

4.5. Milj6 och hélsa

45.1. Vatten

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd p& 100 meter fran strandkanten,
béade pa land och i vattenomradet och inkluderar dven undervattensmiljon. Sveriges
strander ar en naturtillgdng av mycket stort virde och ar av stor betydelse for allmidnheten
och for det vixt- och djurliv som &r beroende av vattenmiljoer. Vigplaneomradet korsas av
fyra vattendrag som faller under det generella strandskyddet, Deldngersan, Skirsjobacken
Ramtjarnsbiacken samt ett namnlost vattendrag, se figur 4.5-1 och tabell 4.5-1.

h VATTENDRAG
\ X
i\ . lggesund-Hudiksvall
. Ramtjarns backen
SjOr i Motorbana
Dstum: 2022-03-28
7 : Skals (A4): 1:17 976
= o ata A A
Skars job s
= rsan s
Dg\ﬁﬂgc > Teckenforklaring
Namnlost vaﬁendrag Delngersan,am Vattendrag

Kvarnberget

Figur 4.5-1 Vattendrag som korsas av vagplanen, fran séder Deldngersan, Namnlost vattendrag,
Skarsjobacken, Ramtjarnsbacken.

Tabell 4.5-1 Vattendrag som berdrs av vagplanen

Vattendrag Ca km

Deléngersén 1/950
Namnlost vattendrag 2/100
Skarsjobacken 2/350
Ramtjarnsbacken 3/350
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Allménna vagar raknas som allmént angelaget intresse enligt miljobalken kap 7, 18 § varpa
sarskilt skél for dispens foreligger. Gang- och cykelviagen fraimjar allménhetens tillgéng till
dessa vattenomraden och inga kénsliga naturmiljéer kommer beroras. Denna fraga har

samratts med tillsynsmyndighet under planprocessen..

4.5.2.

Skyddade omraden

Inga skyddade naturomraden sdsom Natura2000, naturreservat eller skyddade biotoper
finns langs med aktuell vagstracka forutom riksintresset for naturvérd, Deldngersan.

4.5.3.

Kulturmiljo

Liangs med berord vagstrackning har tre objekt med kulturhistoriskt varde registrerats, se

tabell 4.5-2. Dessa utgors av olika typer av grinsmarkeringar eller vigmarken.

Tabell 4.5-2. Sammanfattande beskrivning av lamningar.

Limnings-
nummer/

RAA-nummer

L1950:1821
Njutanger 66:1

Limnings-

typ

Gransmarke

Beskrivning

Gransmarke

Enligt
inventeringsbok:
Granssten, av svagt
rodaktig granit, 1,6 m
h, 1 m br och 0,2-0,4
m tj. Star i kallmurat
postament, 2x1,5m
stoch 0,8 m h.

Text enligt skiss:
Grins Idenor
Njutanger 1930.

Antikvarisk
bed6mning

Ovrig
kulturhistorisk
lamning

1/940 Ostra

sidan av
vagen

L1950:1241
Njutanger 67:1

Vagmarke

Milstolpe

Enligt
inventeringsbok:
Postament av kilad
sten med cementerat
kron. Milstolpen ar
flyttad. Den stér nu
ca 100 m 366 gon om
den férutvarande
platsen.

Fornldmning

1/685 Ostra
sidan av
vagen

L1950:743

Njuténger 160:1

Ovrigt

Ovrigt

Enligt
inventeringsbok:
Ursprunglig plats for
milstolpe
(L1950:743).

Ovrig
kulturhistorisk
ldimning

1/590
vastra
sidan av
vagen.
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En arkeologisk utredning har genomforts av ldnsmuseet i Gavleborg efter beslut av
lansstyrelsen i Gavleborgs lan. Forutom ovan beskrivna lamningar sé har ytterligare atta

lamningar som samtliga utgor 6vriga kulturhistoriska laimningar identifierats. Limningarna

var rojningsrosen, fardvagar, grainsmairke, stenbrott och terrasser. Ingen av
kulturlamningarna kommer att beréras av vagplanen d& den planerade ging- och
cykelvagen laggs runt de redan identifierade och beror inte de som identifierats i den
arkeologiska utredningen.

45.4, Natur

Naturmiljo inventerades i falt fore beslut om val av sida togs. Da konstaterades att de flesta

omréaden med vikt for biologisk méngfald ar beldgna pa den vistra sidan eller korsande
vattendrag. Darefter s har den Gstra sidan valts som lokalisering av géng- och cykelvigen
varpa endast tre naturvardesobjekt beriknas paverkas av vigplanen varav samtliga ar
korsande vattendrag och redovisas i Figur 4.5-2 och tabell 4.5-3.

N === NATUR

A i Iggesund-Hudiksvall

Datum: 2022-04-06

N i Skala (A3): 1:10 000
— 0 008 016 024 032 04
X ) T
34 Delakvarn O Lartmiaret, Geodstaamverkan

Kvarnberget
Teckenforklaring
Naturvardesobjekt

| Naturvardeskiass 3
Naturvardesklass 4

Figur 4.5-2 Naturvardesobjekt som berdrs av vagplanen.

Tabell 4.5-3. Naturvardesobjekt som berdrs av vagplanen.

Naturviardesobjekt Naturvardeklass @ Motivering

Naturvirdesobjekt 4. | 3, patagligt Riksintresse for naturvard men
Delangersan naturvirde péaverkad med hoga artvirden. An ar
damd strax uppstroms bron varpa
biotopvardet blir medel.

Naturviardesobjekt 6. | 4, visst naturviarde | Visst biotopviarde som vattendrag och
Skarsjobacken spridningskorridor men lagt artvirde.

Naturviardesobjekt 7. | 4, visst naturviarde | Visst biotopviarde som vattendrag och
Ramtjarnsbacken spridningskorridor men lagt artvirde.
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Vid inventeringen lades flera naturvirdesobjekt ihop till ett landskapsobjekt vilket utgor
Deléngerséns dalgang vilket ocksa paverkas men i en ringa grad pé grund av den valda
lokaliseringen. Under inventeringen kontrollerades om forekomster av omraden som ar
under generellt biotopskydd men inga sddana har kunnat identifieras.

455, Rekreation och friluftsliv

Malpunkter med avseende pa rekreation och friluftsliv finns vid Iggesunds idrottsplats
Movallen dar 16parslingor och skidspar gar parallellt med vag 583 strax norr om Iggesund

langs med Iggsjons strand upp till Deldkvarn. P4 viagens oOstra sida i h6jd med Iggsjon finns
en skjutbana. Delangersan har en aktiv fiskevardsférening och fritidsfiske forekommer. En
skoterled 16per parallellt med vig 583 mellan Iggesund och Hudiksvall pa vigens Ostra sida,

se figur 4.5-3.
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4.5.6. Mark och vatten (hushallning med naturresurser)

Hushallning av naturresurser regleras i miljobalken kapitel 3 dér det beskrivs att mark-och
vatten-anvandning nyttjas till det indamaél som det ar mest lampat fo6r med hansyn till
beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov.

De naturresurser som berors av projektet ar fraimst skogsbruk.

Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten, enligt det sa kallade vattendirektivet, fastslar
ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och
kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte
far forsdmras, samt att alla vattenforekomster ska uppné god status till ar 2015.

Berorda ytvatten tillhor kustvattenomradena Gérdsfjarden och Hudiksvallfjarden eller
diremellan liggande Delangersan. Iggsjon som Deldngersén rinner igenom strax norr om
Iggesund ar ett tidigare vattenskyddsomréde och under korsande viag 583 finns en sand- och
grusforekomst vilket utgor ett grundvattenmagasin.

Areella naringar

Inom utredningsomradet bedrivs ett aktivt produktionsskogsbruk. Inom utredningsomradet
finns dven ett flertal omrdden med jordbruksmark. Jord- och skogsbruk &r enligt
miljobalkens 3 kapitel 4 § av nationell betydelse. Brukningsvard jordbruksmark far tas i
ansprak for anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt
tillfredsstéllande sétt genom att annan mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for
skogsnaringen skall sa langt som mojligt skyddas mot atgiarder som kan forsvara ett
rationellt skogsbruk.

4.5.7. Markfororeningar

For att undersoka om nagra redan tidigare kdnda fororeningar finns inom planomréadet sa
har en historisk inventering av férorenande verksamheter genomforts langs med strackan.
Utredningsomradet for denna inventering har varit 50 meter fran vag mitt at st och vést.
De fororenande verksamheter som finns och har funnits sisom bensinstation, skjutbana
etcetera ar samtliga utanfor utredningsomrédet.

D4 vig 583 tidigare har utgjort E4 sa har dikesprover tagits pa vigens 6stra sida. Dessa har
analyserats pa for viagdikesmassor relevanta fororeningar. Resultatet visar pa att
dikesmassorna har mycket 1aga halter av tyngre alifater och PAH samt naturliga halter av
metaller. Samtliga undersokta parametrar ligger tydligt under riktvardet for kianslig
markanvindning och jordmassorna kan &teranvandas inom projektet utan begransningar.
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4.5.8. Miljokvalitetsnormer

De for projektet relevanta miljokvalitetsnormerna bedéms vara de for ytvatten d& andra
miljokvalitetsnormer ej kommer att paverkas. Miljokvalitetsnormerna for ytvatten beskrivs i
sammanfattning i tabell 4.5-4.

Tabell 4.5-4. Sammanfattande beskrivning av berdrda vattendrag, lokalisering ses i figur 4.5-1.

Vattendrag Miljokvalitetsnorm Statusklassning

Deléngersén SE684009- | God ekologisk status Mattlig ekologisk status med
156749 2027 avseende pa
God kemisk status med kvahtets.fa.ktorerna ﬁflf’

.. konnektivitet samt délig med
undantag for de b& hvdrologisk
kvicksilverforeningar avs.een deiga (}17 ro oglsd
och bromerad regim, dod ved 1 vattendaraget.
difenyleter

Namnlost - - -
vattendrag
Skarsjobacken SE684048- | God ekologisk status God ekologisk status men
156723 2027 kvalitetsfaktorn konnektivitet
God kemisk status med | & bedomd till méttlig.
undantag for
kvicksilverforeningar
och bromerad
difenyleter
Ramtjarnsbicken | - - -
4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.
4.6.1. Markforhallanden

Geotekniska och geologiska forhallanden

Jorden bestar i huvudsak av moran som pé den forsta delen ar blockrik och storblockig.
Mindre omraden med postglacial sand och isdlvssediment av sand forekommer ocksé, men
dven mindre omraden med sediment av silt och lera. Dessa sediment &r dven sulfidhaltiga i
vissa omraden. Torv med miktighet upp till ca 3 meter har patraffats pa sedimenten.

Berggrunden i det aktuella omradet for strackan mellan Iggesund och Hudiksvall utgors
framforallt av gnejs och granitiska bergarter. Synligt berg finns i form av befintliga
bergskirningar och forekommer framforallt i vagstrackans norra del, i h6jd med sjon Vibod-
Langsjon mellan ca km 3/800-5/400. Analys av bergmaterial fran de befintliga
bergskirningarna visar pé att berget har goda ballastmekaniska egenskaper, med lagt
glimmerinnehall och lagt sulfidinnehall, vilket motsvarar bergmaterial med bra hallfasthet
och bestdndighet som uppfyller Trafikverkets krav for forstarkningslager och barlager.
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Befintliga skirningar ir relativt brant stillda. Oster om de befintliga bergskirningarna ligger
berget ytnira och terrangen bestar av hillar och blockrik morén.

For fordjupad beskrivning av geotekniska och geologiska forhéllanden hanvisas till
TeknisktPM Geoteknik

Byggnadstekniska forhallanden

Generellt rader goda byggnadstekniska forhéllanden pa strackan. Undantagen ar mellan ca
km 3/120-3/200 respektive 3/600-3/820 dir mer omfattande geotekniska
forstarkningséatgiarder kravs for att klara sdttnings- och stabilitetskraven.

4.6.2. Avvattning

Vig 583 avvattnas idag via vagtrummor och 6ppna diken. Delar av ytvattnet fordréjs och
infiltreras i vigdikena. Ytvattnets recipienter ar Langtjarnen, Iggsjon, Deldngersdn och
Vibod-Langsjon.

4.6.3. Tekniska anlaggningar och ledningar

Fem ledningsigare utover Trafikverket har identifierats inom strackan. Hudiksvalls
kommun, Tele 2, Fiberstaden, Skanova och Ellevio.

Hudiksvalls kommun har 6ster om vig 583 en tryckledning for spillvatten samt
sjalvfallsledning. Ledningarna korsar gang- och cykelvigen pa flertalet stillen samt f6ljer
langsgaende dragning. Vid tva lagen korsar vattenledning géng- och cykelvigen samt korsar
aven en ny projekterad infartsvag.

Ellevio har lagspanningskablar i mark och en luftledning inom striackan.

Fiberstaden, Tele 2 och Skanova har ledningar i en kanalisation vid strickan, kanalisationen
korsar gang- och cykelvigen vid tva lagen. Skanova har utéver kanalisationen flera kablar i
mark som korsar den planerade gang- och cykelvagen vid flera lagen, samt en luftledning.

4.6.4. Befintliga byggnadsverk

Det finns en befintlig bro 6ver Delangersan lings med vig 583. Bron dr utformad som en
plattrambro. Befintlig bro har en fri brobredd pa 13 meter med en koryta pa 7 meter och
vagren pa 3 meter. Korfilten ar 3,5 meter. Se figur 4.6-1 for typsektion pa befintlig bro.

_ FOR _RALKESSTANDARE
SEXTIOM E-E BERLA 1%
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PE— ¥R BEOBREDD 13000 -T_
Y3090 ¥ ToO0 " & 3901 |

|
+ ;

Figur 4.6-1 Sektion pa befintlig bro ver Delangersan
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5 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

5.1.1. Studerade alternativ

Trafikverket har i samradsunderlagsskede studerat forutsattningarna for att anlagga gang-
och cykelviagen pa den vistra respektive Gstra sidan av viag 583. I figur 5.1-1 visas
utredningsomrédet i samradunderlagsskede.
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Alternativ Ost
Storre delen av strackningen gar igenom skogsmark. Narmast Hudiksvall bestar

skogsmarken av berg i dagen.

Med alternativet blir gang- och cykelvigens totala langd ca 5 500 meter dar ca 4 900 meter
separeras fran viag 583. Dar gang- och cykelvigen separeras anldggs den mellan 8—9 m frén
véagkant till vigkant for att kunna sidkerhetsstélla god avvattning av gang- och cykelviagen
och vig 583 med dike mellan.

Dar vigen passerar befintlig bro 6ver Deldngersan anldggs gang- och cykelvigen i direkt
anslutning mot vig 583 och separeras med kantsten eller vigricke, totalt ca 1 000 meter.

Gang- och cykelviagen passerar 4 stycken mindre anslutningar som den anpassas mot.

Alternativ Vast
Storre delen av strackningen gér genom skogsmark forutom nir den passerar Iggsjon och

Vibod-Langsjon.

Gang- och cykelvigens totala langd blir ca 5 500 meter dir ca 3 800 meter bedéms kunna
separeras fran vig 583. Dar gang- och cykelvigen separeras anldaggs den mellan 8—9 m frén
vagkant till vagkant for att kunna sdkerhetsstilla god avvattning av gdng- och cykelvigen
och vig 583 med dike mellan.

Dar viagen passerar Iggsjon, Vibod-Langsjon och befintlig bro 6ver Delangersan anliggs
gang- och cykelvagen i direkt anslutning mot vig 583 och separeras med kantsten eller
vagricke, totalt ca 1 600 meter.

Gang- och cykelvagen passerar 4 stycken mindre anslutningar som den anpassas mot.

Alternativet kraver utfyllnad i vatten.

5.1.2. Vald lokalisering med motiv

Trafikverket har tagit stillning for att gd vidare med det alternativ som bendmns som "6st”,
dvs gang- och cykelvigen anldggs pa den Ostra sidan av vig 583.

Motivet till att Trafikverket valde att ga vidare med alternativet var att det bast uppfyllde de
uppsatta projektmaélen:
e Trafiksikerheten for oskyddade trafikanter ska h6jas langs med strackan.

e Okad tillginglighet for oskyddade trafikanter

e S3 mycket som majligt av gdng- och cykelviagen ska vara helt separerad frén vigen.

Genom att anlidgga géng- och cykelvigen pa den Gstra sidan blir en lingre stracka separerad
fran vig 583 4n med alternativ vist. Alternativet innebir darigenom en hogre uppfyllelse av
projektmalet att en sé stor del som mgjligt av gdng- och cykelvigen ska vara helt separerad
fran vig 583.

Det 0stliga alternativet knyter samman gang- och cykelstraket med befintlig busshéllplats
som ocksa ligger pa den Ostra sidan om vig 583. P4 sa vis uppfylls mélet om 6kad
tillgénglighet for oskyddade trafikanter battre 4n med ett vastligt alternativ som i sé fall
skulle krdava en gang- och cykelpassage 6ver vigen.
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Ett Ostligt alternativ innebar ingen utfyllnad i vatten till skillnad frén ett vastligt alternativ.
Sadana utfyllnader som ett véstligt alternativ skulle medféra paverkar vattenkvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstdnd negativt.

Fiarre bostadsfastigheter berors med ett 6stligt alternativ dd den nya gang- och cykelvigen i
huvudsak gir igenom skogsmark. Négra fler hus i Trollbo berérs av ett Ostligt alternativ.

Ett Ostligt alternativ innebar mindre paverkan pa naturmiljo dn ett vastligt alternativ. Ett
Ostligt alternativ innebar ett visst intrang i produktionsskog. Samtidigt har inga
fridlysta/rodlistade arter hittats pa den Gstra sidan om vig 583 till skillnad fran vaster om
vagen dar fridlysta arter identifierats.

Med ett Ostligt alternativ kan berg, bergschakt och jordschakt nyttjas i produktionen,
bergkvaliteten ar en tillgang.
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Figur 5.1-1 Oversiktsbild, vagplanens geografiska avgransning, vald strackning
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5.1.3. Bortvald lokalisering med motiv

Trafikverket har tagit stillning for att inte g& vidare med alternativ “vast” — att anlagga
gang- och cykelviagen pé vistra sidan om vag 583.

Med ett vastligt alternativ kan en mindre striacka separeras frin vig 583. Det innebar att
maluppfyllelsen avseende projektmalet att s mycket som mgjligt av gdng- och cykelvigen
ska vara helt separerad fran viagen ar simre med ett vistligt alternativ.

Dar vigen passerar Iggsjon, Vibod-Léngsjon och befintlig bro 6ver Deldngersan anlaggs
gang- och cykelvigen i direkt anslutning mot vig 583 och separeras med vigricke, totalt ca 1
600 meter. P4 vastra sidan gar storre delen av striackan genom skogsmark férutom vid
passage forbi Iggsjon och Vibod-Léingsjon. Néigra fler hus kan beroras vid ett vastligt
alternativ i Iggesund.

Det vistliga alternativet innebar intrang i kdnslig naturmiljo som sjoar, vattendrag och
vatmark. Fridlysta arter har dven identifierats pa den vistra sidan om vig 583.

Ett vistligt alternativ kan ge upphov till betydande utfyllnad i vatten. Gransen for vad som
ar en anmalningspliktig eller tillstindspliktig vattenverksamhet skiljer sig beroende pd om
ytvattnet ar en sjo eller ett vattendrag. Granserna ar 3000 respektive 500 kvadratmeter
paverkad bottenarea. Dar till f6ljd kan utfyllnad i Vibod-Langsjon och Deléngersén bada bli
tillstandspliktiga vattenverksamheter med krav pd miljodom vilket skulle paverka projektet.
Samtidigt skulle sddana utfyllnader vara av den storleken att de skulle paverka
vattenkvalitetsfaktorn morfologiskt tillstdnd negativt vilket €j ar tillatet enligt prejudikat i
EU-domstol, den si kallade Weserdomen. Massor behover tillféras for fyllning i vatten samt
for vagoverbyggnaden.

Ett vistligt alternativ innebar svarare anldggningsarbete vid smala passager i narhet till
sjoomrade. Det innebir dven mindre ytor for hantering av dagvatten. Tillkommande racken
mot vigen samt som skydd mot sjon innebér att den visuella karaktiren i omradet férandras
och ger en negativ paverkan pa utblickarna mot sjon.
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5.2. Val av utformning

5.2.1. Gang- och cykelvag

Gang- och cykelvigen ansluter till den kommunala gang- och cykelvigen vid korsningen
Simbadsvigen/Radhusgatan/vig 583 i Iggesund i sdder och ansluter till den enskilda
grusvégen Idenors-Viviagen i Hudiksvall i norr. Gang- och cykelvigens totala langd blir 5
470 meter dar ca 4 900 meter separeras fran vag 583.

Slantlutningarna utformas med innersldnt pa 1:3 och bakslant med lutning 1:2, férutom vid
bergskiarningarna dar kommer lutningen vara 5:1. Se figur 5.3-1, 5.3-2, 5.3-4 och 5.3-5 for
typsektioner dir slantlutning visas.

Sektion 0/000-0/720

I borjan av strickan vid Iggesund anléggs gang- och cykelvigen pa den befintliga trottoaren
som ansluter mot busshallplatsen, och separeras fran fordonstrafiken med kantsten, vid ca
km 0/000-0/720. Se typsektion i figur 5.3-1

KANTSEPARERAD GANG- OCH CYKELVAG LANGS VAG 583

2

SR 0.25 / BERGSKARNNG

6L SR 050 VID

KANTSTENSTILLAGG 050 L 30 GC-RACKE®
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SKARNING

VEGOMRADE

|t
- 2%
BEFINTLIG VAGBANA, VAG 583 L2,
—_—

BANK

VAGOMRADE

Figur 5.3-1 Typsektion kantseparerad gang- cykelvag langs vag 583

De befintliga gdngpassagerna byggs om och tillgidnglighetsanpassas, en 6ver den
kommunala gatan Simbadsvigen ca km 0/000 och en 6ver viag 583 fore busshéllplatsen i
Iggesund ca km 0/04o0.

Vid ca km 0/000-0/440 foreslas geoteknisk atgard i form av packning av terassbotten.
Ovriga delar av strickan 0/400-0/720 kriver inga forstirkningsatgirder.
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Sektion 0/720-1/865, 2/040-4/640 och 5/090-5/470

Dar gang- och cykelviagen separeras med skiljeremsa varierar bredden pa skiljeremsan
mellan 5-9 meter for att kunna sékerhetsstilla god avvattning av ging- och cykelvig samt
vag 583 med dike mellan.

Gang- och cykelvagen separeras med dike vid ca km 0/720-1/865, 2/040-4/640, 5/090-
5/470.

Végplanen ansluter i norr vid ca km 5/470 mot den enskilda viagen Idenors-Vivigen.
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Figur 5.3-2 Typsektion gang- och cykelvdg med dike mellan vag 583

Vid ca km 0/720-1/000 samt 1/210-1/865, 2/040-2/340, 2/400-3/120, 3/820-4/640 samt
5/090-5/470 foreslas inga geotekniska forstarkningsatgiarder. Urgravning av torv
rekommenderas pa strackorna ca km 1/000-1/200 samt 3/200-3/820.

Geotekniska forstarkningsatgirder i form av tryckbankar foreslés vid ca km 2/340-2/400
samt 3/725-3/805.

Bergskarningar planeras mellan ca km 3/800 - 4/700 och 5/100 - 5/400 med en
projekterad sldntlutning 5:1. Utformning av bergskidrningarna bor anpassas sé att slinters
kontur i méjligaste man foljer bergets naturliga spricksystem och rddande geologiska
forhéllanden forutsatt att de geologiska forhéllandena ar gynnsamma. Bergschakt av
skiarning antas kunna bedrivas med konventionella metoder genom borrning och
spriangning i anpassad slantlutning. Bergforstarkningens omfattning anpassas efter rddande
geologiska forhallanden, men antas som utgdngspunkt utgoras av selektivt installerade
bergbultar.
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Sektion 1/865 — 2/040

Dar gang- och cykelvigen passerar befintlig bro 6ver Delangersan, ca km 1/865 — 2/04o0,
anliggs den i direkt anslutning till vag 583 och separeras fran fordonstrafiken med vagracke.
Korfialten for biltrafiken forskjuts och smalnas av. Korytan planeras inte smalnas av utan
kvarstd pa 7 meter. Daremot minskar vagren till 1,25 meter. I figur 5.3-3 visas en illustration
av forskjutning av vagbanan som kravs for att ging- och cykelvigen ska rymmas pé bron. I
figur 5.3-4 redovisas typsektion.

Forskjutningen av vigbanan kraver ingen ombyggnad eller forstarkning av befintlig vag.

RV (ol et B

Figur 5.3-3 lllustration av forskjutning av vagbanan som kravs for att inrymma ny gang- och cykelvag
pa befintlig bro 6ver Deladngersan.
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Figur 5.3-4 Typsektion gang- och cykelvag pa befintlig bro

Vid ca km 1/865 — 2/040 krivs inga geotekniska atgarder.
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Sektion 4/640-4/930

Mellan ca km 4/640-4/930 laggs gang- och cykelvigen i direktanslutning mot viag 583 dar
den separeras med vagricke

RACKESSEPARERAD GANG- OCH CYKELVAG LANGS VAG 583
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Figur 5.3-5 Typsektion rackesseparerad gang- cykelvag langs vag 583

Vid ca km 4/640-4/930 foreslés inga geotekniska forstarkningsétgiarder &n bergsskérning,
se underrubrik Sektion 0/720-1/865, 2/040-4/640 och 5/090-5/470

Sektion 4/930-5/090

Vid ca km 4/930 ansluter gang- och cykelvigen mot befintlig rastplats vid ca km 4/950 och
fortsdtta pa andra sidan rastplatsen vid ca km 5/090.

Figur 5.3-5 Utsnitt fran illustrationskarta 101T0509 férbi rastplatsen.

Vid ca km 4/930-5/090 foreslas inga geotekniska forstarkningsatgarder.
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Placering av gang- och cykelracken

Dar viagbanken ar 6ver 4 meter sitts gang- och cykelracken pa hoger sida (6ster) om gang-
och cykelviagen Réacken for gang- och cykel placeras pa strackorna ca km 1/045 — 1/205,

1/900 - 1/990, 2/325 — 2/395.

5.2.2. Korsningar och anslutningar

Vid ca km 2/000, vid Deléngersin, foreslis en befintlig anslutning flyttas, efter sarskilt
beslut (Vaglagen § 40), ca 100 meter norrut. Anledningen &r att 6ka trafiksdkerheten for
samtliga trafikantgrupper. Vid 6vriga anslutningar anpassas den nya gang- och cykelvigen
mot de befintliga anslutningarna.

5.2.3. Belysning

Gang- och cykelviigen ska belysas. Aven passagerna vid Iggesund, vid ca km 0/000 och
0/040 ska belysas. Stolpars placering och typ faststills inte i planen.

5.2.4. Avvattning

Gang- och cykelvagen kommer att avvattnas via 6ppna diken och vagtrummor med
utgdngspunkten att inte forsdmra avvattningen for vag 583.

Vid anslutande vigar anpassas befintliga trummor till nya lagen. Ett antal korsande
vagtrummor kommer att forlangas da in- eller utlopp flyttas till f6ljd av gdng- och
cykelvagens lage.

Vig 583 kommer fortsattningsvis att avvattnas genom vig- och sidotrummor samt 6ppna
diken.

5.3. Viltstangsel

Befintligt viltstangsel pa den 6stra sidan av vig 583 parallellforflyttas till en mer 6stlig
dragning i forhéllande till dagens viltstingsel, ca km 0/320-1/760, 2/280-4/590. Stingsel
pa vagens vistra sida lamnas utan férandring.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststélls

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt planeras.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Atgirderna innebir att det blir trafiksikrare och tillgéingligare for gdng- och cykeltrafikanter
att firdas mellan Iggesund och Hudiksvall. Gdng- och cykelvigen bedoms 6ka attraktiviteten
for cykelpendling. Fordonstrafiken paverkas fraimst under byggtiden.

Befintliga trafiksiakerhetskameror, ATK-kameror, bedoms inte paverkas av atgirderna.

Géng- och cykelvigen ansluter pa 6mse sidor mot befintlig rastplats. Rastplatsen bedoms
marginellt paverkas av passerande gang- och cykeltrafik.

P& strackan finns en vagplats som inte langre anvinds vid ca km 4/600. P&
illustrationskartor forslas ytan kunna anvindas for etableringsyta. I 6vrigt paverkas inte
vagplatsen av vigplanen.

6.2. Ledningar

Gang- och cykelvagen kommer att paverka ett flertal ledningar 14ngs strackan. De ledningar
som ej uppfyller kraven for Trafikverkets anldggningar kommer att 1aggas om eller flyttas i
samrad med ledningsigare.

I strackans initiala del finns ett dagvattenutlopp fran Iggesund, det utloppet kommer att
forlangas ut genom gang- och cykelvigen si att utloppet hamnar i yttersliant. En
vattenledning korsar gdng- och cykelviagen vid tva lagen, vid laget narmast Iggesund
kommer skyddsroret att forlingas d& den idag slutar mitt i gdng- och cykelvidgen. En dldre
trycksatt spillvattenledning (PVC) kommer att bytas och liggas i nytt l4ge innan ny gang-
och cykelvag anldggs.

Pé flertalet stéllen efter strackan hamnar VA-brunnar, ventiler och brandpost i gang- och
cykelviagen, dessa kommer att behéva hojdjusteras alternativt bytas beroende pa
nivéskillnaderna samt brunnarnas skick.

Vid fem olika korsningar kommer omliaggning av Ellevios 1agspanningskablar utforas, vid ett
lage foljer kabeln i kérbanan for ny gdng- och cykelvig ca 400 meter.

Vid tvé lagen korsar en kanalisation ging- och cykelvagen, tre ledningségare har sina
ledningar i kanalisationen, Skanova, Tele 2 och Fiberstaden. Kanalisationen kan frildggas
alternativt flyttas och anpassas till gang- och cykelvigen.

Skanova har tele-kopparkablar efter strackan som &r ur drift och kan rivas vid behov.
Skanovas tele och fiberstrak kommer att nyldggas vid flertalet ldgen efter strickan.

6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Ny géng- och cykelvig bedoms bidra till attraktivare arbetspendling och
utbildningspendling, vilket bidar till starkt samspel mellan orterna Iggesund och Hudiksvall.
Det kan bli mer attraktivt att boséatta sig utmed vagstriackan da férutsattningarna for
pendling forbattras.

Atgirderna sker i linje med gillande 6versiktsplan och regionala utvecklingsplaner.
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6.4. Miljé och hélsa

6.4.1. Boende och halsa

Boendemiljon till foljd av buller bedoms ej ha nagra negativa effekter av projektet. En gang-
och cykelvig har potential till att leda till mindre biltrafik och mer arbetspendling med cykel
vilket ar en positiv effekt bade for folkhélsa, utslapp till luft och buller.

6.4.2. Strandskydd

En effekt av vigplanen ar en 6kad tillganglighet till de vattendrag och sjoar som finns langs
med vigen men dven ett visst intréng i strandskyddet. En vigplan ger ratt till avsteg frin
miljobalkens bestimmelser om strandskydd med avseende pd byggande av allmén vig.
Detta da dessa aspekter uppfylls av vigplaneprocessen. Vagplanen strider inte med
strandskyddets syfte utan snarare forbattrar allmédnhetens tillgang till vattendragens
strander.

6.4.3. Kulturmiljo

Planforslaget ger liten eller ingen negativ paverkan pa de kulturlamningar som finns langs
med vigen. Da den nya gang- och cykelvigen planeras g forbi kulturhistoriska lamningar
som mil- och gransstenar tillgangliggors dessa pa ett nytt sétt vilket ger ett visst positivt
bidrag till kulturmiljon.
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6.4.4. Natur- och vattenmiljo

De naturmiljéer som paverkas negativt av planen ar idag paverkade av befintlig
infrastruktur och utgors delvis av en dldre vagstracka fran Iggesund till Deldngersan.
Darifran och norrut berors framst produktionsskog med ldga naturviarden. Vagplan
undantas for bestimmelser om samrad enligt 12 § 6 miljobalken d& denna process ingar i
vigplaneprocessen.

Befintlig bro 6éver Deldngersén nyttjas bedoms som positivt for vattenmiljo inom
riksintresset. Ett mindre vattendrag, Skiarsjobacken, kommer paverkas negativt nar
trumman under befintlig vag forlangs for att &ven rymma gang- och cykelvigen. Biacken ar
ratad och paverkad sedan tidigare och har ldga naturvirden varpa detta inte ses som en
betydande forsamring.

Genom att befintligt viltstingsel parallellforflyttas bibehélls stangslets funktion for att
minska risken for viltolyckor. Atgirden innebir att barriéireffekten av stingslet kvarstar.

6.4.5. Rekreation och friluftsliv

Aven om syftet med planen &r att mgjliggora cykelpendling mellan Iggesund och Hudiksvall
sa forviantas en positiv effekt pa bade rekreation och friluftsliv da dessa forenklas.
Riksintresset Delangersan tillgdngliggors och med det forenklas for fiske och annat friluftsliv
som vandring och paddling.

Skoterleden kan delvis behéva dras om i nytt 14ge. Paverkan bedoms som liten.

6.4.6. Boendemiljo

Endast sma forandringar for boendemiljon forvintas av vigplanen. Nagot storre vagrum i
Iggesund med mer hardgjorda/asfalterade ytor bedoms uppvégas av de positiva effekterna
av mojligheten till cykling.

6.4.7. Naturresurser

Projektet medfor ringa konsekvenser med avseende pa naturresurser. Det jord- och
stenmaterial som behovs for att anldgga vigen kan tas fran linjen varpa inga eller ringa nya
massor behover tillforas. Vagplanen paverkar heller inte tillgdngen till skogs- eller
jordbruksomraden varpa den ej bedoms ha ndgon negativ effekt for dessa.

6.5. Masshantering

De massor som projektet genererar ar:
« Bergschakt 14 000 m3

« Jordschakt 54 000 m3

« Fyllning 29 000 m3

Projektet kommer f4 ett 6verutskott pa jordmassor for uppbyggnad av viagen (upp till
terrass) samt ett 6verskott pa jordmassor som inte kan anvindas inom projektet. Médngden
bergschakten for krossning av material till 6verbyggnad ar bedémd att ricka till bade
forstarkningslager och barlager i projektet.

Saledes kommer projektet att medfora ett massoverskott pa ca 24 000 ms.
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6.6. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning har tagits fram, dock utan samhallsekonomisk bedémning da
det saknas av Trafikverket godkinda verktyg for att berdkna samhallsekonomiska effekter.
Effekterna ir darmed enbart bedémda.

Ny géng- och cykelvig samt forbattrade passager innebar forbattrad framkomlighet for
giende och cyklister samt kortare restid for gdende och cyklister. En separerad gang- och
cykelviag minskar risken for olyckor och kan dven ge okad fysisk aktivitet. Dock 6kar drift-
och underhéllskostnaderna samt atgarden innebar bergsskiarningar som paverkar
landskapsbilden negativt.

6.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser har identifierats.

6.8. Paverkan under byggnadstiden

Paverkan pé befintlig fordonstrafik langs vig 583 kommer kunna begriansas under
byggtiden. Storre delen av strickan komma att kunna byggas delvis avskild fran befintlig vag
forutom dar gang- och cykelviagen gar i direkt anslutning mot vig 583. Ombyggnation av
befintliga gng- och cykelpassager kommer under kortare period paverka fordonstrafiken.

Paverkan pd ytvatten med avseende pa grumling minimeras genom att befintlig bro 6ver
Delangerséan nyttjas och att gdng och cykelviagen svinger till och fran denna med god
marginal for att undvika arbete i vattenomradet. Vid byggande anldggs gdng-och
cykelvagsanslutningen till bron i ett tidigt stadium s& att en invallning av diket sker vilket
under resterande byggskede kan nyttjas som sedimentationsdamm for att skydda
Deléngersén frin vigdagvatten och grumligt vatten frdn de nakna jordsldanterna under
entreprenaden.

Kulturmiljolamningar rundas av gang- och cykelvigen med god marginal och de bor
skyddas vid entreprenaden sé att ingen skada uppstar.

Bergschakt ska utforas sa att omgivningspaverkan minimeras. I kdnsliga miljoer eller i
bebyggda omraden ska riskanalys avseende vibrationer och luftst6tvag upprattas.
Sprangningsarbeten ska baserat pa riskanalysens rekommendationer utféras som forsiktig
spriangning, ddrigenom minimeras skadlig paverkan fran markvibrationer, luftstétvag och
kast.

Sprangningsarbeten utférs inom avsparrat omrade och vid behov utfors tillfallig avsparrning
av trafik for att skydda allmanheten.
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7 Samlad beddmning

7.1. Maluppfyllelse

7.1.1. Andamal och projektmal

Ny géng- och cykelvig bedoms ge god maluppfyllelse till indamalet som &r att skapa en
attraktiv och trygg géng- och cykelvig som bidrar till att hoja cykelpendlingen mellan
Iggesund och Hudiksvall.

Aven projektmalen om hdjd trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, 6kad tillginglig for
oskyddade trafikanter samt att s mycket som majligt av gdng och cykelviagen ska vara helt
separerad fran vagen bedoms uppfyllas val.

Gang- och cykeltrafiken separeras helt fran fordonstrafiken pa de flesta stillen. Pa kortare
strackor separeras gang- och cykelvigen fran fordonstrafiken med ricke. Vid befintlig
rastplats leds géng- och cykeltrafiken in pa rastplatsen, dar separeras inte oskyddade
trafikanter fran fordonstrafiken. Rastplatsen nyttjas dock sillan och hastigheten for fordon
ar 14g pa rastplatsen. Forutom ny gang- och cykelvig byggs tva passager for gdende och
cyklister i plan 6ver viag 583 om och tillginglighetsanpassas.

7.1.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och
hansynsmaél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill siga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hiansynsmaélet handlar om sikerhet, miljo och hilsa. De &r viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen uppnés, samt
bidra till 6kad halsa.

Den planerade dtgarden med ny gang- och cykelvig bidrar till att nd funktionsmalet med
forbattrad framkomlighet och tillgénglighet for gdende och cyklister mellan Iggesund och
Hudiksvall.

Atgirderna bedoms Aven bidra till att nd hinsynsmalet med 6kad trafiksikerhet for giende
och cyklister. Det bedoms kunna 6ka arbetspendlingen med cykel mellan Iggesund och
Hudiksvall och pé sé vis bidra positivt till ndgot minskade utslapp samt 6kad hilsa.
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7.1.3. Miljokvalitetsmal

Av de nationella miljokvalitetsmalen har de valts ut som bedomts ha betydelse for

utvarderingen av planforslaget. Se redovisning i tabell 7.1-1. Projektet bidrar i huvudsak

positivt till miljokvalitetsmalen.

Tabell 7.1-1. Overrensstammelse med miljokvalitetsmal.

Miljomal Vagplanen

Kommentar

Begransad - Anlaggningsarbetet med massor och material

klimatpéverkan kommer att medf6ra utslapp av
klimatpéaverkande gaser.

Frisk luft + Vagplanen har till mal att forenkla
cykelpendling vilket ger mgjlighet till renare luft
lokalt.

Levande sjoar och + Atgirder for omhindertagande av vigdagvatten

vattendrag medfor minskad risk for paverkan pa sjoar och

vattendrag.

Levande skogar -

Planforslaget innebéar att skogsmark med laga
naturvirden tas i ansprak.

God bebyggd miljo + Ateranvindning av massor och méjliggérande
av cykelpendling leder till en béttre
boendemiljo.

7.1.4. Regionala mal

Ny géng- och cykelvig bedoms bidra positivt till det 6vergripande malet i den regionala
utvecklingsstrategin for Gavleborg om nya maojligheter fo6r manniskors sjalvforverkligande

och aktiva bidrag till samhallsutvecklingen. Det bedoms dven bidra positivt till delmélet
tillgdngliga miljoer som handlar om att strukturer ska svara upp mot behoven av
tillgdnglighet och kan stirka floden av personer, varor, idéer och tjdnster pa ett hallbart satt.

Atgirden bidrar positivt till milen i den regionala cykelplanen for Géivleborg som prioriterar
utbyggnad av gdng- och cykelvigar pa strackor utmed statligt vignit och langre strackor
som beddéms ha h6g potential till arbets- och studiependling. Utpekad stracka bedoms ha

goda forutsattningar till 6kad arbetspendling med cykel.

7.1.5. Lokala mal

Ny géng- och cykelvig bidrar positivt till Hudiksvalls kommuns mél om att det ska finnas en
vil fungerande infrastruktur i form av végar, jairnvégar, kollektivtrafik, cykelbanor,
bredband, mobiltdackning, elforsorjning, vatten- och avloppsnit, effektiv avfallshantering
etc. for att skapa forutsattningar for héllbar tillvaxt och f6rsérjning samt underlatta

medborgarnas vardag.

Det bidrar dven positivt till malet om god folkhélsa.
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8 Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljdbalkens allmanna hansynsregler

Nedan beskrivs en bedomning hur hinsynsreglerna tillimpas i projektet.

e Bevisborderegeln: Genom att det i vigplanen ingér en miljobeskrivning som visar att
verksamheten kan bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

e Kunskapskravet: Utover den befintliga kunskap som inhdmtats frén ldnsstyrelsen och
berorda kommuner med flera har d4ven kunskap framkommit vid féltinventeringar,
undersokningar och samrad.

e Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa méanniskors hilsa och miljon
finns en skyldighet att vidta dtgarder for att forhindra stérning.

e Lokaliseringsprincipen: Vid utredning om anldggande av gédng- och cykelvagen har
konsekvenser for omgivande miljo beaktats.

e Bista mgjliga teknik: Tekniska l16sningar har utretts avseende markintring,
omhindertagande av vigdagvatten med mera.

e Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen: Produktval och hushéllning
sakerstills i byggskedet genom Trafikverkets styrande riktlinjer.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Genom de anpassningar som vidtas i projektet bedoms de konsekvenser som uppkommer
for berérda vattenforekomster under byggskedet vara tillfalliga och smé eller obetydliga.
Narliggande vattenforekomsters status kommer inte att péverkas negativt.
Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten paverkas inte av projektet.

8.3. Hushallningsbestammelser

Planen tar endast den mark i ansprak som behovs for projektet samt ger genom
masshantering en god hushéallning av naturresurser.

8.4. Paverkan pa riksintressen

Mark och vatten skyddas genom bestdmmelserna i 3 och 4 kap miljobalken. Sarskilt skydd
galler for omraden som ar av riksintresse. Vigplanen berér omrade som ar av riksintresse

for naturvarden i och med korsande av Deléngersan men da atgarden forlaggs till befintlig
bro bedoms den ej medfora nagon skada pa omradets virden men tillgédngliggéra omradet
for allménheten.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Nir en vig byggs ska den ges ett sidant ldge och utformas sé att iandamalet med vigen
uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskélig kostnad. Héansyn ska tas till stads-
och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. For motiv till vald lokalisering se
kapitel 5.1. Varfor gdng- och cykelvigen separeras pa sa lang striacka som mojligt fran vig
583 ar for att det ar en trafiksdkrare 16sning &n att 1agga den i direkt anslutning till viagen.
Det funktionella sambandet bibehills da gang- och cykelvigen ligger parallellt med vig 583
och ar synlig fran vigen pa hela strackan.

Vagratt uppkommer genom att viaghéllaren tar mark, eller annat utrymme for vag, i ansprak
med stod av faststilld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsédgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar. Vidare far
vaghéllaren tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in. Byggandet av viagen kan starta nar
vagplanen har faststillts och vunnit lagakraft.

Vagratten uppstar nar vagens strackning 6ver fastigheten tydligt har markts ut pa marken
och Trafikverket paborjar det vigarbete som anges i vigplanen inom fastigheten.
Vardetidpunkt for intrdnget ar den dag dd marken tas i ansprak. Den som &ager och i
forekommande fall brukar marken nir ytan tas i ansprak har ratt till ersiattning for intranget
som det medfor. Den slutliga ersiattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet, med
ranta och index tills ersdattningen betalas. Eventuella tvister om ersattning avgors i domstol.

Viagritten innebar inte att fastighetsgranser dndras.

Marken som planeras tas i ansprak i denna vigplan bestar av skogs-, tomt- och 6vrig mark.

Vaganordning

(exempelvis belysning) /‘f\,w

! Hogst ! S
i 2m | a
E ' Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade) E
| >
E Vagratt (galler dven marken under vagen) E
l< >l

9.1-1 lllustrationshbild 6ver vadgomrade och vagratt.
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9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allméan vag omfattar utrymmet f6r vagen och tillhérande vaganordningar:
gang- och cykelvag, dike, sldnt, skyltar, belysning, tryckbank, viltstingsel (drift och
underhall). Drift och underhall av viltstingsel innebér att vighallaren far genomfora
atgarder si att funktionen bibehalls och dven sikerstilla att vaxtlighet inte skadar stangslet.
Viagomradet omfattar 1 meter pa sida mot vag och 2 meter mot skogsmark. Ur driftsynpunkt
tas motsvarande mark i anspréak dar viltstangslet anlaggs i anslutning till enskilda vagar.

Péa plankartorna framgéar vad som ar nytt vigomrade markerat med bla farg och med
beteckningen V.

Mark som kommer att tas med vagratt redovisas pa plankartor 101T0201-09:
e V- Nytt vigomride med vagratt

For den nya vaganldggningen kommer ca 60 200 m?2 att tas i ansprak for vagratt, uppdelad
pé ca 58 000 m2 skogsmark och ca 2 200 m2 6vrig- och tomtmark.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att vigen ska kunna byggas. Tillfallig
nyttjanderatt finns markerade pé plankartor 101T0201-09 och illustrationskartor 101To501-
09 och omfattar massupplag och etableringsyta.

Tillfalliga nyttjanderatter géller under byggtiden, dock langst 3 manader efter godkand
slutbesiktning. Markytorna ska aterstillas i den utstrackning det ar mgjligt innan de
aterlamnas. Omréaden for tillfallig nyttjanderatt dess anvindning redovisas pé plankarta och
behovs for féljande Andamal:

e Ti- Tillfallig nyttjanderatt for urgravning samt bergskarning
e T2 Tillfallig nyttjanderatt for anldggande av viltstangsel
e Tg Tillfallig nyttjanderéatt for borrning/tryckning av trumma

Tillfallig nyttjanderatt fordelar sig pa ca 3 200 m2 skogs-, tomt- och 6vrig mark. Omrade for
etableringsyta dr inom befintligt vigomrade, vid befintlig vagplats (ca km 4/600) och
befintlig rastplats (ca km 5/000), totalt en yta pa ca 4 500 m2.

9.3. Fastighetsrattsliga atgarder

En anslutning foreslas stidngas till allmén vag genom sarskilt beslut (40 § Véaglagen) och
ersittas med en ny anslutning ca 100 meter norrut, vid ca km 4/100. Stingning av
anslutningen tas i ett separat beslut av vighéllningsmyndigheten. Omliaggning av den
enskilda vagen kommer att byggas i projektet och ersitter den stingda anslutningen till vig

583.

Forandringar av det enskilda vignitet hanteras via ersattningsforhandlingar samt av
lantmaterimyndigheten. Trafikverket soker eventuellt forrattning for
inrdttande/omprévning av gemensamhetsanliggning eller ratt till utfart enligt
anldggningslagen. Ansokan kan goras tidigast nar vagplanen har faststillts och vunnit laga
kraft. Forslag pa ny enskild anslutning som stdngs har markerats pa illustrationskartan
101T0504, se dven beskrivning under rubrik 5.2.1. Berorda fastigheter/samfilligheter finns
under flik 5-6 i fastighetsforteckningen.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Fortsatt process

Den fardigstéllda vigplanen, granskningshandling, kommer att kungoras for granskning och
héllas tillgdnglig for berérda och allménhet att ldmna synpunkter. Dessa synpunkter
sammanstalls i ett granskningsutlatande. Darefter stimplas vigplanen om till
faststéllelsehandling som kan gé vidare till faststéllelse. Nar planen ar faststilld och vunnit
laga kraft kan projektet genomforas. Entreprentr upphandlas och bygghandlingar tas fram.

10.2. Anmalningar och prévningar

Foljande provningar kan komma att krévas for att genomfora projektet:

e Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken for dtgirder i korsande
vattendrag.

Ytterligare anmélningar/dispens/tillstdnd kan komma att krdvas under byggperioden
gillande hantering av avfall, eventuella markféroreningar med mera.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakéagare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att 1imna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ vaglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksad markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsdagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsigare erséttning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Pé plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som &r fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

For overensstimmelse med kommunala planer se kapitel 4.3.3.

11.2. Genomforande

Efter att vigplanen vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Det ar dnnu inte klart i
vilken form projektet kommer att genomforas, som totalentreprenad eller
utforandeentreprenad. Byggtid beriknas till 2 ar.

Inga tillstidnd eller dispenser bedoms nédvéndiga for genomforandet.

11.3. Finansiering

Atgirden finansieras av den regionala infrastrukturplanen for Géivleborgs lin.

Anlaggningskostnaden for viagforslaget ar berdknad till 67 miljoner kronor i prisniva 2021-
06 Denna kostnad inkluderar dven kostnader for detaljprojektering och mark- och
fastighetsinlsen.

55



12 Underlagsmaterial och kallor

Véagar och gators utformning, VGU 2015:086, VGU 2015:090, VGU 2017:25870
Riksantikvarieimbetet (2020). http://raa.se/
VISS — Vatteninformationssystem Sverige (2020), https://viss.lansstyrelsen.se/

Vagtrafikflodeskartan pa Trafikverkets hemsida
(http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#).

Sveriges geologiska undersékning, SGU (2020), https://apps.sgu.se/kartvisare/
Nationell vigdatabas, NVDB (2019), http://www.nvdb.se/sv

Naturvardesinventering (NVI) (2021)

Trafikverkets bro och tunnelférvaltningssystem, BaTMan (2020),
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/forvaltning-och-
underhall/BaTMan/

Statistiska centralbyran, SCB (2020), https://www.scb.se/

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), Transportsstyrelsen (2020),
https://www.transportstyrelsen.se/STRADA

Ovrigt underlagsmaterial och PM framtagna inom projektet:
PM Gestaltningsavsikter inkl. inledande landskapsanalys

Gestaltningsprogram

Rapport avvattningstekniska forutsiattningar
ProjekteringsPM Avvattning

Geotekniskt undersokningsprogram

Borrprogram

Rapport Arkivstudie, geoteknik

ProjekteringsPM Viagteknik

ProjekteringsPM Geoteknik, Bergteknik, Miljoteknik
Samordningsmodell

PM Elteknik

PM Ledningssamordning

PM Naturvardesinventering, forstudie

PM Naturvirdesinventering falt

PM Markmiljéinventering

Markteknisk undersokningsrapport (MUR), Geo/Berg/Miljo
Miljosédkring

Mitningstekniskt PM — Framstillning av markmodell

Maitningstekniskt PM - Detaljméatning
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PM Mitningstekniskt PM

Maitteknisk rapport (MatR)

PM mitningstekniskt underlag (MatU)
Underlagskalkyl i samradsunderlagsskede
Underlagskalkyl i samrddshandlingsskede
PM Klimat

PM Reducerad klimatpaverkan
Multikriterieanalys

PM Fastighetsrittslig atgardsanalys

Rapport projekteringsskador

PM Forutsittningar och standardval
Beslutsunderlag for val av principutformning
Beslutsunderlag for val av detaljutformningsstandard
Trafik och viagutformning

Geometri samradskrets
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