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1. Inledning

Detta gestaltningsprogram utgor del av vag-
planen for planerat nytt gang- och cykelstrak
mellan Iggesund och Hudiksvall. Den nya

gang- och cykelbanan planeras folja vig 583
inom Hudiksvalls kommun, Géavleborgs ldn, fran
Iggesund fram till Idenors-Viviagen. Projektets
syfte ar att skapa en attraktiv och trygg géng-
och cykelvag som bidrar till 6kad cykelpendling
mellan Iggesund och Hudiksvall.

Figur 1. Oversiktskarta
over Sveriges kommu-
ner. Hudiksvall kommun
markerat med grén férg
och Hudiksvall tétort
markerat med réd prick.

1.1 Introduktion gestaltningsprogram

Trafikverket har som statligt verk ett uttalat
ansvar for det offentliga rummets gestaltning.
Infrastrukturanldggningar har en stor
péaverkan pa omgivningen och ska gestaltas
med stor omsorg. I Trafikverkets dtagande
ingdr atgarder for att gynna tillgédnglighet,
stotta kollektivtrafikresande och bidra till att
manniskor kdnner trygghet och trivsel dar de
vistas.

God gestaltning av infrastruktur kan bidra till
att skapa attraktiva och funktionella miljoer.
Gestaltningsprogrammet sammanfattar det
gestaltningsarbete som genomforts under
planskedet. I programmet behandlas vilka
gestaltningsfragor och aspekter som ar viktiga
att arbeta vidare med i kommande skede samt
vad som ska uppnas ur gestaltningssynpunkt.
Gestaltningsprogrammet ar en del av vigplanens
samradshandling. Programmet beskriver den
planerade nya géng- och cykelvigens foreslagna
utformning liksom hur den anpassas till omgiv-
ningen. Syftet med gestaltningsprogrammet ar
att skapa en gemensam bild av hur den fardiga
anldggningen ska se ut.

Projektets 6vergripande mal samt tidigare
framtaget underlag s som PM Gestaltnings-
avsikter har utgjort utgdngspunkt for detta
gestaltningsprogram. I detta skede har konflikter
mellan olika intressen och gestaltningsmal vagts
samman och de 6vergripande gestaltnings-
frdgorna har vidareutvecklats och konkretiserats.

I gestaltningsprogrammet visas hur gang- och
cykelviagen kan anpassas for att skapa en este-
tiskt tilltalande anlaggning — bade for anvanda-
ren (trafikanten) och betraktaren (for den som
upplever anldggningen pa avstind). Utformning
av bland annat slantlutningar, vigutrustning,
valda ytskikt och vegetation beskrivs i program-
met.
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1.2 Objektsbeskrivning

Uppdraget omfattar upprattande av vigplan

for en belyst gang- och cykelvig utmed vig 583,
mellan Iggesund och Hudiksvall. Strackan ar

ca 6 km lang, se Figur 2 for utsnitt. Gdng- och
cykelvigen ska ansluta till den kommunala gang-
och cykelviagen vid korsningen Simbadsvéigen/
Stora vigen i Iggesund och avslutas vid
Idenorsvigen i Hudiksvall.

Syftet med den nya ging- och cykelbanan ar att
skapa en attraktiv och trygg ging- och cykelvig
som bidrar till att hgja cykelpendlingen mellan
Iggesund och Hudiksvall.

En utgéngspunkt vid utformningen ar att sa
stor del som mgjligt av gang- och cykelbanan
separeras fran vig 583.

Géng- och cykelviagen ska sammankopplas med
befintliga busshéllplatser langs vagstrackan.
Tva stycken passager med mittrefug inklusive
belysning planeras 6ver Simbadsvigen och

vig 583. Hogersvangfiltet mot Simbadsvigen
kommer utga.

Figur 2. Oversiktskarta. Aktuell strécka markerad
med svart-/graférgad linje. Omrade fér kartmate-
rial i landskapsanalysen markerat med svartstreck-
ad rektangel.



1.3 Projektmal

De 16sningar som utreds och projekteras inom
ramen for vagplanen ska uppfélja foljande mal:

«  Trafiksikerheten for oskyddade trafikanter
ska hojas 1angs med striackan.

«  Okad tillginglighet for oskyddade trafikanter

+  Sa mycket som mojligt av gdng- och
cykelviagen ska vara helt separerad fran
vagen.

1.4 Lagstod for gestaltning

Vid byggande eller drift av vig ska hiansyn

tas till enskilda och allménna intressen i
enlighet med viglagen (1971:948). Tillborlig
héansyn ska tas till miljoskydd, naturvard och
kulturmiljo samt trafiksdkerhet. Dessutom ska
en estetisk tilltalande utformning efterstrivas
(lag 1998:803). Minsta intrang och olagenhet
ska efterstravas vid val av viagens lage och
utformning.

Vagens dandamal ska kunna uppnés utan oskalig

kostnad. Vid byggande av vig ska hinsyn tas till

stads och landskapsbilden samt omréadets natur-
och kulturvarden.

Regeringen antog en ny samlad nationell
arkitekturpolicy, Politik for gestaltad livsmiljo
(prop. 2017/18:110), i maj 2018. I den forkortade
versionen av propositionen framgar det att:

”Ambitionen dr att arkitekturens, formens
och designens bidrag till samhdllsbygget ska
tas tillvara fullt ut, till nytta och gldidje for
alla” och att "Kvalitet i arkitektur, form och
design handlar om att skapa vdrden, inte
bara for bestdllaren och brukaren, utan dven
for det omgivande samhdllet och framtida
generationer”.

I propositionen har ett 6vergripande nationellt
mal for arkitektur, form- och designpolitiken
tagits fram: ”Arkitektur, form och design

ska bidra till ett héllbart, jamlikt och mindre
segregerat samhille med omsorgsfullt gestaltade
livsmiljoer, dar alla ges goda forutsattningar

att paverka utvecklingen av den gemensamma
miljon. Det ska uppnés genom att:

e haéllbarhet och kvalitet inte understills
kortsiktiga ekonomiska 6verviganden,

e  kunskap om arkitektur, form och design
utvecklas och sprids,

e det offentliga agerar forebildligt,

e estetiska, konstnérliga och
kulturhistoriska varden tas till vara och
utvecklas,

e miljoer gestaltas for att vara tillgéngliga
for alla, och

e samarbete och samverkan utvecklas,
inom landet och internationellt”.

De miljoer som staten bestimmer 6ver framhalls
vara sarskilt angelaget att pa basta satt utveckla
och forvalta eftersom de har stor paverkan pa
ménga manniskors dagliga liv.



1.5 Forutsattningar

Som en del av samradsunderlaget (2020) togs en
PM Gestaltningsavsikter med en inbakad Inle-
dande landskapsanalys fram. Dokumentet har
legat till grund for det fortsatta gestaltningsarbe-
tet. I uppdraget har ocksa en multikriterieanalys
tagits fram. I analysen utreddes vilken sida om
vig 583 som var lampligast att forlagga den nya
gang- och cykelbanan. Nedan beskrivs dessa
dokument kortfattat, for utforliga beskrivningar
se respektive dokument.

& TRAFIKVERKET

PM Gestaltningsavsikter inkl. inledande landskapsanalys
Gang- och cykelvég langs vag 583 Iggesund-Hudiksvall
Hudiksvalls kommun, Gavleborgs lan

aosnamn: 1L140001

Figur 3. PM Gestaltningsavsikter.

PM Gestaltningsavsikter

Utifréan den kunskap som erhallits om landskapet
under skedet samradsunderlag framarbetades ett
antal gestaltningsavsikter. I samma dokument
presenterades dven en inledande landskapsana-
lys. Den fordjupade kunskap som vunnits om
landskapet under samradshandlingsskedet har
sammanfattats i en Landskapsanalys som finns
inbakad i detta Gestaltningsprogram. Land-
skapsanalysen har tillsammans med PM Gestalt-
ningsavsikter legat till grund for det fortsatta
gestaltningsarbetet. Nar ytterligare kunskap
vunnits om det aktuella omradet, har avsikterna
reviderats, konkretiserats och omformulerats i
detta gestaltningsprogram.

) THAFRVERKET

ag Iggesund-Hudiksvall
s lan

Figur 4. Utifrén en
Multikriterieanlys togs
beslut om att den nya
géang- och cykelbanan ska
férlaggas 6ster om vag 583.

Multikriterieanalys

Inom uppdraget har utretts vilken sida av vig
583 som det dr mest lampligt att forldgga den
nya gang- och cykelvigen, den vistra eller den
Ostra sidan. En multikriterieanalys dar effekter
och konsekvenser av de tva alternativen stude-
rades utifran ett antal olika parametrar s som
funktion, paverkan pa miljoé och landskapsbild,
trygghet/trafiksdkerhet, genomforande etc.
utfordes i borjan av 2021. Utifran multikriterie-
analysen har en samlad bedomning gjorts dar det
Ostra alternativet ansigs vara mest fordelaktigt.
Detta Gestaltningsprogram beskriver darmed
utformningen av det Ostra alternativet.



2. Landskapsanalys

Landskapsanalysen ar ett sitt att systematiskt
kartlagga ett omrades karaktar, varden,
kianslighet och potential. Landskapsanalysen
behandlar landskapet som helhet, bestdende av
savil fysiska, biologiska/ekologiska, kulturella/
sociala som visuella forutsattningar.

Landskapsanalysens innehéll och
generaliseringsgrad styrs av syftet med projektet
och det sammanhang dar resultatet ska
anvidndas. Analysen ska i forsta hand anvéindas
som kunskapsunderlag och planeringsunderlag
under hela processen. Den utgor dven underlag
for beskrivning av konsekvenser for miljon.

Till grund for arbetet ligger den europeiska
landskapskonventionen (ELC) som definierar
landskap som: “ett omréde sddant som det
uppfattas av manniskor och vars karaktar ar
resultatet av paverkan av och samspel mellan
naturliga och/eller manskliga faktorer”.
Landskapsanalysens metod bygger pa den
handledning som ges i Trafikverkets publikation
Landskapsanalys for planldggning av vagar och
jarnvagar (publ 2016:033).

2.1 Landskapets huvuddrag

Omrédet for vagplanen ar beldget inom
Kustlandet som ar en centralbygd lokaliserad
under hogsta kustlinjen. Kustlandskapet

har till skillnad frén omréaden beldgna 6ver
hogsta kustlinjen en relativt flack profil.

Flera vattendrag skir genom landskapet och
jordbruket inom Kustlandskapet ar foretradesvis
orienterat till omrédena langs de storre
vattendragen.

Omradena langs vag 583 pa strackan mellan
Iggesund och Hudiksvall gar foretradesvis genom
skogsmark till 6vervigande delen bestdende av
produktionsskog med gran och tall.

Vigstrackan korsas av ett antal mindre backar
samt en mindre &, Delédngersan. Vag 583
passerar ocksé forbi sjon Iggsjon i den sodra
delen av strackan i anslutning till Iggesund samt
Vibod-Langsjon i den norra delen. Vid Vibod-
Langsjon forekommer ett mindre omridde med
jordbruksmark och striackan ansluter till stérre
odlingsmarker norr om sjon vid Hudiksvall. I
anslutning till Iggesund finns bostadsbebyggelse.
Bebyggelse forekommer annars mycket sparsamt
langs strackningen.

Figur 6. Delangersan utg6r en vérdefull naturmiljo.
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Topografi och geologi

Omrédet kring vag 583 ar relativt flackt med ett
antal moranhojder som skar genom landska-
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Figur 7. Jordartskarta.




10

Kulturlandskapet

Omradet i anslutning till kusten innehéller
maéanga lamningar som visar pa mansklig akti-
vitet. Ett flertal gravfalt och hogar frén forkris-
ten tid finns exempelvis. I skogsmarken liangs
vagstrackan forekommer ett antal kulturhistoris-
ka lamningar i form av kolbottnar och stenbrott
som visar pa omradets historiska markanvand-
ning.

Vig 583 mellan Hudiksvall och Iggesund korsar
socknarna Idenor, Halsingtuna och Njutanger
samt tangerar gransen mot Forsa socken. Sock-
engransen mellan Idenor och Njutanger gar vid
Deldkvarn, i anslutning till Deldngersén, dar det
aven star en gransstolpe. Pa denna plats finns i
dag endast en byggnad, en gammal kvarn, men
har har dven funnits linskikt, ullspinneri och
boningshus. Den idldre vagstrackningen mot
Hudiksvall gick sedan langre 6sterut och foljde
vagen som gar 6ver motorbanan och bergtikten.
En milstolpe finns 4nnu kvar langs med denna
Vag.

Milstolparna &r en viktig del i vigarnas kulturhis-
toria och anvindes fran mitten av 1600-talet for
att mita avstandet langs vigarna. Efter ar 1878
dé metersystemet infordes i Sverige minskade
milstenarna i betydelse och manga stenar har
darefter avlagsnats och forfallit.

Figur 8. Minnessten vid trafikplats Hudiksvall.

Forekomsten av milstolpar indikerar ett vignat
med l&ng historisk kontinuitet dir ménniskor
har fardats under en lang tid. Milstolpen ar klas-
sad som fornldmning, vilket innebar att den ar
uppford fore ar 1850 och darigenom skyddad i
kulturmiljolagen. Gransstolpen som markerar
gransen mellan socknarna Idenor och Njutanger
ar yngre och uppfyller inte kraven for fornlam-
ning men bedéms ha ett kulturhistoriskt véarde.

Naturlandskapet

Naturmiljon inom omrédet bestar av skogsom-
radena langs bada sidor om vig 583 samt vatten-
dragen och sjoarna langs strackan. Produk-
tionsskogen langs striackan bestar av relativt
homogena besténd av framforallt gran och tall.
Det finns dven omraden med mer blandskogs-
karaktar, framforallt orienterat till svackorna
mellan morinhdjderna. Aven i brynzonerna

mot vigrummet forekommer ett storre l6vinslag
framforallt av bjork. Omradets naturvarden ar
till stor del kopplade till vattendragen som pa
flera stillen korsar vag 583. Vattenmiljoerna

och kantzonerna i anslutning till dessa bidrar

till diversiteten i landskapet. Deldngersédn som
korsar vagstrackningen strax norr om Iggesund
utgor ett riksintresseomrade for naturvarden.
Delangersan utgor ett viktigt lekomréade for 6ring
och har bifloden med vardefulla flodkraftbestand.

Iggsjon ar en del av riksintresset langs Deldng-
ersén och sjon ar dven vattenskyddsomrade.
Strandomrédena i anslutning till Vibod-Léangsjon
innehéller naturviarden och strandkanter ar ofta
viktiga biotoper for t ex figlar och vattenlevande
djur.

Figur 9. Vattendraget Deldngersan utgér del av ett stérre
riksintresse for naturvarden.
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2.2 Rorelsestrak, knut- och malpunkter

De framsta mélpunkterna langs strackan

utgors av serviceutbudet i orterna Iggesund och
Hudiksvall. Vig 583 nyttjas i hog grad for arbets-
och studiependling mellan orterna och aven for
motionscykling. Det saknas emellertid i dagslaget
en trygg och tillgdnglig gang- cykelférbindelse
mellan orterna. En malpunkt langs strackan
utgors av en endurobana, HMCK banan som ar
beldgen norr om Delangersan ungefar halvviags
mellan Iggesund och Hudiksvall. Anlaggningen
kan skymtas genom skogen nar man fardas langs
vagen. Naturmiljon i anslutning till Deléngersan
utgor ocksd en malpunkt och an ar ett populart
fiskevatten.

Figur 12. De 6ppna utblickarna éver Vibod-Langsjén
&r viktiga for landskapsbilden.

2.3 Landmarken och orienteringspunkter

Den kulturhistoriskt intressanta Delékvarn utgor
ett landmarke i anslutning till Delsdngersén.

En storre rastplats finns i anslutning till
Vibod-Langsjon pé viagens Ostra sida. Fran
rastplatsen har man fina utblickar 6ver sjon och
odlingslandskapet Gster om vigen.

Langs strackan finns tre milstenar varav en
idag star mycket nira det omréde dir den nya
cykelbanan planeras.

I H70 Haghe
Figur 11. Delakvarn utgér ett kulturhistoriskt
intressant landmaérke léngs strackan.

Eftersom vigstrackningen foretradesvis gar
genom skogsmark med likartat utseende och det
A finns f malpunkter och landmairken i landskapet
Figur 10. Deléngersan utgdr en viktig naturmiljé. att ta fasta pa sé ar orienterbarheten langs
strackan lag.

12
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2.4 Landskapskaraktarer

Landskapsanalysen med landskapskaraktirer
redovisas pa kartan i Figur 16. Den 6vergripande
landskapsanalysen med framtradande siktlinjer,
landskapsobjekt och kénsliga omraden redovisas
i Figur 13.

Skogslandskap

Skogslandskapet priglar stérre delen av
strackan mellan Iggesund och Hudiksvall.
Landskapstypen i sin helhet 4r homogen

och variationen ar liten. Lings stora delar av
strackan sluter vegetationens brynzoner tatt mot
vagrummet sa att en korridorliknande kéinsla
uppstar och det ar sparsamt med utblickar. Pa
vissa stillen finns 6ppningar i den annars tita
skogen genom avverkningsytor som skapar korta
sekvenser med utblickar och en viss variation.

Terrangen ar relativt flack men strackan
genomkorsas pa flera stillen av moranhdgjder,
vilket gor att topografin kan beskrivas som
smékuperad.

Berg i dagen forekommer inom delar av omradet.

Bergskarningar finns ocksa langs delar av
vagstrackningen framforallt pa den 6stra sidan
av vagrummet ldngs Vibod-Léngsjon.

=yl

Figur 14. Stora bergskérningar i anslutning till
Vibod-Langsjon.

Sjéar och vattendrag

Norr om Iggesund 6ppnar sig landskapet genom
en kort utblick over Iggsjons vatten innan viagen
korsar vattendraget Delangersan. Strackan
korsas hir och var ocksd av mindre vattendrag
som gar i trummor.

Vid Ramtjirnen finns en utblick 6ver det
Oppna vattnet som delvis skyms av en smal
vegetationsrida.

P4 den sista delen av strackan dar vigen 16per
langs Vibod-Léngsjon dndrar landskapet
karaktdr med 6ppna utblickar 6ver sjon fran
vagrummet. Langs den sodra delen av vigen

Figur 15. Tradridder mellan vdgen och
Vibod-Langsjén.

finns en bred remsa med tradridaer mellan
vagen och strandkanten. Ridaerna bestar av
blandbestand med gran och tall samt 16vtrad,
framforallt bjork. Bestanden vaxlar mellan
slutna och mer 6ppna partier langs strickan. Det
innebar att utblickarna fran vigrummet 6ver
sjon kommer i sekvenser. Detta bidrar till att
skapa en storre variation.

Langre norrut smalnar remsan av si att
vagen ligger tatt intill strandkanten med
oppna utblickar 6ver sjon och den omgivande
skogsmarken.
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Figur 16. Overgripande landskapsanalys.
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Figur 17. Odlingslandskap éster om Vibod-L&ngsjon.

Odlingslandskap oster om Vibod-Langson

P& den Ostra sidan av Vibod-Langsjon finns ett
mindre omrade med jordbruksmark. I anslutning
till den odlade marken finns enstaka byggnader i
form av en dngslada samt ett mindre boningshus.
Odlingslandskapet i anslutning till Vibod-Léng-
sjon bidrar med utblickar och variation langs den
i Ovrigt relativt handelsefattiga strackan.

Figur 18. Flygvy éver Iggesunds bruk, ortens stérsta arbetsgivare.

Bebyggelseomraden

I soder l6per utredningsomrédet genom de norra
delarna av Iggesund som 4r en mindre tatort
beldgen 9 km s6der om Hudiksvall. Iggesund &r
en mindre bruksort med ca 3500 invanare och
samhallet har i hog grad préglats av Iggesunds
bruk som &r ortens storsta arbetsgivare. Bebyg-
gelsen utgors framst av villa- och radhusbebyg-
gelse pa bada sidor om vag 583. Pa den Ostra

sidan av vigen ligger ocksad Norrgardens forskola.

P& den vistra sidan av viagen finns en bensinsta-
tion. Vagrummet ger ett lummigt intryck med
tradridaer som avskdrmar bostadsbebyggelsen
fran vagen.

Norrover ansluter utredningsomradet mot
utkanten av Hudiksvall som utgor centralorten

i Hudiksvalls kommun med ca 16 000 invénare.
Eftersom strackan slutar i utkanten av Hudiks-
vall vittnar endast enstaka byggnader om att man
narmar sig mer tiatbebyggda omréden igen.

Kommunikationer finns med Lanstrafikens linjer
mellan Iggesund och Hudiksvall samt tgforbin-
delse till Sundsvall, Hudiksvall, Soderhamn och
Gavle via X-tdget frin Iggesunds jarnvagsstation.



2.5 Kansliga omraden

Naturomradena langs strandmiljon i anslutning
till Delangersan ar kansliga for ingrepp som
paverkar vattenmiljon och skogsbiotoperna

i anslutning till vattendraget. Deldngersan

och den omgivande skogsmiljon innehaller
dven upplevelseviarden och virden for
landskapsbilden. Dessa skulle kunna paverkas
negativt av lokaliseringen av en ny gang- och
cykelvig langs strackan.

Langs strackor dir vag 583 gar nira sjoar och
vattendrag ar strandzonerna kansliga for ingrepp
som paverkar vattenmiljon. Strandomradena
langs sjoarna ar ocksé kansliga for ingrepp i
landskapet som bidrar till att skéra av befintliga
siktlinjer och utblickar mot sjoarna och det
omgivande skogslandskapet. Lings delar av
strackan skymtas sjoarna som enstaka utblickar
eller som sekvenser mellan uppvaxta tradridaer.
Sekvenserna ar viktiga for vagrummets karaktar

och rumslighet och bidrar med upplevelsevirden.

Det 6ppna odlingslandskapet som férekommer
inom ett mindre omrade Gster om végen ir
kinsligt for hogre element som paverkar den
visuella upplevelsen av landskapet.

2.6 Potential

Den planerade gang- och cykelvigen gor det
mojligt for fler manniskor att uppleva landskapet

pa ett tryggt och miljomedvetet sitt genom

att tillskapa goda majligheter for arbets- och
studiependling, liksom motionscykling. Gang-
och cykelviagen kan dven bidra till att 6ka
tillgdngligheten till naturmiljéerna langs vigen
och framja friluftslivet.

De 6ppna utblickarna over sjoarna liksom
tradridderna dar det ar mojligt att skymta sjon
genom traden, innehéller stora upplevelseviarden
och bor tas tillvara som ett sitt att forhoja géng-
eller cykelturen.

Tillkommande bergsskarningar kan tillféra nya
orienteringspunkter langs straket.

Skogslandskapet kan tillforas 6kad artriktedom
och variation genom att omvéxlande aterplantera
gransen mot bevarad skog med vixtlighet av
brynkaraktéar och omvéxlande med lagre och mer
oppen filtvegetation.

2.7 Effekter och konsekvenser

Den tillkommande gang- och cykelvigen kommer
att bidra till att fordndra landskapsbilden/den
visuella upplevelsen av landskapet genom att

ett Oppnare viagrum skapas. Genom att gng-

och cykelviagen i huvudsak forlaggs separerad

ca 8-9 m fran viagkanten innebar atgarden ett
patagligt intrang i skogsbestdnden narmast
vagen. Avverkning av trad innebar alltid negativa
konsekvenser for upptag av dagvatten och

CO2-mitigation. Avverkningen far dirmed stora
foljdeffekter for miljons resiliens - vilket innebar
en negativ miljopaverkan.

Forldaggningen av ging- och cykelviagen pa den
oOstra sidan av vig 583 innebdir att det tillkommer
nya och bredare jordskidrningsslianter. Det
forekommer dven bergskirningar framforallt
langs Vibod-Langsjon. Dessa riskerar att
upplevas som dominerande i landskapet d&

de stér i stor kontrast till omgivningen. Nya
slanter och bergsskiarningar kan ocksa bidra

med positiva effekter for orienterbarheten langs
strackan.

De brynzoner med stort l6vinslag som i dag finns
mot vigen kommer till stora delar att avverkas.
Konsekvensen blir att variationen i landskapet
minskar. Detta kan dock mildras genom att nya
brynzoner och ytor med l1g vegetation med mer
oppen karaktar tillfors de tillkommande sldnter
som gransar mot bevarad skogsmark.

I anslutning till bostadsbebyggelsen i Iggesund
kommer géng- och cykelvigen att ge upphov

till intrdng i ett befintligt tradbestind som i

dag utgor en buffertzon mellan viag 583 och
bostadsbebyggelsen. Sannolikt paverkas
tradridén precis i borjan av strackan. Plantering
av nya trad i utrymmet mellan gang-/cykelvigen
och vig 583 liksom i tillkommande slanter kan
delvis kompensera for detta intréng.

17
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3. Gestaltning

P& grund av strackans lingd delas gestaltningen
upp i nio delstrackor. Nedan beskrivs forst den
overgripande gestaltningen som ar gemensam
for alla delar. Darefter presenteras gestaltningen
i en fordjupning for varje delstriacka.

3.1 Overgripande gestaltning

Detta kapitel beskriver overgripande gestalt-
ningsprinciper som beror alla delar av projektet.
De Gvergripande gestaltningsprinciperna syftar
till att &terkommande anlaggningsdelar ska ges
en enhetlig utformning lings med hela striackan.

Landskapsanpasshing

Gestaltningen av ging- och cykelviagen ska utgd
fran det omgivande landskapet och ska genom
sin utformning ta tillvara landskapets kvalitéer.
Markintring och negativ paverkan pa landskaps-
bild samt pa omgivande mark och vegetation
liksom péverkan pa natur-, kultur och
rekreationsviarden ska begréansas.

Genom en medveten utformning och anpassning
av ging- och cykelvagen avseende laget i plan
och profil, liksom utformning av dess slénter,
skiarningar och vegetation kan markintrang redu-
ceras och effekterna pé landskapsbilden mildras.

En linjeforing och profil efterstravas som inne-
bar att hoga bankar och stora skiarningar kan
undvikas. Av sarskild vikt ar att partierna med
bergskéarning langs vagens Ostra sida i anslutning
till Vibod-Léngsjon kan minimeras da risken
annars ar stor att de kommer att upplevas som
dominerande i landskapet.

For att vaganldggningen ska upplevas som en
sammanhingande helhet ska ytorna som bildas
mellan vig 583 och ny ging- och cykelvig liksom
tillkommande bank- och skiarningssldanter mark-
modelleras ihop och landskapsanpassas pa ett
sidant satt att den upplevs som val férankrad
iterrdngen och harmonierar med det omgi-
vande landskapet. Lagpunkter och héjder som

Figur 19. Utblick éver sjé ldngs vdg 583. Utblickar och
upplevelsevérdean ska om mdjligt férstérkas.

bildas mellan végslanter och géng-/cykelvigen
ska modelleras sa att de upplevs som naturliga
formationer och ansluta val till omgivningen.

Potentiella utblickar och upplevelsevirden i
landskapet ar viktiga och ska bevaras samt, dar
det ar mojligt, forstarkas.
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Figur 20. Normalsektion gang- och cykelvdg med dike mellan vdg 583 och gang-/cykelvag.

Utformning vid bergskérning forstérkt med tjock linje i gratt.
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Figur 21. Normalsektion kantseparerad gang- och cykelvdg
ldngs véag 583. Utformning vid bergskérning forstérkt med tjock
linje i gratt.
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Figur 22. Normalsektion réckesseparerad gang- och cykelvdg
ldngs vég 583. Utformning vid bergskérning forstarkt med tjock
linje i gratt.
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Utformningsprinciper gang- och cykelbana

Den nya gang- och cykelvigen forlaggs langs den
oOstra sidan av viag 583. For att tillskapa ett lattill-
gangligt strak utan storre omvégar forlaggs gang-
och cykelbanan sé flackt och rakt som mojligt.
Sikten ska vara god dar gang- och cykelvigen
korsar andra vagar sé att gdende och cyklister
kan uppticka korsande trafik i god tid.

Det nya ging- och cykelstréket foreslés vara 3
meter brett med stédremsor om 0,25m. Som
ytskikt for den nya gang- och cykelvigen foreslas
beldggning med asfalt. Nar géng-/cykelvigen
moter naturmark/slanter foreslas 0,25 meter
breda stodremsor i avvikande material, exem-
pelvis fraktion 8-16 liggas ut mot angransande
vegetationsytor. Tre normalsektioner har tagits
fram for projektet:

«  Géang- och cykelviag med dike
«  Kantseparerad ging - och cykelvig
»  Rickesseparerad gang- och cykelvig

Dessa normalsektioner har varit utgdngspunkt
for projekteringen i planskedet, se Figur 20-25.

Mindre avsteg frén normalsektioner har gjorts
itrénga sektioner och kinsliga miljéer bland
annat for att bevara kulturmiljovarden och for
att minska vagplanens markintrang, se fordjup-
ningsomraden i kapitel 3.2.
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Figur 23. Normalsektion gang- och cykelvdg med dike mellan vag 583 och gang-/cykelvéag.
Utformning vid jordskarning forstérkt med tjock linje i grént.
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Figur 24. Normalsektion kantseparerad gang- och cykelvag léngs vég 583. Figur 25. Normalsektion réckesseparerad gang- och cykelvag ldngs vag 583.
Utformning vid jordskérning férstérkt med tjock linje i grént. Utformning vid jordskarning forstarkt med tjock linje i gront.
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Figur 26. Normalsektion gang- och cykelvdg med dike mellan vdg 583 och gadng-/
cykelvdg. Utformning vid bank férstérkt med tjock linje i brunt.
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Figur 27. Normalsektion kantseparerad gang- och cykelvag ldngs vdg 583. Figur 28. Normalsektion rdckesseparerad gang- och cykelvég langs vag 583.
Utformning vid bank f6rstérkt med tjock linje i brunt. Utformning vid bank f6rstérkt med tjock linje i brunt.
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Orienterbarhet och trygghet

Vid arbetet med gang- och cykelvigens utform-
ning ska bade &skadarperspektivet och trafikant-
perspektivet beaktas. Strackan ska gestaltas for
att upplevas som en samlad helhet samtidigt
som gadende och cyklister bor ges en omvixlande
miljo dar utformningen underlattar mojligheten
att orientera sig i forhéllande till omgivningen.

Hastigheten pé viagen ar idag 8okm/h vilket kan
upplevas otryggt for oskyddade trafikanter. Vid
placering av gdng- och cykelvigen efterstravas
darfor en separering mellan oskyddade trafikan-
ter och bilvigen.

I normalsektionen med dike foreslas en minst 8
meter bred gronremsa. Gronremsan innebar att
gangtrafikanter och cyklister kommer befinna
sig pé ett betryggande avsténd frén bilvagen
men fortsatt kommer kunna se och uppleva ett
samband med trafiken pa bilvigen. Den visuella
kontakten med bilviagen upplevs ofta vara en
trygghetsaspekt, nir det &r morkt. Gronremsan
reducerar dven risken for stiank fran bilvigen
upp till gdng- och cykelbanan vid regn och blott
vaglag. Tack vara gronremsan finns dessutom
plats for snéupplag under vintern.

Vid utrymmesbrist, framst pa bro och vid bergs-
skidrningar ryms inte normalsektionen med dike.
For upplevelsen av en trygg fard har da gang- och

Figur 2g. Vibod-Langsjén.

cykelvigen istillet separerats med hjilp av kant-
stod och racke, se normalsektioner pé foregdende
sidor samt fordjupningsomraden under kapitel
3.2.

Belysning

Géng- och cykelviagen utformas pa ett sddant satt
att den upplevs som trygg, tillgdnglig och trafik-
siker. Utover separering med gronremsa, kant-
stod eller racke forses géng- och cykelbanan med
en god funktionsbelysning lings hela strackan.
Vil planerad belysning 6kar orienterbarheten
vilket i sin tur bidrar till bde 6kad trafiksikerhet
och o6kad upplevelse av trygghet.

Belysningen kommer utgoras av belysningsstol-
par om ca 6 m utan stolparmar. Stolparna ska
utrustas med val avbldndade armaturer bestyck-
ade med LED-ljuskailla. Belysningsstolpar ska
placeras enkelsidigt utmed géng- och cykelvagen.
Sa langt som mojligt ska belysningsstolpar place-
ras pa vigens Ostra sida for att skapa en enhetlig
forbindelse, som ar 1itt att orientera sig i. Vid
korsningar, bussfickor samt av- och péfarter

kan dubbelsidigt montage kriavas. Pa de platser
dir gang- och cykelvig delar sig fran bilvigen
uppréttas separat belysning pa géng- och cykel-
vagens vistra sida.



Bergskarningar

Bergets kvalitet och kravstillning pad omgivande
markomraden styr forutsattningarna for hur
bergskirningen kan utformas. Pa ett par platser
forekommer idag bergskiarningar med vack-

ert varierande brottytor. For att sdkerstilla ett
fortsatt intressant vigrum ska nya och breddade
skiarningar utformas for att efterlikna uttrycket i
nuvarande skarningar.

Med hinsyn till ridande geologiska forhallanden,
troliga brottsformer samt ambitionen att utfora
stabila bergsslanter med minimala forstark-
ningsinsatser och lagfrekventa underhallsbehov
rekommenderas féljande principer:

»  Projekterad slantlutning for bergsskiarning
ska, om mojligt vara 5:1.

»  Slutlig sldntlutning ska beslutas pa plats i
samrad mellan bestéllare, entreprenér, kon-
struktor/geolog och landskapsarkitekt.

»  Slutlig sldntutformning ska f6lja bergets na-
turliga geologi s att omfattande forstarkning
och underhall kan undvikas.

Figur 31. Referensbild bultning. Vid risk fér bergutfall kan
bergbult anvdndas som férstérkningsinsats.

»  Bergskirning bor anpassas sa slénters kon-

tur i mojligaste méan foljer bergets naturliga
spricksystem forutsatt att de geologiska
forhallandena dr gynnsamma.

»  Bergschakt utfors med borrning och sprang-

ning enligt AMA 20 CBC.111 Bergschakt kate-
gori A for vag, plan o d

Dagvattenhantering

I Landskapsanalysen identifierades att det utmed
striackan finns ett par platser dar det ar ont

om utrymme mellan slutrecipient och vig 583,
liksom mellan gang- och cykelvigen och privat
mark eller bergsskarningar. Utrymmet for rening
av dagvatten ar i dessa sektioner begransad.

Dagvattnet fran gang- och cykelbanan ska i forsta
hand hanteras med 6ppna dagvattenlosningar

s& som med griasklddda diken. Diken bidrar

béde med fordrojning och till viss del rening av
dagvattnet. De bidrar dven till en gronare omgiv-
ning med livsmiljoer for insekter och mindre djur
liksom biologisk méangfald.

Vid behov av nya vagtrummor ska dessa skiras i
linje med slénten eftersom det ger en battre land-
skapsanpassning och forbattrar trafiksikerheten.
Raka truméindar far anviandas om det finns en
stor risk for igenséttning.
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Slanter

Nya jordslanter ska anldggas med maxlutning 1:3.

Befintlig markvegetation och jordman, som ar fri
fran invasiva arter, ska anvindas for att jamna

ut slanter. Dar vagomréadet tillater utfors propel-
lerbladsslanter (bredden pa skarningssléanten ar
konstant medan lutningen varierar). Om plats-
utrymmet ar begransat avrundas istéllet kron/
slantfot mjukt mot omgivande terrang. Dar gang-
och cykelbanan angrinsar till odlingsmark gors
bankar sé laga som majligt med mjuka, rundade
overgangar till omgivningen.

Jordman, Vegetation och artrikedom

Bevarandevird befintlig vegetation strax utanfor
viagomradet skyddas for att minimera risken for
skador pé vaxtligheten vid anldggandet av ging-
och cykelvigen. Samtliga sldnter ska utformas s&
att vegetation kan ateretableras med undantag
for slanter med berg i dagen. Naturlig etablering
av vegetation ska efterstrivas i projektet.

Skiljeremsan mellan viagen och gang- och
cykelbanan liksom bank- och skiarningsslanter
utfors sa langt som mojligt som jordsldnter med
naturlig etablering av befintlig markvegetation
och jordman, sa kallade avbaningsmassor. Med
avbaningsmassor avses det 6versta markskiktet
inklusive den marktickande vaxtligheten, ca

Figur 32. Referensbild déd ved. Déd ved kan ldggas ut i
sldanter mot naturmark for att bidra till artrikedom och
biologisk méangfald ldngs strackan.

10-20 cm. Tjockleken pa de paférda massorna
ska vara minst 10 cm. Avbaningsmassor ger
snabb och platsféorankrad etablering.

Vid avtackning av markvegetation och jordmén
bor massorna ldggas upp i anslutning till
slantkron eller sléntfot for en rationell hantering
och for att den nya vegetationen ska fa en
naturlig artsammanséttning. Markvegetation
och jordmén ska separeras och lagras separat
sd att det ar mojligt att aterfora massorna i ratt
foljd. For samtliga vegetationstyper giller att
markvegetation och jordmén fran olika typer
inte far blandas med varandra och endast ska
aterforas inom samma vegetationstyp.

Om inte befintlig markvegetation och jordman

finns att tillgd i tillrdcklig omfattning inom
projektet inforskaffas jordmassor som motsvarar
aktuell naturtyp. Aven naturligt bildad jord fran
jordschakter far anvindas om den uppfyller
kraven. Om ny jord tillf6rs till sléanter s far den
inte innehélla fro- eller rotogras.

Ytor for tillfalligt nyttjande ska, efter avslutat
arbete, aterstillas till ursprungligt skick.

I skedet samradsunderlag patraffades invasiva
arter vid en infartsvig langs striackan. Forekomst
av invasiva arter ska bekdmpas i samband med
anldggandet av den planerade, nya géng- och
cykelbanan.

Vegetationen pa slanterna ska anpassas till
befintliga markforhéllanden och kommer darfor
att variera utmed strackan. Nytt vaxtmaterial
anpassas till omgivande landskap. Eventuella
restytor kan nyttjas for att skapa viardefulla
sméabiotoper och 6ka den biologiska méngfalden
i omradet. Vaxtmaterialet kan aven bidra till
karaktarsskapande orienteringspunkter lings
med strackan. Valet av vixtmaterial ska innebira
att lattskotta vegetationsytor tillskapas som
kraver lagintensiv skotsel.

Delar av den vegetation som avverkas kan sparas
och laggas ut som dod ved i slanterna mot
angransande naturmark for att gynna artrikedom
och biologisk méangfald.



Vegetationens karaktar

I landskapsanalysen, se Figur 16. identifierades
fyra olika landskapskaraktarer;

»  Skogslandskap

+  Odlingslandskap

«  Sjoar och vattendrag
»  Bebyggelseomraden

De fyra karaktéarerna ar utgdngspunkt vid
hanteringen av vegetation i projektet. Genom
att de olika karaktarer och funktioner som
forekommer lings strickan lyfts fram forstarks
orienterbarheten och platsforankringen lings
den nya géng- och cykelbanan.

Skogsmark

For att forbattra levnadsmiljon for bin och

oka artrikedomen och upplevelserikedomen

i omrdden med monoton produktionsskog
foreslas att 16vrika brynplanteringar med
blommande buskar, sd som; hiagg, druvflader,
slan, kanelros och vitsippa tillférs pa utvalda
platser langs ging- och cykelvagen. Glesare och
I6vrika zoner runt vigen gor att vigkroppen
torkar snabbare pa varen, det minskar risken
for tjallossningsproblem samtidigt som
biologisk mangfald 6kar. For utvalda platser se
fokusomraden i kapitel 3.2.

Odlingsmark

I omrédet med odlingsmark aterférs magra
avbaningsmassor till sldnter och restytor, for att
gynna dngsvegetation. Om avbaningsmassorna
inte rdacker anvénds istéllet en tillford mager
jordmén. Ytorna stodsas med en dngsfrobland-
ning som ar vil anpassad till stdndorten och plat-
sens naturliga markvegetation samt forstarker
den biologiska méngfalden i omréadet.

Sjoar och vattendrag

Vid vatten- och strandomraden aterfors avba-
ningsmassor frén samma vegetationstyp som
befintlig till sldnterna for att tillvarata den natur-
liga frobanken och bevara karaktiren av strand-
miljo intill vattendraget. Om avbaningsmassorna
inte racker anvénds istéllet en jordmén lik den
befintliga och strandomrédet planteras med
naturligt forekommande vaxter.

Slanter inom landskapskaraktaren sjoar och
vattendrag ska vara fria ifrdn skymmande vegeta-
tion i form av sly- och buskvegetation. Slyuppslag
langs gang och cykelbanan rojs sa att siktlinjerna
over vattendraget 6ppnas upp vilket forbattrar
upplevelsen ur ett trafikantperspektiv. For aktu-
ella platser se fokusomraden i kapitel 3.2.

Figur 33. Referensbild Bjérk.

Bebyggelse

Liangs omraden med bebyggelse och utmed
enstaka tomter med hus aterfors avbanings-
massor fran samma vegetationstyp som finns
pa nuvarande slanter. Om befintliga avbanings-
massor inte racker till kan istéllet en tillverkad
jord anpassad till den aktuella miljon anvindas.
Innerslanten och ytterslinten samt eventuella
restytor sds med grasfréblandningar anpassade
till befintlig artsammansattning och standort.

Befintliga tradridaer som utgor skyddszoner
mellan viag 583 och bebyggelsen vid Iggesund
foreslas aterstillas genom plantering med bjor-
kar, se fokusomraden i kapitel 3.2.

I den kulturhistoriska miljon kring Delédkvarn
foreslas en platsspecifik gestaltning med grupper
av hassel, se fokusomraden i kapitel 3.2.
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Busshallplatser

Utmed den aktuella strackan finns, vid Igge-
sund, en busshallplats som passeras av den nya
gang- och cykelbanan. Gang- och cykelviagen
placeras bakom hallplatsen och separeras fran
den samma med en gronyta/dike. Utrustning
vid busshéllplatsen ska vara enhetlig, synlig och
trygghetsanpassad. Material, utformning och
fargsattning ska anpassas till befintlig karaktar.

Viltstangsel

Befintliga viltstangsel dteranviands, kompletteras
eller ersitts med nya viltstangsel efter en sakkun-
nig bedomning. Viltstingslet parallellforflyttas
sé att den star med cirka 1-2 meters avstand till
den nya géng- och cykelbanan. Tvira stingsel-
vinklar ska undvikas, en mjuk linjeforing ska
efterstravas. Stangslen dras in en langre stracka
langs korsande infarter, jamfort med nuvarande
stiangseldragning, for att reducera risken for att
vilt tar sig in i utrymmet for gdng-cykelviagen och
vig 583. Kompletterande stiangslsektioner eller
nytt stangsel ska i sin utformning och i material
efterlikna befintligt viltstangsel.

Detaljer och utrustning

Utrustning s som vagracken, viltstangsel, trafik-
skyltar, belysningsstolpar och dylikt ska uppfylla
tekniska krav och samtidigt vara diskreta och
enhetligt utformade. Utrustningen ska anpassas
efter befintlig utrustning och inpassas i befintlig
miljo. Utrustningens paverkan pa utblickar ska
minimeras genom genomtinkt utformning och
placering.

Figur 34. Platsbild, befintlig
véagbro vid Delangersan.




3.2 lllustrationsplaner och fokusomraden

I det har kapitlet beskrivs gestaltningen langs
striackan i illustrationsplaner och férdjupningar/
fokusomraden samt sektioner och inspirations-
bilder, delstriacka for delstracka. Observera att
kartmaterialet frdn och med denna sida ar vridet
s att norr ar at vanster i kartorna.

over Deladngersan
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Totalt redovisas nio delstrackor:

1. Delstricka vid Iggesund
2. Delstriacka vid Iggsjon
3. Delstracka langs med Iggsjon

4. Delstracka 6ver Deldngersan

6

5

HMCK-och
Endourbanan

vid Ramtjarnan

vid Vibod-Léngsjon

5. Delstracka HMCK Endourbanan

6. Delstriacka vid Ramtjarnen

7. Delstréackavid Vibod-Léngsjon

8. Delstricka langs med Vibod- Langsjon

9. Delstracka vd rastplats Hudiksvall
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Figur 35. Orienteringskarta med de nio delstrédckorna fér den nya gang- och cykelvagen. Observera att norrpilen pekar at vénster i bilden.
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Delstracka 1 vid lggesund

Delstréacka 1 borjar i utkanten av orten Iggesund
vid korsningen Stora viagen/Simbadsvigen och
overgér darefter i ett omrdde med 6vervigande
del produktionsskog.

Utformningsprinciper ging- och cykelbana

Den nya gang- och cykelbanan ansluter via

ett nytt overgangstille, 6ver vig 583, till den
befintliga gdng- och cykelbana vid Simbads-
vagen. Den nya géng- och cykelbanan forlaggs
frdn denna punkt enbart 6ster om vag 583. I
tranga sektioner separeras straket fran bilvigen
med hjilp av kantstod. I 6vrigt sker separering
med gronremsa.

Anslutningsvig och viltstdngsel

Stangslet dras in langs med anslutande grusvig
for att reducera risken for att vilt tar sig in pa

vag 583.

Figur 37. Sektion A-A vid busshéliplatsen i delstrécka 1.

Anslutningsvigen som idag ar belagd med grus
beldggs med asfalt i utrymmet mellan vig 583
och den nya gang- och cykelbanan.

Vegetation

Utmed den 6ppna griasytan bakom den Gstra
busshéllplatsen planteras nya solitdra bjorkar
som kompensation for de befintliga trad, som
avverkas. De nya traden planteras i mindre grup-
per for att efterlikna det uttryck som finns pé
platsen idag.

Gronremsan mellan vag 583 och den nya gang-
och cykelbanan, liksom slédnten mot skogen,
ticks i forsta hand med avbaningsmassor fran
platsen. Gronremsan mellan géng- och cykelva-
gen och vig 583 skots med ambitionen att bevara
sikten mellan vigarna. Gronremsan slis/rojs

Stora va en7EL§ 0
Sekt =167,528 | &
H=1L40232 |

darfor en till tva ganger per vixtsisong.

Langs striackan finns flera partier dar slanten
striacker sig nagot langre in i skogen. I dessa
partier foreslds mindre brynplanteringar med
hagg eller druvflider samt sln och kanelros.
Brynen tillfor artrikedom, blomning och visuell
variation langs med stréket.

10100 _CC_GC vag H-sic
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Delstracka 2 vid Iggsjon

Delstracka 2 stracker sig genom ett homogent
skogslandskap fram till Iggsjon.

Vegetation

Gronremsan mellan den nya géng- och cykel-
banan och vig 583, liksom sldnten mot skogen,
ticks i forsta hand med avbaningsmassor fran
platsen. Gronremsan mellan géng- och cykelva-
gen och bilvigen ska skotas for att bevara sikt
mellan vigarna. Darfor foreslas att gronremsan
slds/rojs en till tva génger per vixtsdasong

BEFINTLIG VAGBANA, VAG 583

Figur 40. Sektion B-B genom den brynplantering som féreslas i den breda sléant som tillkommer

Lings strackan finns ett parti dir sldnten strack-
er sig en ordentlig bit in i skogen. I den breda
slanten foreslas en storre brynplantering med
hégg, slan, druvflader och kanelros for att tillfora
artrikedom, blomning och visuell variation langs
med straket. Planteringen maskerar samtidigt
den breda slanten och bidrar till en naturlig 6ver-
gang mellan 6ppen och sluten vegetation.

Figur 39. Referensbild brynplantering med
varblommande slan och hégg.
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Delstracka 3 langs med lggsjon

Den tredje delstrackan gar langs med Iggsjon
genom ett skogslandskap. Utmed striackan finns
en milsten. Den nya gang- och cykelbanans
strackning har anpassats for att inte paverka
milstenens befintliga placering. Milstenen
kommer utgora en viktig orienteringspunkt langs
med den nya géng- och cykelbanan.

Vegetation

Gronremsan mellan den nya ging- och cykelba-
nan och vag 583 liksom sldnten mot skogen téacks
i forsta hand med avbaningsmassor fran platsen.
Gronremsan mellan gang- och cykelviagen och
bilvagen ska skotas for att bevara sikt mellan
vagarna samt for att bevara utblickar mot sjon.
Darfor foreslas att gronremsan slas/rojs en till
tvé gdnger per vaxtsdsong.

Langs strackan finns flera partier dar slanten
striacker sig nagot langre in i skogen. I dessa
partier foreslas mindre brynplanteringar med
hagg eller druvflader samt sldn och kanelros.
Brynen tillfor artrikedom, blomning och visuell
variation langs med stréket.

Figur 42. Referensbild brynplantering. Kanelros bidrar
med rosa sommarblommning.

Figur 43. Referensbild brynplantering. Slan och hdgg bidrar
med vit blomming om varen och mérka bér pa hésten.
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Delstracka 4 6ver Delangersan - Delakvarn

Delstricka 4 korsar Deldngersan och kulturmil-
jon vid Deldkvarn i ett skogsdominerat landskap.

Utformningsprinciper gang- och cykelbana

I anslutning till 4n placeras den nya géng- och
cykelbanan pa den befintliga bilbron. Gang- och
cykelvigen separeras fran bilvigen med hjalp av
riacke. Placeringen innebir viss justering av linje-
foringen och paverkan pa vag 583 i anslutning
till och pa bron liksom forskjutning av infarten
till Deldkvarn med ca 45 m.

Forstarkt kulturmiljo

Kulturmiljon kring kvarnen foreslas forstarkas
och lyftas fram genom planteringar med mindre
grupper av den kulturmiljopraglade vixten
hassel. Planteringarnas syfte dr att pAminna

o
1:‘_ !
%
L5

Figur 45. Referensbild pa den kulturmiljépréglade véxten
hassel som far gula hdngen pa varen.

forbipasserande om denna plats som for ca 100
ar sedan var en central och livfylld plats med inte
bara en kvarn utan ocksé kvarnstall, linskakt och
ett stort ullspinneri.

Vegetation

Gronremsan mellan den nya géng- och cykel-
banan och vig 583 liksom slanten mot skogen
tdcks med avbaningsmassor. Gronremsan mellan
géng- och cykelviagen och bilviagen ska skotas for
att bevara sikt mellan viagarna. Darfor foreslas
att gronremsan slds/rdjs en till tva ganger per
vaxtsasong.

Lings strackan finns ett parti dar slénten strack-
er sig nagot langre in mot skogen. I detta parti
foreslas, for att tillskapa variation, mindre plan-
teringar med varblommande 6rter, exempelvis
vitsippa. Slanten mot skogen skéts for variation i
vaxtmaterialets hojd och utbredning.

g H-sir
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Figur 48. Sektion C-C fér nya gang- och cykelvdgen och de féreslagna hasselbestanden vid vid Delakvarn. 35
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Delstracka 5 HMCK och Endourbanan

Delstricka 5 passerar Hudiksvalls Motorcykel-
klubbs (HMCK) Endourbana och Crossprov som
aterfinns i ett skogsdominerat landskap.

Anslutningsvig och viltstdngsel

Anslutningsvigen in till banan, som idag ar
belagd med grus, beldggs i samband med anlig-
gandet av gdng- och cykelbanan med asfalt for att
undvika att det uppstar ett grusbelagt mellanrum
mellan gang- och cykelbanan och vig 583.

Viltstangslet forlangs in en bit langs anslutnings-
vagen for att reducera risken for att vilt tar sig in
pé viagomradet for gdng- och cykelviagen och vig

583.
Vegetation

Gronremsan mellan den nya gang- och cykel-
banan och vag 583, liksom sldnten mot skogen,
tacks med avbaningsmassor. Gronremsan mellan
gang- och cykelvigen och bilvigen ska skotas for
att bevara sikt mellan viagarna. Darfor foreslas
att gronremsan slds/rojs en till tva génger per
vaxtsdsong.

Langs strackan finns ett par partier dar slan-
ten striacker sig ndgot langre in mot skogen. I
dessa partier foreslas mindre planteringar med Figur 50. Referensbild vitsippor som
varblommande orter, exempelvis vitsippa. Slin- bidrar med tidig varblomming och

. - R, . visuell variation ldngs med straket.
ten mot skogen skéts for variation i vixtmateria-
lets h6jd och utbredning.




DELSTRACKA 6 VID RAMTJARNEN

avbaningsmassor som skéts for att * réjning for utsikt / befintligt vagomrade nytt sidoracke
bevara sikt mellan vag och GC-vag markforstarkning > >
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Delstracka 6 Vid Ramtjarnen

Delstriacka 6 passerar Ramtjarnen som inramas
av produktionsskog. Omrédet upplevs idag som
mer Oppet 4n omgivande skog da flera kalhyggen
finns i omrédet.

Markforstarkningsatgarder

I omradet forekommer mycket instabila markfor-
hallanden med 16sa leror, silt och torv. Geotek-
niska forstarkningsatgirder, som stabiliserar

BEFINTLIG VAGBANA,| VAG 583

marken, kommer bli aktuella i samband med
anldggningen av den nya gang- och cykelba-
nan dar avstandet mellan befintlig bilvdg och
Ramtjarnen ar som minst.

Vegetation

Gronremsan mellan den nya gang- och cykelba-
nan och vag 583, liksom slanten mot omgivande
mark, ticks med avbaningsmassor. Gronremsan
mellan gang- och cykelviagen och bilvigen ska

g H-sida
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Figur 52. Sektion D-D fér den nya gang- och cykelbanan vid Ramtjérnen.

: befintlig marrrmes

skotas for att bevara sikt mellan vigarna. Darfor
foreslas att gronremsan slas/rojs en till tva
ganger per vaxtsiasong.

De slanter som samforlaggs med forstarkningsét-
garder vid Ramtjarnen ska skotas for att bevara
och forstarka utblickar mot vattnet. Darfor fore-
slés att aven dessa ytor slds/rojs en till tva gdnger
per vaxtsasong.

rojning for utsikt/markforstarkning

Ramtjarnen
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Delstracka 7 vid Vibod-Langsjon

Delstriacka 7 gar genom ett relativt monotont
skogsparti som avslutas med en bergsskiarning
precis innan Vidbod-Langsjon.

Anslutningsvig och viltstdngsel

En anslutningsvig, som idag ar belagd med grus,
beldggs i samband med anlidggandet av gang- och
cykelbanan med asfalt for att undvika att det
uppstar ett grusbelagt mellanrum mellan gang-
och cykelbanan och vig 583.

Viltstiangslet forlangs in en bit 1dngs anslutnings-
vagen for att reducera risken for att vilt tar sig in
pé viagomradet for gdng- och cykelviagen och vig
583.

Markforstarkningsatgarder

I omrédet finns ett omréde med torv som ger
samre markforhéllanden. Geotekniska forstark-
ningsatgirder, som stabiliserar marken, kommer
bli aktuella i samband med anlidggningen av den
nya ging- och cykelbanan.

Bergsskéarningar

I och med att den nya gang- och cykelbanan ska
rymmas hir kommer berget skiras ytterligare
och troligen kommer nya bergsskiarningar till-
komma mellan de nu befintliga skirningarna.
Detta innebér att de befintliga skidrningarna
kommer bli hogre dn idag. Dagens skdrningar
ir varierade i sitt uttryck och i de justerade och
tillkommande skarningarna efterstrivas samma
intressanta och varierade uttryck.

Vegetation

Gronremsan mellan den nya géng- och cykel-
banan och vig 583 tidcks med avbaningsmassor.
Gronremsan mellan gang- och cykelvigen och
bilvagen ska skotas for att bevara sikt mellan
vagarna. Darfor foreslés att gronremsan slis/rojs
en till tvd gdnger per vaxtsdsong.

Slanten mot skogen ticks med avbaningsmassor
for naturlig etablering av platsforankrat vixtma-
terial, om de geotekniska forstarkningséatgarder-
na tillater det. Det kan handa att ytorna behover
sétta sig innan naturlig etablering kan ske.

Visst inslag av virblommande orter, exempel-

Figur 54. Platsfoto befintlig bergsskérning och bebyggelse,
Hudiksvall motrocykelklubb, l&ngs delstrécka 7.

vis vitsippa, foreslas sés i slanten mellan gang-
cykelbanan och de skogsdominerande omgiv-
ningarna. Slianten mot skogen skots for variation
i vixtmaterialets h6jd och utbredning.
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Delstracka 8 langs Vibod-Langsjon

Delstracka 8 stracker sig langs Vibod-Langsjon
med vattnet pa ena sidan om vig 583 och ldnga
bergsskirningar pé andra sidan om végen.

Utformningsprinciper ging- och cykelbana

I trdnga sektioner separeras straket fran bilvigen
med hjalp av racke. I 6vrigt sker separering med
gronremsa.

Bergsskéarningar

I och med att den nya gang- och cykelbanan ska
rymmas har kommer berget skiras ytterligare
och troligen kommer nya bergsskarningar till-
komma mellan de nu befintliga skarningarna.
Detta innebar att de befintliga skiarningarna
kommer bli hogre an idag. Dagens skiarningar
ar varierade i sitt uttryck och i de justerade och
tillkommande skarningarna efterstravas samma
intressanta och varierade uttryck.

Vegetation

Gronremsan mellan den nya gang- och cykel-
banan och vag 583 tdcks med avbaningsmassor.
Gronremsan mellan gang- och cykelvagen och
bilviagen ska skotas for att bevara sikt mellan
vagarna. Darfor foreslés att gronremsan slas/rojs
en till tvd gdnger per vaxtsdsong.

De partier av slanten som forlaggs mot skogen,
som inte utgors av berg i dagen, tacks med
avbaningsmassor for naturlig etablering av plats-
forankrat vaxtmaterial. Vid fastigheten langs
striackan sas ang eller gras i samrid med fastig-
hetsagaren.

Stora vagen CL
Sekt. = 4563519
H=3141

Figur 57. Sektion E-E vid bergsskérning i delstrécka 8.

Figur 56. Platsbild delstrécka 8.
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Delstracka 9 vid rastplats Hudiksvall

Delstricka g stracker sig 1angs Vibod-Langsjon
och passerar det lilla partiet med odlingsland-
skap vid rastplats Hudiksvall. Vag 583 gar pa
strackan i mycket nira anslutning till vattnet
vilket ger fina utblickar 6ver sjon. Pa bada sidor
om rastplatsen forekommer bergsskarningar.

Utformningsprinciper ging- och cykelbana

Det nya gang- och cykelstréket foreslés ligga
separerat fran bilvigen fram till rastplatsen. I
trénga sektioner separeras striket fran bilvigen
med hjélp av racke. Genom rastplatsen samfor-
laggs géng- och cykelbanan med korbanan for
bilister i rastfickan. Efter rastplatsen pdborjas
gang- och cykelbana igen, separerad fran bilva-
gen med en smal gronremsa.

Bergsskarningar

Bergskarningarna langs strackan kommer utokas
vilket norr om rastplatsen innebar ett parti med
patagligt hog skarning. I den héga skiarningen
finns potential att tillfora ett gestaltningselement
s& som effektbelysning for att tillskapa en upple-
velsemaissigt intressant fard och en utformning
som signalerar for bide gaende, cyklister och
bilister att man narmar sig Hudiksvall. I utform-
ningen av de nya skarningarna efterstriavas
samma intressanta och varierade uttryck som
langs nuvarande partier med skiarningar langs
strackan.

Vegetation

Gronremsan mellan den nya gang- och cykelba-
nan och vag 583 tdacks med avbaningsmassor och
ska skotas for att bevara sikt mellan géng- och
cykelviagen och bilvdagen. For att belysa odlings-
landskapet, i h6jd med och norr om rastplatsen,
anldggs nya slinter och restytor som éngsytor.

De partier av slanten som forlaggs mot skogen
och som inte utgors av berg i dagen tiacks med
avbaningsmassor for naturlig etablering av

platsférankrat vaxtmaterial. - : ;
Figur 59. Platsbild Rastplats Hudiksvall intill Vibod-Langsjon.
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4. Drift och underhall

For att underlatta drift och underhéll ska i forsta
hand samma typ av material och utrustning
anvandas som vid anslutande gang- och cykelva-
gar. Vixtmaterial som anpassas efter platsens
egenskaper ska i forsta hand anviandas vid plan-
teringar utefter den aktuella viagstrackan efter-
som de ar lattare att etablera, skéta och ersatta
vid behov.

Ett gestaltningsmal ar att samtliga slanter samt
ovriga vegetationsytor ska vara vegetations-
kladda. En skotselplan ska upprittas av entrepre-
noren for att sdkerhetsstilla en god kvalitet i alla
vegetationsytor. Skétselplanen ska redovisa hur
vegetationsytorna ska hanteras under och efter
etableringsfasen for att sdkerstilla en god etable-
ring, tillvaxt och standard. Rojningsétgarder ska
utforas sa att sikten inte blir skymd vid géng- och
cykelvagen. Skotselplanen ska redovisa var, nar
och hur rgjning ska utforas for att forhindra
igenvixning.

5. Fortsatt arbete

Rekommendationer infor det kommande arbetet:

Viktiga gestaltningsaspekter i miljosakring plan
och bygg ska bevakas i bygghandlingsskedet.

En skotselplan for anldggningen ska upprattas i
samarbete med landskapsarkitekt.

Besiktningsman for utemiljo ska delta vid besikt-
ningen av anldggningen.

Vid den fortsatta detaljprojekteringen
behover gang- cykelvigens lage i plan och
profil utredas i detalj for att uppné en optimal
landskapsanpassning.

En syn och bedémning av nuvarande viltstiangsel
bor foregd projekteringen i syfte att utréna

om nuvarande stangsel kan ateranviandas,
kompletteras eller behova bytas ut.

En viktig fraga att studera vidare i projekterings/
bygghandlingsskedet ar utformningen av
bergskéarningar som blir aktuella pa delar av
striackan. Da bergskirningarna blir exponerade
mot vigrummet far de en stor paverkan pa
landskapsbilden. Darfor behover utformningen
av dessa dgnas sarskild omsorg i det fortsatta
arbetet.



Figur 61. Platsbild Bergsskéarning i delstrdcka g.




48

Kallforteckning

Referenser

Analys av vaglandskapet i Givleborgs lan,
Vigveret Region Mitt, 2009-05-29.

Riksantikvariatimbetet, Fornsok, http://
www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.
html#, utdrag 2020-03-20

Dellenportalen, https://dellenportalen.se/
mord-3/delakvarndramat-1897/

Hallen i Idenor, Arkeologisk undersokning i
form av schaktévervakning, Rapport Lans-
museet Gavleborg 2016:03

Hudiksvalls kommun, Hudiksvall.se
https://sv.wikipedia.org/wiki/Iggesund
https://sv.wikipedia.org/wiki/Hudiksvall

Havs- och vattenmyndigheten, vattenkartan,
https://viss.lansstyrelsen.se/Maps.aspx,
utdrag 2020-04-08

Sveriges geologiska undersokning, kartvi-
saren jordartskartor, https://apps.sgu.se/
kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html,
utdrag 2020-04-08

https://idrottonline.se/HudiksvallsMCK-
Motorcykel/HMCK-banan/Baninformation



Figurforteckning

Framsida - Fotoggrafi fran platsen. Foto: AFRY

Figur 1. Oversiktskarta 6ver Sveriges kommuner.
Bakgrundskarta hamtad fran Wikipedia. https://
commons.wikimedia.org/wiki/File:SWE-Map__
Kommuner.svg

Figur 2. Oversiktskarta. Bakgrundskarta himtad
frdn Lantmaéteriet. https://www. lantma-teriet.
se/sv/Kartor-och-geografisk-information/
Kartor/min-karta/

Figur 3. PM Gestaltningsavsikter. Bild AFRY/
Trv.

Figur 4. Multikriterieanlys. Bild AFRY/TrV.

Figur 5. Utblick 6ver Vibod-Léngsjon. Fotoggrafi
fran platsen. Foto: AFRY.

Figur 6. Delangersén utgor en vardefull natur-
miljo. Fotoggrafi fran platsen. Foto: AFRY.

Figur 7. Jordartskarta. Himtad fran: SGU
kartgenerator.

Figur 8. Minnessten vid trafikplats Hudiksvall.
Fotoggrafi frén platsen. Foto: AFRY.

Figur 9. Vattendraget Delangersan utgor del av
ett storre riksintresse for naturvirden. Fotoggrafi
fran platsen. Foto: AFRY.

Figur 10. Deléngersén utgor en viktig naturmiljo.
Fotoggrafi fran platsen. Foto: AFRY.

Figur 11. Deldkvarn utgor ett kulturhistoriskt
intressant landmaérke langs strackan. Fotoggrafi
fran platsen. Foto: AFRY.

Figur 12. De 6ppna utblickarna 6ver Vibod-Léng-
sjon dr viktiga for landskapsbilden. Fotoggrafi
fran platsen. Foto: AFRY.

Figur 13. Overgripande landskapsanalys med
viktiga mélpunkter och utblickar. Bakgrunds-
karta hdmtad frén Lantmaiteriet. https://www.
lantma-teriet.se/sv/Kartor-och-geografisk-infor-
mation/Kartor/min-karta/

Figur 14. Stora bergskarningar i anslutning till
Vibod-Langsjon. Fotoggrafi fran platsen. Foto:
AFRY.

Figur 15. Tradridier mellan vagen och
Vibod-Langsjon. Fotoggrafi fran platsen. Foto:
AFRY.

Figur 16. Overgripande landskapsanalys. Karto-
verlagg omréidets landskapstyper. Bakgrunds-
karta/flygfoto hamtad fran: Lantmaéteriets
karttjanster.

Figur 17. Odlingslandskap dster om Vibod-Lang-
sjon. Fotoggrafi fran platsen. Foto: AFRY.

Figur 18. Flygvy 6ver Iggesunds bruk, ortens
storsta arbetsgivare. Fotografi hamtat fran
Wikipedia. https://upload.wikimedia.org/
wikipedia/commons/1/15/Iggesunds_Bruk.jpg

Figur 19. Utblick 6ver sjo langs vig 583. Fotog-
grafi fran platsen. Foto: AFRY.

Figur 20. Normalsektion gang- och cykelvig med
dike mellan vig 583 och ging-/cykelvig.
Illustration AFRY.

Figur 21. Normalsektion kantseparerad gang-
och cykelvig langs vig 583.
Illustration AFRY.

49



50

Figur 22. Normalsektion rackesseparerad
gang- och cykelvag langs vig 583.
Illustration AFRY.

Figur 23. Normalsektion gang- och cykelvig med
dike mellan vag 583 och géng-/cykelvag.
Illustration AFRY.

Figur 24. Normalsektion kantseparerad ging-
och cykelvig langs vig 583.
Tllustration AFRY.

Figur 25. Normalsektion rackesseparerad
gang- och cykelvig langs vig 583.
Illustration AFRY.

Figur 26. Normalsektion gang- och cykelvig med
dike mellan viag 583 och gang-/cykelvag.
Tllustration AFRY.

Figur 27. Normalsektion kantseparerad gang-
och cykelvig langs vig 583.
Illustration AFRY.

Figur 28. Normalsektion rackesseparerad
gang- och cykelvig langs vig 583.
Ilustration AFRY.

Figur 29. Vibod-Langsjon. Fotoggrafi fran
platsen. Foto: AFRY.

Figur 30. Befintlig bergsskirning langs vig 583.
Fotoggrafi fran platsen. Foto: AFRY.

Figur 31. Referensbild bultning. Foto: Tomas
Karlberg, AFRY.

Figur 32. Referensbild dodved. Fotografi hamtat
fran Wikipedia. https://pixabay.com/sv/photos/
tr%C3%A4-stubbe-log-struktur-natur-2727973/

Figur 33. Referensbild Bjork. Fotografi himtat
fran Wikipedia. https://pixabay.com/sv/photos/
unga-bj%C3%B6rkar-bj%C3%B6rkar-p%C3%A5-
v%C3%As5ren-bj%C3%B6rk-1363116/

Figur 34. Platsbild, befintlig vagbro vid Delénger-
san. Fotoggrafi frin platsen. Foto: AFRY.

Figur 35. Orienteringskarta med de nio del-
strackorna for den nya géng- och cykelvagen.
Ilustration AFRY.

Figur 36. Illustrationsplan delstriacka 1. Illustra-
tion AFRY.

Figur 37. Sektion vid busshallplatsen i delstracka
1. Illustration AFRY.

Figur 38. Illustrationsplan delstricka 2. Illustra-
tion AFRY.

Figur 39. Referensbild brynplantering med
varblommande slan och higg. Fotografi hamtat
fran Wikipedia. https://upload.wikimedia.org/
wikipedia/commons/0/0a/Ehingen_-_
Granheim%2C_Schlehdorn_ %28Prunus_ spi-
nosa%29.JPG

Figur 40. Sektion genom den brynplantering som
foreslas i den breda sldnt som tillkommer vid
anldaggandet av den planerade géng- och cykelba-
nan pa delstricka 2. Illustration AFRY.

Figur 41. Illustrationsplan delstriacka 3. Illustra-
tion AFRY.

Figur 42. Referensbild brynplantering. Kanelros
bidrar med rosa sommarblommning. Fotografi
hamtat fran Wikipedia. https://upload.wikime-
dia.org/wikipedia/commons/4/41/Rosa_maja-
lis_plant_%2801%29.jpg



Figur 43. Referensbild brynplantering. Slan och
hégg bidrar med vit blomming om varen och
morka bar pa hosten. Fotografi himtat frén
Wikipedia. https://upload.wikimedia.org/
wikipedia/commons/c/c7/20140325Prunus_spi-
nosaz.jpg

Figur 44. Hlustrationsplan delstracka 4. Illustra-
tion AFRY.

Figur 45. Referensbild pa den kulturmiljéprag-
lade vixten hassel med gula hingen pa véaren.
Fotografi hdmtat frdn Pixabay. https://pixabay.
com/sv/photos/hazel-hanblommor-
tr%C3%A4det-blommor-6110938/

Figur 46. Platsbild, Deldkvarn. Fotoggrafi fran
platsen. Foto: AFRY.

Figur 47. Platsbild bilbron vid Deldkvarn.
Fotoggrafi frin platsen. Foto: AFRY.

Figur 48. Sektion for nya ging- och cykelvagen
och de foreslagna hasselbestédnden vid vid
Delakvarn. Illustration AFRY.

Figur 49. Ilustrationsplan delstriacka 5. Illustra-
tion AFRY.

Figur 50. Referensbild vitsippor som bidrar med
tidig varblomming och visuell variation langs
med straket. Fotografi himtat fran Pixabay.
https://pixabay.com/sv/photos/vitsippor-blom-
mor-vitsippa-1164000/

Figur 51. llustrationsplan delstriacka 6. Illustra-
tion AFRY.

Figur 52. Sektion for den nya géng- och cykelba-
nan vid Ramtjarnen. Illustration AFRY.

Figur 53. Illustrationsplan delstriacka 7. Illustra-
tion AFRY.

Figur 54. Platsfoto befintlig bergsskiarning och
bebyggelse, Hudiksvall motrocykelklubb, langs

delstriacka 7. Fotoggrafi fran platsen. Foto: AFRY.

Figur 55. Illustrationsplan delstricka 8. Illustra-
tion AFRY.

Figur 56. Platsbild delstracka 8. Fotoggrafi fran
platsen. Foto: AFRY.

Figur 57. Sektion vid bergsskirning i delstriacka
8. Illustration AFRY.

Figur 58. Illustrationsplan delstracka 9. Illustra-
tion AFRY.

Figur 59. Platsbild Rastplats Hudiksvall intill
Vibod-Léngsjon. Fotoggrafi frin platsen. Foto:
AFRY.

Figur 60. Sektion vid planteringsytor med ang pa
delstracka 9. Illustration AFRY.

Figur 61. Platsbild Bergsskirning i delstréacka 9.
Fotoggrafi frén platsen. Foto: AFRY.

51



@in
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 803 02 Gavle. Besdksadress: Redargatan 18
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



