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Sammanfattning

Denna vagplan behandlar vag 25 utmed en cirka 30 km lang stracka mellan Ljungby och Moasjon.
Utmed strackan har det intréffat viltolyckor, sarskilt dar viltstangsel saknas, vilket indikerar att det
finns ett behov for viltet att passera vagen pa ett sakert satt. Projektets mal ar att minska risken for
viltolyckor och samtidigt forbattra viltets méjligheter att korsa vagen pa ett sakert satt.

Vag 25 ar pa den aktuella strackan utformad som en métesseparerad vag med 2+1 korfalt och
mittracke. Det finns viltstdngsel utmed storre delen av stréackan, med undantag for tre strackor som
finns kring &n Lagan, vid Tutaryd och norr om Ryssby. Det finns mojlighet for vilt att korsa vag 25
planskilt langs Ljungabéckens ena sida, men passagen dversvammas vid hégvatten.

For att 6ka trafiksékerheten och forbattra viltets majligheter att korsa vag 25 planeras for tva
planskilda faunapassager for stora daggdjur, tre viltuthopp, en utterhylla, tva torrtrummor samt
faunaanpassning av en befintlig bro med nya stankskydd. Nytt faunastangsel planeras utmed de tre
strackor dar det saknas stéangsel idag. Komplettering kommer aven ske av befintligt stangsel,
huvudsakligen vid 6ppningar for anslutande vagar. Planerad byggstart ar ar 2028.
Investeringskostnaden for projektet &r cirka 84 miljoner kronor inklusive marklésen, produktionsstod
och projektering i 2021.s prisniva.

De planerade atgarderna bedoms leda till 6kad trafiksakerhet da risken for viltolyckor minskar,
samtidigt som dodligheten for vilt minskar. De nya faunapassagerna kommer avsevart forbattra
mojligheten for vilt att korsa vag 25.

Faunabroarna planeras i skogsmark pé platser dar omgivande mark ligger hogre an vagen. Det ar
positivt ur landskapssynpunkt eftersom naturliga héjder i landskapet kan utnyttjas och for att
skogslandskapet, relativt sett, & mindre kansligt for forandringar an ett dppet landskap. Vagplanens
paverkan pa landskapsbilden bedéms vara begransad med undantag for faunabroarna, som kan
komma att bli nya landmérken.

Véagplanens paverkan pa naturvardena beddms sammantaget som sma till obetydliga. Tre
biotopskyddade diken paverkas genom att en kort trumma forlaggs i diket dar faunastangslet korsar.
Atgarder vidtas inom strandskyddade omréden, men inga kidnda naturvarden berdrs och atgarderna
kommer underlatta for djur att réra sig langs med vattendragen. Ett naturvardesobjekt med vissa
naturvarden péverkas i viss utstrackning och tva skyddsvarda trad behover tas ner for anldggandet av
en av faunabroarna. Naturvardesinventeringen visade att den invasiva arten blomsterlupin och vad
som missténks vara kanadensiskt gullris kan komma att berdras. Massor som misstanks kunna
innehélla arterna ska hanteras pa ett sétt sa att arterna inte sprids till omgivningen.

Anléggande av utterhylla, torrtrummor och trummor i diken ar vattenverksamhet som bedéms ha
marginell paverkan pa berérda ytvatten. Vid anlaggande av faunabroarna kommer det behovas
tillfalliga grundvattensankningar for grundlaggning av brostéden, men ndgon permanent
grundvattensédnkning bedéms inte behdvas.

Planerade atgarder kan paverka tva fornlamningar med fossil akermark och ligger i narheten av en
mojlig fornlamning. Ingrepp i dessa fornlamningar kraver tillstdnd enligt kulturmiljolagen, dar krav pa
arkeologiska insatser eventuellt kan stéllas. Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms sammantaget
som sma.

Vid de planerade faunabroarna har markmiljoprovtagning genomférts i diken och kringliggande mark.
Analyser visar att massor fran vagdikena vid faunabron vaster om Moasjon inte ska ateranvandas
inom vattenskyddsomradet Ryssby/Tutaryd, eftersom bada proverna uppvisar halter av metall 6ver
MRR. Ovriga provtagna massor kan ateranvandas fritt for vagandamal inom projektet.



1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

1.1. Bakgrund

Vag 25 ar en viktig forbindelseldank mellan Halmstad, Vaxjo och Kalmar. Denna vagplan behandlar en
cirka 30 km lang stracka mellan Ljungby och Moasjon som ar utformad som en métesfri vag med 2+1
korfalt och mittracke. Storre delen av strackan ar forsedd med viltstangsel, vilket medfér att vagen
utgdr en barriar for faunan. Utmed strackan har det intraffat viltolyckor, sarskilt i anslutning till de
strackor dar viltstangsel saknas, vilket indikerar att det finns ett behov for viltet att passera vagen pa
ett sékert satt.
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Figur 1. V&g 25 mellan Ljungby och Moasjon.



1.2. Nationella mal

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik fran 1998 ar “att sakerstalla en samhallsekonomisk
effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”.
Varen 2009 fortydligades det 6vergripande malet med tva huvudmal: ett funktionsmal och ett
hansynsmal.

Funktionsmalet, som berér resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet, som handlar om sakerhet, miljo och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljoé och
miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad héalsa.

1.3. Andamal och projektmal

Med utgéngspunkt fran de transportpolitiska malen har andamal och projektmal bestamts for detta
projekt. Projektets andamal &ar att minska antalet viltolyckor och minska vagens barridrverkan for vilt.
Andamalet har konkretiserats genom ett antal projektmal. Projektets mal &r att:

o Oka trafiksékerheten
e Minska barriareffekten for djuren
e Begransa trafikstorning i storsta mojliga man under projektets genomforande

e Inga arbetsplatsolyckor under projektets genomférande

1.4. Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket tog under &r 2019—2020 fram en atgardsvalsstudie (AVS) for att undersdka méjligheten
att minska antalet viltolyckor och vagens barriareffekt genom sékra passager for vilt. Den stréacka som
studerades var vag 25 fran lansgransen mot Halland till Vaxj6. Utredningen analyserade olika typer av
atgarder sdsom kompletterande stangsling, faunaanpassning av befintliga konstruktioner samt nya
faunapassager.

Lansstyrelsen i Kronobergs lan har i ett beslut 2024-02-26, baserat pa framtaget samradsunderlag
"Vag 25 Ljungby-V&xjo, delen Ljungby-Moasjon, faunaatgarder”, bedomt att vagprojektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan i den mening som avses i 6 kap.5 § i miljobalken. Beslutet har
samordnats med Léansstyrelsen i Jonkdpings lan.



15. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. | sa
fall ska en miljékonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld féljer en dverklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av planférsia
. for lansstyrelsens beslutom " Wklg 'Il'gb VE antorsiag : Kungsrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan LG el Sl g
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betydande miljopaverkan (tillstyrkande)

.....................................................

Figur 2. Planprocessen for projekt som inte bedéms medféra betydande miljopaverkan.



2. Miljobeskrivning

2.1. Redovisning

Redovisning av projektets konsekvenser for manniskors hélsa och miljon framgar av féljande delar av
plan- och miljébeskrivningen:

Kap. 3 — Forutsattningar, avsnitt 3.4 och 3.5.
Kap. 5 — Effekter och konsekvenser av projektet, avsnitt 5.3-5.5.
Kap. 6 — Samlad beddmning.

Kap. 7 — Overensstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden.

Kap. 9 — Fortsatt arbete

2.2. Avgransning

I miljébeskrivningen har féljande aspekter bedomts vara sarskilt viktiga att beskriva:

Landskapsbild: Stangsel och faunapassager kan paverka landskapsbilden.

Naturmiljo: De planerade atgarderna paverkar forutsattningarna for vilt samt kan medféra
konsekvenser for vatten- och naturmiljéer utmed végen.

Kulturmiljo: Det finns fornldmningar i anslutning till vagen.

Yt- och grundvatten: Atgarder planeras invid vatten och det finns ett vattenskyddsomrade
inom utredningsomradet.

Aspekten rekreation och friluftsliv har avgrénsats bort. Det forekommer rekreationscykling langs en
cykelled pa en gammal banvall mellan Ljungby och Ryssby, men denna berors inte av vagplanen. |
ovrigt finns inga utpekade omraden for rekreation och friluftsliv i omradet. De planerade
faunapassagerna ar inte tankta att anvandas for rekreation och friluftsliv, da det kan paverka djurens
ben&genhet att anvanda passagerna negativt. Detta gor att projektet inte bedoms paverka friluftslivet i
omradet.

De &tgarder som foreslas paverkar inte vagens lage, trafikfloden eller hastigheter. Atgarderna medfor
darmed inte nagot 6kat trafikbuller. Aspekten buller har darfor avgransats bort.



3. Forutsattningar

3.1 Véagens funktion och standard

Vag 25 gar fran kust till kust, frdn Halmstad i vaster till Kalmar i 6ster, och passerar de storre orterna
Ljungby och Vaxjo pa strackan. Vagen, som ar viktig for bade regionala och nationella transporter,
ingdr i det nationella stamvagnéatet och ar aven en primar rekommenderad vag for transport av farligt

gods.
Strackan mellan Ljungby och Moasjon ar cirka 30 km lang och utformad som en motesfri vag med 2+1
korfalt och mittracke. Den skyltade hastigheten ar huvudsakligen 100 km/h, men sankt till 70 km/h pa

en delstracka norr om Ljungby samt pa en stracka norr om Ryssby.
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Figur 3. Skyltad hastighet utmed vag 25 samt férekomst av broar och viltstangsel. Lokala cykelvagar sdsom
Banvallsleden ar markerad i figuren, liksom beréknad trafik ar 2023 och ar 2045 (antal fordon/andel tung trafik).
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3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Biltrafik

Det har gjorts trafikmatningar utmed strackan ar 2019 och 2022, vilka darefter har raknats upp till ar
2023 med hjalp av Trafikverkets upprakningstal. Berdkningarna visar att trafikflédena varierar mellan
cirka 4 200—6 000 fordon/dygn, med de lite hdgre flédena inom vagplanens vastra delar, se Figur 3.
Andelen tung trafik varierar mellan 12 och 15%.

Berakningar har dven gjorts éver forvantade trafikfloden &r 2045, vilka redovisas i Figur 3. Ar 2045
forvantas trafikflodena ha stigit till cirka 5 500—7 800 fordon/dygn, varav cirka 13—17 procent ar tung
trafik.

3.2.2. Kollektivtrafik

Vag 25 trafikeras pa den aktuella strackan av busslinje nummer 144/145/845 Vaxj6-Ljungby-
Halmstad med 23 turer i vardera riktningen per vardag. Strackan Ryssby-Aby/Lagan trafikeras aven
av skolbuss nummer 282 med en tur i vardera riktningen pa vardagar.

Det finns atta busshallplatser utmed strackan.

3.2.3. Gang- och cykeltrafik

I vagplanens vastra grans passerar vag 25 pa en bro 6ver en gang- och cykelvag som gar mellan orterna
Ljungby och Lagan. Mellan Ljungby och Ryssby gar Banvallsleden, se Figur 3, som ar en cykelled pa en
gammal banvall mellan Halmstad och Karlshamn. En géng- och cykelvidg mellan Ryssby och en
busshallplats/samakningsparkering nordost om orten gar pa en delstracka utmed vag 25, avskild fran
biltrafiken med ett vagracke.

Inga gang- eller cykeltrafikmatningar har utforts i omradet.

3.2.4. Trafiksakerhet

Viltolyckskartor for perioden ar 2016—2020 visar tatheter av intraffade viltolyckor, se Figur 4, dar
tatheten beraknas som antal olyckor per kilometer och ar. De platser som visar en hégre tathet ar vid
stangselavslutet i Ljungby samt de osténgslade strackorna vid Tutaryd och vid Ryssby. Utover detta
forekommer vissa tatheter av viltolyckor dér det finns anslutande vagar med 6ppningar i viltstangslet.
Det ar framst radjursolyckor som intraffat, samt ett mindre antal olyckor med &lg och ett fatal med
vildsvin.
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Figur 4. Viltolyckskarta for perioden 2016-2020.

3.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

V&g 25 gar pa den aktuella strackan genom tre kommuner; Ljungby, Varnamo och Alvesta. Ljungby
och Alvesta ligger i Kronobergs lan, medan Varnamo ligger i J6nkopings lan.

Ljungby kommun ar med sydsvenska matt stor till ytan. Av de cirka 28 000 invdnarna i kommunen
bor cirka 16 000 i tatorten Ljungby. Langs den aktuella vagstrackan ligger tatorten Ryssby med cirka
800 invanare. Darutéver finns koncentrerad bebyggelse vid Tutaryd. | Varnamo och Alvesta kommun
forekommer endast spridd bebyggelse 1angs den aktuella stréckan.

V&g 25 mellan Ljungby och Vaxjo, dar delen Ljungby-Moasjon ingdr, ar viktig bade for de langvaga
transporterna, for kommunikationen mellan stéderna samt for pendling till Vaxjo.
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3.4. Landskapsbild

Landskapet mellan Ljungby och Moasjén préaglas av tétare skogslandskap men &ven éppnare
mosaiklandskap i anslutning till bebyggelse och sjoar. De landskapstyper som finns langs strackan
finns illustrerade i Figur 5. |1 nord-sydlig riktning stracker sig ett antal asar jamnt férdelade 6ver hela
utredningsomradet.

~ Ny faunabro
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Figur 5. Landskapstyper langs vag 25 samt korsande asar i nord-sydlig riktning.

Langst i vaster finns ett dppet odlingslandskap i trakterna runt Ljungby som skapar langa utblickar for
trafikanterna, se Figur 6.

o

Figur 6. Det 6ppna odlingslandskapet 6ster om Ljungby i héjd med Lagan.
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Oster om Lagan 6vergar landskapets karaktar i ett skogslandskap med flera stora sjoar, mossar,
vattendrag samt uppvuxen barrskog, se Figur 7.

Figur 7. Exempel pa skogslandskap utmed strackan med blandad barrskogskaraktar som lamnar fa utblickar frén
vagen.

Langre Osterut finns bitvis 6ppnare partier med odlingslandskap, frdimst koncentrerat till trakterna av
Tutaryd och Ryssby, se Figur 8.

Figur 8. Exempel p& 6ppnare mosaiklandskap praglat av odling och bete, samt dungar av lovtrad vid Tutaryd.

I de centrala delarna av utredningsomradet omges vagen alltmer av tétare barrskog med mycket fa
oppna parter. | fuktiga omraden dominerar gran.

Pa mager, torr mark, framfor allt i 6stra delen av omradet och pé isalvsavlagringar, ar tall det
dominerande tradslaget, med faltskikt av barris och ljung, se Figur 9.
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Figur 9. Torrare omrade utmed stréackan dar tallskog dominerar och ger en gles pelarsalskaraktar i sidoomradena.
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En stor del av strackan omges av frisk till fuktig mark, ofta dikad, dar granen dominerar. Utmed dessa
strackor ramas végen in av hogvuxna granridder som sluter vagrummet i en tét ridd mot sidorna, se
Figur 10.

Figur 10. | fuktigare omraden dominerar granskogen utmed vagen vilket skapar en kansla av korridor frn vagen.

Langst i Gster vid Moasjon vidtar ater ett 6ppnare landskapsrum med en mosaikbygd som skapar en
variation fran vagen.

3.5. Miljo och halsa

3.5.1. Naturmiljo

Nulagesbeskrivningen nedan baseras pa en forstudie som gjorts langs hela véagstrackan och paen
naturvardesinventering som gjorts inom de tvd omradena déar det planeras for planskilda
faunapassager. Bada ar utforda enligt Svensk standard for naturvardesinventering (SS 199000:2014).

Riksintressen
Inga riksintresseomraden for naturmiljo enligt 3 kap 6 § MB berors av projektet.

Skyddad natur
Langs med den aktuella strackan finns inga Natura 2000-omraden, naturreservat eller skogliga
biotopskydd.

Generellt biotopskyddade objekt

Det finns tio objekt som omfattas av det generella biotopskyddet utmed strackan, se Figur 11 och Figur
12. Objekten har karterats utifran ortofoton och utgérs av vad som bedéms vara diken.

I enlighet med 7 kap. 11 § miljébalken behdvs ingen separat dispens fran biotopskyddet stkas vid
byggande av allméan vag i samband med en faststalld vagplan, utan fragan hanteras istallet inom
ramen for vagplaneprocessen.
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Figur 11. Biotopskyddade objekt vid Tutaryd.
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Figur 12. Biotopskyddade objekt inom odlingslandskap vaster om Ryssby.
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Strandskydd

Enligt 7 kap. 13—18 8 miljobalken galler ett generellt strandskydd for Sveriges land- och
vattenomraden inom ett avstand av 100 meter fran strandlinjen vid havet, sjoar och vattendrag
utanfor detaljplanelagt omrade, med vissa undantag. Strandskydd galler inte vid insjoar som &ar en
hektar eller mindre samt vid vattendrag vars bredd ar tvd meter eller smalare vid normalt
medelvattenstand. Det galler inte heller vid insjoar och vattendrag som anlagts efter 30 juni 1975.
Inom strandskyddsomraden far inga byggnader eller anlaggningar enligt 7 kap. 158 andras eller
uppforas om det hindrar eller avhéaller allmanheten fran att betrada ett omréade dar den annars skulle
ha fatt fardas fritt, eller vidtas atgarder som vasentligt forandrar livsvillkoren for djur- eller vaxtarter. |
enlighet med 7 kap. 168 miljébalken géller detta forbud dock inte vid byggande av vég enligt en
faststalld vagplan.

Dokumenterade bevarandevarda omraden

Sex nyckelbiotoper ar utpekade inom naturvardesinventeringens forstudieomrade; fyra av
Skogsstyrelsen och tva av stora skogsbolag (Figur 13, Figur 14 och Tabell 1). Inom ett av dessa (objekt
N 399-2000) har ett naturvardsavtal upprattats (Sk94-2023), vilket innebar att markagaren har
forbundit sig att skota omradet pa ett visst satt s& att naturvardena bestar. Objektet sammanfaller med
fyndrapporter av mosippa. Langs vagstrackan har Skogsstyrelsen pekat ut tre objekt med naturvarde,
se Figur 13, Figur 14 och Tabell 2, vilket innebér att de innehar naturvarden, men inte nar upp till
samma kvalitet som de som klassas som nyckelbiotoper.

Darutéver finns dven 35 omraden med sumpskog.

Tabell 1. Nyckelbiotoper, utpekade av Skogsstyrelsen och stora skogsbolag, inom granserna for
naturvardesinventeringens utredningsomrade.

Nyckelbiotop Beteckning Objektnamn Biotop
Stora skogsbolag | 31294 Lovrik 42 ar
Skogsstyrelsen N 399-2000 Mosippor pa Forarps krp | Sandbarrskog
Skogsstyrelsen N 4505-1993 Ek 100 m NO Gronadal Adell6vtrad
Skogsstyrelsen N 7919-1997 400 m V Boleken Blandsumpskog
Skogsstyrelsen N 7700-1997 400 m V Boleken Lévangsrest med
hamlade trad
Stora skogsbolag | 32242 Lovrik 129 ar

Tabell 2. Skogsstyrelsens objekt med naturvarden langs strackan Ljungby-Moasjon.

Beteckning Objektnamn Biotop

N 2096-1995 Adelldvskog vid Gnustorp | Adellévskog

N 4773-1993 Olshammar Ovriga I6vtrad
N 7701-1997 Boleken Adellovskog
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Figur 13. Nyckelbiotoper, objekt med naturvarde, naturvardsavtal, sumpskogar samt omraden i
vatmarksinventeringen och angs- och betesmarksinventeringen inom naturvérdesinventeringens forstudieomrade
(vastra delen).
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Figur 14. Nyckelbiotoper, objekt med naturvarde, naturvardsavtal, sumpskogar samt omraden i
vatmarksinventeringen och dngs- och betesmarksinventeringen inom naturvérdesinventeringens forstudieomrade
(6stra delen).
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Omraden i angs- och betesmarksinventeringen

Vagstrackan ligger invid tre omraden som registrerats inom Jordbruksverkets dngs- och
betesmarksinventering (se Figur 13 och Tabell 3). De utgérs av en &ngsmark och en hagmark dster om
Lagan samt ett restaurerbart omrade norr om Ryssby. Att ett omrade klassas som restaurerbart kan
exempelvis innebéra att det inte havdas tillrackligt eller alls idag, men att det anda bedéms ha
tillrackligt med varden for att markerna ska kunna restaureras pa ganska kort tid.

Tabell 3. Omraden i &ngs- och betesmarksinventeringen langs strackan Ljungby-Moasjon.

Beteckning Markslag Naturvarden

513-KFB Ang Naturtyperna 4030, 6410 och 6510. 80% beddms valhavdat och
en majoritet av objektet ar friskt. Noterade arter med mattlig
forekomst ar bland annat blasuga, knagras, slattergubbe, stagg
och svinrot.

7FA-USN Bete Naturtyp 6270. Omradet bedoms ha svag havd och ar friskt.
Signalarterna slattergubbe, stagg, svinrot, angsvadd och arenpris
ar noterade. Omradet ligger intill vagomradet for vag 25.

8A6-00Q Restaurerbar Ohéavdat omrade med en jordkallare och ett fatal aldre trad av
rénn och oxel. Fynd av svinrot, blodrot och gulmara.

Vatmarksinventeringen (VMI)

Totalt har det langs den aktuella vagstrackan pekats ut 15 objekt i vatmarksinventeringen (Figur 13 och
Figur 14). Huvuddelen av vatmarkerna har bedomts genom flygbildstolkning och darefter delats in i
fyra klasser, fran klass 1 (mycket hoga naturvarden) till klass 4, som utgors av starkt paverkade objekt
som vanligtvis saknar naturvarden. Langs strackan Ljungby-Moasjon finns tvd vatmarksomraden som
bedémts ha mycket hogt véarde (klass 1) och tva som bedémts ha hogt varde (klass 2). Ovriga omraden
bedoms ha laga (klass 3, fyra objekt) eller vissa varden (klass 4, sju objekt).

Vardefulla vatten
Helge & har pekats ut som vardefullt vatten av Havs- och Vattenmyndigheten med anledning av dess
kulturvarden.

Omraden utpekade i regional naturvardesoversikt

Inom arbetet med gron infrastruktur har lansstyrelserna pekat ut vardekarnor for olika naturtyper.
Véardetrakter utgér omraden med hogre koncentration av varden och vardekarnor jamfort med
omgivande landskap. Utifran information tillganglig i lansstyrelsernas geodatakatalog dr inga
vardetrakter utpekade langs den aktuella véagstrackningen.

Lansstyrelsen Kronoberg har i sitt naturvardsprogram fran ar 1989 pekat ut objekt inom lanet, varav
flera ar beldgna langs véag 25 Ljungby-Moasjon (Figur 15). Programmets alder tillsammans med
objektens storlek gor det svart att avgora objektens betydelse for biologisk méngfald idag.
Lansstyrelsen Jonkoping har i sitt naturvardsprogram fran ar 1995 pekat ut ett omrade som ar belaget
langs den aktuella vagstrackan som omfattar Stammaderna med flera. Objektet ligger som narmast
cirka 200 meter fran vagkant.
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Figur 15. Lansstyrelsen Kronobergs naturvardsprogram fran 1989 med utpekade objekt.

Naturvardesinventering

En naturvardesinventering pa detaljeringsniva medel har utforts vid de tva platser dar det planeras for
planskilda faunapassager, det vill séga vid alternativ 9 dster om Karlslund (den 14 oktober 2025) och
alternativ 5 vaster om Moasjon (den 3 maj 2024). Inventeringsomradet domineras av skogsmark dar
merparten utgors av planterad barrskog. | naturvardesinventeringen identifierades ett
naturvardesobjekt, fyra naturvardsarter, tre skyddsvarda trad samt tva invasiva arter, se Figur 16 och
Figur 17.

Inom inventeringsomradet for alternativ 9 noterades tre naturvardsarter; blomkalssvamp, bldmossa
och gropticka. Blomkalssvamp &r en skoglig signalart och ar framst knuten till gamla tallar (garna
minst 150—200 ar). Enligt Skogsstyrelsen bor alla tallar med blomkéalssvamp klassas som
naturvardstrad och lamnas som framtida “evighetstrad”. Fyndet av blomkalssvamp vid
faltinventeringen utgjordes av en mindre fruktkropp och gjordes i nérheten av tallar, i ett kalhygge dar
tallar sparats. Vid faltinventeringen observerades samtliga fynd av groptickan pa stubbar efter
avverkade granar i ett yngre bestand av produktionsskog med gran. Darmed kan inte fynden bedémas
tyda pa en skyddsvard biotop, men den utgor fortfarande en vardeart pa grund av sin rodlistning.
Fyndet av bldmossa inom inventeringsomradet for alternativ 9 utgjordes av en mindre kudde pa cirka
en kvadratdecimeter i produktionsskog, vilket ger forekomsten ett lagt signalvarde.

Inom inventeringsomradet for alternativ 5 identifierades naturvardesobjekt 1, vilket &r en tall- och
granskog med inslag av bjork. Inom objektet finns ett solbelyst bryn, spridda stenblock och en del dod
ved, bade liggande och stdende. Enstaka spar av hackspett noterades. Skogen tilldelades visst
naturvarde, klass 4. Naturvardsarterna blamossa och bjorksplintsporre noterades, vilka ar sa kallade
skogliga signalarter. Forekomsterna rérde sig om 12 mindre kuddar av bldmossa, samt gamla gnag av
bjorksplintborre i en torraka av bjork (belagen i ett soligt Idge med en diameter pa cirka 25 cm). De
sparsamma férekomsterna medfér att signalarterna har Iaga signalvarden i sammanhanget.
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Naturomraden som inte bedomts mota kriterierna for klass 4, visst naturvarde, var i huvudsak yngre

och medelalders planterad granskog och tallskog.

| Inventeringsomréde N
O Blomkalssvamp, skoglig signalart A
© Bldmossa, skoglig signalart 6 % & % G Am
O Gropticka, rédlistad art (NT) = Lantmaterit, Geodatasamverkan

Figur 16. Resultatet av naturvardesinventeringen vid den planerade planskilda faunapassagen, alternativ 9 dster

om Karlslund.

- Inventeringsomrade Invasiva arter Naturvardesobjekt N
A\ Skyddsvérda trad 7 Parkslide [ Visst naturvérde A
Signalarter Blomsterlupin
O Bjorksplintborre [ Blomsterlupin O35 S 75 100 15
O Bl&mossa @ Lantmateriet, Geadatasamverkan

Figur 17. Resultatet av naturvardesinventeringen vid den 6stra planerade planskilda faunapassagen, alternativ 5

vaster om Moasjon.
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Vardefulla trad

Det finns ett skyddsvért trad inrapporterat i Artportalen (perioden 2000-2023, s6kning 2023-10-19)
langs den aktuella strackan. Det ar en ek med en stamomkrets p& 420 cm som vaxer cirka 280 meter
norr om vag 25 ungefar pa den delstracka dar vagen passerar sjon Fenen. Vid
naturvardesinventeringen patraffades tre skyddsvarda trad vid platsen for en planerad faunapassage
vaster om Moasjon, se Figur 17.

Invasiva arter

Enligt uppgifter fran Artportalen (perioden 2000—2025, stkning 2025-09-30) har tre frammande
invasiva arter patraffats inom forstudiens avgransningsomrade; blomsterlupin, mink och parkslide.
Vid naturvardesinventeringen patraffades blomsterlupin och parkslide. Projektet har dven kannedom
om att kanadensiskt gullris forekommer i den 6stra delen av forstudiens avgransningsomrade.

Forekomster av blomsterlupin har noterats pa tva platser i narheten av planerade atgarder; dels cirka
20 meter fran en lokal norr om Tutaryd dar nytt viltstangsel planeras anlaggas, dels inom lage 5, vilket
ar laget for en ny faunapassage vaster om Moasjon.

Artskydd

Ett utdrag av fridlysta arter (exklusive faglar), arter upptagna i fageldirektivets bilaga 1, rodlistade
arter och skogliga signalarter langs den aktuella strackan gjordes fran Artportalen for perioden 2000—
2025 (sbkning 2025-09-30).

Langs strackan finns observationer av de fridlysta arterna dvargpipistrell, fransfladdermus, graskimlig
fladdermus, huggorm, mosippa, mustaschfladdermus/tajgafladdermus, nordfladdermus, revlummer,
storre brunfladdermus, utter, vanlig backsippa och vanlig mattlummer. Samtliga fynd av mosippa ar
noterade vid Forarp i narheten av Sofielund, ungefar 100 meter fran vag 25. Senaste fynd av arten ar
rapporterat ar 2010. Vid kontakt med lokala floravaktare har de bekraftade att mosippa bedéms som
utgangen vid lokalen.

Samtliga vilda fagelarter ar fridlysta i Sverige, men utsoket av fagelobservationer inrapporterade till
Artportalen har begréansats till att omfatta endast de arter som &r rédlistade eller upptagna i
Fageldirektivets bilaga 1. Totalt har 19 faglar upptagna i fageldirektivets bilaga 1 patraffats inom
forstudiens utredningsomrade. Flera av de kanda arterna bedoms vara aterkommande inom omradet.
Sju av de 19 arterna — bl& karrhok, brun glada, havsorn, kungsorn, spillkraka, stenfalk och vit stork - ar
rodlistade.

Rodlistade arter

Inom avgransningsomradet har 47 ridlistade arter noterats, varv 30 ar faglar. Resterande 17
rodlistade arter inom férstudiens utredningsomréade tillhor organismgrupperna karlvaxter (backstarr,
backtimjan, loppstarr, mosippa, slattergubbe, svinrot, vanlig backsippa), lavar (brunpudrad nallav),
insekter (agaricochara latissima, granbarkmdogelbagge, mindre bastardsvarmare, &ngsmetallvinge) och
daggdijur (fransfladdermus, igelkott, nordfladdermus, skogshare, utter). Projektets markansprak
overlappar inte med nagon av de rodlistade arter som rapporterats till Artportalen. Utsokningen av
rodlistade arter ar gjord utifran 2020 ars rodlista.

Skogliga signalarter

Inom forstudiens avgransningsomrade har sex skogliga signalarter rapporterats till Artportalen mellan
ar 2000 och 2025; blamossa, grovticka, sotlav, stérre trafjaril, strutbraken och tibast. Vid de
naturvardesinventeringar som genomférdes 2024 och 2025 aterfanns ytterligare tva fynd av bldmossa,
ett fynd av bjorksplintborre samt ett fynd av blomkalssvamp.
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3.5.2. Kulturmiljo

Vagplanen gar genom ett skogsdominerat och latt kuperat landskap. Vagen kantas av mossar och
passerar flera dar. Sammanhéngande 6ppna marker aterfinns vid Lagandalen, norr om Tutaryd, langs
Ljungabéckens dal samt vid Moasjon. Bebyggelsen ar framst koncentrerad till samhéallena Ryssby och
Tutaryd, dar ocksa landskapet ar mer 6ppet. Flera enstaka byggnader och bebyggelselagen finns dven
langs vagstrackningen. Kulturlandskapet vid Lagan ar i delar mycket vélbevarat och det forekommer
aldre bebyggelselagen. Fran vagen forekommer flera utblickar déver Lagandalen och jordbruksmarken,
vilket gor landskapet lasbart.

Figur 18. Oppna marker invid Lagan.

Riksintresse
Vagplanen berér inga riksintressen for kulturmiljévarden.

Regionala och kommunala kulturmiljovarden
Enligt Kronobergs dngsladeinventering finns en byggnad registrerad vid vagen mellan Tutaryd och
Ekeberg. Byggnaden ar uppford i tegel med stora portar och har tydliga modernistiska drag.

Vagplanen berér i évrigt inga utpekade regionala eller kommunala varden.

Sveriges angs- och betesmarker har tidigare inventerats for att se vilka speciella naturvarden och
kulturlamningar som finns déar, exempelvis speciella véaxter eller gamla byggnader. Vid Ljungby, invid
Lagan, finns séder om vagen en utpekad betesmark invid odlingsmarker och en bevarad vagbank.
Omradet utgor en samlad kulturmiljo.

Forn- och kulturhistoriska lamningar

Langs med vagstrackan forekommer fa registrerade lamningar men naromradet ar fornlamningsrikt. |
dessa trakter ar fossil akermark vanligt forekommande, exempelvis finns ett stérre omrade med fossil
akermark vid Lagan (L1954:9181) och vid Kvintas (L1954:5599). Vid en inventering i skogsmark kan
flera omraden med fossil &kermark med réjningsrdsen patraffas. Dessa omraden utgor ofta
fornlamning. | den vastra delen forekommer dven tva gravfalt och en runsten i narheten av atgarderna.
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Figur 19. Kultur- och fornlamningar mellan Ljungby och Moasjon.

Tabell 4. Registrerade forn- och kulturlamningar langs den aktuella vagstrackan.

Lamnings- Lamningstyp Antikvarisk bedémning
nummer

L1954:9181 Omrade med fossil akermark Fornlamning

L1953:3203 | By och gardstomt Majlig fornlamning
L1953:3789 Vagmarke Ovrig kulturhistorisk lamning
L1953:1049 | By och gardstomt Mojlig fornlamning
L1954:5599 | Omrade med fossil &kermark Fornlamning

L1954:5452 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk lamning
L1952:7592 Gransmaérke Ovrig kulturhistorisk lamning
L1954:2477 Gravfalt Fornlamning

L1954:3084 | Stenkrets Fornlamning

L1954:3012 Runristning Fornlamning
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3.5.3. Yt- och grundvatten

I Figur 20 har sammanstéllts yt- och grundvatten som finns registrerade hos olika myndigheter.
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Figur 20. K&nda yt- och grundvatten mellan Ljungby och Moasjon.

Fyra vattendrag som korsar vag 25 omfattas av miljokvalitetsnormer; Lagan, Lillan, Ljungabécken och
Helge &, se Figur 20. Observera att &n, som i vattenregistret benamns Lillan, heter Prastebodaan i
Lantmaéteriets kartor. De har bedomts ha mattlig ekologisk status pa grund av vandringshinder i
vattendragen och uppnar inte god kemisk status. Tva av de &mnen som f6ljs upp vid beddmning av den
kemiska statusen, kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE, anvéands som flamskyddsmedel),
overstiger gransvardena i alla Sveriges vattenforekomster pa grund av nedfall fran atmosfaren. Det
innebér att inga ytvattenférekomster nar god kemisk status. | darna Lagan och Ljungabacken finns
darutdver halter av Bensoapyrene som overstiger beddmningsgrunden fér amnet.

De tre grundvattenfoérekomsterna Bergadsen, Ryssbyasen Tutaryd och Ryssbyasen Ryssby har alla
god kvantitativ och kemisk status, vilket ocksd ar deras miljokvalitetsnormer. Grundvattenmagasinen
ar aven utpekade som dricksvattenférekomster och &r omndmnda i Kronobergs lans
vattenforsorjningsplan som prioriterade dricksvattentillgdngar. Det innebar att de antingen ar
befintliga vattentékter eller bedéms vara av intresse for framtida dricksvattenforsorjning. 1 Sveriges
geologiska understknings (SGU) kartunderlag pekas darutover dven en del av Branéasen ut som ett
grundvattenmagasin. Asen korsar vég 25 cirka 1,5 kilometer vaster om Moasjon.
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Tabell 5. Aktuell status och kvalitetskrav for yt- och grundvattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer

utmed véag 25.

Aktuell status

Kvalitetskrav

Kvalitetsfaktorer som féranleder undantag

Lagan: Bolman-Skélan

(SE629512-138308)

Mattlig
ekologisk status

Konnektivitet i vattendrag samt Fisk.

Lillan: Hangasjon-
Klévarydssjon
(SE629644-139074)

Mattlig
ekologisk status

Ljungabacken :
Rysshysjon-Lillasjon
(SE631275-140196)

Mattlig
ekologisk status

Helge & : Alabacken-
Rubblarp
(SE631298-140782)

Mattlig
ekologisk status

God ekologisk
status 2039
God kemisk | Orsaken till de hdga halterna av Bensoapyrene &r okand.
status ar 2027 | Tidsfrist ges darfor till &r 2027.
God ekologisk Hydrologisk regim i vattendrag, Fisk, samt Morfologiskt
status &r 2027 tillstand i vattendrag.
God kemisk
status
God ekologisk | Hydrologisk regim i vattendrag, Fisk, Morfologiskt tillstand i
status &r 2027 | Vattendrag.
God kemisk | Orsaken till de hoga halterna av Bensoapyrene ar okand.
status &r 2027 | Tidsfrist ges darfor till &r 2027.
God ekologisk | Hydrologisk regim i vattendrag (&r 2027) samt
status &r 2033 | Naringsamnen (&r 2033).
God kemisk
status

Bergasen, Ljungby :
(SE630317-138681)

Sand- och grusférekomst

God kvantitativ

God kvantitativ

Ryssbyasen, Tutaryd :

(SE630458-139364)

Sand- och grusférekomst

status status
God kemisk God kemisk
status status
God kvantitativ | God kvantitativ
status status
God kemisk God kemisk
status status

Bergasen, Rysshy :
(SE631007-139870)

Sand- och grusférekomst

God kvantitativ

God kvantitativ

status status
God kemisk God kemisk
status status

Vattenskyddsomradet Ljungby aterfinns cirka 500 meter vaster om vagplanens vastra grans, se Figur
20. Det finns ett vattenskyddsomrade, Ryssby/Tutaryd, som ligger strax dster om Tutaryd som
korsars av vag 25. Cirka 600 meter séder om vag 25 finns vattenskyddsomrédet Ryssby i orten med
samma namn. Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampliga for
anlaggningar for vattenforsorjning sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sddana anlaggningar. | vattenskyddsomradets
skyddsforeskrifter regleras bland annat vad som géller vid schaktarbeten, uppstélining av motorfordon
samt hantering av produkter som kan vara skadliga for grundvatten.

Enligt SGU:s brunnsregister sa finns det registrerade brunnar invid vag 25. Flertalet av dessa &r
energibrunnar, men i anslutning till Ljungby, Tutaryd och Ryssby finns dven vattenbrunnar och
brunnar med okénd anvédndning. Darutdver kan det finnas ytterligare brunnar som inte ar registrerade

hos SGU.

Det finns ett antal dikningsforetag i omradet, vilket ar samfalligheter som bildats for att forbéattra
markavvattningen och vattenavledningen, oftast for att erhalla ny odlingsmark. Vatten fran
dikningsforetag kan ledas bade i 6ppna diken och slutna ledningar. Bdtnadsomradet ar det omrade
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inom vilket fastighetsagarna fatt nytta och forhojt varde av dikningsforetaget. Foljande
dikningsforetag med batnadsomrade ligger vid vag 25 inom vagplanen (se aven Figur 20):

A. Eka

Replésa Mansagard

B
C. Gnustorp Mellangéard
D

. Tutarydssjon

E.
F.
G.

H.

Tutaryds by m.fl.
Mader och mossor

(Inget kédnt namn angivet, Dnr 11-1296-
693-88 i Jonkopings lan)

Mo

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geologi och geoteknik

Langs vag 25 strackan Ljungby — Moasjon varvas enligt jordartskartan sandig moran och torvomraden
med isélvsavlagringar avsatta i nord-sydliga strak.

Teckenforklaring

Torv

- Svamsediment

Silt

- Isdlvsmaterial

Sandig moran

B e

— — — Véagplanegrans

0 2 4 6 8 10

— km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 21. Jordartskartan for strackan Ljungby-Moasjon. Réda rutor visar foreslagna lagen fér nya faunabroar.
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Faunabro 6ster om Karlslund med tillféallig forbifart
Geotekniska undersokningar har utforts i omradet dar en ny faunabro planeras att byggas samt vid
planerad forbifart.

Vid brostoden for faunapassagen oster om Karlslund patraffades mellan 0,2 och 0,6 meter
humushaltig grusig sand, underlagrad av sandig morén. Den sandiga moranen har generellt en fast till
mycket fast lagringstathet. Intill laget for det sodra brostodet patraffades fyllning av grusig sand i
vagbanken, med en maktighet pa cirka 1,5 meter, underlagrad av naturlig sandmoran.

Sdder om faunabron planeras en tillfallig forbifart. LAngs med strackan for forbifarten finns dverst ett
cirka 0,2-0,5 meter tjockt lager av humushaltig grusig sand, underlagrad av naturlig sandmoran.
Bergnivan har patraffats mellan cirka 3,5 och 6,5 meter under markytan i omradet.

Faunabro vaster om Moasjon med tillfallig forbifart

Geotekniska undersokningar har utforts i omradet dar en ny faunabro planeras att byggas.
Undersokningar utfordes aven for planerad forbifart. Undersékningarna har utforts i vagdiket for
brofundamentet pa sodra sidan av vagen och resterande punkter har utforts bakom befintligt
faunastangsel.

Nere vid vagbanan vid faunapassagen vaster om Moasjon patraffades cirka 0,9—1 meter friktionsjord
med mycket fast lagringstathet. Vid faltundersokningen bedomdes jorden som fyllning eller moran. P&
norra sidan dar undersokningspunkterna utférdes utanfor befintligt viltstangsel, cirka 4,5—5 meter
over vagbanan, patraffades cirka 1-2 meter fyllning av grusig sand, underlagrat av siltig sandmoran.
Vid sondering, bade i morénen och i fyllningen patraffades block. Pa den sodra sidan, vid
undersokningspunkterna utforda i vagdiket patraffades berg pa 0,8—0,9 meters djup. P& den norra
sidan, vid undersokningspunkterna utforda utanfor befintligt faunastangsel, patraffades berg pa 3,2—4
meters djup. Denna niva ligger éver befintlig vagbana och det antas att bergnivan vid det norra
brofundamentet kommer att ligga nara markniva i befintligt dike.

Soder om faunabron planeras en tillfallig forbifart. Langs med strackan for en potentiell forbifart pa
sOdra sidan patraffades ett cirka 0,1-0,3 meter tjockt lager av humushaltig jord, underlagrat av cirka
0,5 meter sand och sedan sandig moréan. Den naturligt lagrade friktionsjorden beddms generellt ha en
fast relativ lagringstathet. Det kan kravas bergschakt utmed delar av férbifarten.
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3.6.2. Geohydrologi

| Figur 22 redovisas markens genomslapplighet enligt SGU (Sveriges geologiska undersokning) kring
de planerade faunabroarna. Enligt figuren dominerar jordarter med medelhdg genomslapplighet vid
laget for planerad faunabro éster om Karlslund. Strax sydost om faunabron finns ett omrade med
karrtorv som generellt har en Iag genomsléapplighet. Kring planerat lage for faunabron véster om
Moasjon dominerar jordarter med medelhdg genomslépplighet, har finns huvudsakligen sandig moran
i ytan.

I 6vrigt langs med vég 25, dar nytt faunastangsel planeras, varierar jordens genomslapplighet fran lag
till hog beroende pa vilka jordarter som dominerar vid platsen.

Bedémningen av genomslépplighet baseras uteslutande pa den dominerande jordarten (jamfor SGU:s
jordartskarta) och tar inte hansyn till faktorer som t. ex. topografi eller vattenméattnadsgrad.
Bedomningen ar saledes kraftigt forenklad.

nwiua

'omaryd

AIGETRSSIOT, ;
. /- Skriperyd - \\’\ {
Kiintarna oo SRR .

Yannaryd, [ Alganas

Genomsléapplighet
Lédg genomslépplighet
* Stratto €
2 Medelhdg genomslépplighet

Hiéig genomslapplighet

Ej bedémd genomslapplighet

“Langhult

~ = . o

Figur 22. Genomslapplighet i jordlagren (SGU) vid lage for faunabro vid Karlslund samt vaster om Moasjon

3.6.3. Ledningar

Langs den aktuella strackan av vag 25 forekommer korsande och langsgaende markforlagda el-, VA-,
tele- och optoledningar. Utéver de markférlagda ledningarna korsas véag 25 av en el-luftledning.
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3.6.4. Fororenad mark

Lansstyrelsen har tillsammans med kommunerna kartlagt vilka omraden som ar misstankt eller
konstaterat fororenade i lanet och gjort en riskklassning av dessa i klass 1—4, dér klass 1 innebéar
mycket stor risk och klass 4 liten risk. Ett uttag har gjorts ur lansstyrelsens databas 6éver platser med
potentiellt fororenad mark, vilket redovisas i Figur 23.
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Figur 23. Utdrag ur lansstyrelsens databas over potentiellt fororenade omraden.

Mellan Ljungby och Tutaryd finns en verkstadsindustri cirka 250 meter norr om vag 25 med riskklass
3, vilket motsvarar en mattlig risk, och norr om Tutaryd finns en verkstadsindustri cirka 130 meter
norr om vag 25 med riskklass 4 vilket innebar att risken att patraffa markfororeningar bedéms som lag
eller att typen och utbredningen av férorening ar mindre allvarlig. | projektets 6stra delar finns tva ej
riskklassade objekt, vilka anges vara olyckor.

Utover de utpekade omradena har trafik samt vaghallning fran den befintliga vagen inneburit viss
spridning av fororeningar i kringliggande véagdiken. Vid de planerade faunabroarna har provtagning
genomforts i diken och kringliggande mark. Vid jamforelse mot Naturvardsverkets generella
riktvarden for MKM (mindre k&nslig markanvandning) finns ett analysvérde som motsvarar riktvérdet
avseende kobolt. Detta varde ar fran ett dikesprov (samlingsprov fran flera punkter langs vagdiket)
norr om vag 25 vid lage 5. Ovriga halter underskrider jamforelsevardena med god marginal. Vid
jamforelse mot Naturvardsverkets nivaer for MRR (mindre &n ringa risk) éverskrids nivan av metall i
tva dikesprov vid lage 5, ett soder och ett norr om vag 25 (samma som ovan).

Det kan inte uteslutas att fororeningar forekommer i dikena pa de strackor dar provtagning inte
genomforts. Om det under byggskedet skulle patraffas okanda féroreningar ar verksamhetsutévaren
skyldig att underratta tillsynsmyndigheten omgéende.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

4.1.1. Véagplanens omfattning

Vagplanen utgors av vag 25 pa strackan Ljungby-Moasjon och omfattar en stracka pa totalt cirka

30 km. I vagplanen ingar tva nya planskilda faunapassager dver vag 25 for stora daggdiur,
faunaanpassning av tre befintliga konstruktioner, tre nya viltuthopp, nytt faunastangsel pa de strackor
dar det saknas befintligt viltstangsel samt forbéattringar av viltstangslingens tathet vid anslutande
vagar.

I samband med framtagande av denna vagplan har utredningar om val av lokalisering for de aktuella
atgarderna genomforts. En oversiktlig illustration dver planerade atgarder finns i Figur 24.
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Figur 24. Oversiktlig illustration éver planerade atgarder inom végplanen. Uthoppens placering framgar ej i
figuren, utan redovisas pa vagplanens illustrationskartor.
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4.1.2. Lokalisering av nya faunapassager for stora daggdjur

Trafikverket planerar att anlagga tva nya planskilda faunapassager pa den aktuella strackan. Under
arbetet med vagplanen har lampliga placeringar langs den aktuella strackan utretts, se Figur 25.

.| Alternativ 4-6

; SR
. E‘ Aliernatlv1 2
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i 3 C i a i —— H e )
<> Utredningsomrade for en ny planskild faunapassage for stora daggdjur © Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 25. Oversikilig illustration éver delstrackor om utredda alternativa lagen for nya planskilda faunapassager.

Vid en forsta analys dver lampliga platser for en ny, planskild faunapassage togs hansyn till avstand till
kringliggande bebyggelse, var méjliga faunapassager finns i dag, var viltolyckor intraffar och var
topografin runt vagen ger stdd for en planskild passage.

Analysen visade att det finns tre delstrackor utifran naturliga vandringshinder i nord-sydlig riktning
for viltet — Ljungby-Ryssby, Ryssby-Fenen och Fenen-Moasjon. De olika delstréackorna avgransas av
stérre sammanhéangande omraden med sjoar soder om vég 25. Den naturliga uppdelningen av
landskapet och viltets vandringsmdjligheter gor det dnskvart att sprida ut de nya planskilda
faunapassagerna pa de olika delstrackorna. Utifran befintliga passagers effektavstand och kvarvarande
potentiella barriarer, viltolycksfrekvens och potentiella viltstrak identifierades majliga lokaliseringar
inom respektive delstracka enligt foljande:

A. Ljungby-Ryssby: Alternativ 1—2
B. Ryssby-Fenen: Alternativ 3

C. Fenen-Moasjon: Alternativ 4—6
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En forsta utvardering gjordes av alternativen:

Alternativ 1

Laget for alternativ 1 &r belaget knappt 1,5 km 6ster om Tutaryd. | det aktuella laget gar vag 25 i en
relativt djup skarning. Det gor att det finns bra terrangstod for en faunabro pé bada sidorna av vagen,
vilket medfor att den smélter in val i landskapet. En faunabro kan darfor anlaggas utan uppbyggnad av
anslutande ramper for djuren. En placering av ny faunapassage i det aktuella laget bidrar till att
upphéava delar av vag 25:s barriareffekt pa den véastra delen av strackan Ljungby-Moasjon.

Enligt jordartskartan utgors marken i omradet for alternativ 1 av isalvsmaterial med férmodad grusig
sand som hojer sig cirka 6—7 meter dver vagbanan. Detta gor att de geotekniska forutsattningarna i
omréadet, utifran i nulaget kanda forutsattningar, bedéms vara goda for att anldgga en faunabro. Det
aktuella laget ligger i ett vattenskyddsomrade for en grundvattentakt, vilken utgor en
dricksvattenforekomst. Detta stéller sarskilda krav pa forsiktighets- och skyddsétgarder i samband
med byggnation samtidigt som en sankning av grundvattennivan i mojligaste man bor undvikas.

Alternativ 2

Laget for alternativ 2 ar belaget drygt 1,5 km 6ster om Tutaryd. | det aktuella laget gar vag 25 pa bank,
vilket gor att det finns visst terrangstdd for att anldgga en faunaport under vagen. Likt alternativ 1
skulle en placering av ny faunapassage i det aktuella l1aget bidra till att upphéva delar av vag 25:s
barriareffekt pa den véastra delen av strackan Ljungby-Moasjon.

Alternativet ligger i en sdnka dar marken enligt jordartskartan bestar av torvmark. Vid genomfort
platsbesok noterades att omradet var blott, vilket tyder pa att marknivan ligger nara grundvattnet och
att det kommer bli svart att avvattna passagen pa naturlig vag. Likt alternativ 1 ligger alternativet
ocksa inom ett vattenskyddsomrade. Sammantaget medfor detta att alternativet bedoms innebéra en
dalig placering ur byggnadsteknisk synvinkel.

Alternativ 3

Laget for alternativ 3 ar beléget cirka 6 km 6ster om Ryssby och drygt 100 meter vaster om korsningen
VAg 25 / vag 692 vaster om sjon Fenen. | det aktuella laget gér vag 25 i skarning, vilket gor att det finns
terrangstod for en faunabro pa bada sidorna av vagen. Terrangstoden ar dock inte tillrackligt hoga for
att helt ta upp faunabrons héjd utan viss uppbyggnad av ramper till bron kommer att krévas. En
placering av en ny faunapassage i det aktuella laget bidrar till att upphéva delar av vag 25:s
barriareffekt pa den mellersta delen av strackan Ljungby-Moasjon.

Alternativet ar lokaliserat till mark som férmodas besté av sandig moran. Jorddjupet forvantas vara
I&gt med Kkort avstand till berg. Detta gor att de geotekniska forutsattningarna for att bygga en
faunabro i det aktuella laget beddms vara goda. Direkt norr om passagelaget planeras dock en storre
solcellspark, vilken beddms reducera nyttjandet av passagen.

Alternativ 4

Laget for alternativ 4 ar belaget cirka 3 km vaster om Moasjon. | det aktuella laget gar vag 25 pa bank,
vilket gor att det finns visst terrangstdd for att anldgga en faunaport under vagen. En placering av ny
faunapassage i det aktuella laget bidrar till att upphéva delar av vag 25:s barriareffekt pa den oéstra
delen av strackan Ljungby-Moasjon.

Enligt jordartskartan utgors marken vid alternativ 4 av torvmark. | det aktuella Iaget rinner ocksa en
back i nord-sydlig riktning under vag 25, vilket tyder pa att grundvattenytan ligger nara marknivan och
att det kommer bli svart att avvattna passagen pa naturlig vdg. Sammantaget medfor detta att
alternativet bedoms innebéara en dalig placering ur byggnadsteknisk synvinkel.

Alternativ 5
Laget for alternativ 5 ar belaget cirka 2,5 km vaster om Moasjon. | det aktuella laget gar vag 25 i en
relativt djup skarning. Det gor att det finns bra terrangstod for en faunabro pé bada sidorna av vagen,
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vilket gor att den kan passas in i landskapet. En faunabro kan darfér anlaggas utan uppbyggnad av
anslutande ramper for djuren. Likt for alternativ 4 skulle en placering av ny faunapassage i det aktuella
laget bidra till att upphava delar av vag 25:s barriareffekt pd den dstra delen av strackan Ljungby-
Moasjon.

Enligt jordartskartan och tidigare geotekniska understkningar utgérs marken i omradet for alternativ
5 av sandig moran. Detta gor att de geotekniska forutsattningarna i omradet bedéms vara goda for att
anlagga en faunabro.

Alternativ 6

Laget for alternativ 6 ar belaget cirka 2,5 km vaster om Moasjon. | det aktuella laget gar vag 25 i en
skarning, vilket gor att det finns terrangstod for en faunabro pa bada sidorna av vagen. Terrangstoden
ar dock valdigt olika héjdmassigt p& den norra respektive den sédra sidan. For att dra nytta av detta
och minimera mangden masshantering placeras forslagsvis en faunabro med kontinuerlig langsgaende
lutning fran norr till s6der. Likt for alternativ 4—5 skulle en placering av ny faunapassage i det aktuella
laget bidra till att upphava delar av vag 25:s barriareffekt pd den dstra delen av strackan Ljungby-
Moasjon.

Enligt jordartskartan och tidigare geotekniska undersokningar utgérs marken i omrédet for alternativ
5 av sandig morén, vilken &ar blockrik i markytan. Detta gor att de geotekniska forutsattningarna i
omradet bedoms vara goda for att anlagga en faunabro.

Val av alternativ vid den forsta utvarderingen

Baserat pa de genomférda utredningarna har alternativ 1, 2, 3, 4 och 6 forkastats. Alternativ 1 har
forkastats efter samrad med Ljungby kommun och lansstyrelsen i Kronobergs lan, eftersom det vid
byggnationen inte ar mojligt att uppfylla kraven i skyddsforeskrifterna for vattenskyddsomradet som
det ligger inom. Alternativ 2 och 4, som bada foreslar en port under véag 25, har forkastats eftersom de
byggnadstekniska forutsattningarna avseende geoteknik och avvattning bedoms vara daliga, vilket ger
upphov till betydande risker och héga kostnader. Vidare har alternativ 3 forkastats eftersom den
planerade solcellsparken direkt norr om passageléget bedéms forsamra viltets nyttjande av passagen.
Slutligen har alternativ 6 forkastats eftersom det innebar likvardiga eller ndgot samre forutsattningar
an alternativ 5, vilket ar lokaliserat i dess direkta narhet.

Sammanfattningsvis beddmdes alternativ 5 vara det basta forslaget for lokalisering av en
faunapassage.

Framtagande av nya alternativ fér lokalisering av den andra faunapassagen.

Eftersom tillampningen av de uppsatta kriterierna i kombination med hansyn till andra intressen
resulterat i att endast ett l1age for faunapassage beddémts vara lampligt har kriterierna behovt justeras
for att mojliggora tva faunapassager langs den aktuella strackan av vag 25. For att mojliggora detta har
det tidigare kriteriet att faunapassagen inte ska planeras i narheten av bostadsbebyggelse tagits bort.
Det kunde da identifieras tre nya alternativ inom delstracka A mellan Ljungby och Rysshy.

Gemensamt for de tre alternativen 7-9 ar att vagen gar mer eller mindre i skarning, vilket medfor att
det finns topografiska forutsattningar for en faunabro. Enligt jordartskartan finns sandig morén i
omradet for alla de tre alternativen, vilket &r en bra forutsattning for grundléggning av en bro. Det
finns inte nagra kanda natur- eller kulturlamningar i omradet.

Alternativ 7

Alternativ 7 &r placerat cirka 2 km 6ster om Ljungby. Det finns ett bra terrangstéd fér en bro, men det
finns bostadsbebyggelse relativt ndra denna plats. Alternativet medfor att det skulle bli sémre
spridning av de planskilda passagerna langs med strackan, eftersom det &r ett langt avstand mellan
alternativ 7 och alternativ 5.
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Alternativ 8

Alternativ 8 ar lokaliserat vid Ekeberg, cirka 3,7 km 6ster om Tutaryd. Detta alternativ har béast
terréngstdd av alternativ 7-9, eftersom vagen ligger i djupare skarning. Det finns en bostad i direkt
narhet och ytterligare tva bostader pa lite langre avstand fran denna plats. Lokaliseringen medfor en
béattre spridning av de planerade faunbroarna &n alternativ 7.

Alternativ 9

Alternativ 9, som ligger cirka 4,5 km 6ster om Tutaryd och i narheten av Karlslund, ar det alternativ
som har samst terrangstod av alternativ 7-9. Det finns en bostad i narheten, men avstandet till denna
ar lite langre an avstandet till bostaderna i alternativ 7 och 8. Spridningen av de planskilda
faunapassagerna langs strackan ar likvardigt med alternativ 8.

Vid en jamforelse mellan alternativ 7, 8 och 9 kan konstateras att spridningen av atgarderna pa
strackan beddms vara bast i lage 8 och 9. L&ge 8 har béttre terrdngstéd, men ligger i direkt narhet till
en bostad. Ovriga forutsattningar bedoms vara likvardiga for alternativ 8 och 9. Mot bakgrund av detta
beddms sammantaget alternativ 9 vara det mest lampliga alternativet.

Foreslagna lagen for planskilda faunapassager for stora klovvilt

Sammanfattningsvis bedéms alternativ 9 dster om Karlslund och alternativ 5 vaster om Moasjon vara
de mest fordelaktiga lokaliseringsalternativen. Dessa ger tillsammans en god spridning av passagerna
med en passage i den vastra delen och en i den 6stra delen av strackan. For bada alternativen finns
terréngstdd for en faunabro.

4.1.3. Lokalisering faunaanpassning av befintliga konstruktioner

For att ytterligare forbéttra viltets mojligheter att korsa vag 25 har méjligheterna att faunaanpassa
befintliga passager studerats. Utifran den analys som gjorts av intraffade viltolyckor mellan ar 2016—
2020 samt av befintliga planskildheter, beddms tre passager vara mojliga att faunaanpassa.

Eftersom vissa malarter ror sig i stort sett linjart langs vattendrag och d&ven manga andra arter ror sig
langs vattendrag, har mojliga placeringar vid vattendrag undersokts. Det finns utter utmed de storre
vattensystemen i omradet, och vid besok pa plats kunde konstateras att det fanns spar av utter vid
bron éver Ljungabécken i Ryssby. Det beddms darmed kunna finnas utter d&ven utmed 6vriga
vattendrag.

Utifran lage, befintlig utformning och behov av faunapassager langs strackan bedéms det vara lampligt
att faunaanpassa bron éver Lagan (bro 7-406-1), bron 6ver Ljungabécken vid Ryssby (7-407-1) samt
bron dver Helge a (7-530-1).
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Figur 26. Lokalisering av befintliga konstruktioner som avses faunaanpassas.

4.1.4. Lokalisering faunastangsel

Idag saknas viltstangsel langs vag 25 vid projektets vastra grans vid an Lagan samt pa delstrackor vid
Tutaryd och Ryssby. For att astadkomma en tét stangsling och minska risken for viltolyckor planeras
nytt faunastangsel att byggas langs dessa strackor. Komplettering av befintligt viltstangsel planeras
aven dar det idag finns 6ppningar for anslutande vagar. Vid flertalet av anslutningarna planeras
forlangda indrag, farister eller grindar for att minska risken for att vilt tar sig in pa vag 25. Placeringen
och utformningen av dessa atgarder framgéar av vagplanens illustrationskartor.

4.2. Val av utformning

4.2.1. Faunabroar (byggnadsverk)

De nya faunabroarna foreslas byggas 15 meter breda. Det &ar av vikt att broarna dr av samma typ pa
bada stallena, sa att gestaltningen dterkommer och darmed skapar enhetlighet for trafikanterna.

TOTAL BROLANGD 34,5 m
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Figur 27. Broskiss fér utformning av faunabron med plattrambro vid alternativ 5.
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Faunabroarna foreslas byggas med en vaxtbadd éver hela brobredden. Véaxtbadden foreslas utgoras av
magra massor. Vegetationen pa broarna utformas med &ngssadd och forhéjda planteringsbaddar dar
buskar planteras, dock ska inga trad forekomma pa bron. For att viltet inte ska storas av trafiken
foreslas faunabroarna utrustas med faunaskarmar som stracker sig cirka 10 meter utanfor brofastena.
Faunaskarmarna byggs med hdjden 2,2 meter och har syftet att skydda djuren mot ljud och ljus.

Figur 28. Principskiss ¢ver faunabrons gestaltning i alternativet plattrambro.

For att minska brons markintrdng kommer slanterna narmast brostoden, mot vagen, bli s& pass branta
att det ar svart att fa angssadd eller planteringar att fasta p& dem. Det kan darfor bli aktuellt att tacka
dessa ytor med sprangsten. For att minimera inslag av sprangsten intill bron, som bryter mot befintlig
landskapsbild, foreslas skogsmatta som fasts med kokosmatta vid brostéden och i slanter (se Figur
28). Uppe pa bron sas angsfro i de magra massorna och grupper med inhemska buskar planteras.

Pa och intill faunabron placeras stenrésen och block ut som anknyter till liknande inslag i landskapet
runt bron. Denna atgard gynnar dven kraldjur och smavilt. Stammar av trad som avverkas kan laggas
ut for att framja férekomsten av dod ved.

4.2.2. Faunaanpassning av befintliga konstruktioner

For att begransa vag 25:s barriareffekt for sma- och medelstora djur planeras tre befintliga broar, dar
vag 25 korsar befintliga vattendrag, att faunaanpassas.

Bro 7-406-1 over Lagan

Bron éver Lagan foreslds kompletteras med en utterhylla pa den vastra sidan om Lagan och en storre
torrtrumma (cirka 1 800 mm) pé den 6stra sidan. Atgarderna gor att passagen blir lamplig att anvanda
for bade utter och mindre klowvilt.
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Figur 29. Till vanster: Befintlig bro 6ver Lagan. Till hdger: Exempel pa vilthylla med ingjutna markeringsstenar.
(Trafikverket).

Bro 7-530-1 over Helge &
Bron 6ver Helge & foreslds kompletteras med en torrtrumma. Trumman utformas med diametern 600
mm.

Figur 30. Broar (tva rértrummor, varav en syns i bild) éver Helge a.

Bro 7-407-1 6ver Ljungabéacken

Vid bron dver Ljungabécken i Ryssby finns en fem meter bred strandremsa langs med béckens dstra
strand. Passagen har en hojd pa cirka fyra meter, vilket ar tillrackligt for att aven alg ska kunna
passera. Vid hoga floden ar passagen éversvdmmad. Passagen beddms i befintligt uppférande ha en
medelgod passagefunktion for kldvvilt.

For att forbattra passagens funktion har det utretts om det ar mojligt att forse bron med en
faunaskarm som skarmar av trafikens ljus fran passagen. For att mojliggora detta kréavs dock ett utbyte
av befintliga racken och kantbalkar. Kostnaden for detta beddms vara hégre an nyttan som skapas.
Darfor foreslas befintligt racke istallet kompletteras med homogent stankskydd i atta sektioner pa
vardera sida, vilket hjalper till att stanga ute visst ljus fran passagen.
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Figur 31. Befintlig bro éver Ljungabacken.

4.2.3. Faunastangsel och viltuthopp

Faunastangsel

For att 6ka trafiksakerheten och minska antalet dodade och skadade vilt pa den aktuella strackan av
V&g 25 planeras for en utbyggnad med faunastangsel pa de delstrackor dar viltstangsel saknas idag. Det
innebér att nytt faunastangsel byggs vid projektets vastra grans vid an Lagan samt pd strackorna forbi
Tutaryd och Ryssby. Faunastangslet ska utformas sa att arter som kan grava sig under eller lyfta
stangslet hindras att passera. Motiven for att valja faunastéangsel ar att det idag férekommer
trafikolyckor med vildsvin pé strackan samtidigt som vildsvinsstammen ¢kar. Det bedéms darfor
finnas ett behov av att minska risken aven for dessa olyckor.

Anslutande vagar

Langs den aktuella stréackan har en 6versyn av anslutningarna gjorts i samband med att det befintliga
viltstangslet byggdes. For att ytterligare minska risken for att vilt tar sig upp pa vag 25 har dock
mojligheterna att forbattra stdngslingens tathet studerats, dar det idag finns 6ppningar for anslutande
vagar. Vid flertalet av anslutningarna planeras forlangda indrag, farister eller grindar for att minska
risken for att vilt tar sig in pa vag 25. Vid dessa anpassningar av befintligt viltstangsel utformas dven
den nya stangslingen med viltstdngsel. Den foreslagna utformningen vid de anslutande véagarna med
befintlig 6ppning framgar av vagplanens illustrationskartor.

Viltuthopp

I anslutning till 6ppningar i stangslet, dar det saknas majlighet for vilt att ta sig ut frdn vagomradet pa
V&g 25:s motsatta sida, planeras viltuthopp att anldggas. Viltuthoppen utformas med nivaskillnad i
bakkant, sd att djuren kan hoppa ut frdn vidgomradet via viltuthoppet, men inte in. Totalt planeras for
tre uthopp langs den aktuella strackan. Uthoppens placering redovisas pa vagplanens
illustrationskartor.

Qvre niva, uthoppsyta

Stédmur

Effektiv
héjd 1,6-1,8m

<15m

Ej flackare an 1:2

1 Nedre niva, landningsplats
=06 m

Figur 32. Principbild pa viltuthopp. Figur fran VGU - R&d for vagars och gators utformning.
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4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls
4.3.1. Atgéarder som faststélls i plan

Utdver den hansyn till omgivande miljé och manniskors halsa som tagits i arbetet med projektets
utformning redovisas i vagplanen ett antal sarskilda skyddsatgarder. Dessa redovisas pa plankartorna
samt i Tabell 6.

Tabell 6. Skyddsatgarder som faststalls i planen.

Beteckning Beskrivning

77 | Faunastangsel

Viltsténgsel
SK 1 Faunapassage avsedd for kléwvilt och andra storre djur
SK 2 Faunapassage avsedd fér medelstora och sma djur

Faunastangsel, viltstangsel och faunapassager ska utformas i enlighet med beskrivningen i kapitel 4.2.

4.3.2. Ovriga atgarder

I anslutning till 6ppningar i stangslet, dar det saknas majlighet for vilt att ta sig ut frdn vagomradet pa
V&g 25:s motsatta sida, anlaggs viltuthopp for vilt som rékat hamna pa fel sida om stangslet, i enlighet
med beskrivningen i kapitel 4.2.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten pé védg 25 péverkas inte av de planerade &tgarderna. Daremot paverkas
framkomligheten vid de anslutningar till vag 25 fran enskilda vagar som forses med en farist eller
grind.

5.1.1. Trafiksakerhet

P& den aktuella strackan av vag 25 har en tathet av viltolyckor intraffat pa de strackor som saknar
viltstangsel samt dar det finns 6ppningar i viltstangslet. De foreslagna viltdtgarderna kommer att
minska risken for att djur tar sig upp pa vagen samt forbattra mojligheterna for djur som hamnat pa
fel sida stangslet att ta sig ut. Detta gor att projektet bedoms medféra positiva effekter pa
trafiksakerheten langs med strackan.

5.2. Lokalsamhélle och regional utveckling

Den forbattrade trafiksdkerheten och tryggheten for trafikanterna pa vag 25 bidrar till att utveckla
transportsystemet. Detta medfor sma positiva konsekvenser for den lokala och regionala utvecklingen.

5.3. Landskapet

Dar nytt faunastangsel dras kan landskapsbilden paverkas pa olika sétt. Exempelvis kan befintlig
vegetation behdva rojas precis dar stangslet ska ga. Vid viltuthoppen laggs magra massor ut for att
tillvaxt av ny vegetation och kraftigt slyuppslag ska hallas nere.

Intill sjoar och vattendrag samt 6ppna odlingslandskap kan atgarder med nytt viltstangsel komma att
paverka det visuella intrycket i hogre grad.

Den mest patagliga paverkan pa landskapsbilden bedéms dock bli i det landskap dar de planskilda
faunapassagerna planeras. Paverkan dampas dock av vegetationskaraktéaren i omgivande landskap
som hjalper till att f de nya broarna att smalta in. Lagena for de féreslagna faunapassagerna har aven
tydligt stéd i terrangen, vilket ar en fordel ur landskapsbildssynpunkt.
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Figur 33. Oversiktsbild som visar lage for faunabron 6ster om Karlslund med omgivande landskap.

Figur 34. Terrdng och vegetationskaraktér vid lage for faunabron 6ster om Karlslund.
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Figur 35. Oversiktshild som visar lage for faunabron vaster om Moasjon med omgivande landskap.

Figur 36. Terrdng och vegetationskaraktéar vid lage fér faunabron vaster om Moasjon.

Dar de tillfalliga forbifarterna dras kommer daremot en stor del av skogen att tas ned, vilket paverkar
landskapet negativt. Omfattande masshantering utférs &ven i samband med detta. For att dampa
intranget laggs avbaningsmassor tillbaka vid aterstallning av de tillfalliga forbifarterna och i
anslutning till faunabroarna planteras nya trad och buskar. Den befintliga vegetationen ar
utgdngspunkt i vaxtvalet, se Figur 37.

Sammanfattningsvis hedéms vagplanens paverkan pa landskapsbilden vara liten pa de flesta
omradena, med undantag for faunabroarna, som kan komma att bli nya landmarken.
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Figur 37. Principskiss ¢ver faunabrons gestaltning for alternativ 5.

5.4. Miljo och halsa

5.4.1. Naturmiljo

Generellt biotopskyddade objekt

Tre biotopskyddade o2jekt i form av diken i odlingslandskap péverkas vid anlaggandet av nytt
faunastangsel (nr 7, 8 och 10 i Figur 12). For att passera dikena med stédngslet kommer en kort trumma
att anlaggas i diket. Eftersom berdrda strackor ar mycket korta bedéms konsekvensen fér naturmiljon
som obetydlig.

Strandskydd

De atgarder som planeras beror strandskyddade omraden invid Lagan, Prastebodaan, Ljungabacken
och Helega. Planerade atgarder berdr inga kanda naturvarden och de kommer underlatta for djur att
rora sig langs med vattendragen.

Vardefulla tréd

Tva skyddsvarda trad paverkas vid byggande av en tillfallig omledning av vag 25 da faunabron vaster
om Moasjon byggs. Traden &r i form av en liggande medelgrov l&ga av tall med spar av vedinsekter,
samt en stdende doende gran, 50 cm i diameter, med spar av hackspett. Traden kan exempelvis flyttas
at sidan och bevaras inom den intilliggande skogen som ddéd ved.

Artskydd

Projektets markansprak dverlappar inte med nagon av de stationéara fridlysta arter som har
rapporterats till Artportalen. Utter bedéms inte utsattas for paverkan sett till anlaggningsarbetets
tillfalliga karaktar, daremot kommer arten att gynnas av utterhylla och torrtrummor. Flera arter av
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fladdermus ar rapporterade vid Ryssbymossen i narheten av lage 9, som &r planerat lage for den véastra
faunapassagen. Dessa bedoms inte paverkas av anlaggningsarbetet eftersom de fodostker vid myren
under kvalls- och nattetid, det vill sédga utanfér den huvudsakliga arbetstiden fér det planerade arbetet.

Endast tre av fagelobservationerna ar gjorda i narheten av omraden dar anlaggning planeras; en
fodosdkande rdd glada i narheten av Lagan, en tornskata i lamplig biotop i hackningstid i narheten av
den planerade sténgslingen vid Tutaryd, samt en fodostkande tjader i narheten av lage 9 for planskild
faunapassage. Ingen av dessa arter bedoms vara knutna till den miljé som kommer att paverkas vid det
planerade arbetet, och darmed bedéms de inte paverkas.

Sammanfattningsvis bedéms de fridlysta arter som rapporterats inte paverkas da de ar rapporterade
med langre avstand fran planerade atgarder eller ar djur som inte ar direkt knutna till platserna dar de
rapporterats.

Rodlistade arter

De rodlistade arter som rapporterats bedéms inte paverkas da de inte dverlappar med projektets
markansprak, eller &r mobila arter som inte bedéms paverkas eller inte ar direkt knutna till platserna
dar de rapporterats.

Skogliga signalarter

Projektets kan komma att paverka fyra skogliga signalarter (bjorksplintborre, blomkalssvamp,
bldmossa och tibast) med en forekomst vardera. Férekomsten av tibast intill en cykelvag vid Tutaryd
sammanfaller med ett omrade dar ett viltstangsel planeras och kan komma att paverkas av réjning
eller markbearbetning. Férekomsterna av bjorksplintborre, blomkalssvamp och blamossa som kan
komma att paverkas ligger inom de ytor som tas i ansprak for att bygga broarna och presenteras under
rubriken Faunabroar. Utdver dessa forekomster bedéms inte kédnda fynd av skogliga signalarter inom
forstudiens avgransningsomrade paverkas. Eftersom skogliga signalarter endast indikerar
naturmiljoer som kan vara av varde da de aterfinns i lampliga miljéer, och inte har ett direkt
egenvarde (savida de inte ocksa ar rodlistade eller sallsynta), bedoms paverkan av dessa forekomster
inte paverka projektets genomforbarhet.

Faunabroar

Faunabron 6ster om Karlslund beror inga utpekade naturvéardesobjekt. Under byggtiden kommer
trafiken pé vég 25 att omledas pa en temporar forbifart som laggs soder om planerad faunabro. En
forekomst av den skogliga signalarten blomkalssvamp kommer att forsvinna till foljd av den
temporara forbifarten. En forekomst av bldmossa ligger i ett omrade dar grundvatten tillfalligt sanks i
byggskedet. Eftersom grundvattenytan ligger sa pass langt frdn markytan, cirka 2—3 meter under
markytan, dr bldmossan i dagslédget inte beroende av grundvattnet och bedoms inte paverkas av en
sankning.

Faunabron vaster om Moasjon dverlappar med ett naturvardesobjekt som avgrénsades vid WSP:s
naturvardesinventering 2024. Objektet utgors av en tall- och granskog med vissa naturvarden och
mindre forekomster av naturvardsarterna bjorksplintborre och bldmossa, vilka bada ar skogliga
signalarter. En del av naturvardesobjektet kommer behova avverkas for att ge plats at den nya
faunabron och den férbifart som behovs for omledning av trafik under byggtiden. Férekomsterna av
bjorksplintborre och blamossa ligger inom det omrade som kommer tas i ansprak for den tillfalliga
forbifarten. Aven tva skyddsvarda trad paverkas av en tillfallig omledning av vag 25 under byggtiden,
vilka beskrivs i avsnittet Vardefulla trad ovan.

I vagslanten pa den norra sidan av vagen finns stora forekomster av blomsterlupin. Vid anlaggande av
faunabron kan mindre forekomster av arten komma att paverkas. Massor som misstanks kunna
innehalla arten ska hanteras pa ett sadant sétt att spridning till omgivningen inte sker.
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Ovriga faunaatgarder
Inga naturvérden &r tidigare utpekade vid de platser dar faunasténgsel och viltstangsel planeras.

Anlaggandet av utterhyllan vid Lagan bedéms inte paverka nagra naturvarden. Dar den nya
torrtrumman vid Helge a placeras finns inga naturvarden som bedoéms kunna paverkas negativt.

I narheten av planerat omrade for nytt faunastangsel norr om Tutaryd har det rapporterats
blomsterlupin. Vid schaktarbetet kommer massor som misstanks kunna innehdlla arten ska hanteras
pa ett sadant satt att spridning till omgivningen inte sker.

Sammantagen bedémning
| det fall d& forsiktighetsatgarder och aterstallning gors inom projektet bedéms paverkan pa
naturvardena sammantaget som sma till obetydliga.

Vilt

En sténgsling 1angs hela utredningsstrackan minskar risken for viltolyckor men stangslingen kan
samtidigt medfora en risk for att olycksfrekvensen okar nagot vid stangselavsluten dit djuren leds.
Eftersom radjurens hemomraden ar relativt sm& kommer flertalet djur troligen inte vandra s langt att
de kommer ut pa vagen utan istallet kommer reviren forskjutas med den stiangslade vagen som en
styrande barriar. Torrtrumman vid Lagan har en storre dimension och skulle, férutom utter, aven
kunna anvandas av vildsvin och majligtvis dven av en del radjur. Det skulle méjligen kunna minska
risken nagot for att vilt korsar vagen vid stangselavslutet vaster om Lagan.

Den studerade strackan ar lang och det har endast identifierats en befintlig passagemajlighet for storre
klowvilt, vilken finns vid Ljungabacken i Ryssby. Vid nybyggnad av vég efterstravas for malarten alg ett
avstand pa hogst sex kilometer mellan passagemdéjligheterna. Vid atgarder pa befintlig vag ar inte
alltid detta majligt att astadkomma. Tva nya planskilda faunapassager for stora daggdjur samt nya
utterpassager kommer forbéattra passagemajligheten for vilt i nord-sydlig riktning, men hela
barriareffekten for vilt kommer inte att upphévas.
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5.4.2. Kulturmiljo

Kanda kulturhistoriska varden bedéms péverkas i liten omfattning. Detta eftersom det forekommer
relativt fa varden langs med vagen och atgarderna ar begransade. Framst kan fornlamningar komma
att paverkas dar lamningarna L1954:9181 och L1954:5599, bada omraden med fossil &kermark,
paverkas av tilltankta atgarder, se Figur 38. Invid vagen forekommer flera by- och gardstomter dar
Norregarden (L1953:1049) utgér en mojlig fornlamning. Atgarder féreslas cirka 25 meter fran den
registrerade lamningen. LAmningen &r inlagd efter karta och kan vara storre. Det foreligger ven viss
risk for att ej kanda fornlamningar férekommer invid vagen och darmed kan paverkas. Vid en
provning enligt kulturmiljolagen kan krav pa arkeologiska insatser eventuellt komma att stéllas.
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Figur 38. Fornlamningar och mdjlig fornlamning i anslutning till planerade stangselatgarder.

Vid Lagandalen och de 6ppna landskapsavsnitten kommer tillkommande stangsel paverka vyer och
utblickar éver vagen och fran vagen. Med en god genomsiktlighet genom stangslet &r paverkan
begransad men vagens paverkan pa kulturlandskapsbilden blir ndgot mer pataglig.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma forutsatt att skyddsatgarder vidtas.
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5.4.3. Yt- och grundvatten

Atgarder i form av utterhylla och torrtrummor planeras invid vattendrag. Dar nytt stangsel korsar
diken kommer trummor att forlaggas i korsningspunkten for att sakerstélla att vattenflodet inte
stoppas upp. Losningen gor ockséa att det inte blir n&gra hal i stangslet vid dikena dér djur kan ta sig in
pa vagen. Inga dikningsforetag berors. Projektet paverkar inte vagdagvattnets omfattning eller rening.
Véagplanens paverkan pa berdrda ytvatten bedoms darmed vara marginell.

Uppsattande av vilt- och faunasténgsel 1angs med véagen kraver inga grundvattensankningar. Vid
byggande av de planerade faunabroarna kommer det behdvas tillfalliga grundvattensankningar for
grundlaggning av brostéden, men ndgon permanent grundvattensankning bedéms inte behdvas.
Projektets konsekvenser for de yt- och grundvattenférekomster som finns i omradet beskrivs under
kapitel 7.2 Miljokvalitetsnormer. Projektets konsekvenser for vattenresursen som omfattas av
vattenskyddsomrade beskrivs under kap 7.3 Hushallning med naturresurser.

5.5. Paverkan under byggnadstiden

55.1. Trafik

Byggnationen av de nya faunabroarna innebar en betydande paverkan pa trafiken pa befintlig vag 25.
For att underlatta byggnationen och undvika behovet av en totalavstangning av vag 25 planeras
tillfalliga, cirka 300 meter langa, asfalterade forbifarter forbi brolagena. Forbifarten vid faunabron
Oster om Karlslund och vaster om Moasjon planeras byggas séder om de planerade brolégena. Vilken
standard som viljs for forbifarterna paverkar framkomligheten for trafiken pa vag 25. For att
minimera omgivningspaverkan och kostnaden for byggnationen bedéms en utformning med standard
for 50 km/h vara lamplig. Detta gor att forbifarterna ger en acceptabel framkomlighet for trafiken pa
v&g 25 under hela byggtiden, samtidigt som omgivningspaverkan och kostnaden for byggnationen
begransas. Tillfalliga forbifarter ar aven fordelaktigt ur arbetsmiljosynpunkt da de minimerar trafiken i
arbetsomradet. Detta mojliggor ett effektivt arbetssatt, vilket kan bidra till att korta byggtiden och den
tid som trafiken behover ledas pa de tillfalliga forbifarterna.
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Figur 39. Principiell utformning av tillfallig forbifart norr om vag 25 vid lage 9, dster om Karlslund.



Figur 40. Principiell utformning av tillfallig forbifart sdder om véag 25 vid lage 5, vaster om Moasjon.

Byggnationen av de planerade torrtrummorna under véag 25 kommer att innebdra en betydande
paverkan pa trafiken eftersom vag 25 kommer att behéva schaktas av. For att mojliggora detta och for
att skapa en god arbetsmiljo foreslas vag 25 stangas av under nagra helger nar torrtrummorna ska
anléggas. Vid totalavstangningarna kommer trafiken behéva ledas om via kringliggande végar.

Byggnationen av faunastangsel, viltstéangsel, viltuthopp, farister och vilthyllor kommer att ske utanfor
sjalva vagen. Detta gor att arbetet framst kommer att ske i vag 25:s sidoomraden. Vid vissa
arbetsmoment kommer maskiner dock behdva vistas pa vagbanan. Vid dessa arbeten kommer trafiken
behova ledas 6ver pa motsatt sida mittracket och/eller ett korfalt stangas av. | samband med samtliga
ovanstdende arbeten kommer hastigheten pa vag 25 behova sankas. For att uppna
hastighetssdnkningen kommer TMA-skydd och/eller tillfalliga gupp behtva anvandas.

Vid monteringen av nya stankskydd pé bron 6ver Ljungabacken (7-407-1) norr om Ryssby kommer
gang- och cykelvagen, liksom det vastergaende korfaltet behova stangas av under en kortare period. |
samband med avstangningen av det vastergaende korfaltet kommer trafiken behova regleras med
signal och hastigheten sankas pa strackan forbi bron.

5.5.2. Miljo

For byggskedet géller, forutom de krav som faststalls i vagplanen, Trafikverkets kravdokument
“Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” TDOK 2012:93. Dessa krav representerar en
basniva som ska uppratthallas i alla entreprenaduppdrag.

Paverkan under byggtiden bestar till stor del av tillfallig miljopaverkan som ger temporéara stérningar
enbart under byggtiden, eller en kort tid darefter. Atgarderna sker till stora delar inom och i direkt
narhet till befintligt vaigomrade och bedéms darfor endast medféra begransad miljopaverkan.

Under byggskedet kommer mark att behova tas i ansprak med sa kallad tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omraden i anslutning till vagomradet kommer att behovas for olika &ndamal under byggtiden,
exempelvis fér mellanlagring av massor och férbiledning av trafiken vid faunabron. Mark med tillfallig
nyttjanderatt kommer att aterstallas i majlig utstrackning innan den aterlamnas till fastighetsagaren.
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De tillfalliga forbifarterna medfor intrang i ett omrade som i naturvardesinventeringen bedémts ha
vissa naturvarden. Efter att faunabroarna ar fardigstéllda avses de tillfalliga forbifarterna rivas och
omradet aterstallas genom plantering av ny skog pa de omraden som avverkats. Detta gor att inga
namnvéarda negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Vid anlaggandet av faunabron véster om Moasjon kan mindre forekomster av blomsterlupin patraffas.
Massor som misstanks kunna innehalla invasiva arter ska hanteras pa ett sddant satt att spridning till
omgivningen inte sker.

Under byggtid kan buller och damning komma att stéra djurlivet under korta tidsperioder, men
konsekvenserna ar sma da narmiljon kring vag 25 redan i nulaget ar stérningsutsatt. Eftersom fa
personer bor langs med den aktuella stréackan av vag 25 ar antalet boende som blir stérda under
byggtiden mycket begrénsat.

Byggande av de nya faunabroarna kommer medféra tillfalliga grundvattensdnkningar under
byggskedet for grundlaggning av brostoden. Berékningar har gjorts bade for att bedéma utbredning av
paverkansomradena till foljd av de tillfalliga grundvattensankningarna kring brostoden och for att
bedéma méangden inlédckage av grundvatten till schaktgroparna.

Paverkansomraden, som har har definierats som det omrade dar grundvattennivan sanks av med mer
an 0,1 meter i jord respektive 0,3 meter i berg, illustreras 6versiktligt i Figur 41 och Figur 42.
Paverkansomradet kommer att utvidgas successivt efter hand som schaktning for brostéden pagar.

Inom paverkansomradet vid brolaget dster om Karlslund bedéms grundvattennivan sankas cirka 2,7
meter invid brostodet pa norra sidan av vagen till cirka 0,1 meter i padverkansomradets ytterkant och
cirka 3,5 meter invid brostadet pa sodra sidan av véagen till cirka 0,1 meter i paverkansomradets
ytterkant. Resulterande inflode till schakt berdknades till cirka 0,3 I/s vid norra brostddet och cirka 0,2
I/s vid sddra brosttdet.

Teckenférklaring N
Paverkansomréde 0,3 m jord }\
Péverkansomréde 0,1 m jord 0 01 02 03 o4

=] ] mmmm km

[ ] Ovrig kulturhistorisk lamning

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 41. Beraknat paverkansomrade i byggskedet for planskild faunabro i Iage 9 éster om Karlslund.
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Inom paverkansomradet vid brolaget vaster om Moasjon beddms grundvattennivan sankas fran cirka
5,8 meter invid brostoden till cirka 0,3 meter i paverkansomradets ytterkant. Resulterande inflde till
schakt beraknades till cirka 0,03 I/s vid respektive brostdd.

| “
| N
Teckenférklaring N
e Faunabro Vatmarksinventeringen (VMI)
Paverkansomrade 0,1 jord Naturvardesklass
Paverkansomrade 0,3 berg Mycket hogt naturvarde
e Markavvattningsforetag Hogt naturvarde 0 008 016 024 0,32 04
i i — ] — km
Vissa naturvarden © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Laga naturvirden

Figur 42. Beraknat paverkansomrade i byggskedet for planskild faunabro i lage 5 vaster om Moasjon.

Eftersom grundvattennivaerna normalt varierar 6ver arstid och ar, och den paverkan som sker i
byggskedet ar tillfallig, bedoms konsekvenserna pa naturvardena vara marginella. Som
forsiktighetsatgard foreslas att det uppumpade vattnet avleds till narbeldagna diken.

Mellanlagring av eventuella fororenade vagdikesmassor som ska ateranvandas inom projektet ska ske
sa att paverkan inte sker pa yt- och grundvatten.
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5.5.3. Masshantering

Tillgangliga massor

De tillgangliga massorna i projektet utgors av cirka 16 500 m3 fran schaktning vid faunabroarna och
de tillfalliga forbifarterna. Utdver schaktningen vid faunabroarna ger anldggandet av faunastangsel
upphov till vissa massor. Dessa beddéms utgdras av cirka 1 000 m=3 vegetationsavtagning. De delar av
schakten som &r fran vegetationsavtagningen ar inte lampliga att anvanda for bankfylinad. De &r dock
mdjliga att anvanda for landskapsanpassning.

Erhallna resultat fran miljoteknisk laboratorieundersokning av jord visar inget behov av atgarder ur
ett miljotekniskt riskperspektiv. Overskottsmassor som uppstar vid eventuell schaktning kan, ur ett
fororeningsperspektiv och utifrdn resultaten, ateranvandas inom projektet. Massorna som ingar i
samlingsproven vid lage 5 ska dock inte ateranvandas inom vattenskyddsomradet Ryssby/Tutaryd,
eftersom bada proverna uppvisar halter av metall 6ver MRR. Om massorna inte kan ateranvandas
inom arbetsomradet galler generellt att massor fran provpunkter dar halter éver "Mindre 4n Ringa
Risk” pavisats inte ska ateranvandas utanfér projektet utan foregdende avstimning med berérd
tillsynsmyndighet. Massor med halter underskridande MRR kan som grundregel ateranvandas fritt
aven utanfor projektet, men vid storre volymer eller anvandning pa sarskilt kansliga platser (t.ex. inom
vattenskyddsomrade) bor en foregdende avstamning ske med tillsynsmyndigheten.

Massbehov

Projektet medfor ett totalt fyllnadsbehov pa cirka 25 700 m3 for byggnation av faunabroar, tillfalliga
forbifarter, aterfyllnad efter tillfalliga forbifart, viltuthopp och faunastangsel. 14 500 m=3 av
fyllnadsbehovet utgdrs av aterfyllnad efter tillfalliga forbifart. Utdver massbehovet vid faunabroarna
och till viltuthoppen finns det ett behov av cirka 1 000 m3 for tdckning av faunastéangsel.

Massbalans

De tillgangliga massorna i projektet uppgar till cirka 16 500 m3 och det totala massbehovet uppgar till
cirka 25 700 m3. Av massbehovet utgors cirka 3 000 m3 av massor till de tillfalliga forbifarterna, vilka
kan ateranvandas i projektet. Detta ger att det slutgiltiga massbehovet ar cirka 22 700 m3. Den typ av
massor som behovs for motfyllnad vid faunabroarna samt barlager och forstarkningslager till de
tillfalliga forbifarterna saknas i projektet. Detta tillskottsbehov utgér cirka 7 000 m3. Nar dessa massor
har tillforts projektet uppgar det aterstdende slutgiltiga massbehovet till cirka 15 700 m3, forutsatt att
det som tillfors for de tillfalliga forbifarterna ateranvands. Detta ger att cirka 800 m3 av de tillgangliga
massorna inte behdvs i projektet.
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6. Samlad beddmning

6.1. Transportpolitiska mal

Inom funktionsmalet Tillganglighet, finns féljande precisering som &r relevant i projektet
(méaluppfyllnad kommenteras i kursiv stil):

Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

O Projektet innebar att trafiksakerheten forbattras och antalet viltolyckor minskar.
Detta gor trafiksystemet mindre storningskansligt och dkar trafikanternas trygghet.

Inom hansynsmalet finns foljande preciseringar som ar relevanta i projektet:

Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2020 och 2030.

0 Projektet bedéms bidra till malet genom att farre djur tar sig upp pa vag 25 och
befinner sig i direkt anslutning till vagen, vilket bidrar till att risken for viltolyckor
minskar. Den minskade olycksrisken gor att atgarden beddms medfora att antalet
doda och svart skadade minskar.

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila branslen.

O Projektet medfor ingen forandrad trafikering av vagen, men leder i och med
ombyggnaden till 6kade CO2-utslapp i samband med byggnationen, vilket paverkar
malet negativt.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och 6vriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar

transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for majligheterna att na uppsatta mal

0 De planerade faunapassagerna bidrar till att minska vag 25:s barriareffekt och till
att starka den biologiska mangfalden i omradet.

53



6.2.

Miljokvalitetsmal

De svenska miljomalen finns definierade i proposition 2009/10:155 ”Svenska miljomal - for ett
effektivare miljoarbete”. Det 6vergripande miljopolitiska malet ar att till nasta generation lamna Gver
ett samhélle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar l6sta.

Riksdagen har med utgangspunkt i detta antagit ett generationsmal och sexton miljokvalitetsmal som
ar formulerade utifrdn den miljépaverkan naturen antas tala och som definierar det tillstdnd for miljon
som miljoarbetet ska sikta mot.

De miljomal som bedomts vara relevanta att félja upp i detta projekt ar listade i Tabell 7.

Tabell 7. Projektets paverkan pa relevanta miljomal. Férkortade utdrag ur miljomalen redovisas i kursiv stil.

q

N\

Begransad

klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans
paverkan pa klimatsystem inte blir farlig. Méalet ska uppnas pa ett sddant satt och i en sddan takt att
den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sakerstélls och andra mal fér hallbar
utveckling inte &ventyras.

Projektet paverkar inte trafikflodena pa vagen, men i byggskedet kommer arbetsmaskiner anvindas
och material forbrukas. Vid framtagande av material och vid forbranning av bransle som kommer fran
fossila kallor bildas fossil koldioxid, vilket motverkar miljomalet.

Levande sjéar och
vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika livsmiljéer ska bevaras.
Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald, kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska
och vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas.

Projektet paverkar inte uppfyllandet av miljomalet eftersom berdrda vattenmiljoers varden och
funktion bedéms kunna &terfas efter avslutad ombyggnad.

Grundvatten av

god kvalitet

Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till god livsmiljo for
vaxter och djur i sjéar och vattendrag.

I byggskedet kommer grundvatten behéva ledas bort vid byggande av nya faunabroar, men nagon
permanent grundvattensankning &r inte aktuell inom projektet. Uppsattande av kompletterande
viltstangsel och grindar inom vattenskyddsomréadet bedéms inte paverka malet att uppna grundvatten
av god kvalitet. Projektet bedéms inte motverka malet.

d

£

Levande skogar

Skogens och skogsmarkens varde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den biologiska
mangfalden bevaras samt kulturmiljévarden och sociala varden varnas.

Malet motverkas av att vagplanen tar skogsmark i ansprak. De aktuella ytorna ar begransade och i
direkt narhet till befintlig infrastruktur. Skogens varde foér biologisk produktion, dess kulturvarden
eller sociala varden bedéms inte paverkas. Vagplanen bedéms darmed varken bidra till eller motverka
miljomalet.

Ett rikt vaxt- och

djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt for nuvarande och framtida

generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska varnas.
Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand. Manniskor ska ha tillgang till god natur-
och kulturmiljo.

Dar stangsel korsar tre biotopskyddade diken kommer trummor forlaggas i korsningspunkterna for att
sékerstalla att vattenflédet inte stoppas upp. Atgarden bedéms medféra en marginell konsekvens fér
naturvardena. Nytt fauna- och viltstangsel forstarker vagens barriareffekt, men nya faunabroar och
faunaanpassning av befintliga broar bidrar till att férbattra viltets mojligheter till rérlighet i omradet.
Vagplanen bedéms inte motverka miljomalet.
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6.3. Andamal och projektmal

Oka trafiksakerheten

Projektet bidrar till att forbattra trafiksakerheten genom att farre djur tar sig upp pa vag 25 och
befinner sig i direkt anslutning till vagen. Det bidrar till att trafiksakerheten 6kar genom att risken for
viltolyckor minskar.

Minska barriareffekten for vilt

Barriareffekten for djuren minskar genom att befintliga broar faunaanpassas och tva nya faunabroar
byggs. Atgarderna bidrar till att det blir lattare for viltet att korsa vig 25 pé ett sakert satt. Passagerna
bidrar till att kompensera for den 6kade barriareffekt som uppstar nar stangslingen langs strackan
gors tatare.

Begransa trafikstorning i storsta mojliga man under projektets genomférande

Det arbetsmoment som kan paverka trafiken pa vag 25 mest ar byggande av de planskilda
faunabroarna 6ver vagen. Trafikstérningarna begransas genom att forbifarter anlaggs for den
forbipasserande trafiken forbi arbetsplatserna. Hastigheten kommer vara sankt pa forbifarterna, men
medfor att trafiken a&nda kan trafikera vag 25.

Inga arbetsplatsolyckor under projektets genomférande

Genom anlaggandet av tillfélliga forbifarter for den forbipasserande trafiken vid byggnationen av
faunabroarna minskar risken fér arbetsplatsolyckor under projektets genomférande.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Miljobalkens allmé&nna héansynsregler

Miljébalkens allménna hénsynsregler enligt kapitel 2 &r en grundlaggande férutsattning i arbetet med
att ta fram vagplanen. For skyddsatgarder och forsiktighetsmatt ar skélighet ett centralt begrepp som
innebdr att nyttan ska bedémas och jamféras med kostnaderna.

Bevisbdrdsregeln

| detta projekt har Trafikverket beaktat regeln genom de inventeringar och utredningar som gjorts i
samband med vagplanen, miljébeskrivningen och miljosékringen. Arbetet fortsatter med framtagandet
av forfragningsunderlag, dispensansokningar och samrad med tillsynsmyndigheter. Kontroll och
uppféljningsprogram kommer att tas fram vid behov, och anvidndas under bygg- och driftskedet.

Kunskapskravet
Kunskap har samlats in under inventerings- och projekteringsskede, samt i arbetet med véagplan och
miljobeskrivning.

Forsiktighetsprincipen

Risker och mojliga miljoskador har identifierats och atgarder for att motverka dessa har tagits fram
under arbetet med miljébeskrivning samt miljosékring. Atgarderna har arbetats in i vagplanen och
planeras foras vidare i arbetet genom att inarbetas i forfragningsunderlaget.

Arbetet med miljosakring foljer hela vagplaneprocessen fran vagplan till driftskede.

Produktvalsprincipen
Trafikverket arbetar med héallbart byggande och har faststallda krav for material och varor med
avseende pa farliga amnen.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen
Massor ateranvands i projektet sa langt det ar mojligt med avseende pa massornas tekniska
egenskaper.

Lokaliseringsprincipen
Lokaliseringen av faunabroarna har studerats inom ramen for uppdraget, se kap. 4.1.

Ansvar for att avhjalpa skada

Skador skulle kunna uppsta i naturmiljoer trots att skadeforebyggande atgarder vidtas. Trafikverket
tar fram uppféljningsprogram for att ha mojlighet att identifiera framtida skador sa att dessa kan
omhaéndertas.

7.2. Miljokvalitetsnormer

Véagdagvattnet fran aktuell stracka av vag 25 kommer efter projektets genomférande ha samma
recipienter som idag. Eftersom inga atgarder planeras som paverkar avvattningen av vag 25, kommer
vagdagvattnets omfattning och reningen av detta inte paverkas av det aktuella projektet. Den 6kande
trafiken pa vag 25 kommer dock gora att mangden fororeningar i dagvattnet kar jamfort med idag.
Denna 6kning sker dock oavsett projektets genomforande.

Vid an Lagan planeras en ny vilthylla och en storre torrtrumma i anslutning till den befintliga vagbron
Over vattendraget. Vilthyllan och torrtrumman kommer att forbattra djurens maojligheter att rora sig
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langs med vattendraget och darigenom minska den befintliga barriareffekt som vag 25 utgor fér
djuren. 1 6vrigt planeras inga atgarder vid Lagan, vilket gor att projektet inte bedoms forsvara
mdjligheterna att folja de faststéllda miljokvalitetsnormerna for vattendraget som helhet.

Dar Helge a korsar vag 25 planeras en ny torrtrumma. Torrtrumman kommer att forbattra djurens
mojligheter att rdra sig 1dangs med vattendraget och déarigenom minska den befintliga barriareffekt som
V&g 25 utgor for djuren. Torrtrumman beddms inte forsvara mojligheterna att folja de faststallda
miljokvalitetsnormerna.

Grundvattenforekomsters kvantitativa status bedoms inte paverkas negativt da planerade arbeten och
anlaggningar inte leder till permanenta grundvattensankningar.

Faunaatgarderna forvantas minska antalet trafikolyckor, och darmed risken for spridning av
fororeningar i anslutning till trafikolyckor. Detta kan leda till ett battre skydd av
grundvattenforekomstens goda kvantitativa status.

Med undantag for ovanstaende faunaatgarder planeras det inte for nagra atgarder i sjoar, vattendrag
eller vattenomraden langs strackan. Sammantaget gor detta att projektet inte bedéms leda till ndgon
negativ paverkan pa miljokvalitetsnormerna langs strackan.

7.3. Hushallning med naturresurser

Miljobalkens grundlaggande och sarskilda hushallningsregler enligt kapitel 3 och 4 ska tillampas i
arbetet med vagplanen. Mark- och vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal for vilka
omraden ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Féretrade
ska ges sddan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushallning. Omraden som &r av
riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Det anges aven att jord- och skogsbruk ar av nationell
betydelse. Brukningsvéard jordbruksmark far endast tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar om
det behovs for att tillgodose vasentliga samhaéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett
fran allmansynpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak. Skogsmark som har
betydelse for skogsnaringen ska sa langt som majligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
ett rationellt skogsbruk.

Strax vaster om vagplanen finns vattenskyddsomradet Ljungby och nordost om Tutaryd korsar vig 25
vattenskyddsomradet Ryssby/Tutaryd. Ytterligare ett vattenskyddsomrade finns soder om vag 25 i
Ryssby. Inom vattenskyddsomradet Ryssby/Tutaryd planeras kompletterade stangsel och grindar
séttas i viltstangslet vid tva anslutande véagar, i 6vrigt planeras inga atgarder inom
vattenskyddsomradena. Uppforande av vilt- och faunastangsel och byggande av faunabroar kommer
leda till farre trafikolyckor, vilka anses vara en stor riskkélla for fororening av grundvatten. Risken for
fororening minskar saledes framgent och vattenskyddet inom vattenskyddsomradet starks.

Utmed vég 25 utgors omgivande mark framst av skogsmark, se Figur 43. Jordbruksmark aterfinns i
anslutning till &n Lagan, pa en delstracka norr om Tutaryd samt norr om Ryssby. Byggnation av
stangsel och viltuthopp kommer att ske i direkt anslutning till befintlig vag och férandrar darmed inte
tillgangligheten till intilliggande jordbruks- och skogsmark eller mgjligheten att bruka omradena runt
vagen pa ett rationellt satt. Skogsmark kommer att tas i ansprak for byggande av tva planskilda
faunapassager. Arealen skog och jordbruksmark som tas i ansprak under bygg- och driftskedet bedoms
som sma och inga namnvarda negativa konsekvenser bedoms uppsta for skogs- eller jordbruk.
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Figur 43. Omraden som &r registrerade som jordbruksblock i Jordbruksverkets register samt
vattenskyddsomraden och produktiv skogsmark enligt Naturvardsverkets marktackesdata.

Riksintressen
Véagplanen ligger inom ett antal riksintresseomraden, se Figur 44.

e Vag 25 &r utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 8 miljobalken.
Riksintresset for kommunikationer, vag 25, beddms starkas da trafiksiakerhetshéjande
atgarder foreslas for att minska risken for viltolyckor.

e Ett omrade inom Alvesta kommun &r utpekat som riksintresse for energiproduktion vindbruk

enligt 3 kap 6 § miljobalken (ID-nummer 268). Omradet ska skyddas mot atgarder som

patagligt forsvarar tillkomsten eller utnyttjanden av anlaggningar for energiproduktion. Vid en
faunapassage kommer vagomradet utokas for att inkludera dven slanterna till passagen. Av
sakerhetsskal maste ett vindkraftverk halla ett skyddsavstand till en statlig vag. Avstandet
mellan ett vindkraftverk och en allmén vag bdr vara minst lika stort som vindkraftverkets
totalhdjd (tornhojd+ halva rotorbladsdiametern), dock alltid minst 50 meter. Om hansyn aven
tas till risken for sa kallade iskast, déar is eller hart packad sno slungas fran rotorbladen, sa
rekommenderas (Elforsk, 2004) att vindkraftverket ska halla ett riskavstand som motsvarar
1,5*(rotordiameter + navhojd). Anldggande av en faunapassage i direkt anslutning till en

befintlig védg beddms darmed inte motverka riksintresset.

e Avrinningsomrédet for Mérrumsan ar utpekat som riksintresse skyddade vattendrag enligt 4
kap. 6 § miljobalken. Inom det utpekade omradet far inte vattenkraft, vattenreglering eller

vattenledning for kraftandamal utféras i Morrumséan med tillhérande kéll- och bifléden.
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Riksintresset bedoms inte paverkas eftersom ingen vattenkraft eller vattenreglering planeras
inom végplanen.

Den 6stra delen av vagplanen ligger inom ett riksintresse for Forsvarsmakten enligt 3 kap 9 §
miljobalken. Det ar bendmnt som ett “paverkansomrade MSA-omrade luftrum”. MSA star for
Minimum Safe Altitude och anger en minimihojd kring en flygplats dar héga objekt ska
undvikas. De &tgarder som planeras kommer vara begransade i héjd och bedéms darmed inte
paverka Forsvarsmaktens riksintresse for MSA luftrum.

Hela strackan ligger inom ett riksintresse for luftfart enligt 3 kap. 8 § miljébalken. Det &r en
MSA-yta (Minimum Sector Altitude) for Vaxjo Smaland Airport, inom vilket det inte far finnas
hinder som kan paverka flygprocedurer till och fran flygplatsen. De atgarder som planeras
inom vagplanen beddéms inte paverka riksintresset.

Teckenforklaring

m— Riksintresse Vag

I | Riksintresse Energiproduktion vindbruk

Riksintresse Skyddade vattendrag
Riksintresse Paverkansomrade MSA-omraden

— — = Vagplanegrans

4 6 8 10

— km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 44. Riksintresseomraden i direkt anslutning till vag 25 mellan Ljungby och Moasjon. Riksintresset for Vaxjo

Smaland Airport visas inte i bild eftersom det omfattar hela ytan i figuren.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagplanen for "Vag 25 Ljungby-Vaxjo, delen Ljungby-Moasjon, Faunadtgarder” reglerar vagstrackans
om- och utbyggnad. Markansprak redovisas pa illustrationskartorna och i fastighetsforteckningen som
tillhér vagplanen.

For ombyggnad av vagen galler vaglagen och mark for vagomrade tas i ansprak med vagratt eller
inskrankt vagratt. Vagratten ger vaghallaren ratt att anvanda mark eller annat utrymme som behévs
for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stélle bestamma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogdra sig jord- och
bergmassor och andra tillgadngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Dar mark inte langre behdvs for allméan vag kommer vagratten att upphéra och dras in fran allmant
underhall. Detta innebar att marken lamnas tillbaka till markagaren. Hantering av indragning av vag
regleras i vaglagens 328.

8.1. Nytt vdgomrade med vagratt (V)

Mark som behovs permanent for vagen och dess vaganordningar tas i ansprak med vagratt. For att
mojliggora drift och underhall ingar i vagomradet en 2 meter bred remsa utanfor faunastangslet.

Vagplanen tar i ansprak cirka 1,8 ha mark med vagratt (V) som bestar av nytt vigomrade. Av detta
utgors cirka 0,8 ha av jordbruksmark och cirka 1,0 ha av skogsmark. Dartill tas 90 m2 tomtmark i
ansprak.

8.2. Markansprak med tillfallig nyttjanderatt (T)

Mark som behovs tillfalligt under byggtiden, tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Mark som tas i
ansprak med tillfallig nyttjanderatt kan anvandas for:

e T1-Tillfallig nyttjanderatt for upplag av massor, justering av slanter samt byggande av
fauna/viltstangsel.

o T2 -Tillfallig nyttjanderéatt for byggande av bro och forbiledning av trafik.

Totalt tas cirka 3,3 ha mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt. Av detta utgors cirka 0,7 ha av
jordbruksmark och cirka 2,6 ha av skogsmark.

Tiden for tillfallig nyttjanderatt galler under byggtiden, dock langst till och med tre mé&nader efter
slutbesiktning. Aterstéllande av den mark som tillfalligt anvands hanteras i avtal med
fastighetsagaren. Byggtiden uppskattas till 1 ar, med byggstart 2028.

8.3. Indragning av allmén véag

Vagforslaget innebar att viltstangsel rivs pa tva platser. Det ar vid en infart som stangs Gster om
Karlslund, plankarta 20170212, och vid en infart dar en farist planeras vid Lindsnas, plankarta
201T0220. Den mark dar viltstangsel rivs utgar darmed ur allmént underhall.

Véagdelar som utgar ur allmant underhall rivs och aterstalls till naturmark liknande omgivande mark.
Vagratten upphor och marken atergar till markagaren. | vagplanen redovisas dessa omraden pa
plankartan med kryssmarkeringar. Enligt denna vagplan utgar cirka 150 m2 fran allmént underhall.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstand, anmalan och dispenser

Vissa verksamheter och atgarder enligt en faststalld vagplan ar undantagna fran krav pa prévning
enligt miljobalken. Det géller dispens fran strandskyddet, fran det generella biotopskyddet samt
anmaélan for samrad for atgarder som kan vésentligt forandra miljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.
Dessa hanteras genom samrad i vagplaneprocessen.

| detta projekt har samrad med lansstyrelsen skett i enlighet med vagplaneprocessen.

De atgarder som planeras berér strandskyddade omraden vid Lagan, Prastebodaan, Ljungabacken och
Helge &. Planerade atgarder berdr inga kanda naturvarden och kommer underlatta for djur att rora sig
langs med vattendragen.

Totalt tre biotopskyddade objekt i form av diken i odlingslandskap paverkas vid anlaggandet av nytt
faunastangsel (nr 7, 8 och 10 i Figur 12). For att passera dikena med stédngslet kommer en kort trumma
att behdva anlaggas i diket. Eftersom berdrda strackor ar mycket korta, bedéms konsekvensen for
naturmiljon som obetydlig. Anlaggande av trummor i diken ar vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken. I det fortsatta arbetet ska undersékas om arbetet kan utforas utan paverkan pa enskilda
eller allmanna intressen. I sa fall avser Trafikverket att nyttja undantagsregeln i 11 kap. 12 §
miljobalken. | annat fall ska anmélan om vattenverksamhet goras for dessa arbeten.

Trad och buskar kommer att tas ner for bland annat byggande av tillfallig forbifart och for
faunapassagen. Som forsiktighetsatgard kommer fallning av trad forsdéka undvikas under faglars
huvudsakliga hackningsperiod (april-juli).

Den planerade vilthyllan vid &n Lagan foreslas placeras sa att underkanten pa konstruktionens konsol
hamnar cirka 10 cm éver vattendragets hogsta hogvatten (HHW). Detta gor att sjalva konstruktionen
inte sker inom ett vattenomrade. Byggnationen av hyllan och de anslutande ramperna kommer dock
att ske i direkt anslutning till vattendraget. Anlaggande av utterhylla inom vattenomrédet for &n Lagan
bedoms inte paverka vattenforhallandena, varfor Trafikverket avser att nyttja undantagsregeln i 11
kap. 12 § miljobalken.

Den planerade torrtrumman vid Helge & foreslas placeras sé att torrtrummans underkant ligger cirka
30 cm under de befintliga trummornas dverkant, vilket gor att torrtrumman vid hdgsta hdogvatten
(HHW) kan komma att 6versvdmmas. Torrtrumman kan inte placeras hogre, for da hade den kommit
for nara vagytan. Detta gor att atgarden bedéms anléaggas inom ett vattenomrade och byggnationen
klassas som vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken. Torrtrumman bedéms kunna schaktas ner
vid en tidpunkt da det ar lagre vattenstand. Trafikverket avser darfor att nyttja undantagsregeln i 11
kap 128§ miljobalken.

Trafikverket bedomer att det inte uppstar nagon negativ paverkan pa allmanna eller enskilda intressen
till foljd av den planerade grundvattenbortledningen i samband med schakt for brostoden vid de tva
faunapassagerna. Trafikverket avser darfor att nyttja undantagsregeln i 11 kap 128§ miljobalken.

Om det under byggskedet patraffas fororenade omraden eller massor ska det anmalas och hanteras i
enlighet med 9 och 10 kapitlet miljobalken.

Det finns fornlamningar i anslutning till planerade atgarder. Det ar forbjudet att utan tillstdnd fran
lansstyrelsen rubba, ta bort, grava ut eller pa annat satt andra eller skada en fornlamning, enligt 2 kap.
kulturmiljolagen (1988:950). Tillstdnd for ingrepp i berérda fornlamningar behover darfor sokas.
Patraffas ytterligare fornlamningar i samband med markarbeten ska arbetena, i enlighet med 2 kap 10
8 Kulturmiljolagen, omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen underréttas.
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9.2. Uppfoljning

For att sakerstalla miljohansyn under bade bygg- och driftskedet av vag 25 delen Ljungby-Moasjon
kommer det att krévas ett fortsatt aktivt miljdarbete i den efterféljande detaljprojekteringen, samt i
upphandlingar och entreprenadverksamheter. Géllande lagstiftning och Trafikverkets faststallda
riktlinjer och rutiner for bygg- och anlaggningsprojekt bor sakerstalla att sa sker, exempelvis genom
att tillrackliga miljokrav stélls vid entreprenadupphandlingar. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska
miljoaspekter beaktas i entreprenadbesiktning och slutbesiktning.

9.3. Kontroller under byggtiden

Byggherren bor stalla évergripande krav pa entreprendren med avseende pa miljokompetens,
riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljé (skydd av mark, vegetation, traéd samt trummor
m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon och arbetsmaskiner, avfall samt
redovisning och uppfoljning.

Sammanfattningsvis bor foljande konkreta atgarder genomforas i byggskedet:

e Vagvisning bor ske tydligt for att underlatta framkomligheten for allmanheten.

e Rutiner och god beredskap ska finnas for att forebygga risk for fororening av
vattenskyddsomrade samt for att snabbt atgarda eventuella lackage av bransle eller

smorjmedel fran arbetsmaskiner. Kunskap ska finnas om vattenskyddsomradets foreskrifter.

e Narboende, markéagare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafik samt hur trafiken beraknas bli paverkad.

e Rivning ska ske pa ett sadant satt att materialet kan ateranvandas. Miljofarliga amnen
omhéandertas pa adekvat séatt.

e Schaktade massor kontrolleras med avseende pa fororeningsinnehall.

e Massor som misstanks kunna innehalla invasiva arter ska hanteras pé ett sddant satt att
spridning till omgivningen inte sker.

e Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller (NFS 2004:15) ska foljas under byggtiden.

Sammantaget kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar kan mildras
genom god planering och styrning i byggprocessen.
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10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakégare och évriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakdgare som berors
kommer dé att kontaktas och far méjlighet att Iamna synpunkter pa andringen. Ar &ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdéva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges
mdjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet dverklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur végplaner ska kungéras for granskning och faststallas regleras i 17—18 8§ vaglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs
samt eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behdévs permanent for vagen. Mark som behdévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksd markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetséagare eller rattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

e Véghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgér allmén vag och vaganordning laggs fast.

Véagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsédgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade &ar beraknat att
ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvéanda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlédggning som redovisas i vagplanen.

10.2. Berorda kommunala planer

Oversiktsplanen for Ljungby kommun, Oversiktsplan 2035, antogs ar 2022. | Ljungby foreslas
byggnation av bostader i anslutning till vag 25, varav omrade 10 och 12 ligger utmed den stracka som
ingdr i denna vagplan, se Figur 45. Ett omrade kring 4n Lagan s6der om vég 25 har pekats ut som ett
viktigt natur- och gronomrade for &terhamtning och avkoppling. Oster om Ljungby finns en korridor
for en ny stambana for hoghastighetstag. Nordvast om Ryssby foreslas i oversiktsplanen ett omrade for
verksamheter och industri (omréde 5 i Figur 45).

Ny stambana
for jarnvag

Natur och friluftsliv
o

5. Nytt verksamhetsomréde Transportinfrastruldur

N e )
Y 1/ Ottersnis
‘il 10 och 12. Sammanhéangande Sunnord Verksamheter och industri
/ '3/ bostadsbebyggelse 7

Figur 45. lllustration, baserad pé Ljungby kommuns éversiktsplan, som visar kommunens forslag till
markanvandning inom kommunen.

Varnamo kommuns 6versiktsplan, Mitt VArnamo 2035, antogs ar 2019. | planen presenteras en
malbild dar bebyggelseutveckling prioriteras till de tatorter som forekommer utefter vag 27. Det finns
aven mal om att effektivisera kollektivtrafiken pa strackan Rydaholm-Ljungby.

Alvesta kommuns 6versiktsplan, Oversiktsplan for Alvesta kommun, antogs &r 2008. | planen anges
att det ar viktigt att forbattra sékerheten och dka framkomligheten utmed vag 25, bland annat genom
att bygga om den till moétesfri vag med mittracke. Sedan éversiktsplanen antogs har hela vag 25 genom
Alvesta kommun byggts ut till métesfri vag. Alvesta kommun arbetar med att ta fram en ny
oversiktsplan. | forslaget till ny 6versiktsplan framhalls att vig 25 utgor ett riksintresse.

Alvesta kommun tog aven fram en vindkraftsplan ar 2010 som ett tematiskt tillagg till 6versiktsplanen.
Ett omrade utmed vag 25 har i planen bedomts som mojligt for vindkraft, vilket ar markerat som en
gul yta i Figur 46, medan de grénrutiga omradena soéder om vag 25 i samma bild pekats ut som
prioriterade for vindkraft.
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Figur 46. lllustration som sammanfattar gallande dversiktsplan med tematiska tillagg for Alvesta kommun utmed
vag 25 vaster om Alvesta. Gula ytor & mojliga for vindkraft, medan grénrutiga pekats ut som prioriterade for
vindkraft.

Sammantaget beddms vagplanens genomforande vara forenlig med 6versiktsplanerna och inte
paverka mojligheterna till planerade utbyggnader negativt.

10.2.1. Bertrda detaljplaner

Det finns inga detaljplanelagda omraden i anslutning till vag 25 inom utredningsomradet.

10.3. Genomfdrande

Vagplanen planeras bli faststalld under ar 2026 och byggstart ar planerad till ar 2028.

Foreslagen anlaggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre. Efter framtagande av
vagplanen tar Trafikverket fram ett forfragningsunderlag for utforandeentreprenad. Darefter handlas
en entreprendr upp som genomfor projektet.

Nar en vag byggs far endast ovasentliga avvikelser goras fran den faststallda planen. Om en séddan
avvikelse gors ska detta antecknas i ett tillagg till planen. Lansstyrelsen, kdnda dgare och kédnda
rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska underrattas om tillagget. Om en
avvikelse fran vagplanen inte anses vara ovasentlig maste planen dndras och &ndringen faststallas.

10.4. Finansiering

Projektet har berdknats till cirka 84 miljoner kronor inklusive marklésen, produktionsstéd och
projektering i 2021 ars prisniva. Projektet finansieras med sarskilda medel for riktade miljoatgarder.
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