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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena fran samradet finns i
sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna
synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter finns diarieférda hos Trafikverket under
arendenummer TRV 2025/135509.



1 Sammanfattning

Samrad ar en kontinuerlig process som pagar under hela
planliaggningsprocessen och fram till dess att planen tillgangliggors for
granskning. Samradsprocessen innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med myndigheter, organisationer, rattighetsinnehavare,
enskilda som sarskilt berors och allmanheten. Syftet ar att Trafikverket
ska fa information om forhéallanden som ar viktiga att ta hansyn till i
arbetet. Beroende pé var i planldggningsprocessen som projektet befinner
sig kan samraden se olika ut vad géller sakinnehall eller omfattning.
Trafikverket svarar kontinuerligt pa fragor som inkommer via mejl och
telefon fran fastighetsagare och andra intressenter.

Arbetet med jarnvagsplanen for Norrbotniabanan, delstrackan Notviken-
Lulea C, har inletts med att Trafikverket genomfort ett tidigt
linjestudiesamrad under perioden 2026-05-05 — 2026-06-02. Totalt
inkom ett 30-tal yttranden. Dessa handlade i huvudsak om buller, linjeval
och péverkan pa den egna fastigheten. Utover inkomna yttranden har dven
samradsmoten genomforts med myndigheter och organisationer sa som
Lansstyrelsen i Norrbottens ldan, Luled kommun och Svenska kyrkan.



2 Samradskrets

Samréadskretsen dr de som via brev eller annonser informerats om att ett
samrad ska dga rum. Samradskretsen varierar beroende pa samradets
syfte, karaktar och innehall samt skede i planldggningsprocessen.
Samradskrets vid val av sparlinjealternativ har utgjorts av foljande:

Myndigheter och statliga verk

Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Luled kommun, Elsdkerhetsverket,
Forsvarsmakten, Havs- och vattenmyndigheten, Jordbruksverket,
Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten, Luftfartsverket, Myndigheten
for civilt forsvar (MCF, tidigare MSB), Naturvardsverket, Region
Norrbotten, Polismyndigheten, Riksantikvarieambetet,
Raddningstjansten, Skogsstyrelsen, Statens geotekniska institut (SGI),
Sveriges geologiska undersokning (SGU), Sveriges meteorologiska och
hydrologiska institut (SMHI), Svenska kraftnit,
Stralsakerhetsmyndigheten och Transportstyrelsen.

Angransande kommuner

Bodens och Pited kommuner.

Organisationer och foreningar

Friluftsframjandet Lulea lokalavdelning, Luled Lokaltrafik AB,
Naturskyddsforeningen Luled, Norrbotniabanan AB, Norrbottens
handelskammare, Norrbottens ornitologiska forening, Sametinget och
Svenska Samernas Riksforbund (SSR).

Rattighetsinnehavare

Gallivare skogssameby, Lulekraft AB, Lulea Energi, Lumire och Vattenfall
Eldistribution AB.

Allmanhet och enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Fastighetsigare och verksamheter inom utredningskorridoren i centrala
Lulea.



Naringsliv och jarnvagsaktorer

CargoNet AS, Green Cargo, Jernhusen, LKAB, Norrtag, Real rail Sweden
AB, SJ AB, SSAB, Stegra, Tagforetagen och VR Sverige AB.



3 Samrad

3.1 Samrad under tidigare skeden

Under arbetet med Norrbotniabanans forstudie och jarnviagsutredning
holls samrad med lansstyrelser, ber6rda kommuner, allménhet,
myndigheter, organisationer samt féreningar och naringsliv.

Inom arbetet med Norrbotniabanans forstudie, delen Pitea-Lule3,
genomfordes tva samrad med allmanheten. Ett inledande samrad for att
informera om projektets syfte och vilket forstudieomrade som berordes
genomfordes i april 2005. Darefter genomfordes ett pafoljande samrad for
att informera om forstudiearbetets resultat och vilka korridorer som
studerats i september 2005.

Under arbetet med Norrbotniabanans jarnvagsutredning, delen Sodra
Gaddvik-Lulea (JU160), genomfordes tva samrad. Tidigt i processen holls
ett inledande samrad med en utokad samradskrets i syfte att tidigt samla
in underlag och synpunkter for det fortsatta arbetet. Darefter genomfordes
en andra samradsperiod under mars 2008 for att inhdmta synpunkter pa
studerade korridoralternativ. Samrdden sammanfattas i PM
samradsredogorelse for jarnvagsutredningen och inkomna yttranden finns
diarieférda med diarienummer TRV 2010/23219.

3.2 Konsultation enligt lag (2022:66) om
konsultation i fragor som ror det samiska folket

Parallellt med jarnvagsplanen har Trafikverket, Sametinget, Svenska
samernas riksférbund (SSR) och berérda samebyar paborjat konsultation
enligt lag (2022:66) om konsultation i frdgor som ror det samiska folket
(konsultationsordningen).

En konsultationsforfragan skickades i februari 2025 till Gillivare
skogssameby. Samebyn meddelade i mars 2025 att de avstar konsultation
i drendet men forutsatte att hansyn tas till renskotseln och renarna under
arbetets gang och forbeholl sig ratten att &terkomma med eventuella
synpunkter.

3.3 Samrad om linjealternativ

Ett tidigt samrad genomfordes under perioden 5 maj — 2 juni 2026.
Samradsmaterialet med kartmaterial fanns tillgédngligt pa Trafikverkets
hemsida. Inbjudan till samrad och informationsméten har skett via
annons i Norrlandska Socialdemokraten (NSD) samt Norrbottens-Kuriren



8 maj 2026. Annonsering om samradet har dven skett den 6 maj 2026 pa
projekt Norrbotniabanans Facebooksida. Fastighetsdgare inom korridoren
samt Lansstyrelsen i Norrbottens ldn, Luled kommun och 6vriga berorda
myndigheter och organisationer har dven blivit informerade om samrad
via brev daterat 2026-04-29.

Under samradsperioden fanns mojlighet att lamna synpunkter pa de
linjealternativ som presenterades. Synpunkterna 6nskades senast 2026-
06-02. Trafikverket fanns adven tillganglig for fragor vid ett Oppet hus som
genomfordes 2026-05-12 pa Edens event och festvaning i centrala Lulea.
Totalt inkom ett 10-talyttranden fran allmanheten och fastighetsidgare och
ett 20-tal yttranden fran myndigheter, organisationer,
rattighetsinnehavare och foretag.

3.3.1 Samrad med berord lansstyrelse

Trafikverket genomfor 10pande samrads- och samverkansmoten med
lansstyrelsen dar Trafikverket informerar om arbetet med jarnvigsplanen
samt inhdmtar lansstyrelsens synpunkter. Moten halles dels for att utbyta
information som ror enskilda &mnesomraden, dels pa en 6vergripande
niva med lansstyrelsens beredningsgrupp for Norrbotniabanan (cirka en
gang varannan manad). Lansstyrelsen har inte inkommit med ett separat
yttrande under samradsperioden 5 maj — 2 juni 2026. Trafikverket
planerar att efterfraga ett yttrande fran lansstyrelsen efter forordande av
linje, i de fall dar lansstyrelsen ser behov av rekommendationer infor
Trafikverkets fortsatta arbete med framtagande av jarnvagsplan.

3.3.2 Samrad med berord kommun

Trafikverket har genomfort Ilopande samradsmoten med Luled kommun.
Vid dessa méten har en mangd olika fragor diskuterats, bland annat
kommunens utvecklingsplaner, moéjliga linjedragningar, utformningen av
passage for Lulsundsgatan med mera.

Yttrande linjestudiesamrad, 2026-06-16

Luled kommun ser positivt pa genomfoérandet av Norrbotniabanan och
dess betydelse for regionens utveckling och omstallningen till hallbara
transporter. Bada linjealternativen innebar betydande paverkan pa
befintlig bebyggelse, infrastruktur, kulturmiljoer och planerad
stadsutveckling. Oavsett val av linje ar konsekvenserna av anlidggningens
intrang stora och avviaganden behdver ske i ndra samverkan med
kommunen. Sammantaget bedomer Luled kommun att alternativ Norr



innebar mindre negativa konsekvenser for befintliga funktioner och
kommunal utveckling an alternativ Soder.

Trafikverket svarar att val av linje utgar fran en sammanvdgd
bedémning av mdnga aspekter varav flera namns i Luled kommuns
yttrande. Trafikverkets bedomning redovisas i PM Linjestudie.

Norrbotniabanans betydelse for Luled och regionen

For Luled kommun ar Norrbotniabanan en mycket viktig satsning som
okar kapaciteten, robustheten och redundansen i transportsystemet. Med
Norrbotniabanan kortas restiderna avsevirt, vilket skapar battre
forutsattningar for arbetspendling och regional rorlighet.

Strackan Luled—Boden ar redan idag hart belastad med kapacitetsbrister.
En kraftig 6kning av transporterna till f6ljd av industrins expansion
forstarker problemen. Den regionala integrationen mellan Luled och
Boden ar avgorande, och ett vil fungerande jarnviagssystem ar en
grundforutsattning for fortsatt tillvixt och hallbar regional utveckling.

Lulea kommun vill dven lyfta att triangelspar soder om Notviken-Karlsvik
ar en viktig del i att uppna en effektiv trafikering.

Trafikverket svarar att ett triangelspar planeras for anslutning av
Norrbotniabanan till stambanan dels mot Gammelstad, dels mot
Notviken station.

Overgripande synpunkter

Bade alternativen innebar att jirnvigen placeras i nira anslutning till
befintlig bebyggelse och infrastruktur, vilket medfér omfattade intrang,
behov av ombyggnationer samt paverkan pa stadsutveckling. Lulea
kommun forutsatter att Trafikverket oavsett val av sida for det nya sparet
verkar for att paverka omgivande fastigheter sa lite som mojligt.

Det innebir att avstdndet mellan befintligt och nytt spar bor anldggas sa
nira varandra som mojligt for att ta hansyn till den totala paverkan av
jarnvagsfastigheten genom staden. Fokus bor inte endast vara kortsiktigt
kopplat till byggbarhet. Konsekvenserna av intrang ar en viktig aspekt att
beakta i val av utformning och lokalisering av sparet.

Infor val av linjealternativ ar det av stor vikt att den samlade bedomningen
tydligt redovisar:

¢ konsekvenserna for kommunal utveckling och planering,

e péaverkan pa befintlig infrastruktur och tekniska anlaggningar



e ekonomiska konsekvenser, sarskilt dir kommunala investeringar
paverkas,

e Mojligheter att kompensera eller ersitta forlorade funktioner.

Kommunen framhaller att rekommenderade skyddsavstand mellan
jarnvag och befintlig bebyggelse behover beaktas. Utgangspunkten bor
vara ett sakerhetsavstand om cirka 30 meter mellan sparmitt och
byggnader, alternativt att motsvarande skydd sédkerstélls genom tekniska
atgarder. Det nya sparet och den okade trafikeringen innebar en forandrad
riskbild, vilket kan medfora att befintlig bebyggelse och markanvindning
inte ar anpassad till de nya forutsattningarna.

Mot denna bakgrund efterfragar kommunen kompletterande underlag,
bland annat avseende riskhanteringsavstand kopplat till farligt gods,
buller, vibrationer, damning, paverkan pa boende, behov av
fastighetsinlosen samt férorenad mark langs strickan. Kommunen vill
sarskilt understryka vikten av att minimera negativa konsekvenser for
boende och verksamheter, bade under bygg- och driftskedet. Redundans
och omledning av trafik under byggtiden ar sarskilt viktigt att beakta for
att minimera paverkan for lulebornas rorelse likvil som for naringslivets
transporter.

Dagvatten- och skyfallsfragor ar av yttersta vikt och méste hanteras
samlat, inte minst med hénsyn till utvecklingsomradet Ostra stranden och
ombyggnationen av Luled C. En helhetslosning behover efterstravas som
skapar forutsattningar for att samtliga projekt ska kunna genomforas
framgangsrikt, trots olika tidplaner. Vid korsningen med Haparandavigen
och vid passagen mellan Skutviken och Kallkillan finns kdnda risker for
oversvamning vid skyfall och fria vattenvagar behover siakerstallas.

Kommunen vill vidare understryka att hansyn maéste tas till
kulturmiljovarden langs striackan och att tgarder for att minimera
paverkan pa vardefulla miljoer ska integreras i den fortsatta planeringen.
For Trafikverkets kinnedom kommer Luled kommun i samverkan med
lansstyrelsen paborja ett arbete med att ta fram ett kulturmiljéprogram for
Centrum. Omradet i anslutning till planerad jarnvag har hog prioritet.
Detta arbete paborjas hosten 2026.

Trafikverket svarar att val av linje utgar fran en sammanvdagd
bedémning av mdnga aspekter vilka redovisas i PM Linjestudie. I
kommande arbete med framtagande av jdarnvdgsplan kommer vidare
Jfordjupande utredningar att goras, till exempel av pdverkan pa befintlig
infrastruktur och tekniska anldggningar, hantering av dagvatten och
skyfall. Vidare dr skyddsavstand mellan jarnvdag och omgivande

10



bebyggelse och behov av skyddsatgdrder for buller, vibrationer och
damning samt kulturmiljévdrden ldngs delstrdckan viktiga aspekter som
kommer att beaktas.

Lule& centralstation, en ny bytespunkt och Ostra stranden

Trafikverkets investeringar vid Lulea C skapar nya mojligheter for
stationsutveckling. Luled kommun, Trafikverket, Regionala
kollektivtrafikmyndigheten och Jernhusen samverkar kring utvecklingen
av omradet och det pagar ett arbete med ett detaljplaneprogram for
centralstationen och Ostra stranden. Omradet ir strategiskt och bedéms
kunna ha en betydande roll for Luleas bostadsférsérjning med sina 1 000—
2 000 bostader, service, motesplatser och arbetsplatser som planeras i
omrédet.

Ett attraktivt centralstationsomrade ar en viktig mojliggorare for hallbara
resmonster och for ett 6kat resande lokalt och regionalt. Lulea kommun
vill darfor framhalla att statlig medfinansiering till utvecklingen av Lulea
Centralstation ar av stor betydelse for att skapa en funktionell bytespunkt
och for att tillvarata nyttorna av Trafikverkets investeringar i
Norrbotniabanan, Luled C och Malmbanan.

Specifika synpunkter och fortsatt arbete

Utover de 6vergripande synpunkterna framfor Luled kommun dven
specifika synpunkter vad géller de bada linjealternativen samt de passager
som paverkas.

Lulea kommun ser fram emot ett fortsatt nara samarbete med Trafikverket
for att sdkerstilla att Norrbotniabanan kan genomforas pa ett satt som
béde starker det regionala transportsystemet och méjliggor en langsiktigt
héllbar utveckling av Lulea.

Trafikverket svarar att de ser fram emot en fortsatt god dialog med
LuleG kommun samt att kommunens synpunkter fortsatt kommer att
beaktas under arbetet med framtagande av jarnvdgsplanen.
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3.3.3 Samrad med berorda myndigheter,
organisationer och rattighetsinnehavare

Bodens kommun

Bodens kommun ser positivt pd genomforandet av Norrbotniabanan och
dess betydelse for savil den regionala utvecklingen och kommunens
langsiktiga utvecklingsforutsattningar. Projektet dr dven av stor betydelse
ur ett nationellt och europeiskt perspektiv.

For Bodens kommun ar utvecklingen av ett kapacitetsstarkt och robust
transportsystem av sirskild vikt. Okade transportfléden till f61jd av bland
annat Stegras etablering samt Forsvarsmaktens fortsatta utveckling ar
viktigt att beakta. Norrbotniabanan forbattrar forutsattningarna for
arbets- och studiependling samt mojliggor klimatsmarta gods- och
persontransporter.

Utbyggnaden av Norrbotniabanan utgor ett viktigt steg mot att mojliggora
dubbelspér mellan Boden och Luled. Den befintliga enkelspariga strackan
ar redan i dagslaget hart belastad med konstaterade kapacitetsbrister.
Prognoser indikerar en kraftig 6kning av transportbehovet under de
kommande aren som en f6ljd av omfattande industrietableringar i saval
Boden som Luled. Detta kommer ytterligare 6ka belastningen pa den
befintliga infrastrukturen.

Forbindelsen mellan Boden och Luled ar central for att mota de behov som
foljer av industriell utveckling, totalforsvarets krav samt hamnens
utveckling. Boden och Luled utgor tillsammans en sammanhallen
arbetsmarknadsregion med ett stort antal arbets- och
studiependlingsresor som genomfors dagligen. Ett valfungerande
jarnvagssystem ar darmed avgorande for tillvaxt, kompetensférsorjning,
besoksniringens utveckling och en hallbar regional utveckling.

Bodens kommun ser fram emot genomférandet av Norrbotniabanan och
att projektet realiseras inom overskadlig tid. Kommunen ser ocksa fram
emot en fortsatt dialog kring projektets utveckling och behovet av
dubbelspér mellan Boden och Lulea.

Trafikverket svarar att de ser positivt pd en fortsatt god dialog om
realisering av Norrbotniabanan med Bodens kommun.

Havs- och vattenmyndigheten
Myndigheten avstar fran att lamna synpunkter pa underlaget.

Trafikverket noterar detta.
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Myndigheten for civilt forsvar (MCF, tidigare MSB)

MCF avstar fran att yttra sig i rubricerat drende.

Trafikverket noterar detta.

Pitea kommun

Pited kommun ser positivt pa att planeringen av Norrbotniabanan gar
framat och att arbetet med att mojliggora ett framtida forverkligande av
jarnvagen fortsatter. Kommunen har i detta skede inga ytterligare
synpunkter att lamna.

Trafikverket svarar att de ser positivt pa en fortsatt god dialog om
realisering av Norrbotniabanan med Piteds kommun.

Sametinget

Sametinget avstar fran att yttra sig.

Trafikverket noterar detta.

SJ AB
SJ AB har inga synpunkter pa samradsdokumentet.

Trafikverket noterar detta.

Skogsstyrelsen

Delstrackan gar genom stadsplanelagt omréade dar inget gdngse skogsbruk
bedrivs. Det ar alltsd marker som ligger utanfor Skogsstyrelsens
ansvarsomrade.

Dock kan noteras att det finns ndgra kulturlamningar, huvudsakligen efter
tidigare bebyggelse, i anslutning till Mjolkuddsberget och en néra
avfallsanlaggningen. Om dessa kommer att beroras behovs en kontakt
med Skogsstyrelsen eller lansstyrelsen.

Trafikverket svarar att de ndmnda ldmningarna registrerades i den
arkeologiska utredning av jarnvdagskorridoren som Trafikverket
genomforde ar 2023. Trafikverket kommer att beakta dem i kommande
utredning for att om mojligt undvika negativ pdverkan av dem. Under
den fortsatta planeringen kommer samrad med ldansstyrelsen att hallas
kring de forn- och évriga kulturldmningar som berors.
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Statens geotekniska institut (SGI)

SGI avstéar fran att yttra sig i drendet.

Trafikverket noterar detta.

Statens meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)
SMHI har tagit del av rubricerat samrad och har inga synpunkter.

Trafikverket noterar detta.

Stralsdkerhetsmyndigheten

Stralsakerhetsmyndigheten ser positivt pa att en redogorelse for
elektromagnetiska falt kommer att genomforas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverket svarar att den kommande miljokonsekvensbeskrivningen
kommer att innefatta bedomning av elektromagnetiska filt.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har i dagslaget inga anldggningar eller intressen som
berors i det aktuella omradet och har darfor inga synpunkter pa rubricerad
remiss.

Trafikverket noterar detta.

Sveriges geologiska undersokning (SGU)

SGU avstéar fran att granska remissen men hanvisar till myndighetens
allméanna riktlinjer for infrastruktur.

Trafikverket svarar att det kommer att utforas omfattande
undersokningar och utredningar for att kartligga forutsdttningar for
bland annat geoteknik, bergteknik, grundvatten och miljo under arbetet
med framtagande av jdrnvdagsplan. Stort fokus ldggs ocksa pa
masshantering ddr vi stravar efter massbalans och korta transporter
vilket medfor att vi nyttjar mordn och bergmassor lings strdackan.
Trafikverket beaktar myndighetens allmdnna riktlinjer i det fortsatta
arbetet.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har inga synpunkter for delstrackan
Notviken-Luled C.
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Trafikverket noterar detta.

3.3.4 Samrad med allmanhet och de enskilda som kan
bli sarskilt berorda

Yttranden fran allméanhet och berérda fastighetsagare

Overgripande synpunkter

Det ifragasitts varfor Trafikverket planerar for en sickstationslosning. Det
anses battre att lagga stationen i Gammelstad nar Trafikverket nu valt att
inte ga via Lulea flygplats. Darefter kan resenirer ta sig till centrala Lulea
med buss eller sparvagn.

Trafikverket svarar att LuleG centrum dr den stora mdalpunkten i
regionen. En forldggning av stationen i Gammelstad skulle innebdra att
restiden till LuleG centrum forldngs och resandet blir mindre attraktivt
och minskar ddrmed. Studier visar att ett externt resecentrum,
motsvarande Gammelstad, minskar resandet med upp till 30 procent.
Motsvarande gdller dven med ett stationsldge i ndrheten av Storheden.

Synpunkter pa linjeval

Synpunktslamnare anser att val av sida bor grundas pa en samlad
bedémning av konsekvenserna langs striackan Notviken-Lulea C. Det bor
tydligt redovisas hur paverkan pa bostiader, kulturmilj6er, verksamheter,
markintrang och framtida stadsutveckling har jamforts och viagts samman.

Trafikverket svarar att det dr manga aspekter och intressen som vdigs
samman infor beslut om val av sida ddr nagra viktiga aspekter ndmns i
yttrandet. En konsekvens- och effektbedomning for bada sidor tas fram
infor val av sida och redovisas i PM Linjestudie.

Charlottendal har Luled kommun identifierat som kulturhistoriskt
vardefull bebyggelsemiljo med bevarandeviarden som ska skyddas.
Omradet beskrivs redan idag vara paverkat av buller och vibrationer fran
jarnvagstrafiken. Synpunktslamnaren framfor 6nskemal om att
Trafikverket tydligt redovisar hur kulturmiljovardena har beaktats for
béda alternativen och hur dessa viagts mot andra intressen langs striackan.

Trafikverket svarar att kulturmiljovdrden vdags in som aspekt infor val
av sida vilket redovisas i PM Linjestudie. Som underlag har Trafikverket
bland annat utgatt fran planbeskrivningar for berérda detaljplaner samt
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LuleG kommuns inventering av kulturhistoriskt intressant bebyggelse
Jfran aren 2015 — 2016.

Det norra alternativet beskrivs av vissa synpunktslamnare som det
lampligaste och mest naturliga valet. Med det norra alternativet undviks
intrang pa kyrkogarden vilket anses vara positivt ur kulturmiljosynpunkt.
Dessutom gor det breda gronomradet p& Ostermalm/Charlottendal att
avstandet till befintlig bebyggelse da blir ungefar lika stort pa bada sidor
jarnvagen vilket anses battre ur bullersynpunkt samt ger battre
forutsattningar for att bygga det nya sparet. Synpunktslamnarna anser
aven att det norra alternativet minskar risken for att intilliggande
fastigheter behover losas in.

Trafikverket noterar synpunkterna. Val av linje utgar fran en
sammanvdgd bedomning av manga aspekter varav flera namns i
inkomna yttranden. Trafikverkets bedomning redovisas i PM Linjestudie.

Det sodra alternativet anses av andra synpunktslimnare som det
sammantaget mest fordelaktiga alternativet. Synpunktslamnarna anser att
detta alternativ innebar farre intrang i fastigheter och paverkan pa
fastighetspriser, lagre behov av buller- och vibrationsbegriansande
atgirder och ett mer kostnadseffektivt genomforande. Ostra
Jarnvagsesplanaden beskrivs vara en flitigt anviand gang- och cykelviag och
att lagga det nya sparet pa denna sida skulle ha negativ paverkan pa detta
strak.

Trafikverket noterar synpunkterna. Val av linje utgar fran en
sammanvdgd bedomning av manga aspekter varav flera namns i
inkomna yttranden. Trafikverkets bedomning redovisas i PM Linjestudie.

Synpunkter pa utformning

Viktigt att nya gang- och cykelpassager 6ver eller under sparet planeras for
att jirnvagen inte ska bli en storre barridr dn vad den ar idag. Barn och
unga korsar dagligen jarnvagen for att ta sig till och fran skolor och
lekparker vilket forstarker behovet av sdkra och trygga passager av
jarnvagen. Utformning av passage vid Lulsundsgatan bor efterstrava god
framkomlighet, minskad bullerpaverkan och framja trygga
rorelsemonster.

Trafikverket svarar att placering och utformning av gang- och
cykelpassager kommer att utredas i kommande arbete med framtagande
av jarnvdgsplan. Alla passager med den nya jarnvdgen ska vara
planskilda vilket 6kar sdkerheten och framkomligheten for sGvdl gdng-
och cykeltrafikanter som fordonstrafik.
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Géng- och cykelvagen runt Mjolkuddsberget anvinds av manga for att ta
sig till och fran jobb. Om gang- och cykelviagen paverkas av det nya sparet
maste den ersittas eller flyttas. Gang- och cykelvigen skulle antingen
kunna ersittas genom att flytta den narmare Mjolkuddsberget alternativt
att den flyttas till den norra sidan av berget.

Trafikverket noterar inspelen om en alternativ placering. PGuerkan pa
och utformning/placering av gang- och cykelvdgen vid Mjolkuddsberget
kommer att utredas vidare i arbetet med jarnvdgsplanen.

I samradsmaterialet star angivet att Norrbotniabanan mellan Svartovigen
och Lulsundsgatan utformas for hastigheter upp till 100 km/tim for
persontag och 80 km/tim for godstig. Ar det jarnvigskonstruktionen som
tillater dessa hastigheter eller kommer tagen att kora sa fort pa den
namnda strackan?

Trafikverket svarar att det som framgar av samradsunderlaget dr en
tidig uppskattning av hur fort tdgen tekniskt skulle kunna koéra. Detta
kommer att utredas vidare under framtagande av jdarnvdagsplanen. Pa
den aktuella strdckan kommer mdnga tag vara under inbromsning infor
stopp pa Lulea C eller hdlla en ldgre hastighet da de startat fran Lulea C.
De faktiska hastigheterna kommer sdledes i praktiken vara ldgre dn vad
som anges i samradsunderlaget.

Buller och vibrationer

Viktigt att tinka pa buller fran jarnviagstrafiken for de narboende.
Omradet ar redan idag bullerutsatt och 6nskemal framfors om att
Trafikverket tidigt utreder behov av bullerskyddsatgarder. I omraden dar
ett stort antal hushall paverkas bor mer langtgaende atgiarder 6vervigas
sdsom inbyggnad eller 6verdackning av jirnvagen i syfte att minska
bullret. Bullerbegransande atgarder bor inte enbart begransas till
traditionella atgarder, utan 4ven kompletterande dtgarder sdsom
vegetationszoner, jordvallar och plantering/aterplantering av trad bor
overvagas.

Trafikverket svarar att utredning av bullerskyddsatgdrder ingar i
kommande arbete med framtagande av jirnvdgsplan. Atgdrder som kan
bli aktuella dr sparndra och/eller fastighetsndra atgdrder. Sparndra
dtgdrder innebdr att man utfor bulleratgdrder ndra kdllan (jarnvdgen),
sasom bullerskyddsskdrmar eller bullerskyddsvallar. SGdana dtgdrder
overvdgs ofta i tdtbebyggda omrdden ddr manga mdnniskor bor eller
vistas.
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Fastighetsndra datgdrder ar exempelvis bullerdampande fonster,
installering av tilldggsruta, utbyte till ljudisolerande friskluftsventiler
samt bullerskyddade uteplatser.

Mojligheten att ordna skyddade uteplatser for befintlig smahusbebyggelse
beskrivs som begriansad och en 6kning av jarnvagstrafiken riskerar
begransa majligheten till rekreation och vistelse utomhus genom
forsamrad kvalitet pa utemiljon. Okad trafik riskerar innebira en frekvent
exponering néara eller 6ver det maximala riktvirdet. Ett ytterligare spar
beskrivs vidare inte enbart hogre ekvivalentnivier utan aven en okad
frekvens av bullerhdndelser. Detta minskar mojligheten till &terhdmtning,
vilket ar en viktig faktor for den upplevda storningen.

Trafikverket svarar att kommande utredning syftar till att ta fram
lampliga bullerskyddsatgdrder enligt gdllande riktlinjer. For att skydda
uteplatser fran buller finns flera losningar. Uteplatsen kan till exempel
flyttas till en mer skyddad plats eller sa kan en lokal skdrm i direkt
anslutning till uteplatsen installeras.

Bullerutredningar som genomférs bor baseras pa faktiska forhallanden
och inte generella schablonviarden. Exempelvis bor olika tagtyper,
hastigheter, paverkan vid acceleration/inbromsning tas med i
berakningarna.

Trafikverket svarar att bullerutredning utfors av oberoende konsulter
enligt vedertagen berdkningsmodell. Utredningen baseras pa
bullerberdkningar for varje enskild fastighet och redovisar till exempel
berdknade bullernivder med och utan bullerskyddsatgdrder. Vid
berdkning tas hansyn till trafikmdngder, trafikslag, hastighet,
terrangforhallanden och bebyggelse. Berdkningsmodellen innehdaller
underlag frdn uppmdtningar av bullernivder frdn de olika tadgtyper som
finns idag och den framtida tagtrafik som planeras.

Bullermatning for befintlig jairnvag har tidigare genomforts. Ny
bullermitning efterfragas eftersom det vid tiden f6r den bullermétningen
radde ett tdgstopp och ingen storning darfor registrerades.

Trafikverket svarar att kommande utredning syftar till att ta fram
lampliga bullerskyddsatgdrder for framtida bullernivdaer och ddrav
behover berdkningar utforas da@ mdtningar utgdr frdn nuvarande
bullernivder. Bullermdtning dr dven ett mer osdkert tilludgagdngsdtt da
en mdngd omgivningsfaktorer paverkar utfallet, till exempel vind och
temperatur.

Vilka skyddsétgarder kommer att vidtas under byggskedet mot buller,
vibrationer och byggdamm?
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Trafikverket svarar att kommande projektering kommer att utreda vilka
skyddsdtgdrder som kan komma att krdvas under byggskedet. Atgdrder
kan till exempel vara dammskyddsatgdrder med vatten eller
dammskyddsmedel.

Noggranna vibrationsinventeringar av narliggande fastigheter efterfragas.
Vibrationsmatare onskas under saval byggtiden som under den forsta
tiden efter att det nya sparet tagits i drift for att kunna identifiera och
atgarda eventuella skador som uppstar.

Trafikverket svarar att besiktning av fastigheter som ligger inom bedomt
riskavstand for vibrationsskador kommer att utforas innan arbete
startar. Vibrationsmdtning kommer dartill att planeras i erforderlig
omfattning.

Under byggskedet uppstar kraftiga stomljud och vibrationer som kan gora
det svart att bo kvar i intilliggande fastigheter. Kommer ekonomisk
kompensation i det fallet bli aktuell?

Trafikverket svarar att vibrationer kan uppsta under byggskedet,
ddremot dr det mindre sannolikt med stomljud. Det kommer att finnas
riktvdrden for vilken niva av buller och vibrationer som far forekomma
under byggtiden. Under byggtiden kommer Trafikverket att vidta
dtgdrder for att innehdlla riktvdrdena. Kan riktvdrden inte innehdallas
under vissa perioder, for exempelvis bostadshus, kan det bli aktuellt med
ersdttningsbostdder.

Luftkvalitet

En synpunktsldmnare anser att den 6kade tagtrafiken motiverar att en
luftutredning genomfors. I den bor sarskild hansyn tas till emissioner fran
slitage, uppvirvlande partiklar samt damm fran gods- och malmtég. Det
finns tydliga samband mellan luftféroreningar och manniskors hilsa.
Utredningen bor visa om miljokvalitetsnormer riskerar att 6verskridas vid
befintlig bostadsbebyggelse.

Trafikverket svarar att bedomningen dr att jarnvdgen har ingen eller en
forsumbar paverkan pa luftkvalitén i normalfallet. I titorter ddr
luftkvalitet kan vara en aspekt kan fragan komma att utredas vidare.

Skyfall

Kommer hinsyn tas till skyfallsmodelleringar? Oro yttras fran
fastighetsigare kring hur det nya sparet kommer att paverka floden vid
skyfall och hur detta kommer péverka den egna fastigheten.
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Trafikverket svarar att avvattning dr en viktig aspekt att ta hdansyn till
vid utformning av anldggningen. Olika l6sningar kommer att utredas
och utvdarderas for att minimera negativ paverkan pa omgivningen och
jarnvdgsanldaggningen i hdandelse av skyfall.

Synpunkter/fragor om paverkan pa den egna fastigheten

Paverkan pa narliggande fastigheter bor utgora ett centralt motiv for val av
alternativ.

Trafikverket svarar att paverkan pa narliggande fastigheter utgor en
viktig aspekt vid val av linje.

I samradsmaterialet anges att skyddsatgiarder mot buller och vibrationer
kommer att vidtas for driftskedet. Om det med vidtagna dtgarder inte gar
att minska buller och/eller vibrationer till att ligga under riktvardena,
kommer Trafikverket d& att ersatta boende for en permanent
vardeminskning av fastigheten?

Trafikverket svarar att om det med vidtagna atgdrder inte gar att
innehdalla riktvdrdena for bostadshus under driftskedet kan det bli fraga
om erbjudande om frivilligt forvdrv av fastigheten.

Vid férsdljning av fastighet under byggskedet kommer marknadspriset
paverkas negativt. Kommer fastighetsagare att kompenseras for
viardeminskningen?

Trafikverket svarar att om en fastighet inte dr berord av ett markintrang
fran jarnvdgsfastigheten, men fastighetsdgaren anser sig ha blivit
drabbad av miljoskada kan fastighetsdgaren ldmna in ett
skadestandsansprak till mark- och miljédomstolen.

Fragor inkommer om hur den enskilda fastigheten kan komma att
paverkas av Norrbotniabanan vad géller exempelvis inlosen och
bullerskyddséatgarder.

Trafikverket svarar att den jdrnvdagsplan som ska tas fram kommer att
beskriva var och hur jarnvdgen ska byggas, vilka bullerskyddsatgdrder
som foreslas samt vilka fastigheter som kan bli aktuella for inlosen.
Fastighetsinlosen kan starta tidigast ndr jarnvdagsplanen vunnit laga
kraft.
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Lulebo AB

Lulebo AB har ett antal fastigheter inom jarnvagskorridoren fran Antnas
och fram till centrala Luled. Nar banstrackning ar beslutad forutsatter
Lulebo att de kallas till ett samrad dar framtida 16sningar arbetas fram.

Trafikverket svarar att Lulebo AB kommer att kontaktas ndr
banstrackning dar beslutad och arbetet med att ta fram jarnvdagsplanen
har startat.

Jernhusen

Jernhusen ager och forvaltar strategiskt viktiga fastigheter i Luled som ar
av central betydelse for savil person- som godstrafikens funktion,
daribland Notvikens depa4, fastighet i anslutning till Lulsundspassagen
samt Luled centralstation.

Enligt Trafikverkets basprognoser forvantas persontdgstrafiken oka med
narmare 46 procent och godstrafiken med nirmare 33 procent. Denna
utveckling medfor 6kade krav pa kapacitet, funktionalitet och flexibilitet i
underhéllsdepéer, uppstillningsspar och kombiterminaler. Behovet av
mark och byggritter for denna typ av samhaéllsviktig infrastruktur behover
darfor beaktas tydligt, aven i ett 1angsiktigt perspektiv.

Jernhusen forutsatter att Trafikverket redovisar hur paverkan pa bolagets
fastigheter avses begriansas samt vilka skydds- och skadebegrinsande
atgarder som planeras under saval bygg- som driftskedet. Bolaget utgar
aven fran att samtliga ekonomiska konsekvenser till f61jd av markansprak
eller radighetsinskrankningar kommer att ersattas.

Jernhusen avser utveckla sina fastigheter vid Lulea centralstation och
Ostra stranden i enlighet med det pigiende detaljplanearbetet for
omradet. Omradet ar ett strategiskt viktigt utvecklingsomrade. En sarskild
utmaning i det pagdende detaljplanearbetet dr det markreservat som
avsatts for Norrbotniabanan. For att mojliggora en effektiv stations- och
stadsutveckling ar det angeldget att reservatet avgransas och anpassas sa
tidigt som mojligt. Ett alltfor omfattande, eller under langre tid oklart,
markansprak riskerar annars att forsvara eller fordréja genomforandet
och utvecklingen av omradet. Jernhusen ser darfor ett behov av att
Trafikverket sa snart som mojligt tydliggor och begransar markanspréket
s att utvecklingen kan paborjas i ndra anslutning till den planerade
ombyggnationen av Luled C med byggstart 2028.

Det ar av stor vikt for Jernhusen att Norrbotniabanans anslutning till
bolagets fastigheter vid Lulsundsgatan utformas yteffektivt och anpassas
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till det pagaende detaljplaneprogrammet, sa att utvecklingen av omradet
kan genomforas inom rimlig tid och inte fordrgjs.

Utover ovan beskrivet har Jernhusen dven synpunkter vad galler
Norrbotniabanans dragning i anslutning till Notvikens depa. Detta
hanteras i den angransande jarnvagsplanen for delstriackan
Rosviksbodarna-Notviken (TRV 2025/135508).

Jernhusen ser fram emot en fortsatt dialog med Trafikverket om hur
bolagets fastigheter kan bidra till jirnvagens och stadens ldngsiktiga
utveckling.

Trafikverket svarar att behovet av markansprak kommer att utredas
under framtagande av jdrnvdagsplanen och Trafikverket ser framfor sig
en fortsatt god dialog med Jernhusen under arbetets gang. Det slutliga
behovet av markansprdk kommer att framga av den handling som
lamnas in for faststdllelse och som slutligen vinner laga kraft.

Svenska kyrkan

Samradsmote 2026-02-24

Trafikverket genomforde i februari 2026 ett samradsmote med Svenska
kyrkan (Lulea domkyrkoforsamling) med anledning av att
Norrbotniabanan passerar i anslutning till Innerstadens kyrkogard.

Narmast jairnvagen har Svenska kyrkan ett kallforrad samt ett antal
materialfickor som &r en férutsattning for kyrkogardens verksamhet och
det saknas mojlighet att omlokalisera dessa inom kyrkogardens fastighet. I
kyrkogardens sydostra horn finns dven en byggnad som inrymmer kontor
och garage. Infarten till kyrkogarden i korsningen Véstra Pilgatan/Vistra
Jarnvagsesplanaden ar den enda transportvigen in till kyrkogarden och
saledes viktig for verksamheten.

Vid motet lyfter Svenska kyrkan farhégor kring hur vibrationer fran
jarnvagens anldggande och framtida drift kommer att paverka gravarna pa
kyrkogarden. Aven bullersituationen diskuterades. Savil frigan om
vibrationer som buller kommer att studeras vidare i kommande skeden av
planliaggningsprocessen.

Svenska kyrkan patalar dven att forandringar inom kyrkogardsomradet ar
tillstandspliktiga.
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3.4 Samrad vid utformning av planforslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta
planldaggningsprocessen.

3.4.1 Samrad med berord lansstyrelse

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta
planldggningsprocessen.

3.4.2 Samrad med berord kommun

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta
planldaggningsprocessen.

3.4.3 Samrad med berorda myndigheter,
organisationer och rattighetsinnehavare

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta
planldggningsprocessen.

3.4.4 Samrad med allmanhet och de enskilda som kan
bli sarskilt berorda

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta
planldggningsprocessen.
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