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Norrbotniabanan och
samradsprocessen

Bakgrund

Norrbotniabanan ar en 27 mil 1ang ny kustnéra jarnvag mellan Umea och
Luled som gor det mojligt att resa och transportera gods till hela landet.

Med Norrbotniabanan forbattras jirnvagskapaciteten avsevart eftersom
den nya, moderna jarnvagen gar i en rakare strackning nara kusten dar
Norrlands storsta stader finns. Norrbotniabanan ger majlighet till bade
tyngre och langre tag, vilket gor att foretagens transportkostnader
beraknas minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte
bara genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer an halften av den
tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i soder.

Norrbotniabanan innebair att den regionala persontrafiken mellan Ume3,
Skellefted, Pited och Luled kan utvecklas. Restiderna pa striackan kan med
Norrbotniabanan halveras. Invdnarna kan né en storre arbetsmarknad och
ett storre utbud av utbildning, kultur, handel och evenemang. Det gynnar i
sin tur naringslivets utveckling och bidrar till en attraktiv, vixande och
héllbar region.

Tidigare utredningar och beslut

Banverket/Trafikverket genomforde under perioden 2006—2011 sex
jarnvagsutredningar (JU) for strackan Umea-Lulea. Utifran dessa
jarnvagsutredningar beslutade Banverket/Trafikverket om en
utredningskorridor for lokalisering av Norrbotniabanan.

For striackan mellan Gdddvik och centrala Lulea beslutades att en vastlig
korridor forbi Karlsvik och via Notvikens station skulle ligga till grund for
fortsatt planering. Detta d& alternativet sammantaget uppvisade hogst
maéluppfyllelse efter bedomning av funktion, miljo, paverkan pa
manniskors hilsa, samhillsekonomisk nytta och kostnad.

I det sista skedet infor beslut kvarstod dven en 0stlig korridor forbi
Lulea/Kallax flygplats, via en fast broforbindelse 6ver Luledlven vid
Hamnholmen och vidare forbi Svartéstaden in till centrala Lulea. Den
Ostliga korridoren valdes bort pa grund av att den medférde en
begransning av hamnverksamheten dé storre fartyg inte skulle kunna
passera innanfor broliaget och det fanns en osidkerhet om foreslagna
kompensationsétgéarder var tillrackliga for att kunna sidkerstilla hamnens
funktion. Trafikverket valde dock att behélla riksintresset for en 0stlig



korridor da alternativet ater skulle kunna bli aktuellt om forutsattningar
for sjofarten skulle fordandras i framtiden. Efter att beslut for
jarnvagsutredningen togs ar 2011 pausades Trafikverkets vidare planering
da finansiering saknades.

Arbete aterupptogs 2022 da striackan mellan Skellefted och Lulea lades till
i den nationella transportplanen. Under 2022 och 2023 arbetade
Trafikverket med att utreda forutsiattningar for om en 6stlig korridor forbi
Luled/Kallax flygplats via en 6ppningsbar bro 6ver Luledlven skulle kunna
vara genomforbar. Detta alternativ avfordes dock fran fortsatt utredning i
december 2024 da alternativet visat sig inte uppfylla kraven for ett robust
och langsiktigt héllbart transportsystem varken for jirnvag eller sjofart,
detta oberoende av kostnadsbilden. Beslutet att avfora den ostliga
korridoren innebar att tidigare beslutad korridor i samband med
jarnvagsutredningen, den vastra korridoren for strackan mellan Gaddvik
och centrala Lule4, stod fast. Alternativet bedoms robust och hallbart och
ger mojlighet till regional utveckling.

I Figur 1 ses beslutad utredningskorridor for hela Norrbotniabanans
stracka genom Luled kommun.
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Figur 1. Utredningskorridor for Norrbotniabanan, delstracka

Rosviksbodarna-Notviken.




Det finns i dagslaget tva kvarstaende korridorer forbi Ersnis, Alvik och
Antnaés. Trafikverket har beslutat att den Ostra korridoren som I6per langs
med E4, se Figur 1, ska ligga till grund for fortsatt planering av
Norrbotniabanan. Beslutet togs 2012 med jarnvagsutredningen som
grund, bedomningen var att alternativet medf6r mindre miljopaverkan
jamfort med den vistra dragningen som bland annat skulle medféra en ny
barriir i ett mer orort landskap. Den Ostra korridoren passerar dock
Natura 2000-omradena Skiret och Morofjarden. Pa grund av osidkerheten
om mojligheten for en passage nira dessa omraden samt utfallet av en
eventuell provning av Natura 2000 beholls den vastra korridoren som
alternativ. Trafikverket har nu fokuserat pa utredning av linjestrackningar
i den 6stra korridoren och utrett linjer pa bada sidor om E4. Trafikverket
avser att ga vidare med en provning av Natura 2000 efter att en linje har
forordats.

Trafikverket har utrett mojligheten till stationslagen pa strackan mellan
Pited och Lulea. I september 2025 informerade Trafikverket att beslut
tagits om att en regionaltagsstation ska anldggas i Norrfjairden. Detta da
den samlade bedomningen ar att en station i Norrfjarden innebar ett
positivt resandetillskott och positiva nyttor for Norrbotniabanan i sin
helhet.

I och med beslutet om en station i Norrfjarden planerar inte Trafikverket
for en station i Antnés/Ersnis, detta da ytterligare ett stopp forsvarar
mojligheten att na de restidsmaél som finns for Norrbotniabanan i sin
helhet. Trafikverkets mal ar att banan ska kunna transportera en stor
andel kollektivresenirer, dock om tdgen ska stanna pa alla orter innebar
det att restiden 6kar med ett minskat antal resenirer som foljd.

Tidigare handlingar och vad som hénder i projektet hittar du pa
Trafikverkets webbsida: www.trafikverket.se/norrbotniabanan.
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Planeringsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt Trafikverkets
planliaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvagsplan. I planlaggningsprocessen utreds var och hur
vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att & fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda
tycker.

Planeringen av Norrbotniabanan paborjades enligt en tidigare process
med forstudie, utredning och plan men féljer nu den nya
planldggningsprocessen, se Fel! Hittar inte referenskiilla.. Den
nuvarande planldggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013.

Idéstudie
Farslag pa etappindelning och bedomning av effekter

Forstudie

Framtagande av férslag pa olika korridoralternativ

— 2003-2011

Jarnvéagsutredning

Framtagande av en utredningskorridor

Samrads linjestudier

Har &r vi nu!

Framtagande av spéralternativ inom utredningskorridoren

Samrad planférslag
Framtagande av planforslag med en sparlinje

Allménhetens granskning

Planforslaget har bearbetats och stalls ut f&r granskning

Faststallelseprévning
Jarnvagsplanen provas och faststills

Bygghandling och byggnation

Figur 2. Planprocess for Norrbotniabanan.

Dialog och samrad

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter frdn bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmdnhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Detta tidiga samradsmaterial tas fram innan val av linjestrackning har
gjorts. I samradsmaterialet beskrivs forutsiattningarna inom korridoren
samt olika principiella forslag till linjealternativ som utarbetats.



Fortsatt arbete

Under kvarstédende del av 2026 kommer Trafikverkets arbete med att
utreda och utvirdera de presenterade linjealternativen att fortsitta. Efter
att Trafikverket beslutat om att ga vidare med ett linjealternativ kommer
mer detaljerade beskrivningar av forutsattningar samt effekter och
konsekvenser att tas fram. Detta, tillsammans med en mer detaljerad
beskrivning av den planerade anldggningen, kommer att presenteras i en
samradshandling och miljokonsekvensbeskrivning innan planforslaget
slutligen fardigstalls och stélls ut for granskning.
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Befintliga forhallanden
Befintlig infrastruktur

Jarnvag och jarnvagsnat

P& delstrackan Rosviksbodarna-Notviken berors Stambanan genom ovre
Norrland, hadanefter benimnd Stambanan. Stambanan ar elektrifierad
och storsta tillatna axellast mellan Boden och Luled ar 32,5 ton (STAX

32,5).

Vagnat och trafik

Inom utredningskorridoren finns ett antal statliga, kommunala och
enskilda viagar som kommer att paverkas.

Lokalsamhalle och regional utveckling

Regionala planer

Region Norrbotten antog i december 2025 en ny regional
utvecklingsstrategi, Norrbottensstrategin 2040. I Norrbottensstrategin
beskrivs att Norrbotniabanan behover byggas ut hela viagen till Lulea for
att skapa full effekt for behoven i Sverige, Norge och Finland samt att nya
stationsldgen i jirnvagsnatet mojliggor for fler resmojligheter med
forkortade restider och storre arbetsmarknadsregioner.

I Norrbottens lanstransportplan for perioden 2026—2037 beskrivs
Norrbotniabanan som den sista saknade lanken i den kustnira jarnvagen
genom Norrland. Snabb persontrafik och effektiva godstransporter
mojliggors. Stader som Skellefted och Pited, som idag saknar persontrafik
pa jarnvag, far nya resecentrum. Dessutom planeras for en
regionaltagsstation i Norrfjarden.

I det regionala trafikférsorjningsprogrammet beskrivs att
Norrbotniabanan péa sikt kommer att 6verta rollen som huvudstrak langs
kusten for den regionala trafiken.
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Kommunala planer

Oversiktsplan for Luled kommun

Den fysiska planeringen i Luled kommun beskrivs i Oversiktsplan 2021,
antagen av kommunfullmaiktige i september 2021.

Detaljplaner

Utover den kommunovergripande oversiktsplanen finns aven cirka 20
detaljplaner inom korridoren.

Trafikverkets planering, angransande projekt

Jarnvigsplan Ojebyn-Rosviksbodarna

Vid kommungransen Pited/Lulea angransar denna delstracka till
ytterligare en delstracka av Norrbotniabanan. Den intilliggande
delstrickan stricker sig fran Ojebyn i Pited kommun och fram till
kommungréansen vid Rosviksbodarna. Ett forsta samrad om linjealternativ
for delstrackan genomfordes hosten 2025.

Jarnvagsplan Notviken-Lulea C

Vid Notviken angriansar denna delstracka till ytterligare en delstriacka av
Norrbotniabanan. Den intilliggande delstrdackan striacker sig fran
Notvikens station och fram till Lulea C. Ett forsta samrad om
linjealternativ for delstrackan genomfordes varen 2026.

Studie: E4 - Stangsel och passager for ren och vilt

Trafikverket genomforde ar 2019 en utredning av stangsel och passager
for ren och vilt 1angs E4 genom Vasterbottens och Norrbottens 1an. Malet
med studien var att identifiera och rekommendera lampliga
forbattringsatgarder for passager och stiangselsystem for ren och vilt 1angs
E4 genom Visterbottens och Norrbottens lan. Projektet syftar till att ge ett
kunskapsunderlag och en battre bild av vilka atgarder som behovs samt
utgora beslutsunderlag for att utreda, planera och prioritera projekt och
atgarder, och motivera finansiering av olika atgarder. Passagernas
placering lings E4 kommer att samordnas med passagerna som placeras
for Norrbotniabanan.
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Landskapet

Inom korridoren forekommer i huvudsakligen tre olika landskapstyper;
flackt/kuperat skogslandskap, kustslattlandskap och dlvdalslandskap.

Flackt/kuperat skogslandskap ar den dominerande landskapstypen fran
Lulea kommungréns till Ersnds samt mellan Antnis och Gaddvik.
Landskapet inom landskapstypen ar skogsdominerat och topografin ar
flack eller mjukt kuperad med rikligt med myrmarker och smasjoar, vilket
bidrar till en mosaikartad karaktar.

Kustslattlandskapet aterfinns pa strackan mellan Ersnas, Alvik och
Antnis. Kustsldttlandskapet bestar av flacka dalgangar som tidigare har
utgjort grunda havsvikar.

Dagens odlingsbygder aterfinns huvudsakligen inom kustslattlandskapet
och landskapstypen omfattar dven stora omraden med igenvixande
tidigare odlad mark.

Alvdalslandskapet finns lings Luleilvens dalging. I dess mitt rinner dlven
langsamt forbi Gaddvik, se Figur 3, ut mot Lulea centrum och vidare mot
Bottenviken och den 6rika skirgarden. Alven har varierande strandkanter
dar oversvimningsmark blandas med brant skurna nipor ner mot vattnet.
Lule alv moter havet med ett antal fjardar som bildar sin egen karaktar.
Omgivande terrang ar flack och domineras av stora sandhedar narmast
kusten och uppodlade sedimentplatder langre in mot land. Lulea stad

ligger strategiskt placerad pa en moréinas mellan tva fjardar.

Figur 3. Flygfoto over Lule alvs norra strand de bada vagbroarna och
odlingslandskapet med sina lador.

Landskapet langs korridorens strackning utgors av sma landskapsrum
med korta utblickar mellan slutna storre skogsmarker. De storsta
utblickarna finns vid de 6ppna odlingsmarkerna i anslutning till Ersnis
och Antnis. Dar skapas utblickar 1dngs med dalgangarna i nordvastlig och
sydostlig riktning. Narmare Lulea blir de visuella utblickarna starkare da
Luledlvens dalgang skapar en mer storskalig 6ppenhet och langre utblickar
ilandskapet.
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Den manskliga paverkan pa landskapet ar tydlig med bebyggelse och
brukade marker, se Figur 4. Bebyggelsen ar huvudsakligen lokaliserad pa
moranryggar eller sar i terringen medan odlingsmarken breder ut sig i de
laglanta, finsedimenttiackta dalgdngarna dar ocksa vattendragen aterfinns.
Dalgangarna loper generellt i nordvist-sydostlig riktning och flera
transportleder foljer denna riktning dar de knyter ihop byarna. E4 bryter
detta och géar istillet nordost-sydvist langs med korridorens riktning och
kopplar ihop transportstraken och de olika samhillena i olika dalgéngar.

Figur 4. Flygfoto éver landskapet med Antnas i forgrunden.

Riksintressen

Ett antal riksintressen finns inom eller i anslutning till korridoren, se
Figur 5. Riksintressen ar omraden som har utpekats for att de innehéller
nationellt viktiga varden och kvalitéer.
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Natura 2000 (art- och

habitatdirektivet)

Figur 5. Riksintressen inom korridoren. Data fran bland annat
lansstyrelsen, Naturvardsverket med flera.
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Riksintresse for friluftsliv

Norrbottens kust och skargard omfattas av riksintresse for friluftslivet.
Omradet ar virldens nordligaste brackvattenskirgard och
landh6jningsmiljo med ett unikt vaxt och djurliv. I hela skargardsomradet
finns anlaggningar for det rorliga friluftslivet sdsom bryggor, farleder,
uthyrningsstugor och uppmarkta skoterleder. Omradet som omfattas av
riksintresset inom delstrackan Rosviksbodarna-Notviken giller ostra
sidan E4 mellan trafikplats Ersnis och trafikplats Antnis.

Riksintresse for rorligt friluftsliv

Norrbottens skiargéard, 6ster om E4 fran lansgransen
Visterbotten/Norrbotten och fram till riksgransen mot Finland i
Haparanda, omfattas av riksintresse for det rorliga friluftslivet. I omradet
finns natur- och kulturviarden som i sin helhet ar av riksintresse och av
betydelse for turism och friluftsliv.

Riksintresse naturvard och Natura 2000

Skaret

Skaret ar utpekat som Natura 2000-omrade enligt art- och
habitatdirektivet. Omradet bestar av en strandang vid Alan. Omradet ar
praglat av ldngvarigt bete och betas dn i dag av notkreatur. Omradet
oversvammas kontinuerligt och ar en fuktig, l1agvaxt starrdang. Floran ar
darfor sarpraglad med ett stort antal olika arter.

Morofjarden

Morofjarden ar utpekad som Natura 2000-omrade enligt fageldirektivet.
Morofjarden ar en grund havsvik och omradet tillfors vatten och niring
via Alan och 6vriga diken fran omgivande mark, bland annat diken fran
omraden kring Antnés. Morofjarden ar en av de viktigaste rastlokalerna
for framfor allt vadare, ander och géss i Norrbotten. Den grunda havsviken
ar hogproducerande och utgor viktig fodoplats for flertalet faglar.

Gammelstadsviken

Gammelstadsviken omfattas av riksintresse for naturvard och utgor aven
ett Natura 2000-omrade enligt fageldirektivet samt art- och
habitatdirektivet. Gammelstadsviken &ar en naringsrik slattlandssjo i
mycket nordligt 1age. Den ar utpostlokal for flera sydliga vaxt- och
djurarter och utgor en rast- och hackningslokal av hogsta varde for
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fagellivet. Omradet har vidare stor betydelse for friluftslivet genom sin
narhet till Lulea.

Riksintresse for kulturmiljovard

Tre omraden omfattas av riksintresse for kulturmiljovard; Gaddvik,
Karlsvik och Notviken. Nedan beskrivs motiveringen for respektive
omrade.

Gaddvik

Bymilj6 med medeltida ursprung vid Luleilvens mynning. Representativ
Norrbottensby med ovanligt bordiga marker och som utgjorde en naturlig
héllpunkt langs kustlandsvagen. Byn har formats av boskapsbaserat
jordbruk i kombination med ett betydande inslag av fiske.

Karlsvik

Industrimilj6 vid Luleidlvens mynning, som representerar den moderna
industrins genombrottsperiod i Norrbotten, bland annat det forsta
moderna jarnverket for foradling av Gallivaremalmen. Omradet speglar
aven industriverksamheternas stora miljopaverkan.

Notviken

Industrimiljé som med sin koppling till Malmbanan visar omradets
ursprung i jairnvagens behov. Utgor en del av Norrbottens teknologiska
megasystem dar flera av det tidiga 1900-talets tunga industrisatsningar
samverkade for att exploatera Malmfaltens mineralfyndigheter.

Riksintresse for kommunikationer

Korridoren beror flera riksintressen for kommunikationer. Vad galler
vagnatet utgor E4, viag 616, 968, 97 samt 595 riksintressen i egenskap av
att de bland annat sammanbinder andra anldggningar av riksintresse
sdsom Lulea flygplats och Luled hamn samt som en del av det svenska
stomnitet for vagar.

Vad giller jarnvagen utgor Stambanan genom 6vre Norrland mellan Luleé
och Boden riksintresse. Jirnvigen trafikeras av 1angvaga persontrafik och
godstrafik och ingdr i det transeuropeiska stomnitet TEN-T. Aven
Notvikens underhéllsverkstad utgor riksintresse for jarnvagen.

Aven korridoren for Norrbotniabanan i sig sjilv utgor riksintresse for
planerad jarnvag.

17



Slutligen utgor Lulea flygplats, med tillhorande MSA!- och
hinderbegrinsande yta, ett riksintresse for luftfarten i egenskap av
regional flygplats inom det nationella basutbudet.

Riksintresse for totalforsvaret

Tre riksintressen som ror totalforsvarets militara del berors. Dessa avser
intressen runt Luled flygplats/Norrbottens flygflottilj F21 och omfattar
bland annat MSA-ytor (samma som for Lulea flygplats) samt
stoppomraden for hoga objekt som omfattar stora delar av
utredningskorridoren mellan Ersnis och centrala Lulea.

Miljo och halsa
Boendemiljo

Buller

Trafiken pa jarnvag ger upphov till buller. Bullerstorning bedoms utifran
riktvarden for vag och jirnvagar som riksdagen beslutat och som
konkretiserats i infrastrukturpropositionen 2012 och av Trafikverket.
Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas for
bostader vid vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid uteplats och 60 dBA
ekvivalentniva utomhus i bostadsomradet i 6vrigt

e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till bostad.

Viardena utgor ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av
utredningar och genomforande av skyddsatgarder mot hoga bullernivéer.

For att bedoma hur manga manniskor som kommer att paverkas av buller
fran Norrbotniabanan kommer forutsiattningarna i landskapet att studeras
och bullernivéer beridknas.

T Minimum safety altitude - den yta inom vilket det finns faststéallda hojder for
hogsta tillatna objekt som kan tillkomma i omradet runt en flygplats.
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Markmiljo

Delstrackan Rosviksbodarna-Notviken gar till 6vervagande del genom ett
skogs- och jordbrukslandskap och platser dér det historiskt bedrivits eller i
dagslaget pagar verksamhet som kan ge upphov till fororeningar ar framst
samlat omkring Ersnas, Antnas, Karlsvik/Karlshall, Storheden samt
Notviken.

Inom, eller i direkt anslutning till, korridoren ligger ett 20-tal fastigheter
med potentiellt fororenade objekt identifierade av lansstyrelsen. Dessa
verksamheter inkluderar bland annat massa- och pappersindustri,
drivmedelshantering, lokverkstad, verkstadsindustri samt sagverk.

Utover dessa potentiellt fororenade objekt finns dven risk for att jord i
vagslanter vid storre viagar, exempelvis E4 eller vag 97, ar diffust
fororenade. Fororeningar som ar vanligt forekommande i vagmilj6er ar
exempelvis bly, olja och kolviten. I vissa fall kan dven vagbeldggningen
besta av tjarhaltig asfalt (PAH).

Naturmiljo

Inom korridoren finns flertalet naturmiljoer med hoga naturvarden dessa
ar framst vatmarksomrade vid Rosviksbodarna, strandiangar och
betesmarker vid Skaret, strandangar vid Morofjarden och odlingsmarker
vid Alan som utgor spridningskorridor mellan odlingsmarken i vast och
fjarden i 6st, kontinuitetsskog vid Kvarnvallen och Méattsundsberget,
skogspartiet norr om trafikplats Gaddvik Sodra, sandtallskogarna vid
Karlsvik/Karlshéll och vattenmiljon med omgivande strandmiljoer i
Gammelstadsviken.

Inom delstrackan Rosviksbodarna-Notviken genomfordes en 6versiktlig
naturviardesinventering under ar 2023. Flera av de virden som beskrivs
ovan identifierades vid inventeringen. Totalt identifierades 130
naturvardesbiotoper inom korridoren vid naturvardesinventeringen.

I den naturvardesinventering som genomfordes ar 2023 kartlades dven
omraden som bedomdes omfattas av det generella biotopskyddet. Ett antal
objekt noterades pa delstrackan, fraimst i anslutning till Ersnas och
Antnis. Dessa utgors framst av smavatten i jordbruksmark samt
akerholmar. Ett mindre antal stenmurar och stenrésen noterades ocksa.
Ytterligare objekt som omfattas av det generella biotopskyddet kan
forekomma.
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Kulturmiljo

Inom korridoren finns ett drygt 100-tal lamningar, se Figur 7. Av dessa ar
tretton (13) klassade som fornlimningar medan den stora majoriteten
klassas som 6vriga kulturhistoriska lamningar.
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Figur 7. Forn- och kulturlamningar inom korridoren. Data fran
Riksantikvarieambetet.
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Utover de forn- och kulturhistoriska lamningar som finns inom korridoren
finns dven ett antal viardefulla kulturmiljéer (lagskyddade eller inte).
Dessa omraden framgar av Tabell 1 och Figur 6.

Tabell 1. Kulturmiljoer inom korridoren.

ID Namn Beskrivning

Landsvag med anor fran 1600-talet. Aldsta

L AT vagforbindelsen i évre Norrland.

Fabodsmiljo. Nagra fabodar finns kvar an

2 Vasterbybodarna idag.

By- samt jordbruksmiljé med anor fran 1500-

3 Ersnas talet. Ett utpraglat ladlandskap karaktaristiskt

for lanet.
. Del av Kustlandsvagen. Bro fran 1930-talet.

4 Ersnasbron " " A
En av lanets aldsta bagbroar.

5 Skaret Bymiljé med anor fran 1600-talet.

6 Antnas Bymiljé med anor fran 1400-talet.

7 Odlingslandskap vid Mindre odlingsparti med lador och éppna

Mattsund diken.

Fabodsmiljo. Den stérsta av tre historiska

8 Kvarnvallen

fabodvallar i anslutning till Antnas.

Riksintresse kulturmiljévard. Bymiljé med
medeltida ursprung vid Luledlvens mynning.
9 Gaddvik Representativ Norrbottensby med ovanligt
bordiga marker och som utgjorde en naturlig
hallpunkt langs kustlandsvagen.

Del av Kustlandsvagen. Bro fran 1940-talet.
10 Gaddviksbron En av lanets aldsta bagbroar. Ligger inom
riksintresse kulturmiljévard Gaddvik.

Riksintresse kulturmiljévard. Industrimiljé vid
Lulealvens mynning, som representerar den
11 Karlsvik moderna industrins genombrottsperiod i
Norrbotten, bland annat det férsta moderna
jarnverket for foradling av Gallivaremalmen.

Historisk jarnvag som anvants for att
transportera jarnmalm till jarnverk vid Karlsvik.
Ligger delvis inom riksintresse kulturmiljovard
Karlsvik.

12 Museijarnvagen

Riksintresse kulturmiljoévard. Industrimiljo som
med sin koppling till Malmbanan visar

13 Notviken omradets ursprung i jarnvagens behov. Utgor
en del av Norrbottens teknologiska
megasystem.
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Rekreation och friluftsliv

Inom korridoren forekommer ett antal utpekade rekreationsvarden.
Ersniasfjarden beskrivs som en av kommunens naturpirlor. Fjardarna har
tack vare landhojningen blivit figelrika vatmarker.

Vid Ersnis korsar en skoterled E4 via trafikplats Ersnis. Skoterleden
kommer soderifran och efter Antnis fortsatter den langs kraftledningen
langs E4 fram till Gaddvik. Skoterleder forekommer aven pa sodra sidan
E4 fran Antnds/Méttsund mot Mattsundsbacken. Denna skoterled korsar
E4 via trafikplats Mattsund och ansluter till skoterleden fran
Antnas/Ersnas. Slutligen korsas korridoren dven av en skoterled vid
Notviken.

Genom korridoren gar dven Solanderleden, en 23 mil 1ang vandringsled
mellan byn Javre i Pited kommun och Lulea flygplats. Solanderleden
korsar E4 vid trafikplats Mattsund samt Gaddvik Sodra. Solanderleden tar
vandrarna genom det norrlandska kulturlandskapet med gamla byar och
skogslandskapets skiftande naturtyper. Utover Solanderleden finns dven
vandringsled ldngs Aldn samt Fabodaleden strax norr om Antnés, som
delvis ar samforlagd med Solanderleden.

Vid Néaverberget finns en motorsportsanldggning med banor for
motocross, rallycross och folkrace samt leder fér endurocross.

Vid Karlsvik passerar korridoren ett antal mountainbikespar. I omradet
passeras aven den museijarnvag som ansluter till Norrbottens
jarnvagsmuseum.

Rennaring

Delstrackan Rosviksbodarna-Notviken beror fem samebyar. Omradet fran
Rosviksbodarna upp till Giddvik utgor vinterbetesomrade for rennaringen
och overlappas for samebyarna Tuorpon, Udtja, Jahkagaska Tjiellde och
Sirges (Jokkmokksbyarna). Omradet norr om Luleilven ingér i Géllivare
samebys betesomraden. Samebyn har dock inget bete i omradet narmast
Lulea samhalle.

Inom korridoren finns inga omraden av riksintresse for rennaringen.
Oster om korridoren, vid Lule4 flygplats, finns ett omrade av riksintresse.
E4 utgor i dag en stark barriér for renskotseln som anvinder omraden
bade vister och Oster om viagen. Vigen ar stangslad och saknar anpassade
passager och dr markerad som svar passage.
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Jord- och skogsbruk

Vid kommungransen Pited/Lulea passerar korridoren genom ett
vidstrackt och barrdominerat skogslandskap. Skogsomrédena bestar till
overvagande del av produktiv skogsmark. I omradet finns ett antal storre,
delvis tradbevuxna, vatmarksomraden som i delar har hoga naturvarden.

Vid Ersnis och fram till Aléns norra strand 6vergar landskapet fran ett
skogslandskap till ett jordbrukslandskap med mark for bade odling och
bete. Jordbruksblocken ar for omradet forhallandevis stora och foljer
Ersnis bystruktur i riktning nordvéast-sydost.

Mellan Alan och Luleédlven 6vergar landskapet aterigen till att i huvudsak
bestd av ett barrdominerat skogslandskap. Nordvast om Antnas finns vissa
inslag av jordbruksmark, men jordbruksblocken ar mer uppbruten av skog
jamfort med vid Ersnis. Ménga omraden som i dag ar skogbekladda har
historiskt varit jordbruksmark. P4 Luledlvens sodra strand, vid Gaddvik,
overgar landskapet ater till att vara ett mer praglat jordbrukslandskap.
Jordbruksmarken vid Giddvik ingér d&ven som en del av det
kulturlandskap som pekats ut som ett riksintresse.

P& Luledlvens norra sida, mellan Karlsvik och Karlshill, 6vergar
landskapet aterigen till ett barrdominerat skogslandskap bestaende av
sandiga tallskogsmiljoer med i delar hoga naturvarden. Norr om Karlshall
overgar sandtallskogarna till ett mer 6ppet strandlandskap langs Notviken
samt darefter av triviallovskog och l6vblandad barrskog soder om vig 97.

Yt- och grundvattenresurser

Vattendrag

Pa delstrackans inledande delar, frain kommungrénsen Pited/Luled och
fram till Ersnis, passerar korridoren genom ett myrmarksomrade dar ett
antal mindre backar samt ¢j namngivna vattendrag forekommer.

Nordvist om Ersnis passerar korridoren Alan. Alan har sitt ursprung i
Bodens kommun innan den slutligen mynnar ut i havet (Morofjarden)
Oster om Ersnés. Vid Alans passage av Ersnis omges vattendraget av
stranddngar som arligen svimmar 6ver vid snosmaltning och ldngvariga
regn.

Strax nordviast om Antnés passerar korridoren de tva backarna Sérbacken
och Norrbacken. Sorbacken har sitt ursprung i Brandkolen och
Norrbacken har sitt ursprung i Stor-Antnastrasket (via Lill-
Antnistrasket). De badda backarna sammanstralar strax soder om Antnas
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innan de slutligen mynnar ut i havet (Morofjarden). Aven i detta omrade
forekommer ett antal mindre backar och ej namngivna vattendrag.

Vid Gaddvik passerar korridoren den cirka 600 meter breda Lulealven.
Alven har sitt ursprung i fjillen och ir totalt 461 kilometer 1ang med en
medelvattenforing pa 506 ms/s, vilket gor den till ett av de vattenrikaste
vattendragen i Sverige. Luledalven mynnar slutligen i havet via Inre och
Yttre Lulefjarden.

Sjoar

Mellan Antnis och Gaddvik passerar korridoren sjoarna Lill-
Antnastrasket, Stor-Antnastrasket och Gaddtrasket. Lill-Antnéstrasket och
Stor-Antnastrasket ar belagna norr om E4 medan Gaddtrasket ar belaget
soder om E4.

Strax innan delstracksgransen vid Notviken passerar korridoren sjon
Gammelstadsviken. Historiskt var sjon en havsvik men har férvandlats till
en sjo pa grund av landhojningen. Sjon ar grund och naringsrik och omges
av vatmarker och naturskogar.

Kustvatten

Vid Notviken passerar korridoren kustvattnet Inre Lulefjarden.

Grundvattenforekomster och vattenskyddsomraden

Vid Gaddvik passerar korridoren ett grundvattenmagasin i form av en
isdlvsavlagring. Isdlvsavlagringen stracker sig langs Luledlven och bestéar
av tva delar: en del norr om Lule dlv (Storheden) och en del s6der om Lule
ilv (Kallax). Den norra delen av isdlvsavlagringen nyttjas som vattentakt
for Luled medan den sédra delen nyttjas som reservvattentikt.

Till vattentdkten hor dven ett vattenskyddsomrade, Gaddviks
vattenskyddsomrédde. Vattenskyddsomradet omfattas av
skyddsforeskrifter som bland annat begransar anvindningen av
petroleumprodukter, uppstillning av motordrivna arbetsfordon samt
schaktnings- och markarbeten. Vattenskyddsomréde ar beldget vaster om
korridoren, cirka 700 meter uppstroms korridorgransen vid Luleélven.
Som narmast ligger vattenskyddsomradet cirka 120 meter norr om
korridoren i h6jd med Gaddtrasket samt 200 meter vaster om korridoren
vid Karlshall.
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Risk och sakerhet

Transporter pa jairnvagen ar generellt sett sikra, men jarnvagen ar inte
helt fri fran olyckor. Det finns alltid risk for att olyckor intraffar som leder
till konsekvenser for tredje man, resenéarer, personal och omgivande miljo.
Delstrackan ar generellt sett glesbebyggd, med ett antal mindre samhallen
och bebyggelsekluster som passeras beroende pa val av linje. Inom
korridoren kommer relevanta riskobjekt och skyddsvarda objekt att
identifieras genom en riskinventering.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som reglerar
kvaliteten pa mark, vatten, luft och miljon i 6vrigt. Normerna syftar till att
varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon eller for att avhjilpa skador
pa eller oldgenheter for manniskors hilsa eller miljon. Det finns idag
miljokvalitetsnormer for vattenforekomster, fisk- och musselvatten,
omgivningsbuller och utomhusluft. Av dessa bedoms endast
miljokvalitetsnormer for vattenforekomster beroras.

Vattenforekomster

Inom korridoren finns nio beslutade ytvattenforekomster for
forvaltningscykel (2017-2021) med miljokvalitetsnormer:

e Vattendraget Aledan (WA93453486)
e Vattendraget Sorbacken (WA18873928)
e Vattendraget Norrbacken (WA48479002)
e Sjon Stor-Antnastrasket (WA33294465)
e Grundvattenforekomsten vid Kallax (WA22310881)
e Grundvattenférekomsten vid Storheden (WA54533877)
e Vattendraget Luledlven (WA33065308)
e Sjon Gammelstadsfjarden (WA69908452)
e Kustvattnet Inre Lulefjairden (WA96663883)
e Sjon Gammelstadsviken (WA16167661)
I korridorens narhet finns darutover foljande vattenférekomster:

¢ Kustvattnet Morofjarden (WA47332831)
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e Sjon Kvarntrasket (WA20697100)

Utover ovan beslutade vattenforekomster finns dven en preliminir
vattenforekomst for nasta forvaltningscykel (2022—2027):

e Vattendraget Krister-Péalsabacken (WA61962076)

Byggnadstekniska forutsattningar

Bergteknik

Forekomsten av berg i dagen pa delstrackan ar generellt sett begransad.
Berg i dagen forekommer framst i anslutning till Sorberget (séder om
Ersnis), Naverberget, 0ster om Stor-Antnastrasket och soder om
trafikplats Gadddvik Sodra. Lokalt kan enstaka hillomraden aven
forekomma pa andra delar av delstrackan.

Geoteknik

Delstrackan Rosviksbodarna-Notviken gar genom omraden med
varierande jordarter vars olika egenskaper och forutsattningar varierar.
Jordarterna inom korridoren framgar av Figur 10.

Delstrackan inleds i ett omrdde med moran som bryts upp av storre
omraden med finsedimentéra jordarter som torv, lera-silt (med tunt
torvlager) och postglacial sand.

Soder om Ersnis och fram till Stor-Antnéastrasket 6vergar jordarterna till
att domineras av stora omraden med lera och silt. Byarna Ersnis och
Antnis ar beldgna pa moranryggar i nordvast-sydostlig riktning. I hojd
med Alan samt sydost om trafikplats Antnas forekommer omraden med
gyttjelera.

Norr om Antnis, i h6jd med trafikplats Mattsund och Stor-Antnistrasket
overgar jordarterna alltmer till morén. Flackvis forekommer dock fortsatt
omraden med lera och silt, gyttjelera samt postglacial sand.

Norr om Luleélven passerar korridoren ett stort omrade med
isdlvssediment i anslutning till Karlsvik/Karlshall. I detta isdlvssediment
finns ett grundvattenmagasin som nyttjas som grundvattentakt for Lulea.

29



Teckenforklaring
= = Utredningskorridor Rosviksbodarna-Notviken %37 Postglacial sand
= = Angrinsande delstracka Notviken-Lulea C [0 Svallsediment, grus
Jordart, grundlager [ Isalvssediment
B Torv 7] Isalvssediment, sand
| Alvsediment, grovsilt--finsand | Moran
| Guttjelera (eller lergyttja) [ Berg

Lera--silt [TITIIT; Fylining

Figur 10. Jordarter inom korridoren. Data fran SGU.
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Sulfid och sulfatjord

Pa delstrackan Rosviksbodarna-Notviken bedoms sura sulfatjordar framst
forekomma i anslutning till Alén, ler- och siltomradet norr om Antnis,
Storheden och strandomradet vid Notviken, omréddena soder om
Gammelstadsviken samt Notvikens station. Sura sulfatjordar kan aven
stallvis forekomma i andra omraden langs delstrackan.

Hydrogeologi

Dar jordarterna inom korridoren bestar av morian bedéms
grundvattenforehallandena som 6ppna med en fri grundvattenyta. I
omradet mellan Storheden och Notviken forekommer komplexa
grundvattenforhéllanden i omradet dar isilvsavlagringen forekommer.
Exempelvis kan slutna grundvattenforhéallanden delvis forekomma i h6jd
med Karlshall dar isalvsavlagringen overlagras av silt och lera.

Grundvattennivaerna pa delstrackan i ovrigt antas ligga inom ett par
meter under marknivan och bedéms i huvudsak félja markens topografi. I
lagldnta omraden, exempelvis i anslutning till Ersnias/Alan samt s6der om
trafikplats Antnés, kan grundvattennivierna antas ligga narmare
marknivan.
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Studerade alternativ

Allmant

Delstriackan borjar vid kommungransen Pited/Luled och striacker sig fram
till Notvikens station. Strickans totala langd ar cirka 30 kilometer. Vid
kommungriansen Pited/Luled angransar delstrackan mot den angransande
jarnvigsplanen Ojebyn-Rosviksbodarna. Lings delstrickan gér jairnvigen
omvixlande pa bank (upphojt 14ge ovan omgivande mark) och i berg- eller
jordskarning (nedsankt lage under omgivande mark). Om jarnvagen gar
pé bank eller i skdrning avgors av den omgivande terrangen. Redovisning
av bank, skirning och bro ar preliminir och beroende av linjealternativens
profil. Fortsatt optimering av anldggningen kommer att ske. Grans mellan
och langder for bank, skarning och bro kan komma att forandras.

KRAV SOM PAVERKAR LINJEALTERNATIV

Norrbotniabanan utformas som en enkelsparig bana med métesstationer.
Norrbotniabanan dimensioneras generellt fér en hastighet om 250 km/tim.
Norrbotniabanans lutning far inte dverstiga 10 promille.

Norrbotniabanan kommer att trafikeras av 77 tag/dygn, varav 23 tag
kommer att vara godstag (prognosar 2045).

Banan dimensioneras for trafik med storsta tillatna axellast (STAX) om 25
ton och storsta tillatna bruttovikt per [Angdmeter av taget (STVM) om 8
ton per meter for storsta tillatna hastighet (STH) om 120 km/tim. Detta
krav ar framst applicerbart for godstrafiken.

Samtliga passager av den nya jarnvagen ska vara planskilda.

For att forhindra att manniskor och djur tar sig in pa sparomradet
kommer det nya jarnvagssparet att utformas med en fysisk barriar i form
av viltstangsel. I anslutning till bebyggelse kommer viltstangslet att
ersittas av ett personskyddsstingsel. Utformning och placering av
stangslet kommer att studeras vidare i kommande skeden av
planlaggningsprocessen.

For strackan mellan kommungransen Pited/Luled och Gaddvik utreds
faunapassager for ren och vilt. Exakt placering och utformning av
faunapassagerna kommer att utredas vidare och samréds med berérda
samebyar. Inriktningen &r att faunapassagerna ska utformas som en
gemensam passage av savil den nya jarnvagen som E4.

Hur vagar, allmidnna som enskilda, kommer att paverkas av den nya
jarnvagen kommer att utredas vidare.
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Bullerskyddsatgarder

Det nya jarnvéagssparet passerar stundtals nara intill befintlig bebyggelse
och bullerskyddsatgiarder kommer att behéva vidtas for att innehélla
gallande bullerriktvarden. Bullerskyddsatgiarder som kan komma att bli
aktuella ar bullerskyddsskarmar/vallar samt fastighetsnara
bullerskyddsatgarder (exempelvis fonsteratgarder, skyddade uteplatser
eller fasadatgarder). Behov, placering och utformning av eventuella
bullerskyddsatgirder kommer att studeras vidare.

Aven behov av andra typer av atgirder, exempelvis vibrations- eller
riskreducerande atgiarder kommer att utredas vidare.

Markansprak

Den nya jarnviagsanldggningen kraver mark for mer an bara sparomradet.
Forutom marken dar sjalva sparen och sikerhetszoner ingar, kommer
mark tillfalligt att kravas under byggtiden for transporter och etablering av
arbetsytor, maskiner och material.

Hur mycket mark som kravs permanent for den nya jirnvagen beror dven
pa hur den anpassas till terrangen. Om jarnvagen gar pa bank behovs
extra mark for slanter som stabiliserar konstruktionen. Om jarnvigen gar i
skarning kravs ocksa utrymme for slanter for att forhindra ras. Pa vissa
platser kan en bro vara den bésta l6sningen vilket kan minska
markanspraket.

Eftersom jarnvigen inte kan luta sarskilt mycket méste sparen folja en
jamn och flack hojdprofil. Det innebar att djupa skarningar och hoga
bankar kan kravas i kuperad terrang. Dessa anpassningar gor att
markansprakets storlek varierar beroende pa landskapets forutsattningar.

Bortvalda alternativ och fortsatt arbete

I Trafikverkets initiala arbete med 6vergripande linjestudier har ett stort
antal linjer studerats. Flera linjer har valts bort, eftersom de inte uppfyller
projektmalen eller ar realistiska att bygga.

I det fortsatta arbetet kommer fortsatt utredning, optimering och bortval
ske av linjealternativen innan ett slutligt alternativ kvarstar. Det
linjealternativ som slutligen valjs kan utgora en kombination av de
linjealternativ som presenteras i kommande avsnitt. Detta innebar att
olika linjealternativ kan véljas for olika delstrackor.
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Kommungransen—Antnas

Tre huvudsakliga alternativ for strackan fran kommungransen Pitea/Lulea
och Antnis utreds, se Figur 11. Alternativ Rod och Lila gar i samma
strackning pa stor del av strackan. Storst skillnad mellan de tre
alternativen finns soder om Ersnis samt i anslutning passagen av Ersnais.
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Figur 11. Studerade linjealternativ mellan kommungransen och
Antnads.
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Alternativ Rod

Alternativet inleds vaster om E4 vid kommungransen Pited/Lulea. Efter
cirka 2 kilometer, i h6jd med vatmarken Storronningen, korsar
alternativet E4 pa bro och fortsatter darefter pa ostra sidan av E4 fram till
Ersnis. Dar alternativet korsar E4 behover viagen byggas om.

Alternativet passerar Ersnés i skarning oster om trafikplats Ersnais.
Trafikplatsens pa- och avfartsramper for norrgaende trafik samt
anslutning till trafikplatsen for vag 575 och 961 behover byggas om och
anpassas till alternativet. Detta utreds vidare.

Alternativet fortsitter darefter i riktning mot Antnis pa Ostra sidan E4.
Alternativet korsar Alan pa ny bro och fortsatter darefter pa bank tatt intill
E4.

Alternativ Lila

Alternativet inleds 6ster om E4 vid kommungréansen Pited/Lulea och gar
uteslutande pa Ostra sidan E4 fram till Antnis. Alternativet passerar
Ersnis i skiarning oster om trafikplats Ersnas. Trafikplatsens pa- och
avfartsramper for norrgaende trafik samt anslutning till trafikplatsen for
vag 575 och 961 behover byggas om och anpassas till alternativet. Detta
utreds vidare.

Alternativet fortsitter darefter i riktning mot Antnés pa Ostra sidan E4.
Alternativet korsar Alan pa ny bro och fortsatter darefter pa bank tatt intill
E4.

Alternativ Brun

Alternativet inleds vister om E4 vid kommungriansen Pited/Lulea och gar
uteslutande pa vistra sidan E4 fram till Antnis. Alternativet passerar
Ersnas i skirning tatt intill E4 pé vistra sidan. Pa- och avfartsramperna
for sodergaende trafik samt anslutning till trafikplatsen for vag 563 och
579 behover byggas om och anpassas till alternativet. Detta utreds vidare.

Alternativet fortsitter darefter i riktning mot Antnés péa vastra sidan E4.
Alternativet korsar Alan pa ny bro och fortsatter darefter pa bank titt intill
E4.

Alternativet fortsatter darefter pa vastra sidan E4 forbi Antnis och in i
nasta delstriacka (Antnas-Karlshall).
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Antnas-Karlshall

For strackan mellan Antnas och Karlshall finns tre huvudsakliga
alternativ, se Figur 12. Alternativen gar delvis i samma strackning pa delar
av strackan. Storst skillnad mellan alternativen finns pa strackan norr om
Antnas, passage av Gaddvik samt fortsiattningen in mot
Luled/Gammelstaden.
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Figur 12. Studerade linjealternativ mellan Antnas och Karlshall.
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Alternativ Morkgron

Alternativet inleds pa ostra sidan E4 och passerar pa bro over vig 580. Pa-
och avfartsramperna for norrgaende trafik byggs om for att anpassas till
den nya jarnvagsanlaggningen. Cirka 1,5 kilometer nordost om Antnas
korsar alternativet E4 pa bro. E4 byggs hiar om for att anpassas till den nya
jarnvagsanldggningen. Alternativet fortsitter darefter norrut och passerar
vister om Lill-Antnistriisket. Oster om Stor-Antnistrisket gar alternativet
in i en langre skiarning innan alternativet slutligen nar fram till Luledlven
vaster om den befintliga E4-bron.

Alven passeras pa bro. Den nya jirnvigsbron kan komma att utformas i
ungefar samma hojd som befintlig E4-bro eller upp till cirka 10 meter
hogre dn befintlig bro.

Oavsett vilken hojd for jarnvdagsbron 6ver Luledlven som viljs fortsatter
alternativet darefter vidare norrut langs E4 pa viagens vastra sida. E4 och
trafikplats Gadddvik Norra behover har byggas om for att jairnvagen ska
kunna byta sida till 6stra sidan E4 infor den fortsatta strackan in mot
Lulea/Gammelstaden.

Alternativ Orange

Alternativet inleds pa dstra sidan E4 och passerar pa bro over vig 580. Pa-
och avfartsramperna vid trafikplats Antnis byggs om for att anpassas till
den nya jarnvagsanlaggningen. Jarnvagen fortsatter darefter pa den ostra
sidan av E4. Strax sydost om trafikplats Mattsund gar jarnvagen in i en
langre skiarning. Alternativet passerar intill trafikplatsen och vig 581
passerar pa bro 6ver jairnvagsanlaggningen innan den ansluter till
trafikplatsen.

Vid Néverberget gar alternativet in i en langre skiarning. Vid Gaddtrasket
gar alternativet Over pa bank innan den &terigen gar in i en lingre
skarning forbi trafikplats Gaddvik Sodra. Anslutningen till trafikplatsen
for vag 968 samt pa- och avfartsramperna for norrgaende trafik behover
byggas om for att anpassas till jarnviagsanldggningen innan alternativet
slutligen nér fram till Luledlven Oster om den befintliga E4-bron.

Alven passeras pa bro. Den nya jirnvigsbron kan komma att utformas i
ungefar samma hojd som befintlig E4-bro eller upp till cirka 10 meter
hogre an befintlig bro.

Oavsett vilken hojd for jarnvagsbron over Luledlven som viljs fortsatter
alternativet darefter vidare norrut langs E4 pa viagens Ostra sida.
Trafikplats Giddvik Norra behover har byggas om for att anpassas till den
nya jarnvagen.
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Alternativ Gra

Alternativet inleds pa ostra sidan E4 och passerar pa bro over vig 580. Pa-
och avfartsramperna vid trafikplats Antnis byggs om for att anpassas till
den nya jarnvagsanlaggningen. Jarnvagen fortsatter darefter pa den ostra
sidan av E4. Strax sydost om trafikplats Mattsund gar jairnvagen in i en
langre skiarning. Alternativet passerar intill trafikplatsen och vig 581
passerar pa bro over jarnvagsanlaggningen innan den ansluter till
trafikplatsen.

Vid Néaverberget gar alternativet in i en langre skiarning. Vid Gaddtrasket
gar alternativet Over pa bank innan den terigen gar in i en langre
skarning forbi trafikplats Gaddvik Sédra. Anslutningen till trafikplatsen
for vag 968 behover byggas om for att anpassas till jarnvagsanlaggningen
innan alternativet slutligen nar fram till Luledlven strax vaster om gamla
Gaddviksbron.

Alven passeras pa bro. Den nya jirnvigsbron utformas i ungefir samma
ho6jd som den befintlig Gaddviksbron.

Efter Luledlven fortsatter alternativet darefter vidare norrut i riktning mot
Lulea. Vag 968 passerar pa bro 6ver jairnvagen i anslutning till trafikplats
Gaddvik Norra.
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Karlshall-Notviken

Ett huvudsakligt alternativ for triangelspar mot Boden och Luleé har

studerats, se Figur 13. Alternativet kan utformas enligt olika principer,

men dar jarnvéagens lage i sidled inte namnvért fordndras pa grund av

jarnvigens anslutning till Stambanan.
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Figur 13. Studerade linjealternativ mellan Karlshall och Notviken.
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Alternativ Bla

Alternativet passerar Karlsviksviagen pa bro oster om E4. Darefter
forgrenar sig sparet i tva triangelben som ansluter till Stambanan. Ett i
riktning mot Gammelstaden/Boden och ett i riktning mot Notviken/Lulea.

De bada triangelbenen kan utformas enligt tva olika principer:
e Triangelbenen utformas pa bank.
e Triangelbenen utformas pa bro.

Triangelbenet mot Gammelstaden/Boden ansluter darefter till Stambanan
genom att passera under Storhedsvagen och vag 97. De bada vigarna
byggs samtidigt om for att anpassas till att ga pa bro 6ver jarnvagen.
Triangelbenet ansluter direfter till Stambanan strax innan Stambanan
passerar E4.

Triangelbenet mot Notviken/Lulea passerar mellan Notviksverkstaden och
Vattenfalls anléiggning. Aven hir kan alternativet utformas enligt tvé olika
principer:

e Triangelbenet passerar Storhedsvagen och vig 97 pa bro (s som
redovisas i Figur 13). Stambanan anpassas.

e Triangelbenet passerar under Storhedsvagen och vig 97 (annan
typutformning dn det som redovisas i Figur 13). Stambanan
anpassas.

Triangelbenet mot Luled ansluter darefter till Stambanan och fortsatter pa
bank in mot Notvikens station dar nasta delstracka (Notviken-Luled C) tar
vid.
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Var med och tyck till!

Samrad sker 16pande med Luled kommun, ldnsstyrelsen, markagare,
rattighetsinnehavare och dvriga berorda under hela
planlaggningsprocessen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och
besvaras i en samradsredogorelse.

Du kan ldamna dina synpunkter pa flera olika sitt:

e Via digitalt synpunktsformulir:
www.trafikverket.se/norrbotniabanan

e Via e-post: trafikverket@trafikverket.se.

e Via brev: Trafikverket, Arendemottagning, Box 810, 781 28
Borlange.

Om du lamnar din synpunkt via brev eller e-post, var d& noga med att
marka din synpunkt med drendenummer TRV 2025/135508.

Trafikverket onskar att synpunkter pa materialet har inkommit senast 23
oktober 2026.

Har du fragor om projektet? Tveka da inte att kontakta Trafikverket:

Kristina Nordhamn, projektledare
Telefon: 010-124 39 78
E-postadress: kristina.nordhamn@Trafikverket.se

Skanna QR-koden med din mobiltelefon for att komma till
Trafikverkets projektwebbsida
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