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1 Inledning

Projektet omfattar uppréttande av vigplan med tillhérande MKB.

I ett tidigare skede har det gjorts ett PM Gestaltningsavsikter, dessa klargor vad som ska
uppnaés i projektet ur gestaltningssynpunkt. Gestaltningsavsikterna utvecklas och férdjupas
sedan i detta gestaltningsprogram, som dven redogor for hur dessa ska genomféras.
Gestaltningsprogrammet utgor underlag for det fortsatta arbetet med véagplan och
forfragningsunderlag till entreprenadarbetena.

1.1 Bakgrund

Ett nytt motesspar ska byggas pa jarnvagen genom Kagerdd och den befintliga plankorsningen
mellan jirnvig och vig 1232 kommer att behova tas bort. Projektet omfattar huvudsakligen en
ny férbindelse mellan viag 109 och vig 1232 som korsar jarnvigen planskilt med en bro 6ver
jarnvagen. Projektet syftar till att mojliggora en stdngning av den befintliga plankorsningen
mellan viag 1232 och jarnvigen, da det nya motessparet skulle innebira l&nga bomfillningstider
och en blockering av viag 1232 med eventuella sikerhetsrisker som f6ljd. Det finns &ven risk for
att bilkon vid vigbommarna skulle kunna bli sa lang att den striacker sig ut pa vig 109, vilket
utgor ett trafiksdkerhetsproblem.

Ett annat alternativ till den planskilda korsningen var en vagport under jarnvigen. Detta
alternativ ar dock bedomt att ha allt for stora nackdelar i forhallande till det valda alternativet
med en bro 6ver jairnvagen. Nackdelarna och osdkerheterna handlade bland annat om risker
for negativa effekter pa naturmiljo, storre utmaningar och risker betraffande geotekniska och
hydrologiska forhéllanden, risk for spridning av markfororeningar samt mer komplicerade

och kostsamma avvattningslosningar. Vagporten under jairnvagens fordelar (jamfort med
overalternativet) handlade frimst om mindre bullerspridning till omgivningen samt en visuellt
mindre paverkan av landskapsbilden.

1.2 Projektmal

Foljande projektmal ar formulerade av Trafikverket:

- Stinga plankorsningen mellan vig 1232 och jarnvigen och bygga en planskild korsning med
tillhorande omdragning och anpassning av viag och andra paverkade anldggningar.

- Ta fram l6sningar som ger en god framkomlighet, hog trafiksakerhet och en sammanhéllen
funktionell helhet i vigsystemet och omkringliggande omraden och verksamheter.

- Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vég- och jarnvigsanldggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhallsvinligt samt kostnadseffektivt vig- och jarnvigssystem.
Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldaggningen utfors ur ett LCC-perspektiv
med malsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen
utfors dven med malsittningen att minska energianvindning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

- Malsattningen for den fardiga anldggningen ar att underhéll och felavhjalpning kan utféras
pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt satt. Mélsattningen vid investering
ska vara att den sker pa ett effektivt, miljoméssigt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt. Enkla och
standardiserade 16sningar kan viljas nir de uppfyller efterfragad funktion.



1.3 Transportpolitiska mal

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa funktionsmal och hdnsynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

1.3.1 Funktionsmal

Funktionsmélet handlar om att skapa god tillganglighet for manniskor och gods och syftar
till att transportsystemet ska halla hog kvalitet avseende utformning och funktion for
samtliga trafikslag samt bidra till god regional utveckling. I funktionsmélet ingar &ven att
transportsystemet ska vara jamstallt, d v s. vara utformat sa att min och kvinnors behov
tillfredsstills likvardigt.

Funktionsmaélet tillgodoses genom utbyggnadsforslagets uppfyllande av féljande
projektspecifika mal:

- Battre forutsattningar for verksamheter att verka och utvecklas i omradet
- Okad tillgéinglighet nir barriir vid plankorsning 6ppnas

- Ett nytt landmaérke i Kagerod

1.3.2 Hansynsmal

Hansynsmalet ska sidkerstélla att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
anpassas si att ingen dodas eller skadas allvarligt i trafiken, samt bidrar till bra milj6 och halsa.

Hansynsmalet tillgodoses genom utbyggnadsforslagets uppfyllande av foljande projektspecifika
mal:

- Okad trafiksikerhet

- Forbattrad boendemiljo



Foto - befintlig vy at nordvést pa vdg 109, enligt markering pa kartan nedan.
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Karta - utbredning vdgomréade. V: vymarkering. Kartunderlag: Eniro.




1.4 Landskaps- och trafikantperspektiv

Gestaltningsprogrammet hanterar uppfattningen av landskapet fran tva perspektiv;
landskapsperspektiv och trafikantperspektiv.

Med landskapsperspektiv menas hur den nya viganlaggningen uppfattas fran landskapet vid
sidan om véagen. Sarskilt viktigt i detta projekt ar att det méste bedomas hur anlaggningen
uppfattas av de fotgdngare och cyklister som ror sig i omradet och de boende langs vigen.
Trafikantperspektivet, det vill sdga hur vigen och hur dess omgivning upplevs fran vigen av
trafikanten, ar ocksa en viktig aspekt i gestaltningsarbetet. Malen for vagstrackans utformning
och gestaltning kan skilja sig 4t beroende pd om man &r trafikant eller upplever vagen frén det
omkringliggande landskapet.

Vigens inre och yttre rum handlar om trafikantens narmiljo respektive vigens relation till
omgivande stad och landskap. Majoriteten av gestaltningsavsikterna ar utformade sa att de
tillgodoser bade det inre och det yttre rummet.

1.5 Forutsattningar

Vig 1232 kommer att f4 en ny striackning, vilket dven vag 109 delvis kommer att f4. Den nya
dragningen av vig 1232 kommer till storsta delen att ske 6ver akermark som idag dr odlad med
energiskog. Marken dir 6verfarten ska byggas ar idag industriomride. Dessa intilliggande
industritomter utgor en begransning for viagomradet och gor att nivaskillnaderna vid bron
behover hanteras med stodmurar istillet for slanter.

Foto - sumpig strandzon vid béck. Foto - befintlig dragning av véag 109.



2 Landskapsanalys

Kéagerod ar en sméskalig landsort med lantlig bykaraktar.

Idag utgor viag 109, Boketoftaviagen, den storsta genomfartsleden genom Kagerdd. Till denna
vig ansluter dven vig 1232 som diarmed ocksa utgor en viktig passage genom Kégerdd. Idag ar
korsningen mellan vig 109 och 1232 en nod i systemet, dir det dagligen passerar en del trafik,
framst trafik som ska vidare till andra orter eller till det industriomrade som ligger utkanten av
Kagerod.

Industriomradet utgor tillsammans med jirnvigen en barriar i Kagerod. Detta frimst da

den dr svar att ta sig over. Idag korsar den befintliga dragningen av vig 1232 jirnvigen i en
plankorsning med bommar. Vid denna 6verfart skapas trafikstopp vid bomféllning, stopp som
enbart kommer bli lingre genom den utbyggnad av spar som kommer att ske.

Likval utgor de storskaliga industribyggnaderna ett landmarke for omradet, da dess hgjd
sarskiljer sig markant fran den kringliggande bebyggelsen.

Arbetsomradet ligger i ortens nordvistra del. Vagavsnittet ligger i anslutning till sméaskaliga
villor ldngs med Olstorpsvigen, viag 1232, i soder, och i norr storskaliga industribyggnader.

Omrédet vid 6verfarten bestér av ett industriomrade med tillhérande parkeringsytor och
storskaliga fabriksbyggnader samt dkermark. Intill detta industriomréde finner vi dven
jarnvagen och ett omrade med naturvirden (se sid 10). Bland annat finns i detta omréade en biack
som pa vardera sidan har en fukting och i anslutning till denna finns dven en alsumpskog, bada
bedoms ha héga naturvirden.

Jordbruksmark, olika lovskogsbesténd, garden, smaskalig landsortsbebyggelse och alléer skapar
en mosaik i landskapet runt Kagerod. Terrdngen med mjuka kullar dr boljande till foljd av laget
vid Soderasens fot. Vege & och Vege as dalging ligger nordost om projektets omrade och marken
sluttar svagt mot dalgingen fran viag 109.

Foto - Industribyggnad och jarnvagsbank.
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Foto - miljén vid bérjan av Svenstorpsvégen.

2.1 Forenklad landskapsanalys

Inventerat omréade-
Naturvardsinventering

Nod - Plats ddar méten
mellan ménniskor sker,
exempelvis vigkorsning

Naturvirde- Omrade eller
plats med naturvirde inom
inventerat omrade

Passage- Rorelsestrak

Landmairke -Littigenkédnnlig|
landformation eller byggnad
som tydligt kan ses

W Barriir- Fysiskt hinder

Kant- Tydlig grins

Férenklad landskapsanalys - enligt Kevin Lynch pa befintlig situation.
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2.2 Naturvardesinventering

Naturvirdesinventering ar utférd av Enetjarn Natur AB den 15 april 2016. Nedan redovisas
foljande vardefulla naturmiljoer, som sammanstillts i rapport av Enetjarn Natur AB, daterad
2016-05-31.

Naturvardet har bedomts i fyra naturvarde klasser 1, 2, 3 & 4)
Naturvirdeklass 1 - Hogsta naturvirde: storst positiv betydelse for biologisk mangfald
Naturvirdeklass 2 - Hogt naturvarde: stor positiv betydelse for biologisk mangfald

Naturvirdeklass 3 - Patagligt naturvirde: pataglig positiv betydelse for biologisk mangfald

Naturvirdeklass 4 - Visst naturvérde: viss positiv betydelse for biologisk mangfald

Utbredningsomrade

: 1: Landskapsobjekt Patagligt naturvirde

l | Visst naturvirde

- Hogt naturvirde

rr

Naturvéardsinventering - lokalisering av de olika naturvérdena.



Omradets vardefulla naturmiljoer
A - Gamla ekar, naturvirdeklass 2 Hogt naturvirde
B - Alsumpskog, naturvirdeklass 3 Patagligt naturvirde
C - Buskage, naturvirdeklass 3 Pétagligt naturvirde
D - Salix-plantering, naturvirdeklass 4 Visst naturvirde
E - Hogortsang, naturvardeklass 4 Visst naturvirde
F - Klibbalskog, naturvirdeklass 3 Pétagligt naturvarde

G - Bick, naturvirdeklass 3 Pétagligt naturvarde

H - Adellovskog, naturvirdeklass 3 Patagligt naturvirde

. a i -

. | Y i & r

Foto- Objekt D: salixplantering dér sjélvgallring resulterati  Foto - Objekt E: Frisk h6gortséng med
gléntor och plats fér andra arter. genomrinnande béck (Obejkt G).
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Foto- Objekt F och G: Klibbalskog (objekt F) som omger Foto- Objekt I: En liten bdck och sumpig strandzon kring
bécken (objekt G). denna.

1"
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3 Overgripande mal och riktlinjer

3.1 Gestaltningsavsikter for vag 1232

Till grund for de nedan formulerade gestaltningsavsikterna, ligger bland annat platsbesok och
ett samarbete med 6vriga teknikomriden samt dialog med foretradare fran Svalovs kommun.

1. Forankra planskild enhet (ny vagdragning och vagbro) i landskapet
Ny viagdragning tillsammans med planskild enhet kommer att bli ett nytt landmaérke i sin
omgivning. Vigbron tillsammans med den nya viagdragningen av vag 1232, Olstorpsvigen,
bor i den méan det gar utformas sé att den férankras och blir en del av landskapsbilden.
Genom lamplig utformning och materialval kan det visuella ingreppet och férandringen av
landskapsbilden goras sd gynnsam som mojligt.

2. Minska effekterna pa omgivningen av hojdskillnaden vid vagbron med

hjalp av slanter och vegetation

Den nya vagdragningen och brokroppen kommer att bygga pa héjden och darmed vara synbar
for kringliggande befintlig bebyggelse, men dven for framtida exploateringsomraden. Det ar
darfor viktigt att utformningen inriktas sa att den visuella hojdskillnaderna vid bron minimeras.
Det ar viktigt att hélla nere kinslan av h6jd och ingreppen av landskapsbilden vid bron. Detta
kan ske genom anvandning av slinter och vegetation.

3. Avdramatisera betongytor

Stodelement av betong blir pa grund av platsbrist oundvikligt men bor visuellt brytas ner i
mindre delar, exempelvis genom utsmyckning och slanter dar det finns utrymme. Dér sldnter
inte far plats, och ett anvindande av betong ar nédvandigt, kan stodmurar ges ett grafiskt
monster for att skapa en spannande estetik och struktur. Monster kan exempelvis vara
siluetter av boktrad for att knyta an till platsens narhet till Soderésens nationalpark. Genom
anvandandet av grafisk betong kan bron upplevas mer utsmyckad och avsiktligt utformad och
darmed skapa en unik utformning, ett attraktivt blickfdng, och landmaérke i Kdgerod.

= 0 R Lr E *a A L Q =
AN -4 i B HE
Exempel pa hur grafisk betong kan se ut pa stédmurar.



Férenklad landskapsanalys - férslag. Bron blir ett nytt landmérke i Kagerdd och savél nya rérelsestrék som barridrer
skapas.
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4 Forslag

4.1 Projektbeskrivning

Projektet innebir en ny vigdragning av viag 1232 (Olstorpsvagen) med planskild korsning
mellan S6derdsbanan och vig 1232 samt en ny strackning av vag 109. Detta da S6derasbanan
kommer att byggas ut med ldnga bomfallningstider som f6ljd. Den planskilda korsningen
kommer att innebara minskade koer och hogre sikerhet nar S6derasbanan byggs ut och trafiken
pa den Okar.

4.2 Gestaltningsforslag

Bron och den nya vigdragningen kommer att paverka landskapsbilden i Kagerod.

Soder om jarnvagen, vid storre delen av omradet, ar marken 14g vilket minskar upplevelsen av
hojd och intrénget pa landskapsbilden. Genom vegetation vid vigens sldnter kan hojdskillnaden
upplevas mindre och vigen forankras i landskapet. Narmast vagbanan vid vig 1232 planteras
gras och langre ner pé sldnterna, dir det 4r mdjligt, planteras marktackande buskar samt
mindre trad/buskar. Vid vig 109 griasbeklddes slanterna. Placeringen av vegetationen beaktar
en rationell skotsel, drift och underhall.

Vid bron, norr om jirnvigen, dir det inte dr mdjligt med vegeterade slanter, kommer stédmurar
i betong att vara synliga pa bada sidorna av bron. Dessa kan prydas av grafisk betong i form av
boktrad, vilka knyter an till Kagerdds lage vid S6derdsen. Genom en god utformning av slanter
och bro kan den planskilda korsningen bli ett landmarke i Kagerod.

Av trafiksiakerhetsskil kommer vigracken att uppforas i enlighet med géllande krav. Vid och
niarmast bron kommer darfor racken av kapacitetklass H2 finnas pa vardera sidan av gatan.
Belysning och vigméarken utgor andra exempel péa trafikutrustning som kommer att uppforas.
Belysning blir aktuellt pa viag 109 och i vigskilet mellan vig 109 och vig 1232. Dock inte pa bron
eller utmed 1232 dir bebyggelse kan bli aktuellt i framtiden. Uttrycket av bron hade péverkats
och gett den en annan “sektion”.

Byggande av en ny anslutning och en planskild korsning med jarnvigen paverkar inte pé ett
betydande sitt mojligheten att rora sig i landskapet. Befintliga gang- och cykelvigar ansluts till
de nya.

Bullerddmpande atgirder i form av skdrmar vid viag 1232 och 109 ar under pagéende utredning.
Bullerdampande atgéarder vid fasaden, vid exempelvis ventilationssystem, av fastighet 3:21
kommer att utforas. Vid Olstorpsvigen bedoms bullernivierna minska till f6ljd av att vigen
stings av vid jarnvagen.

Salix-planteringens (objekt D) framsta virde, med en hég koncentration av skogsalm, finns

i dess Ostra delar, vilka den nya viagdragningen inte korsar. Intranget i klibbalskogen (objekt
F) bedoms fa smé effekter. Ndgra av traden kan komma att beréras men detta kan undvikas
vid smarre justeringar av vaglinjens plan och/eller profil. Utbyggnaden innebar dven att en ny
vagtrumma for den mindre backen fran dammen so6der om viagen behdver anldggas nagot norr
om den befintliga trummans lage. Denna passsagemojlighet ar positiv ut naturmiljosynpunkt
eftersom den mojliggor att arter pa ett sdkert sitt kan passera vigen.



) ASSS
'~ ... Befintlig parkering sbeklddda
. _rivs och flyttas till nytt -

lage

O Nyt lége for
busshéliplats

 marktdckande
buskar samt ,
mindre buskar/trad |

ang- och cykelvag
ansluter till befintlig
grusvag

nskild grusvag ti
fastighet ansluter till
befintlig grusvédg

i
Utformningsplan 1:4000. Sektioner och elevation - se sid 18.
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Utformningsplan 1:2000 - végbro och anslutningar till denna. Ny sldntvegetation (ljusgrén) méter befintlig (mérkgrén).



4.2.1 Metoder for grafisk betong

Tva alternativa byggtekniska metoder kan anviandas for den grafiska formen. Det slutgiltiga
resultatet kommer att skilja sig ndgot, men den grundlaggande gestaltningsavsikten bestér. Ett
unikt grafiskt monster tas fram alternativt ett foto av fullvuxna trad i bokskog. Traden ar hoga
med kraftiga stammar med ett glest grenverk langre upp pa stammen. Motivet foreslds vara 16
meter langt. For att fa variation dndras ordningen pa de ingdende sektionerna/matriserna.

]

B 1
1 o i

Skiss: Mdjligt utseende av grafisk betong.

1.2.1.1 Matris (Elvefors/Reckli) pé platsgjuten betong

En form for pdgjutning tas fram enligt en metod som t ex Reckli anvinder sig av dar en grafisk
bild/foto anvinds for att ta fram en matris i full skala. Storleken pa matrisen kan vara cirka 4
meter bred och maximalt 10 meter hog. Monstret/bilden anpassas sa att en gjutform i maximal
bredd tas fram (rapport pa monster). Fyra unika matriser tas fram som placeras efter varandra
och repeteras i stodkonstruktionens fulla langd. Pa sa sétt kan formen ateranvandas. Form
forses med vax och retarder innan pagjutning. Vaxet gor att formen lossnar och retardern gor
att betongens yttersta lager inte hirdas. Tydligare motiv framtrader efter spolning.

1.2.1.2 Retarder pa prefab element (Strdngbetong/Graphic concrete)

Bild trycks pd membranet med en ytretardator varefter membranet skickas till ett lokalt
betongprefabrikation, som gjuter prefabelementen, som sedan monteras pa den platsgjutna
konstruktionen. Betong gjuts pA membranet och nir retardern tvittas bort visas bilden. Bilden
ar resultatet av kontrasten mellan den sléta ytan och den exponerade aggregatytan. Storleken pa
elementen kan vara cirka 4 meter breda. Monstret/bilden anpassas sa att en gjutform i maximal
bredd tas fram (rapport pad monster). Fyra unika matriser tas fram som placeras efter varandra
och repeteras i stodkonstruktionens fulla 1angd. P4 sés sitt kan formen dteranvidndas. Form
forses med vax och retarder innan pagjutning. Vaxet gor att formen lossnar och retardern gor
att betongens yttersta lager inte hirdas. Motivet framtrader efter spolning.

16m 16m 16m

12m

REEEEEEEE NN N

Skiss: Grafisk betong gér bron till ett landmérke. Fyra olika ménster av boktréd, cirka 4 meter breda, placeras efter
varandra och upprepas tills stédmuren gar in i sldnten ndrmast vdg 109.
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4.3 Sektioner och elevationer
Kopplade till illustrationsplanen pa sida 15.

TOTAL BROLANGD 333 m TOTALLANGD STODMUR CA 58 m

FRI GPPNING 17.9 m

ELSKYDDSANGRDNING
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Elevation 1:300 A-A: Bron kommer att ha en 6verbyggnad av tré och en inféstning av betong vilken grundldgger pa
berg och kréver stédmurar.

Végsektion 1:300 B-B: Befintlig vegetation vid vdg 1232 méter ny sléntvegetation i form av grés. Tunn grén linje
illustrerar befintlig mark.
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Gatusektion 1:300 C-C: Befintlig dker méter grasbeklddd slant. Omradet mellan vag och industiomrade blir grésyta.
Tunn grén linje illustrerar befintlig mark.

".“'i; Tl

Gatusektion 1:500 D-D: Befintlig vegetation (m6rkgrén) vid vdg 1232 méter ny sléantvegetation (ljusgrén). Har kommer
végen upplevas dominant i landskapet. Tunn grén linje illustrerar befintlig mark.




4.4 Effekter och paverkan

4.4.1 Landskapet

Landskapsbilden kommer att forandras till foljd av utférandet av forslaget. Den nya dragningen
av viag 109 ar hogt belaget pa gransen mot Vege s asdal i norr. Vagen kommer upplevas

tydligt och péverka landskapsbilden och upplevelsen for trafikanter, da i synnerhet gang

och cykeltrafikanter som fardas nara vagens slant. Omrédets huvuddel, séder om vag 109,

ligger lagre, i en dalsinka med fuktig mark. Den nya dragningen av vag 1232, med bro 6ver
Soderdsbanan kommer synas tydligt for savil trafikanter som for de boende i omradet. Vid bron,
dir vegeterade slanter inte ar ett alternativ, kommer betongytor att vara synliga.

4.4.2 Naturvarden

Forslaget kommer att paverka naturviarden pé platsen, da i synnerhet den nya strackningen
av viag 1232 dar den korsar en Salix-plantering (objekt D) med visst naturvarde. Till viss del
kommer vigdragningen dven berora klibbalskogen (objekt F) med ett péatagligt naturvarde.

4.4.3 Buller

Bullersituationen kommer att fordndras, som f6ljd av nya vigstrackningar och forandrade
trafikeringsmonster. Bullerreducerande dtgiarder och kommer att studeras narmre i det fortsatta
arbetet. Se exempel nedan pa mojlig utformning av bullerskdrmar, om fortsatt utredning visar
pé behov av sddana.

4.4.4 Dagvatten

Vid antingen den ena eller bada av sldnternas slut 1angs med viagarna kommer diken att ta hand
om viagrummets dagvatten och i forekommande fall med brunnar och bortledning via ledningar.
Ett dagvattenmagasin kommer att anldggas i omradets véstra del.

4.4.5 Mark

Projektet innebér att material kommer behova tillforas och fraktas till platsen da det finns ett
massunderskott.

4.5 Bedomning

Forslaget innebar att bide den nya dragningen av vag 109, vig 1232 och vagbron kommer
péverka landskapsbilden och upplevas som dominerande i landskapet. Vagbron bedoms darmed
bli ett nytt landmarke i Kégerod. Grafisk betong och vegeterade slanter bidrar till en positiv
upplevelse och fér vigdragningen att kopplas till och férankras i det omgivande landskapet.

byggelsen i och kring Kagerdd.

Exempel pé hur bullerskdrmar skulle kunna se ut. Utférandet i tré knyter an till be
Foton: Skandinaviska Bullerskydd & Skandinaviska Omradesskydd.
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5 Rekommendationer infor fortsatt arbete

I fortsatt arbete med att ta fram ett férfragningsunderlag for totalentreprenad ar det viktigt

att 6ka detaljeringsgraden nar det giller utformning och placering av de atgarder som foreslas
sasom vegetationens placering i sldnter och utférande av grafisk betong.

Vid utformning bor hansyn tas till att utforma bro och vag si att den forankras i landskapet for
att undvika ett alltfér massivt intryck. Detta gors genom att anvinda vegeterade sldnter. Gras
planteras vid samtliga slanter forutom vid bron dar betong kommer vara synligt. Mindre trad
och/eller buskar kan planteras pa slanter dar sidkerhetsavstandet fran vigbanan tillater detta.
Befintlig vegetation bor inventeras och vilka vaxter som ska sparas bestimmas. I salix-
planteringens ostra del finns bevarandevirda skogsalmar som bor sparas i s stor utstrackning
som mgjligt, da dessa i framtiden skulle kunna bilda mycket viardefull adellévskog. Objekt F,

Klibbalskogen, med pétagligt naturvirde bor i den storsta mén det gar bibehéllas. Ett sa varsamt
ingrepp i detta omrade som mojligt bor efterstrivas.

6 Drift och underhall

Malsattningen for den firdiga anldggningen ar att underhall och felavhjidlpning kan utforas pa
ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sétt.

Arlig skotsel av ytorna kring och pa vigslinterna och pa ytorna vid brostéden bor ske for att
uppritthalla 6ppenhet och utsikt. Detta sker exempelvis genom slatter 1ggr/ ar. Sly och gris tas
ner till markniva. Lutningen pa 1:2 narmast vigbron gor skotsel av dessa ytor problematisk och
maste utféras med slattermaskin fran vigbanan.

7 Kallor
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