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1. Sammanfattning

Motivet till att ersatta befintlig plankorsning mellan vag 1232 och jarnvagen i Kagerod med
en ny planskild infartsvag pa bro dver jarnvagen ar framst att ett nytt motesspar ska byggas
pa jarnvagen genom Kagerod. Detta skulle innebara att nar ett tag star inne pa motessparet
for att invanta méte med ett annat tdg kommer bommarna ligga nere langa tider och
blockera véag 1232. Detta skulle innebéra kébildning som &ven kan antas medfora
trafiksékerhetsproblem, férsenade raddningsinsatser samt tillgédnglighetsproblem till
verksamheter i omradet.

Utbyggnadsforslaget innebar att en ny infart till Kagerod byggs genom att vag 1232 dras om
i en ny strackning, med en planskild forbindelse dver jarnvagen, som ansluter till vag 109.

I samband med detta kommer den befintliga plankorsning mellan jarnvagen och vég 1232
att stangas. Avstandet mellan jarnvagen och vag 109 ar kort och for att klara riktlinjer for
acceptabel lutning pa den nya delen av vag 1232 (som gar éver jarnvagen) maste vag 109 vid
anslutningen till vag 1232 forskjutas dsterut. Befintliga utfarter som ansluter till vag 109
anpassas eller dras om sa att funktionen bibehalls.

I utbyggnadsforslaget ingar daven en ny gang- och cykelvag utmed stora delar av de nya
vagarna. Utmed vag 109 anlaggs cykelvag pa den norra sidan fran tatorten och fram till den
nya infarten till Barry Callebauts verksamhet och utmed vég 1232 fran anslutningen till vag
109 och dver jarnvagen sdderut fram till dar en grusvag ansluter till vag 1232.

Bade ny vag 1232 och ny vag 109 planeras att byggas med en total bredd pé 6,5-7 meter och
gang- och cykelvagen utformas med en bredd pa 2,5 meter.

De miljéaspekter som bedémts kunna innebéra en betydande paverkan och darfor ar de som
i huvudsak belyses i denna miljokonsekvensbeskrivning ar naturmilj6, kulturmiljo, buller,
vatten (yt- och grundvatten) samt markfororeningar.

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebara bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis kommer utbyggnaden medféra intrang i naturvarden, vilket
bedéms kunna innebara sma negativa konsekvenser, medan bullerskyddsatgarder planeras
som, jamfoért med nollalternativet, berdknas innebéara en forbéattrad situation betraffande
bullermiljon inomhus och vid uteplatser for de mest utsatta bostdderna. Ur naturmiljé- och
naturresurssynpunkt bedoms de atgarder som planeras i form av faunapassager for smadjur
under vagen samt att delar av vagdagvattnet avleds via ett dagvattenmagasin kunna ha en
viss positiv effekt for att starka den biologiska mangfalden i omréadet och forbattra
vattenkvaliteten. Konsekvenser som ar relaterade till markféroreningarna som finns déar den
planskilda korsningen planeras kan, utifran de idag kanda forhallandena, bli fran sma
negativa (vid en snabbare spridning i grundvattnet &n i nollalternativet) till positiva (genom
att en del av foéroreningarna renas eller tas om hand). De negativa miljokonsekvenserna som
sammantaget uppkommer ska ocksa stéllas i relation till den forbattrade framkomligheten
och okade trafiksakerheten som uppnas genom den nya infarten.



2. Inledning

2.1. Bakgrund

Ett nytt motesspar ska byggas pa jarnvagen genom Kagerod. Den befintliga plankorsningen
mellan jarnvagen och vag 1232 kommer att hamna ungefar mitt p& motessparet. Det innebéar
att nar godstag star inne pa moétessparet for att invanta mote med ett annat tdg kommer
godstaget att blockera véag 1232. Detta kommer att ge langa bomfallningstider for
vagbommarna.

Strackan mellan vdgbommarna och vag 109 (Boketoftavagen) ar cirka 80 m. Det finns en
farhaga att bilkon vid vagbommarna kan bli s& lang att den stracker sig ut pa vag 109, vilket
skulle innebara problem ur sékerhetssynpunkt. Kageréds Motorservice dr en verksamhet
som har mark och lokaler pa 6mse sidor om den 80 meter langa strackan. Transporter sker
dagligen till och inom denna verksamhet. Verksamheten kan komma att bli paverkad av
bilkder vid vagbommarna. Raddningsinsatser kan ocksd komma att bli paverkad av de langa
bomféllningstiderna.

Sammantaget utgdr ovan motivering till att bygga en planskild forbindelse dver jarnvagen
och att stdnga befintlig plankorsning.

2.2.  Projektmal

Trafikverket har foljande mal for projektet:

e Stanga plankorsningen mellan vag 1232 och jarnvégen och bygga en planskild
korsning med tillhérande omdragning och anpassning av vag och andra paverkade
anlaggningar.

e Tafram l6sningar som ger en god framkomlighet, hdg trafiksékerhet och en
sammanhallen funktionell helhet i vagsystemet och omkringliggande omraden och
verksamheter.

o Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvéagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur
ett LCC perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors d&ven med malsattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

o Malsattningen for den fardiga anlaggningen &r att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade l6sningar kan véljas nar
de uppfyller efterfragad funktion.

e Haen god dialog med berérda kommuner.
e Haen god dialog med berérda fastighetsagare.

e Hagod uppféljning av TKI (tid, kostnad, innehall). Arbeta aktivt med TKI-fragor.



2.3. Tidigare utredningar, alternativ och beslut

Véagplanen och den utformning som nu féreslas for ombyggnaden av vag 1232 har foregatts
av utredningar och forstudie.

«  Forstudie vag 109 Kagerod - Hasslebro, 1999.
e Vagutredning vag 109 Ekeby — Kagerod (Knutstorp), 2003.

e Miljokonsekvensbeskrivning tillhndrande Vagutredning vag 109 Ekeby — Kagerod
(Knutstorp), 2003.

o Kompletterande PM till miljokonsekvensbeskrivning tillhérande Vagutredning vag
109 Ekeby — Kagerdd (Knutstorp), 2005.

Ovan angivna handlingar omfattar framst ny vagdragning mellan Kagerdd och Ekeby. Ny
infart Kagerod behandlas ocksa, men ar ganska 6versiktligt beskriven i handlingarna.

Lansstyrelsen beslutade 1999-12-02 att projektet, utifran atgarderna som beskrivs i
"Forstudie over vag 109, Ekeby-Hasslebro”, kan antas medftra betydande miljopaverkan.

2.4. Kommunala planer som berors

I Oversiktsplan for Svalévs kommun (2007), anges olika utbyggnads- och strackningsforslag
for vagnatet (se figur 2.4:1) och kommunen skriver bland annat "Kommunens prioriterade
alternativ innebar en vasentligt forbattrad trafiksituation i Kagerod”.

Betraffande utbyggnadsomraden for bostader och industri skriver man bland annat:
"Foreslagna utbyggnadsomraden i Kagerdd innebar ett tillskott p& 850 villatomter.
Behovet av ny infrastruktur begransar utbyggnadsmaojligheterna tillsammans med andra
restriktioner.” och "En expansion av Kagerod ar emellertid intressant med tanke p&
framtida forstarkning av kollektivtrafiken.”
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Figur 2.4:1 Utdrag ur Svalévs kommuns gallande éversiktsplan (2007). Ny strackning av vag 109 med
tillfartsalternativ till K&gerod. Nu aktuellt omrédde markerat med rod oval.

Till foljd av vdgombyggnaden beddms att vagplanen féranleder smarre &ndringar i géllande
kommunala detaljplaner. Frdgan om vilka detaljplaner som behéver dndras avgors av
Svalévs kommun.

Andringar av detaljplaner gors och hanteras inom ramen fér kommunens
detaljplaneprocess.

3. MKB-arbetet

3.1.  Syfte

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) ar att identifiera och beskriva de direkta
och indirekta effekter som en planerad verksamhet kan medféra samt bedéma dess
konsekvenser dels for manniskor, djur, véxter, mark, vatten, luft, landskap och kulturmiljo,
dels pa hushallningen med material, ravaror och energi. Vidare ar syftet att mojliggéra en
samlad bedémning av dessa effekter pa manniskors halsa och miljon.

3.2. Samrad

Under den nu aktuella delen av vagplanearbetet har samrad hallits med lansstyrelsen,
Svaldvs kommun, enskilda som sarskilt berérs, allménheten, berdrda statliga myndigheter,
samt féretag och organisationer/ féreningar som kan antas bli berérda.

Inkomna samradssynpunkter finns sammanfattade i en separat samradsredogorelse
tillhérande vagplanen. Synpunkter frdn samraden har bemotts och inarbetats i planforslaget
i den man det varit mojligt och rimligt. Fragestallningar och synpunkter som framkommit ar



i huvudsak foljande: Lansstyrelsen patalade risker och utmaningar betraffande grundvatten
och fororeningar i marken (vilket framst gallde i ett tidigt skede da ett alternativ med en
vagport under jarnvagen diskuterades) samt vikten av bra dagvattenhantering samt atgarder
i form av faunapassager for smadjur (exempelvis groddjur) under vagen. Svalévs kommun
framférde att utbyggnadsalternativet i stort dverensstammer med den 6verenskommelse
som kommunen och Trafikverket traffat, men att vissa detaljutformningsfragor behover
samordnas med kommunens planer fér omradet. Fran 6vriga berorda myndigheter och
organisationer har inkommit synpunkter bland annat rérande naturvardesinventering,
vattenforsorjning, dagvatten samt el-/gasledningar. Fran enskilda/allmanhet inkom
synpunkter pa att den nya gang- och cykelvagen utmed vag 1232 borde byggas utmed hela
vagens strackning och hela vagen fram till fotbollsplanerna (Brahevallen) som ar en
malpunkt for manga oskyddade trafikanter. Verksamhetsut6vare i omradet har bland annat
framfort 6nskemal om forbattrade mojligheter till framtida expansion av verksamheterna,
minimerad paverkan under byggtid och goda anslutningsméjligheter till vag 109.

3.3.  Avgransning

3.3.1. Geografisk avgransning

MKB:n omfattar samma geografiska omrade som véagplanen. For vissa aspekter maste
miljokonsekvensbeskrivningen dock ha ett vidare perspektiv. Detta géller exempelvis for
vatten och buller som kan medféra paverkan aven utanfor vagplanens omrade.

3.3.2. Avgransning av aspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sté i proportion till projektets eller
atgardens miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla de uppgifter som
behovs for att beskriva direkta och indirekta effekter pa halsan och miljon. Detta innebar att
vissa effekter som har liten betydelse kan behandlas 6versiktligt eller utelamnas.

Utifran tidigare utredningar och det inledande arbetet med vagplanen har foljande aspekter
beddmts som relevanta att beskriva i denna MKB.

e Naturmilj6

e Kulturmiljé

e Buller

e Vatten (yt- och grundvatten)

e Markféroreningar

Aspekter som inte bedéms kunna antas innebéra en betydande miljopaverkan och darfor ej
beddms som relevanta att konsekvensbeskriva &r:

e Rekreation och friluftsliv
Byggande av en ny anslutning och en planskild korsning med jarnvagen paverkar
inte pa ett betydande satt mojligheten att rora sig i landskapet.

e Boendemiljoé — barriarer
Den planskilda korsningen innebar inte att ndgon befintlig utfart tas bort, utan de
kommer att laggas om. Detta bedéms inte paverka pa ett betydande satt ur
barriarsynpunkt.



e Luftmiljo
Da vagen ligger i ett fritt och 6ppet lage bedoms luftmiljon utanfér vagomradet inte
paverkas i sddan utstrackning att det finns risk for éverskridande av
miljokvalitetsnormer for luft.

Projektets gestaltning och utformning samt landskapsbilden hanteras inom ramen for det
gestaltningsprogram som tillhor vagplanen

3.3.3. Avgransning i tid

Forhallandena som beskrivs i denna MKB ar avsedda att spegla de som kan forvantas radda
ett antal ar efter projektets fardigstéllande. For konsekvensbedémningarna har prognosaret
2040 anvants.

3.4. Metod for konsekvensbedémning
For de miljobedomningar som gors i MKB:n anvands begreppen “paverkan”, “effekt” och

"konsekvens”.

Paverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller stérningar i
form av buller.

Effekt ar en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljoer eller forandringar i miljokvalitet som kan métas, berdknas eller pa annat satt
beskrivas.

Konsekvens ar en bedémning av den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss
foreteelse, till exempel biologisk mangfald.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anvands déar det &r tillampligt

underlag i form av t.ex. lagkrav, riktvarden, miljokvalitetsnormer (MKN), skyddade
omraden, vardebeskrivningar, miljokvalitetsmal, projektmal och bevarandeplaner.

Intressets vérde

S A Stora
0 konsekvenser
Mattliga
konsekvenser
£
B
g Sma
g konsekvenser Ingreppets /
o storningens
Obetydlig/liten Stor omfattning

Figur 3.4.1 Konsekvenser bedéms utifrdn en sammanvagning av intressets varde och forvantad effekt
(effekten anges som ingreppets/stérningens omfattning i figuren).
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Vid bedémningen av konsekvensernas storlek beskrivs de enligt skalan i figur 3.4.1.
Konsekvenserna, som definieras som en sammanvéagning av befintligt varde och
omfattningen av den férvantade effekten (ingreppets/stérningens omfattning), anges i en
skala fran ingen/obetydlig konsekvens, sméa konsekvenser, mattliga konsekvenser till stora
konsekvenser. Konsekvenserna kan vara saval positiva som negativa, men dar inget annat
anges avses negativa konsekvenser.

En liten-medelstor effekt som beror ett stort varde eller manga manniskor kan alltsa
bedtmas som en stor konsekvens. P4 motsvarande sétt kan en stor effekt pa ett
litet/obetydligt varde bedomas som en liten konsekvens. Positiva konsekvenser uppstar da
befintliga varden forstarks och/eller nya varden tillférs.

4. Projektbeskrivning

4.1.  Studerade och forkastade alternativ i planeskedet

41.1. Over eller under jarnvagen

Planskedet inleddes med att studera alternativ for utbyggnaden av vagen, och det togs fram
en rapport ("Beslutsunderlag - val av lokalisering. Vag 1232 Ekeby-Kagerdd, ny infart
Kagersd™ som underlag for beslut om alternativ.

Alternativen som studerats ar om den planskilda korsningen skulle utféras som en bro éver
jarnvagen eller som en véagport under jarnvagen och foér underalternativet varianterna "Téat
traglosning” samt "Oppen slant”. Trafikverket har valt att inte g vidare med alternativet
"vagport under jarnvagen” da detta alternativ bedomts ha allt for stora nackdelar i
forhallande till alternativet med bro 6ver jarnvagen. Nackdelarna och osakerheterna
handlade bland annat om risker for negativa effekter pa naturmiljé genom
grundvattenpaverkan, storre utmaningar och risker betraffande geotekniska och
hydrologiska forhallanden (exempelvis hogt grundvatten och osékerheter i berggrundens
beskaffenhet), storre risk for spridning av markféroreningar samt mer komplicerade och
kostsamma avvattningslésningar.

Underalternativets férdelar (jamfért med dveralternativet) handlade framst om mindre
bullerspridning till omgivningen samt visuellt mindre paverkan pa landskapsbilden.

4.1.2. Omdragning av vag 109

Da avstandet mellan jarnvagen och vag 109 ar kort kravs, for att klara riktlinjer for
acceptabel lutning p& den nya vagen som gar dver jarnvégen, att vag 109 vid anslutningen
till vag 1232 anpassas i plan (forskjuts dsterut) sd att anslutningen upp 6ver jarnvégen inte
blir for brant (se alternativ i fig 4.1.1 nedan). Motsvarande forskjutning hade for dvrigt blivit
nddvandig aven om alternativet "under jarnvagen” hade valts for vag 1232. Att hdja vag 109
(eller sanka om alternativ "under jarnvagen” hade valts) i befintligt 1age s& mycket som hade
behovts for att klara anslutningen hade inte varit realistiskt, inte minst med tanke pa
infarter och tillganglighet till de befintliga industrifastigheterna intill (mellan vag 109 och
jarnvagen).

Infor beslut om ett vastligt eller 6stligt alternativ fér omdragning av vag 109 togs det fram
ett beslutsunderlag for val av strackning. Utifran detta underlag har Trafikverket valt att inte
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ga vidare med alternativ vast, framst pa grund av att det innebar nagot storre negativ
paverkan péa landskapsbilden pa grund av hogre bankuppfylinad, att det inte tillmotesgar de
befintliga verksamheternas behov av ytor i tillrdcklig grad, ger en nagot samre trafiksakerhet
samt att det bedoms begransa den kommunala planeringen for omradet. Det véastliga
alternativets fordelar (jamfort med det Gstliga) ar framst att det ger ett mindre intrang pa
den enskilda fastigheten 6ster om végen.

o I Alternativ &st

N Alternativ vast

‘\\
7 KAGEROD
N 316

T138-3

Ny anslutning
vag 1232

Figur 4.1.1 lllustration av det vastliga (gront) och det dstliga (lila) alternativet for vag 109.

4.2. Utbyggnadsforslaget

Utbyggnadsforslaget innebar att en ny infart till K&gerod byggs genom att vig 1232 dras om
i en ny strackning med en planskild forbindelse éver jarnvagen som ansluter till vag 109 (se
karta nedan i figur 4.2.1) | samband med detta kommer den befintlig plankorsning mellan
jarnvéagen och vag 1232 att stangs. Avstandet mellan jarnvéagen och vag 109 ar kort och for
att klara riktlinjer for acceptabel lutning pa den nya delen av vag 1232 (som gar éver
jarnvagen) maste vag 109 vid anslutningen till vag 1232 forskjutas dsterut. Befintliga
utfarter som ansluter till vag 109 anpassas eller dras om s att funktionen bibehalls.

Den nya vag 1232 korsar aven en mindre grusvag pa jarnvagens sydostra sida. Grusvagen
kommer att anpassas sa att den far utfarter pa vag 1232. Olstorpsvagen (befintlig vag 1232)
blir en atervandsgata och en vandplats anléaggs i anslutning till den befintliga
plankorsningen med jarnvéagen (som ju kommer att stangas).
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I utbyggnadsforslaget ingar daven en ny gang- och cykelvag utmed stora delar av de nya
vagarna. Utmed v&g 109 anléggs cykelvag pa den norra sidan fran tatorten och fram till den
nya infarten till Barry Callebauts verksamhet och utmed vag 1232 fran anslutningen till vag
109 och sdéderut fram till dar grusvagen ansluter (se planritning i figur 4.2.1 nedan).

Barry Callebaut

.7,

=
Q']
=
10
(o)
e | [
2 i
o0
H
>.
> |
<

- b -

Jarnvag

Befintlig grusvag

- jarnvigen

Figur 4.2.1 lllustration av utbyggnadsforslaget.

Bade ny vidg 1232 och ny vag 109 planeras att byggas med en total bredd pé 6,5-7 meter
(korfaltsbredd 3-3,25 meter och vagrensbredd 0,25 meter) se typsektioner nedan i figur
4.2.2 och 4.2.3. Gang- och cykelvagen utformas med bredd 2,5 meter. Detta blir en standard
som ligger dver befintlig vags standard. Véag 109 &r idag mellan 5,9 och 6,25 m bred och véag
1232 har en vagbredd pa mellan 5,5 och 5,75 m.
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For sidoomraden géller slantlutningar 1:3 bortsett fran sektioner med hog bank da
skyddsracke och slantlutning 1:2 anvands. Slanter utformas med slantavrundning. Dike
projekteras om det ar nodvandigt. Detta ska tillata att vagkroppen draneras och vagvatten
ska omhéndertas.

HINDERFRI BREDD !
0.50

Figur 4.2.3 Typsektion for vag 109 samt vag 1232 utan racke vid l1ag bank

4.3. Nollalternativet

Utbyggnadsalternativet ska enligt miljobalken jamforas med ett sa kallat nollalternativ.
Nollalternativet innebéar en framtida situation dar utbyggnadsprojektet inte genomfors och
befintliga vagar bibehalls med motsvarande standard som idag. | nollalternativet forutsatts
jarnvagen vara utbyggd med motesspar med trafikering enligt prognosar 2040. |
konsekvensbeskrivningen fungerar nollalternativet som ett jamforelsealternativ till de
foreslagna forandringarna. For att jamférelsen ska bli riktig antas fér nollalternativet
samma samhallsutveckling och trafikokning som i utbyggnadsforslaget, dar prognosaret
2040 anvands.

5. Forutsattningar och konsekvenser

5.1.  Naturmiljo

5.1.1. Forutsattningar

Riksintressen
Omradet av riksintresse for naturvard, ”Soderdsen med vattendrag och Jallabjar”, gransar
till vag 109 pa dess ostra sida (se figur 5.1:1).

14
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B Naturreservat E  Naturvarde 0 1T km

Figur 5.1:1. Oversikt med tidigare kanda naturvéirden i naromrédet. Med utredningsomrade avses hér
omrade for naturvardesinventering.

Riksvardena for intresseomradet i stort ar framst foljande:

e Geovetenskapliga med spricklandskap och raviner
e Odlingslandskap med naturbetesmarker och flora
e Vattendrag med fauna
e Myrkomplex med kérr

o Adellévskog och sumpskog

De delar av vagplanens omrade som beror riksintresset for naturvarden utgors till
dvervagande del av aker/vall. Akervallens bidrag till riksintresset bor vara dess varde som
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landskapsobjekt. | naturvardesinventeringen har detta dock inte beddmts som ett
landskapsobjekt.

Naturvarden

For att sakerstalla att inga naturvarden, biotopskyddade objekt eller skyddade arter férbises
har det varen 2016 genomforts en naturvardesinventering enligt Svensk Standard inom det
aktuella omradet (Enetjarn natur 2016). Omradet inventerades i falt 2016-04-15.
Bedomningarna grundar sig pa slutsatser fran faltbesoket och annan tillganglig kunskap om
omradet. Naturvardena beddms i naturvardesinventeringen i fyra naturvardesklasser; klass
1 — hogsta naturvarde, klass 2 — hogt naturvarde, klass 3 — patagligt naturvarde och klass 4
— visst naturvérde.

I det inventerade omrédet har atta naturvardesobjekt kartlagts (figur 5.1:2). Ett objekt hyser
naturvardesklass 2 (hégt naturvarde). Fem objekt har naturvardesklass 3 (patagligt
naturvarde) och tva objekt har naturvardesklass 4 (visst naturvarde). Den storsta ytan
utgors emellertid av objek D med visst naturvérde, bestdende av en Salix-plantering. Inga
biotopskyddade objekt identifierades vid inventeringen.

De aktuella naturvardesobjekten som beddms kunna bli berérda beskrivs kortfattat enligt
féljande i naturvardesinventeringen:

Gamla ekar (objekt A pa kartan) hogt naturvarde, naturvardesklass 2

Obijektet bestar av tre gamla ekar i utkanten av en villatomt. Ekarna ar éver 100 ar gamla
och tva av stammarna ar antagligen samma trad da de méts vid basen. P4 en av stammarna
sitter fruktkroppar av den rodlistade och hotade svampen tarticka. Gamla ekar ar viktiga
vardeelement som alltid bidrar till &tminstone ett visst naturvarde, men forekomsten av en
hotad art ger ett hogt artvarde.

Salix-plantering (objekt D pa kartan), visst naturvarde, naturvardesklass 4.

Omradet utgdrs av en oskatt salix-odling som genomgar sjalvgallring. Marken ar frisk och
starkt gddslad och de fuktalskande videbuskarna har inte klarat konkurrensen utan har dott
ut p& manga stallen. I luckorna kommer skogsalm (rédlistad), bjork och konkurrensstarka
gras. Det finns uppskattningsvis ett par hundra almar i 15-20 ars-aldern. | framtiden
kommer de bilda en mycket vardefull adellévskog om de far std kvar. Almarna ar ojamnt
spridda i odlingen med stérst koncentration i dster.

Obijektet har ett visst biotopvarde genom sin rika struktur av snar och dod ved. Videna och
almen ar ocksa nyckelarter genom sin tidiga och rikliga blomning och almen som véardart for
flera insekter som till exempel almsnabbvinge och brunrétt rovfly (bada rodlistade). Dessa
ar funna bara 50 meter fran objektet och lever med sakerhet pa flera av almarna i
inventeringsomradet. Artvardet som observerats ar emellertid obetydligt. Trots almens
rodlistning och hotstatus raknas den inte som naturvardsart.
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Figur 5.1:2. Naturvardesobjekt som identifierades vid naturvardesinventeringen (Enetjarn 2016)

Klibbalskog (objekt F pa& kartan), patagligt naturvarde, naturvardesklass: 3

Vaster om backen (objekt G pa kartan) véxer ett klibbalbestand i forsta generationen pa
tidigare jordbruksmark. Marken ar frisk till fuktig och nedre delen mot &n
oversvamningspaverkad. Nagra av traden verkar ganska gamla (omkring 60 ar), medan de
flesta ar betydligt yngre. En sjéalvgallring pagar med en del stdende dod ved med hackspar
efter hackspett. Faltskiktet liknar resterande del av béackdalen med mycket svalért och
vitsippor i varaspekten samt hogre gras och hallon senare pa sasongen.

Klibbalbestandet har uppkommit naturligt och utgor en vardefull biotop integrerad med

backen och dess svammarker. Den déda veden utgor vardeelement. Dess unga alder
begrénsar dock biotopvérdet. Objektet beddms ha ett visst art- och biotopvéarde.
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Back (objekt G pa kartan), patagligt naturvarde, naturvardesklass: 3
En cirka en till en halv meter bred, grund back rinner i syd-nordlig riktning genom sédra
delen av inventeringsomradet. Huvudfaran ar historiskt utratad men har langsamt borjat
atermeandra sig. Backen kantas av en klibbalrida som skuggar vattnet.

Backen har flera positiva biotopkvaliteter sdsom klart vatten, svag meandring med enstaka
strompartier och stenig-grusig botten och darfor lamplig som lekbotten for smafisk och
livsmiljo for bottenlevande smadjur. Biotopvardet ar patagligt.

Skyddade arter

Med skyddade arter avses har arter som ar fridlysta och/eller skyddade enligt
artskyddsforordningen. Det har i naturvardesinventeringen inte gjorts ndgon riktad
inventering av fladdermass eller faglar i inventeringsomradet. Utifran hur naturmiljéerna
ser ut med fa haltrad gors dar dock bedémningen att omradet sannolikt inte hyser nagra
boplatser for fladdermdss. Omradet sydvast om jarnvagen utgor dock en lamplig jaktmark
for flera fladdermusarter da det har en hdg bioproduktion och sakert gott om foda.

Inga av de fagelarter som ska prioriteras i artskyddssammanhang observerades vid
faltbestket i samband med naturvardesinventeringen. Arter i som har noterats i nAromradet
och som kan forvantas finnas daven i inventeringsomradet ar brun karrhok, vit stork och
kornknarr som alla kan tankas fodosoka i vatmarken. Det dr dock mindre sannolikt att
nagon av arterna anvander omradet som hackningsplats.

Sdder om vag 1232 finns en relativt nyanlagd damm déar det enligt uppgift finns gott om
grodor. Groddjuren fran dammen beddms dven kunna réra sig in i omradet som berérs av
vagplanen norr om befintlig vag 1232, men det bedéms utifran naturvardesinventeringen
som mindre troligt att just dessa delar skulle utgéra nagon betydande del av deras
livsbiotop.

Vid naturvérdesinventeringen patraffades dkergroda och vanlig padda inom
inventeringsomradet, men &ven snok, mindre vattensalamander och vanlig groda bedémdes
kunna férekomma.

5.1.2. Konsekvenser nollalternativet
Nollalternativet antas inte innebara nagon storre forandring jamfort med nulaget.

5.1.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Riksintressen

De delar av riksintresseomradet for naturvard som berérs har i naturvardesinventeringen
inte bedomts ha nagra specifika naturvarden och ur den aspekten bedoms intrénget inte
innebara nagra effekter. | beddmningen av den totala paverkan pa riksintresset kan aven
paverkan pa landskapsbilden végas in. Har bedoms utbyggnadsalternativet ge viss negativ
paverkan. Dock finns redan storskaliga objekt i form av industri- och fabriksbyggnader i
omradet som gor att den nya vagbron dver jarnvagen inte kommer att upplevas som ett
fristdende objekt i landskapet.

Sammantaget bedoms konsekvensen, utifrdn ovan beskrivna varde och effekt, som liten.
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Naturvérden
Utbyggnaden innebar omfattande intrang i naturvardesobjektet D (Salix-plantering) samt
aven begransade intrdng i naturvardesobjekt F (Klibbalskog).

Intrangen i objekt D och fragmenteringen av omradet som vagen medfér bedoms, utifran
omradets laga varde samt att de stra delarna av omradet dar merparten av almtraden finns
inte berors, medfora relativt sma effekter.

Intrdnget i omrade F berdr i forsta hand den sodra delen som ar 6ppen mark med framst
gras- och buskvegetation (se figur 5.1:3 och 4.2.1). Utbyggnaden innebéar aven att en ny
vagtrumma for den mindre backen fran dammen soder om vagen behover anlaggas nagot
norr om den befintliga trummans lage (se figur 4.2.1). Den befintliga trumman (och den del
av den befintliga vagen som blir éverflédig) rivs sedan bort. | samband med anlaggande av
dikestrumman foreslas att en faunapassage for smadjur (exempelvis groddjur) anordnas
under vagen. Likasa foreslas en motsvarande faunapassage for smadjur (exempelvis
groddjur) anordnas under vag 1232 vid det planerade dagvattenmagasinet. En sa kallad
strandpassage inne i backtrumman har inte bedémts som rimlig utifrdn vattennivan i
relation till vgbanans hojd, utan separata torrtrummor med dimension om minst 500 mm
med naturmaterial i botten foreslas anlaggs vid sidan om de vattenférande trummorna.

Figur 5.1:3. Sydligaste delen av naturvardesobjekt F, till héger i bilden.

En sadan passage vid backen bedéms som en forbattring utifran dagens och
nollalternativets situation dar passagemaojlighet under vagen saknas. Effekterna for omrade
F bedéms sammantaget bli sma.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon i vagens utbyggnadsomrade, utifran
de ovan beskrivna vardena och effekterna, att bli sma.

Skyddade arter

Utbyggnaden beddms inte paverka de skyddade arter som konstaterats i omradet, eller
bedémts kunna finnas i omradet, pé ett betydande satt jamfort med nollalternativet.
Utbyggnaden innebar aven att en ny vagtrumma for den mindre backen fran dammen soder
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om vagen behdver anlaggas nagot norr om den befintliga trummans lage. Vid anlaggande av
ny vagtrumma foreslas en torrtrumma samtidigt anlaggas bredvid som ger passagemojlighet
for mindre djur, vilket &r positivt. Sammantaget bedéms arternas bevarandestatus inte
paverkas pa ett sddant satt eller av sddan omfattning att en artskyddsdispens skulle bli
aktuell. Saval effekten som konsekvensen bedéms som liten eller obetydlig.

5.2.  Kulturmiljo

5.2.1. Forutséattningar

Vagkorridoren beror tva olika karakteristiska marktyper i omradet. Topografiskt sett utgor
omradets huvuddel, sder om jarnvagen, en markerad dalsanka med 6vervagande fuktig
mark. Delen norr om jarnvagen ar annorlunda och relativt hogt belaget pa gransen mot Vege
as &dal i norr. Den sodra delen av omradet 6ster om vag 109 sluttar till delar mot soder-
sydost och far betecknas som ett gott boplatslage (se del med bla avgransningslinje i figur
5.2.1 nedan).

Utifran bedomningar om att det skulle kunna finnas under mark dolda fornlamningar i
omréadet har en arkeologisk utredning (sa kallad steg 2) genomforts inom det med bla
avgransningslinje markerade omrade i figur 5.2:1.

i - o 1 Bl R g

Figur 5.2:1. Kanda fornlamningar markerade med blatt och ytan for arkeologisk utredning steg 2 ar
markerad med bla streckad linje.
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Utredningen utfordes som en sokschaktsgravning med gravmaskin pa sedvanligt satt. Vid
den genomférda utredningen patraffades ingen fornlamning. Ur fornlamningssynpunkt
foreligger saledes nu inga hinder for att exploatera markomradet.

5.2.2. Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebara nagon forandring i forhallande till nulaget.

5.2.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

D4 inga fornlamningar hittades vid den arkeologiska utredningen (steg 2 med
sokschaktsgravning) och lansstyrelsen meddelat att "Ur fornlamningssynpunkt féreligger
saledes nu inga hinder for er att exploatera markomradet” forvantas inga effekter eller
konsekvenser ur kulturmiljésynpunkt uppkomma.

5.3. Buller

5.3.1. Forutsattningar

Trafikbuller mats i dBA enligt en logaritmisk skala. | Sverige anvands den ekvivalenta samt
den maximala bullernivan som matt pa ljudnivan fran trafiken, dar ekvivalentnivan ar den
genomsnittliga bullernivan under dygnet, medan maximalnivan motsvarar passagen av ett
enstaka fordon, som regel en lastbil.

En fordubbling eller halvering av trafikmangden andrar den ekvivalenta ljudnivan med 3
dBA. Den maximala nivan berors dock inte av mangden trafik. Den bullrigaste fordonstypen
bestammer nivan.

Riktvarden

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller (Proposition 1996/97:53:
Infrastrukturinriktning for framtida transporter). Foljande riktvarden for trafikbuller bér
normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad) och pa uteplats i anslutning till bostad
e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.
Vid tillampande av riktvardena bér dock hénsyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och

ekonomiskt rimligt betraffande atgarder. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till
nivéaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte éverskrids.

Trafikverkets rad for tillampning av riktvardena for vagtrafik innebar att:

e riktvardet 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid far 6verskridas hogst fem ganger
per natt (kl 22—06)

e riktvardet 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad far
overskridas hogst fem ganger per timme.

For befintliga vagar ar den langsiktiga malsattningen den samma som for vésentlig
ombyggnad. Befintliga miljoer atgardas enligt atgardsprogram, dar den forsta etappen
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omfattar bostadsmiljoer med dygnsekvivalent trafikbullerniva éver 65 dBA utomhus vid

bostader.

Berakningsmodell och indata

Vagtrafikbuller har beraknats enligt Naturvardsverkets rapport 4653 "Véagtrafikbuller,
Nordisk berakningsmodell reviderad 1996”. Vid berakningar av buller som redovisas pa

ljudutbredningskartor har berdkningsprogrammet SoundPLAN 7.3 anvants. Programmet ar

en tillampning av gallande berakningsmodeller.

Nedanstaende berdknade trafikmangder, andel tung trafik och skyltad hastighet har anvants

vid bullerberakningarna. Nuléget avser dagens forutsattningar, for nollalternativet och
utbyggnadsalternativet har trafikprognos for ar 2040 anvants.

Tabell 5.3.1. Trafikméngd, andel tung trafik och skyltad hastighet. Nulége / trafikprognos 2040.

Véag Antal fordon, adt Andel tung trafik Hastighet
V&g 1232 vaster om Kagerdd 579 /860 7% 1 7% 70/ 70 km/tim
Véag 1232 dster om jarnvagen 1137/ - 5%/ - 40/ - km/tim
Véag 1232 ny strackning - /1580 - /5% - / 40 km/tim
Bef vag 1232 (Olstorpsvagen)

som blir atervandsgata - /550 -13% - / 40 km/tim
V&g 109 norr om Kégerdd 1870/ 2800 10% /11% 70/ 70 km/tim
V&g 109 inne i Kagerod 2400/ 3550 9% / 10% 50 / 50 km/tim

For den omlagda delen av vag 109 anvands referenshastigheten 60 km/tim i
bullerberakningarna. Pa de delar av det studerade vagnatet som inte byggs om anvands
samma hastighet som i dagslaget och som anges i NVDB (Nationella VagDataBasen).

Den prognostiserade trafikeringen av aktuell stracka av Soderasbanan vid ar 2040 framgar
av tabell nedan enligt uppgift fran Trafikverket.

Tabell 5.3.2. Trafikmangd, langd och hastighet. Prognos 2040, enligt uppgift fran Trafikverket

Tagtyp Antal Medellangd Maximallangd Hastighet
(st/dygn) (m) (m) (km/h)

Godstag S-Goods 18 550 750 80-100

Regiontag X52 38 100 100 60-110

Enligt uppgift fran Trafikverket anvands 30 godstag per dygn i bullerberakningarna, pa
samma sétt som i tidigare bullerutredning av Soderdsbanan ”Nya motesspar i Svalév och
Kagerod” (Samradshandling Jarnvagsplan, 2016-02-03), med syfte att gora bullerskydden
mer robusta mot férandringar i godstrafiken.

Nuvarande forhallanden

Vag 1232, vag 109 och jarnvagen utgdér sammantaget den dominerande bullerkallan i
omradet. | bullerberakningarna redovisas darfor for ekvivalentnivan en sammanvagd
bullerniva fran vag- och jarnvagstrafiken. Maximalnivaerna for respektive trafikslag framgar
ocksa i redovisningen. De beraknade trafikbullernivderna redovisas i bilaga 1-5.

I nulaget ar det tva bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer éver ekvivalentniva 55
dBA. Dessa tva samt ytterligare fyra fastigheter utsétts redan i dagslaget for maximalnivaer
vid fasad som pekar pa att det finns en risk att maximalnivan 45 dBA inomhus nattetid
Overskrids. Observera att har jamfors med riktvarden som géaller vid vasentlig ombyggnad,
for befintlig miljo galler andra riktvarden.
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5.3.2. Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet redovisar vilken trafikbullernivd som uppstar i framtiden (ar 2040) om
ingen ombyggnad av vagen sker men trafiken ékar enligt prognos och jarnvagen ar utbyggd
med motesspar, inklusive sparnara bullerskyddsatgarder. De berdknade trafikbullernivaerna
redovisas pa karta och i tabell i bilaga 1-5.

For nollalternativet ar det tre bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer éver
ekvivalentniva 55 dBA. Dessa tre samt ytterligare tre fastigheter utsatts ocksa for
maximalnivéer vid fasad som pekar pa att det finns en risk att maximalnivan 45 dBA
inomhus nattetid dverskrids. Observera att har jAmférs med riktvarden som géaller vid
vasentlig ombyggnad, fér befintlig miljo géaller andra riktvarden.

Till f6ljd av den allmanna trafikokningen kommer bullernivéerna alltsé att 6ka i omradet.
Effekten blir att nagot fler fastigheter an idag utsétts for bullernivaer éverstigande den
langsiktiga riktvardesnivan for buller. Ytterligare fastigheter far ocksa 6kade bullernivaer,
dock under riktvardesnivaerna. Konsekvensen bedéms sammantaget som mattlig.

5.3.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Till f6ljd av den forvantade allméanna trafikékningen samt ombyggnaden av vagen kommer
bullernivaerna att 6ka och férandras i framtiden. | berakningen forutsatts aven att jarnvagen
ar utbyggd med métesspér, inklusive sparnara bullerskyddsatgarder. De berédknade
trafikbullernivaerna for utbyggnadsalternativet, &r 2040 redovisas pa karta och i tabell i
bilaga 1-5.

For utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgarder ar det sex bostadsfastigheter som far
trafikbullernivéer 6ver riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid fasad. Dessa sex fastigheter
utsatts ocksa for maximalnivaer vid fasad som innebér att riktvardet for maximalnivan, 45
dBA inomhus nattetid, 6verskrids. For tre fastigheter éverskrids dven riktvardesnivan vid
uteplats. Riktvardet, 45 dBA maximalniva inomhus, far (enligt tillampningen av riktvarden)
dock dverskridas fem génger per natt, 22-06. Trafikrakningarna och prognoserna indikerar
att antalet passager av tunga fordon nattetid pa vag 109 och vag 1232 kommer uppga till fler
an fem passager, medan de pé befintlig vag 1232 (Olstorpsvagen) kommer att vara farre 4n
fem.

Samtliga fastigheter dar riktvardesnivaerna overskrids har inventerats pa plats for att
klarlagga de faktiska forhallandena samt utreda behovet av skyddsatgarder. Olika typer av
skyddsatgarder foreslas for att i forsta hand klara riktvardesnivaerna inomhus och vid
uteplatser. Vagnara bullerskyddsskarmar har ocksa utretts som ett alternativ, men inte
funnits vara samhéllsekonomiskt Insamma och i vissa fall skulle &ven orimligt hdga
skarmar behovas som inte heller ar énskvarda ur ett landskaps- och boendemiljoperspektiv.
De atgarder som foreslas ar fastighetsnara atgarder i form av fonsteratgarder, ventilatgarder
samt skarmning/inglasning av uteplats. Atgardsférslagen for respektive fastighet framgéar av
bilaga 5.

Med foreslagna atgarder innehalls riktvardena som galler for inomhusniva och uteplatser
vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Pa befintlig vag 1232 (Olstorpsvagen), delen Gster om den nya strackningen som blir
atervandsgata, minskar trafikflodet kraftigt till f6ljd av omlaggningen av vagen och kommer
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huvudsakligen trafikeras av lokal trafik till bostéder och eventuella verksamheter inom
omradet. Trafikflodesminskningen innebér att den ekvivalenta bullernivan vid fasad
berdknas minska med ca 1-2 dBA f6r bostdderna utmed den aktuella vagstrackan.
Maximalnivaer ar oforandrade da dessa ar hanforbara till passagen av ett fordon, antalet
storningstillfallen minskar dock.

Sammantaget ger de foreslagna bullerskyddsatgéarderna en god effekt for inomhusmiljon
och uteplatser vid de aktuella bostaderna. Utifran detta bedoms projektet medfora sma
positiva konsekvenser ur bullersynpunkt.

5.4.  Vatten (yt- och grundvatten)
54.1. Forutséattningar

Det ytvatten som berors pa strackan ar en mindre back, som ar ett litet vattendrag med ett
beraknat medelfléde pa ca 0,03 m3/s. Backen utgor recipient for dagvatten fran de aktuella
vagomradena som avvattnas via diken och ledningar. Backen mynnar ca 700-800 meter
nedstroms planomréadet i Vege 4.

Med vagdagvattnet sprids i viss man fororeningar till yt- och grundvatten i vagens
omgivning. Féroreningarna, som framst bestar av tungmetaller, kolvéten och
naringsamnen, har sitt ursprung i trafiken, i vaigmaterialet samt i vagens drift och underhall.
Fororeningar kan aven spridas i stérre omfattning vid olyckor, med eller utan farligt gods.

Vattenforekomster och miljékvalitetsnormer

Vattendrag, sjoar, kustvatten eller grundvatten kan utgdra en vattenférekomst, i sin helhet
eller i delar. Miljokvalitetsnormerna (MKN) utrycker den kvalitet en vattenférekomst ska ha
vid en viss tidpunkt. Uppgifter om vattenférekomster och MKN &r hamtade fran
lansstyrelsens databas Vatteninformationssystem Sverige (VISS). Vattenférekomsterna i
VISS klassificeras och bedéms utifran om de uppnar malen i vattendirektivet till 2015 (eller
2021/2027) och myndigheten haller nu pa att faststalla nya och uppdaterade bedémningar.
Miljokvalitetsnormer &r styrande for myndigheter och kommuner nar de tillampar lagar och
bestammelser, t.ex. vid tillstdndsprévning eller vid planlaggning.

Den enda vattenférekomst som finns i narheten av planomradet ar Vege a, "Humlebacken-
Kalla” (SE621613-132747). Enligt underlag fran VISS har den del av a&n som passerar
Kégerod mattlig ekologisk status i nuldget. Den kemiska statusen ar i dagslaget klassad som
"uppnar ej god kemisk status”. Den aktuella strackan av Vege & har problem med
6vergodning, miljogifter och fysisk paverkan vilka sammantaget innebar att god status inte
ar uppnadd. Miljokvalitetsnormerna ar darfor beslutade till kvalitetskravet god ekologisk
status samt god kemisk status (exklusive kvicksilver och pentabromerad difenyleter) med
tidsfrist till ar 2027.

5.4.2. Konsekvenser nollalternativet

I samband med att trafikmangderna 6kar pa vag 1232 och vag 109 kan vattendragen i viss
man komma att paverkas negativt till foljd av 6kade fororeningsmangder i dagvattnet.
Effekterna och konsekvenserna bedéms som sma.
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5.4.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

En stor del av féroreningarna i vagdagvatten ar partikelbundna och kan darmed avskiljas
och bindas i naromradet kring vagen. Den andel partiklar som tar sig ut i slant och dike
fastlaggs till stor del i marken, dar &ven naringsémnen kan tas upp av vegetation. For att vag
1232 inte ska utgdra en hydrologisk barriér i landskapet planeras ett antal vagtrummor som
kan leda naturflédena genom vagkroppen.

Avvattningen langs med vag 1232 kommer att forbattras genom att dagvatten som bildas pa
strackan séder om jarnvagen ska tas om hand och avledas genom 6ppna diken och delvis
aven avledas via ett fordrojningsmagasin innan det slapps vidare till recipienten, den
befintliga backen (som i sin tur mynnar i Vege a). Detta bedéms innebéara en forbéattring
jamfort med befintliga forhallanden dar magasin saknas och aven diken saknas pa stora
delar av strackan. | den sodra delen, dar planerad véag 1232 korsar den befintliga backen
behdvs en trumma for backen. | samband med att den nya trumman anléaggs foreslas att en
faunapassage for smadjur (exempelvis groddjur) anordnas under véagen i form av en separat
torrtrumma vid sidan om med dimension om minst 500 mm samt med naturmaterial i
botten. Denna passagemaojlighet blir ett positivt tillskott eftersom vagen idag utgdr en
barriar och befintlig trumma inte mojliggor for djur att passera i torrhet. Omfattningen av
intranget i backen till foljd av vagtrumman kommer att vara begransat och atgarderna
beddms utgtra en anmalningspliktig vattenverksamhet.

Dagvatten som bildas pa strackan norr om jarnvagen avleds till diken och darefter vidare till
dagvattenledningssystem. Den beréknade trafikméngden pa aktuell stracka av vag 109
véantas 6ka men ar dock fortfarande ganska liten varfor det bedéms som tillrackligt att
véagdagvattnet avleds till vagdiken for infiltration inom den norra delen i enlighet med
befintlig principldsning.

De nya/ombyggda végdelarna bedéms bli sdkrare och innebdra minskade risker for olyckor,
som kan resultera i utslapp till vatten. Sarskilda skyddsatgarder for att minska olycksrisk
beddms inte vara nédvandigt fér att minska risken fér utslapp till vatten.

Vege a:s mojligheter att uppna miljokvalitetsnormen god ekologisk status respektive god
kemisk ytvattenstatus (exklusive kvicksilver) bedéms inte paverkas negativt av den nya
vagutformningen. Tvartom bedéms anldggningen av ett 6ppet utjamningsmagasin for
vagdagvatten fran stora delar av vag 1232 medfora forbattringar tack vare reningen av delar
av tidigare orenat vagdagvatten. Detta bedoms aven forbattra forutsattningarna for Vege a
(som ar slutgiltig recipient for dagvattnet frdn planomradet) att uppna god status.

Betraffande grundvattnet planeras ingen permanent grundvattensankning och det finns
inga grundvattenférekomster med miljokvalitetsnormer. Utbyggnadsforslaget bedéms inte

innebara nagon namnvard paverkan pa grundvattnet i forhallande till nollalternativet.

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget, utifran beskrivningarna ovan, innebara sméa
positiva effekter och konsekvenser.
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5.5. Fororenad mark

5.5.1. Forutsattningar

Vissa delar i omradet ar klassat av lansstyrelsen som potentiellt fororenade pa grund av
olika verksamheter som bedrivs eller har bedrivits hér.

En miljoteknisk inventering har genomforts for att ge kAnnedom om vilka verksamheter
som finns och funnits inom och i narheten av understkningsomradet. Detta anvands som
underlag for planering av undersdkningar avseende férorenad mark.

Som bedémningsgrunder vid utvardering av markfororeningar har Naturvardsverket tagit
fram generella riktvarden for tva typer av markanvandning, Kanslig Markanvandning (KM)
och Mindre Kanslig Markanvandning (MKM), (Naturvardsverket, 2009). Beroende pa
fororeningsgrad anses marken alltsa kunna anvéandas for olika andamal, se kriterierna i
tabell 5.5.1 nedan.

Tabell 5.5.1. Kriterier for val av markanvandning for mark (Naturvardsverket, 2009).

KM MKM
Manniskor som vistas pa Heltidsvistelse Deltidsvistelse
omradet
Markmiljén pa omradet Skydq av markens ekologiska Begran_sat skydd av markens
funktion ekologiska funktion
Grundvatten Grundvatten inom och intill Grundvatten 200 m nedstroms
omradet skyddas omradet skyddas
Skydd av ytvatten, skydd av Skydd av ytvatten, skydd av
Ytvatten ; h
vattenlevande, organismer vattenlevande, organismer

Naturvardsverket har &ven tagit fram en vagledning for att underlatta atervinning av avfall i
anlaggningsarbeten (Naturvardsverket, 2010). Till avfall raknas dverskottsmassor som
innehaller féroreningar 6ver en viss niva. | vagledningen kallas detta for nivaer for mindre
an ringa risk, (MRR). MRR anger en niva under vilken jordmassor kan anvandas fritt (d.v.s.
utan anmaélan till den kommunala tillsynsmyndigheten) inom andra omraden utanfor det
aktuella projektet, svida det inte sker i ett omrade dar sarskild hansyn kravs, t.ex.
vattenskyddsomraden.

Provtagning av jord for miljoteknisk undersdkning har gjorts i 23 st punkter med hjalp av
borrbandvagn. Proverna &r uttagna i omradet som kommer att beréras av en ombyggnation
av vag 1223 och vag 109, och i laget for bron. Utvalda stickprover och samlingsprover har
darefter analyserats med avseende p& metaller, PAH och olja, samt i nagra fall aven PCB-7.

Uttag av grundvattenprov har gjorts i fyra punkter (T1, T3, T6 och T8) i omradet for en
blivande 6verfart dver jarnvagen. Aktuella laboratorieundersékningar omfattar metaller,
olja, PAH, klorerade organiska &amnen samt stédparametrar som t.ex .pH. Analys har gjorts
vid 1-2 tillfallen per grundvattenrér och parameter.

26



AGEROD

:15
]

.\

KM

KM-MKM

OLJEFORORENINGAR |
GRUNOVATTEN

,,,,,,,,,

Figur 5.5.1. Utférda provpunkter med angiven fororeningsniva.

Resultaten av miljotekniska analyser av jord visar foljande:
e Bly, kadmium och PAH forekommer i nivd mellan MRR och KM i ett flertal punkter.
e PAH H forekommer i niva ndgot éver KM i tva analyser.

Resultaten av grundvattenanalyserna visar foljande:

e Uppmatta halter av metaller &r generellt I1dga-mattliga i jamforelse mot SGU’s
beddmningsgrunder for grundvatten (rapport 2013:01). | ett prov har en hog
jarnhalt noterats, dock endast vid det ena provtagningstillféllet.

e | en punkt (T3) har organiska amnen (olja och PAH) pavisats. Halten av aromater
och PAH o6verskrider vissa av SPI:s riktvarden for grundvatten (SPIMFAB).
Provtagning och analys har utforts vid tva tillfallen. Resultaten fran de bada

matningarna &r i ungefar samma storleksordning.

e | samtliga analyser av organiska klorerade &mnen s har endast halter under
laboratoriets rapporteringsgrans redovisats.
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5.5.2. Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebara nagon férandring i forhallande till nulaget.

5.5.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Avseende jorden bedoms att de fororeningsnivaer som pavisats i undersékningen inte ar
hogre an att jordmassorna ur miljoteknisk synpunkt kan ateranvandas inom arbetsomréadet.
Om jordmassorna ur geotekniskt perspektiv inte ar lampligt att anvénda i projektet kan en
del av dem behova transporteras till deponi om inte annat lampligt anvandningsomrade for
massorna finns och godkanns av tillsynsmyndigheten (d.v.s. atervinning av avfall fran
anlaggningsarbete).

Under byggskedet behover tillfélliga schaktgropar utforas for byggande av bron éver
jarnvagen. Schaktgroparna for brostoden ar sa djupa att en tillfallig grundvattenséankning
behover goras. Under detta skede finns risk for att fororenat grundvatten kommer att
avledas vid lanshallning av schakten. Darvid uppkommer en risk for exponering och
spridning av féroreningarna. Viss osékerhet rader om féroreningens omfattning och
kompletterande provtagningar kommer att ske i ett senare skede av arbetet med véagplanen.

Det bedoms som en entreprenadtekniskt relativt enkel atgard att rena oljefororenat
grundvatten innan bortledning, t.ex. genom oljeavskiljare eller kolfilter. Sddana atgarder
kommer vid behov att vidtas i samband med entreprenaden, och kontroll av detta styrs da
genom kontrollprogram. En sadan atgard kan innebéra att fororeningen delvis avlagsnas,
vilket i sddana fall innebar en forbattring mot nuvarande situation.

Det finns dven en risk for att den tillfalliga grundvattenavsankningen innebér att
féroreningen sprids snabbare an den annars skulle ha gjort (i ett nollalternativ). Med
hansyn till pavisad fororeningsniva i kombination med befintlig markanvandning i omrédet
(vag, jarnvag och industriomrade) sd bedoms detta vara av méttlig betydelse. Risken for att
det fororenade grundvattnet nar ytvatten eller vatmarker bedéms 6ka nagot, men risken for
att fororenat grundvatten nar in under industrifastigheternas byggnader och orsakar
halsofarliga &ngor som ansamlas inomhus beddms bli ndgot lagre da den tillfalliga
grundvattenavsankningen gors ungefar mitt emellan de narmast beldgna byggnaderna.

Med vidtagna atgarder bedoms konsekvenserna, utifran de idag kanda forhallandena och
beskrivningen ovan, bli fran sma negativa (vid en snabbare spridning i grundvattnet an i
nollalternativet) till positiva (genom att en del av féroreningarna renas eller tas om hand).

5.6.  Paverkan under byggtiden
5.6.1. Framkomlighet

Under byggtiden kommer framkomligheten tidvis paverkas negativt langs vag 109 och vag
1232 till foljd av hastighetsnedsattningar, avsmalningar, avstangda korfalt o.s.v.

5.6.2. Naturmiljo och vatten

Nar ny trumma for backen laggs under vag 1232, och befintlig trumma rivs, utfors arbeten i
vatten som kan medfdra grumling och sedimentation som riskerar att ha en negativ
paverkan pa backen samt bottenfauna. Det bedoms darfor vara viktigt att utféra arbetet vid
lag vattenforing eller uppratta skyddsatgarder for att minimera grumling.
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Exempel pa fysiska skyddsatgarder som kan anvéndas ar siltgardiner eller andra
grumlingsskydd i backfaran. Nar det galler tidsrestriktioner som skyddsatgard
rekommenderas att arbetet forlaggs till perioden juni-augusti.

Omfattningen av gravarbetena ar dock relativt begransade bade i tid och rum och negativ
paverkan bedéms dessutom kunna begransas genom grumlingsmildrande atgarder.

Arbetena bedoms darfor inte innebara nagra langsiktigt negativa effekter pa vattenlevande

véxter och djur i backen. Temporart kan dock stérningar i form av exempelvis grumling
uppkomma. Effekter och konsekvenser bedéms som sma eller obetydliga.

Under byggskedet behéver tillféalliga schaktgropar utféras for byggande av bron éver
jarnvagen, vilket aven kommer medfoéra att en tillfallig grundvattensédnkning blir aktuell.

Denna tillfalliga grundvattensankning bedéms inte innebara nagon skadlig paverkan pa de

gravda brunnar som enligt genomférd brunnsinventering finns i omradet. Da den tillfalliga
grundvattensiankningen inte bedéms innebara paverkan pa enskilda eller allmanna
intressen bedoms det inte utgdra tillstdndspliktig vattenverksamhet.

5.6.3. Masshantering

Projektet beraknas som helhet inte uppna massbalans, utan det blir ett massunderskott.
Med anledning av detta kan aven relativt omfattande materialtransporter ocksa forvantas
som framfdér allt kan innebara tillfélliga bullerstérningar utmed det allmanna vagnatet.

5.6.4. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmanna radd om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vagledande. Riktvardena aterges i tabellen nedan:

Tabell 4.6.4:1. Riktvarden for by

gbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15.

Omrade Vardagar Lordag, sbndag och helgdag
dag kvall natt dag kvall natt
07-19, | 19-22, | 22-07, 07-19, | 19-22, | 22-07,
Leq, Leq, Leq/Lmax, Leq, Leq, Leq/Lmax,
dBA dBA dBA dBA dBA dBA
Bostéder, vardlokaler, ute | 60 50 45/ 70%) | 50 45 45/ 70%)
Bostader, vardlokaler inne | 45 35 30/45 35 30 30745
Undervisningslokaler, ute | 60 - - - - -
Undervisningslokaler inne | 40 - - - - -
Arbetslokaler for tyst 70 - - - - -
verksamhet, ute
Arbetslokaler for tyst 45 - - - - -
verksamhet, inne

*) géller ej for vardlokaler

I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan beréknas for

den tid under vilken verksamheten pagar.
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For verksamheter med begransad varaktighet géller:
e Léangst 2 manader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hogre

e Kortvariga handelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan dagtid tillats vara 10 dBA
hdgre

e Verksamheter av begransad art med kortvariga handelser — ljudnivan tillats vara
hogst 10 dBA hogre dagtid

Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska malsattningen vara att atminstone riktvarden
inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillampas under
byggtiden.

6. Allmanna hansynsregler

Enligt hdnsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstand, godkannande eller dispens enligt
miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behdovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller olagenhet for
manniskors hélsa eller miljon. De &r ocksa skyldiga att visa att hansynsreglerna foljs.

De allmanna hansynsreglerna innehdller atta grundlaggande bestammelser. Nedan beskrivs
hénsynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet.

6.1. Bevisborderegeln
Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksambhet eller vidtar en atgard som ska

visa att hansynsreglerna féljs.

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarig for att vagplanen uppfyller miljébalkens
bestammelser. Detta har bl.a. gjorts i ggnomférda utredningar inom ramen for vagplanens
process.

6.2.  Kunskapskravet
Det ar den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig kunskap

om hur manniskors hélsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under planprocessen med tillhérande utredning for val av alternativ och samrad inhamtas
underlag fran olika myndigheter, organisationer och berdrda. Tidigare utredningar beaktas,
och for att 6ka kunskapen har aven nya utredningar, inventeringar och undersékningar
gjorts.

6.3.  Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan p& manniskors halsa och miljon, gor att
verksamhetsutévaren ar skyldig att vidta atgarder for att férhindra en stérning. Vidare ska
basta mdjliga teknik anvandas for att forebygga skador och oldgenheter.
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Skyddsatgarder arbetas succesivt in i planen. For byggskedet kommer kontrollprogram
upprattas med krav p& miljéatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar
miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att férutse och
forebygga olika risker for saval byggskedet som driftskedet.

6.4.  Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att salja eller anvanda kemiska produkter eller biotekniska organismer som
kan vara skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna kan ersattas med andra
mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer
darmed att stéllas i samband med dessa.

6.5.  Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som majligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska
fornyelsebara energikallor anvandas.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar sd &r mojligt. Eventuella dverskottsmassor
ska transporteras s& korta strackor som majligt och i forsta hand om mojligt anvandas som
en resurs i andra narliggande projekt. Material fran utrustning och anlaggningar som rivs
ateranvands dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stéllas pa fordon och maskiner under
byggskedet.

6.6.  Lokaliseringsprincipen
En sadan plats ska véljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrdng och olagenhet

for manniskors héalsa och miljé.

Lokaliseringsalternativ inom det givna utredningsomradet redovisas i denna handling med
motivering till bortvalda omrdden samt bedémningar for det alternativ som valts.

6.7.  Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. Kraven som

stalls ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

Denna miljokonsekvensbeskrivning kan utgora ett underlag for att beddéma nyttan av
skadeforebyggande atgarder. Overvagande och stallningstagande avseende skalighet, bl.a.
med avseende pa bullerskyddsatgarder, gors i projektets planbeskrivning.

6.8. Skadeansvaret

Det &r den som orsakat en skada eller olagenhet for miljon som &ar ansvarig for att skadan

blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeférebyggande atgarder och ansvarar for
eventuella skador som kan uppkomma i samband med byggande och drift av vagen.
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7. Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande malet for arbetet mot en héllbar utveckling ar att skydda manniskors
halsa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sa att de
kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap. Riksdagen har antagit 16
nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljé
maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

Miljokvalitetsmalen framgar enligt nedan och de mal som bedéms relevanta for detta
projekt &r markerade med fet stil.

e Begransad klimatpaverkan
e Frisk luft
e Baranaturlig férsurning
o Giftfri miljo
e Skyddande ozonskikt
o Saker stralmiljo
e Ingen Bvergddning
e Levande sjoar och vattendrag
¢ Grundvatten av god kvalitet
e Hav i balans samt levande kust och skargard
e Myllrande vatmarker
e Levande skogar
e Ettrikt odlingslandskap
e Storslagen fjallmiljo
¢ God bebyggd miljo
o Ett rikt vaxt- och djurliv
P4 regional och kommunal nivéa foljer miljomalen i stort de nationella miljokvalitetsmalen.

Nedan foljer en samlad bedémning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till de
for projektet relevanta miljokvalitetsmalen.
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7.1. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, ingen
Overgodning

Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta kallorna till
luftféroreningar och klimatgaser som paverkar miljo och halsa ar anvandningen av fossila
branslen och fordonstrafik. Utslappen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna
i atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet. Halsofarliga &mnen som kvaveoxider,
partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till 6vergédning. Andra féroreningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av sj6ar, vattendrag och skogsmark.

Projektet kan forvantas bidra till en marginell 6kning av biltrafiken till féljd av den 6kade
framkomligheten samt delvis langre kdrvagar som ombyggnaden medfér. Detta bedéms
kunna bidra till marginellt 6kade utslapp i forhallande till nollalternativet. Halterna av
luftfororeningar pa lokal niva bedéms inte 6verskrida nagra miljokvalitetsnormer.

7.2. Levande sjoar och vattendrag

Miljomalet omfattar paverkan pa ytvatten samt att dessa ska vara ekologiskt hallbara med
bevarade livsmiljoer.

Vagdagvattnet ska tas om hand och avleds priméart genom 6ppna diken och delvis &ven via
ett fordréjningsmagasin innan det slapps vidare till recipienten, backen, (som i sin tur
mynnar i Vege a). Detta beddms innebara en forbattring jamfort med nollalternativet, dar
magasin saknas, dven om den uttkade vagytan som utbyggnadsalternativet resulterar i
innebar en totalt sett 6kad mangd vagdagvatten. De nya och ombyggda vagavsnitten bedéms
aven bli sdkrare och darmed innebéra minskade risker for olyckor, som kan resultera i
utslapp till vatten.

7.3.  Grundvatten av god kvalitet
Miljomalet syftar till att skapa en saker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en

god livsmiljo fér vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Ombyggnaden beddms inte innebara ndgon negativ paverkan pa vare sig kvantitet eller
kvalitet pa grundvattnet i omradet.

7.4. God bebyggd miljo
Bebyggd miljo ska utgéra en god och halsosam livsmiljo och en god hushallning av mark,

vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

Den nya vaganslutningens mest patagliga paverkan pa boendemiljon utgors av buller. |
anslutning till de narbelagna bostadsfastigheterna planeras bullerskyddsatgarder utforas
som, jamfoért med nollalternativet, ger en forbéattrad situation betraffande bullermiljén
inomhus och vid uteplatser for de mest utsatta bostaderna. Vagprojektet bedoms saledes i
viss man medverka till malet.

7.5.  Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer och
ekosystem ska varnas.
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Utbyggnadsforslaget innebér visserligen nagra mindre intrdng i och fragmentering av
naturvarden, men de ar begransade och bedoms inte innebéra annat 4n sma negativa
konsekvenser. Mildrande/forbattrande atgarder betraffande arters livsmiljo och ekosystem
planeras ocksa i form av en ny passagemojlighet for smadjur vid vagens (vag 1232) korsning
med backen i den sodra delen av planomradet. Miljomalet i stort beddms totalt sett inte
motverkas av projektet.

8. Samlad bedomning

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebara bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis kommer utbyggnaden medféra intrang i naturvarden, vilket
beddms kunna innebadra smé negativa konsekvenser, medan bullerskyddsatgarder planeras
som, jamfort med nollalternativet, berdknas innebéra en forbattrad situation betréffande
bullermiljon inomhus och vid uteplatser for de mest utsatta bostaderna. Ur naturmiljé- och
naturresurssynpunkt bedéms de atgarder som planeras i form av faunapassager for smadjur
under vagen samt att delar av vdgdagvattnet avleds via ett dagvattenmagasin kunna ha en
viss positiv effekt for att starka den biologiska mangfalden i omradet och forbattra
vattenkvaliteten. . Konsekvenser som ar relaterade till markféroreningarna som finns dar
den planskilda korsningen planeras kan, utifran de idag kianda forhallandena, bli fran sméa
negativa (vid en snabbare spridning i grundvattnet an i nollalternativet) till positiva (genom
att en del av féroreningarna renas eller tas om hand). De negativa miljékonsekvenserna som
sammantaget uppkommer ska ocksa stallas i relation till den forbattrade framkomligheten
och 6kade trafiksékerheten som uppnas genom den nya infarten..

Nedan foljer en samlad bedémning for varje aspekt som tas upp i denna miljo-
konsekvensbeskrivning. Utgangspunkten har varit att géra en sammantagen bedomning for
varje miljéaspekt inom hela planens omréade. Denna sammanstéllining redovisas i
nedanstéende tabell dar aven nollalternativet redovisas p& motsvarande satt som
utbyggnadsalternativet.

Tabell 8:1. Sammanstéllning av bedémda konsekvenser

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Naturmiljé

Kulturmiljé

Buller

Vatten (yt- och grundvatten)

Fororenad mark

Mattliga Sma Inga eller Sma
negativa negativa obetydliga positiva
konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser
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9. Fortsatt arbete och uppfdljning

En anmaélan om vattenverksamhet bedoms behévas fér den nya vagtrumman som
behovs for vag 1232 dar den passerar den befintliga backen. Backens
medelvattenforing understiger 1 m3/s vilket innebar att tillstindsansokan hos mark
och miljédomstolen inte kréavs. Anmalningsarenden hanteras av lansstyrelsen.

Under byggskedet ska atgarder vid behov vidtas for att rena oljeférorenat
grundvatten innan bortledning, t.ex. genom oljeavskiljare eller kolfilter. For denna
atgard kravs en anmélan till tillsynsmyndigheten. Kontroll av detta styrs genom ett
upprattat kontrollprogram. Ytterligare kompletterande provtagning kommer ocksa
att goras under planskedet.

Avseende jorden bedoms att de féroreningsnivaer som pavisats i analyser inte ar
hogre an att jordmassorna ur miljoteknisk synpunkt kan ateranvandas inom
arbetsomradet. Om jordmassorna ur geotekniskt perspektiv inte ar lampligt att
anvanda i projektet kan en del av dem behéva transporteras till deponi om inte
annat lampligt anvandningsomréde for massorna finns och godkanns av
tillsynsmyndigheten. Anmaélan till tillsynsmyndigheten kravs for hanteringen.

For att sakerstalla att ingen skadlig paverkan uppstar pa gravda brunnar till f6ljd av
den tillfalliga grundvattensankningen under byggskedet foreslas kontrollprogram
som omfattar ndgon/négra av de narmst belagna brunnarna.

Till féljd av vagombyggnaden beddéms preliminért att vagplanen foranleder smérre
andringar i gallande kommunala detaljplaner. Fragan ar under pagdende utredning
hos Svalévs kommun. En sddan andring av detaljplan gérs och hanteras inom
ramen for kommunens detaljplaneprocess.
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