d

o O

< )

T (@)

L

> o(0

= VA

Lo

S o

o,

~

G- =
>
c
re)
:O
)
A
Z O -
— o @
DK_m
ANnv,m«am
Hsz
w o " <
N X c N
LEU%
L] e <
H__n/_m.m

o

n 2 g
= o2 §
S.aaw
< & > 3
_._.VSV




TMALL 0092 Mall planbeskrivning v.3.0

Trafikverket
Postadress: Box 366, 201 23 Malmd

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Vag 1232 Ekeby-Kagerod, ny infart Kagerdd, vagplanbeskrivning
Forfattare: Per Pettersson, Tyréns AB

Dokumentdatum: 2017-12-01
Arendenummer: TRV 2016/39441

Version: 1.0

Kontaktperson: Dan Kjeldsen, Trafikverket
2



Innehall

1. SAMMANFATTNING 6

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH

PROJEKTMAL 7
2.1. Projektmal 7
2.2, Bakgrund 7
2.3.  Tillatlighet enligt 17 kap miljébalken 9
24, Planlaggningsprocessen 9
3. FORUTSATTNINGAR 10
3.1. Vigens funktion och standard 10
3.2. Trafik och anvindargrupper 10
3.3. Lokalsamhille och regional utveckling 10
3.4. Landskapet 11
3.5. Miljé och hilsa 11
3.6. Byggnadstekniska forutsittningar. 12

4. DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED

MOTIV 13
4.1. Val av lokalisering 13
4.2, Val av utformning 13
4.2.1. Linjeforing 14
4.2.2. Typsektion 14
4.2.3. Korsningar 15
4.2.4, Gang- och cykelvagar 15
4.2.5. Byggnadsverk 15
4.3. Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills 16

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET 16



5.1. Trafik och anvdndargrupper 16

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling 17
5.3. Miljo och halsa 17
5.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser 20
5.5. Paverkan under byggnadstiden 20
6. SAMLAD BEDOMNING 20
6.1.  Transportpolitiska mal 20

6.1.1. Funktionsmal 21

6.1.2. Hansynsmal 21

7. OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA
HANSYNSREGLER, MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM

HUSHALLNING MED MARK OCH VATTENOMRADEN 22
7.1. Allmanna hansynsregler 22
7.2. Miljokvalitetsnormer 22

7.2.1. Luftmiljo 22

7.2.2. Vattenférekomster 22
7.3. Bestammelser om hushallning 23
8. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING 23
8.1. Vagomrade for allman vig 23
8.2. Vagomrade for allman vag med vagratt 24
8.3. Vagomrade for allman viag med inskrankt vagratt 24
8.4. Omrade med tillfllig nyttjanderatt 24
9. FORTSATT ARBETE 24
10. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING 25
10.1. Formell hantering 25
10.2. Genomfdrande 27
10.3. Finansiering 27






1. Sammanfattning

Ett nytt motesspar ska anldggas pa Soderasbanan genom Kagerdd. Den befintliga
plankorsningen mellan jarnvagen och vag 1232 kommer att hamna mitt pd métessparet,
vilket medfor lnga bomfallningstider nar godstag blockerar. Beslut har darfor fattats,
baserat pa tidigare utredningar, att en planskild vigforbindelse ska ersidtta denna
plankorsning.

I det inledande vagplanearbetet studerades om vig 1232 skulle g 6ver eller under
jarnvagen. Efter studien gjordes valet att viag 1232 skulle lokaliseras over jairnvagen. Detta
da ett underalternativ visat sig komplext rent byggnadstekniskt, mer kostsamt och dven
innehélla betydande osidkerheter under genomférandet.

Tva mojliga lokaliseringar av viag 109 har studerats inom ramen for vigplanen. En ostlig
strackning av vig 109 och en vistlig strackning. Trafikverket har valt att bedriva det
fortsatta arbetet enligt det ostliga alternativet. Detta da Svalévs kommun valt att att pa sikt
verka for att skapa battre forutsiattningar for nuvarande verksamheter och majligt framtida,
samt att forbattra mojligheterna till en god gestaltning.

Végplanen medfor att vigarna 109 och 1232 far ny strackning och att ytterligare mark
diarmed tas i ansprak. Befintliga strackningar kommer darmed att utgé frén allmant
vagunderhall. For att sdkerstilla byggbarheten kravs dven tillfallig markatkomst vars
omfattning ocksé framgar av vigplanen. Detsamma géller inskrankta vagratter, vars syfte ar
att sikerstilla framtida drift och underhall av de byggnadsverk som omfattas i projektet.

Ombyggnationen aterfinns i "Regional transportinfrastrukturplan 2014-2025” som en del av
finansieringen for upprustning av Séderasbanan. Projektet berdknas kosta 71 Mkr i 2017 ars
prisniva (totalt inklusive markl6sen, projektadministration samt projektering).



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Projektmal

Trafikverket har formulerat f6ljande mal for projektet:

e Stidnga plankorsningen mellan vig 1232 och jairnviagen och bygga en planskild
korsning med tillhérande omdragning och anpassning av vdag och andra paverkade
anlaggningar.

e Tafram losningar som ger en god framkomlighet, hog trafiksikerhet och en
sammanhallen funktionell helhet i vigsystemet och omkringliggande omraden och
verksamheter.

e Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vig- och jarnvagsanlaggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt viag- och
jarn-vagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anldaggningen utfors ur
ett LCC perspektiv med malséattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors dven med maélsittningen att minska
energianvindning och utsliapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsittningen for den firdiga anlaggningen ar att underhéll och felavhjalpning kan
utféras pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sétt.
Malsittningen vid investering ska vara att den sker pé ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljo-massigt riktigt sdtt. Enkla och standardiserade l6sningar kan viljas néar
de uppfyller efterfragad funktion.

e Haen god dialog med berérda kommuner.
e Haen god dialog med berérda fastighetsigare.
e Ha god uppfoljning av TKI (tid, kostnad, innehall). Arbeta aktivt med TKI-fragor

2.2.  Bakgrund

Ett nytt motesspar ska byggas pa jarnvagen genom Kagerdd. Den befintliga plankorsningen
mellan jirnvagen och vig 1232 kommer att hamna ungefar mitt pad motesspéaret. Det innebar
att nar godstag stir inne pd motessparet for att invinta mote med ett annat tdg kommer
godstéget att blockera vig 1232. Detta kommer att ge 1dnga bomfallningstider for
vigbommarna. Strickan mellan vigbommarna och viag 109 (Boketoftavigen) &r cirka 8o m.
Det finns en farhaga att bilkon vid vigbommarna kan bli s lang att den stracker sig ut pé
vig 109, vilket skulle innebara problem ur sdkerhetssynpunkt. Kageréds Motorservice ar en
verksamhet som har mark och lokaler pd 6mse sidor om den 80 meter l&nga strackan.
Transporter sker dagligen till och inom denna verksamhet. Verksamheten kan komma att bli
paverkad av bilkoer vid vigbommarna. Raddningsinsatser kan ocksd komma att bli
péverkade av de ldnga bomfallningstiderna.
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Figur 1. Oversikt av planerade dtgcirder
Végplanen och den utformning som nu foreslas for ombyggnaden av vig 1232 har foregatts

av tidigare utredningar. Dessa har bestatt av f6ljande.

Forstudie viag 109 Kagerod - Hasslebro, 1999.

]
Vagutredning vig 109 Ekeby — Kagerod (Knutstorp), 2003.
Miljokonsekvensbeskrivning tillhorande Vagutredning vag 109 Ekeby — Kagerod
(Knutstorp), 2003.

Kompletterande PM till miljokonsekvensbeskrivning tillhrande Vigutredning vig

109 Ekeby — Kagerod (Knutstorp), 2005

Ovan angivna handlingar omfattar dock fraimst ny vagdragning mellan Kigerdd och Ekeby.
Ny infart Kégerdd behandlas ocksd, men ar ganska 6versiktligt beskrivet i handlingarna.



Sammantaget utgor ovan motiv att bygga en planskild férbindelse mellan vig 1232 och
jarnviagen samt att stinga befintlig plankorsning enligt illustrerad 6versikt i figur 1 ovan.

2.3.  Tillatlighet enligt 17 kap miljobalken

Vigprojektet ar inte foremal for tillatlighetsprévning av regeringen enligt 17 kap.
Miljobalken.

2.4.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som krévs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopéaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fiardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

I det aktuella projektet har tidigare studier och utredningar bedrivits enligt en idldre
lagstiftning. Den forstudie som togs fram under 1999 uppfyller emellertid de krav som stills
for samradsunderlag och den viagutredning, med miljokonsekvensbeskrivning och
kompletterade PM, som sedan togs fram under 2003-2005 uppfyller kraven for
samradhandling gillande alternativa lokaliseringar. Samradsunderlag och samriadhandling
for framtagning av alternativa lokaliseringar har darfor inte utretts pa nytt.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommit in under
samraden har sammanstillts i en samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvégsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

f  Samradsunderlag Samradshandling

sess

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillitlighets- | ramtagning

» for lansstyrelsens beslutom  av alternativa svni av planférslag = Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljpaverkan lokaliseringar ekl samtevMKB 2
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens § Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ.  godkdnnande E (tillstyrkande)
R avevMKB *
E SAMRAD :

-------------------------------------------------------------------------------

Figur 2. Vigplaneringsprocessen



3. Forutsattningar

3.1.  Véagens funktion och standard

Befintlig strackning av vig 109 ir en tvafiltsvig, reglerad som huvudled, med en viagbredd
om cirka 6.5 m. Hogsta tilldten hastighet ar 70 km/h vister om objektet, for att 6verga till 50
km/h vid infarten till Kagerod. Utmed aktuellt vagavsnitt finns in- och utfarter till
verksamheter, bostader och en tillfalligt uppford parkeringsyta éster om viagen. Langs
vagens nordostra sida 16per dven en separerad gang- och cykelvig, som forbinder tétorten
med storre delen av industriomradet. Vagbelysning har anordnats liksom enklare
korbanehéllplatser for kollektivtrafiken (en i vardera fardriktning).

Befintlig strackning av vag 1232 utgor ocksd en tvafiltsviag med en hogsta tilldten hastighet
om 50 km/tim sévil inom som utanfor tattbebyggt omrade. Vagbredden uppgar till cirka 5.5
m. Inga sédrskilda atgiarder har dock vidtagits for att separera trafikslagen. Ett antal in- och
utfarter har anordnats till de bostdder som befinner sig langs strackan, som dven ar forsedd
med kommunal belysning.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

Végarna 109 och 1232 trafikeras idag av séval, bil- och lastbilstrafik, oskyddade trafikanter
och kollektivtrafik. Regionbusslinje 230, mellan Helsingborg och Teckomatorp, trafikerar
vag 109 pa den aktuella strickan med ca 30 dubbelturer under vardagsdygnet. Trafikflodena
har riaknats under 2012 och 2013, se omfattning nedan.

Vag Antal fordon, adt Andel tung trafik Raknear
1. Vag 1232 580 6% 2012
2. Vag 109 norr om Kagerod 1870 10% 2013
3. Vag 109 inne | Kageréd 2400 9% 2013

3.3.  Lokalsamhaélle och regional utveckling

Kagerod utgor den tredje storsta tatorten i Svalovs kommun med knappt 1500 invénare
samt en relativt stor utpendling. Orten ar en av de foretagstitaste i kommunen, med smé
och medelstora foretag. En av de storsta privata arbetsgivarna i kommunen, Barry Callebaut
med cirka 100 anstillda, har sin produktionsanldggning lokaliserad i omedelbar anslutning
till projektet. I samhallet finns ocksa handel, savil dagligvaror som sillankop. Aldreboende
och grundskola (F-6) finns pa orten medan hogstadieskola, gymnasie- och vuxenskola samt
véardcentral ligger i Svalov.

I den pagaende upprustningen av Séderasbanan planeras det for nya métesspar i Kagerod
och Sval6v samt nya plattformar i Billesholm, Kagerod och Svalov. Atgirderna Skar
kapaciteten pa jairnvagen och gor det mojligt for orterna att fa persontrafik i framtiden.
Svalovs och Bjuvs kommuner verkar parallellt for att utveckla omradena runt aktuella
stationslidgen. Projektet infart Kagerod utgor en del av denna utveckling.

10



3.4. Landskapet

Kagerod kan allmént beskrivas som en sméskalig landsort med lantlig bykaraktar.
Landskapet kring den del av vigarna 109 och 1232 som projektet omfattar domineras av
verksamheter och storskaliga industribyggnader vister om vig 109 medan det pa den Gstra
sidan ar 6ppen jordbruksmark och en parkeringsplats som gransar till vdg 109. De
storskaliga industribyggnaderna utgor ocksa landmarken f6r omradet, da dess hojd
sarskiljer sig markant fran den kringliggande bebyggelsen. Langs befintliga strackningar av
vagarna 109 och 1232 i Kagerod noteras dven sméskalig villabebyggelse.

3.5.  Milj6 och hélsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor vagplanen finns en fordjupad redovisning om
miljoforhédllanden och konsekvenser av forslaget.

Riksintresset for naturvard, Séderasen med vattendrag och Jillabjar”, gransar till vag 109
pa dess ostra sida. I omradet har atta naturvardesobjekt kartlagts. Ett objekt hyser
naturvirdesklass 2 (hogt naturvirde). Fem objekt har naturvirdesklass 3 (patagligt
naturvarde) och tva objekt har naturviardesklass 4 (visst naturvirde). Den storsta ytan
utgors emellertid av objekt med visst naturvirde, bestdende av en Salix-plantering. Inga
biotopskyddade objekt identifierades vid inventeringen. Inga av de fagelarter som ska
prioriteras i artskyddssammanhang har observerats i samband med naturvirdes-
inventeringen.

Viagkorridoren berdr tva olika karakteristiska marktyper i omradet. Topografiskt sett utgor
omradets huvuddel, soder om vig 109 och jarnviagen, en markerad dalsinka med
overviagande fuktig mark. Delen norr om vig 109 ar annorlunda. Relativt hogt beldget pa
gransen mot Vege as ddal i norr. Nordvastdelen sluttar svagt mot norr och nordést medan
den sodra delen till delar sluttar mot séder-sydost och far betecknas som ett gott
boplatslage.

En arkeologisk utredning har utforts genom sokschaktsgravning med gravmaskin. Vid den
genomforda utredningen patraffades ingen fornlamning. Ur fornlamningssynpunkt
foreligger séledes nu inga hinder for att exploatera markomradet.

For utbyggnadsalternativet ar det fem bostadsfastigheter som bedoms fa trafikbullernivaer
over riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid fasad, varav tre av dessa forviantas vara
aktuella for skirmning av uteplats. Fastigheterna forviantas redan i dagslaget utsittas for
maximalnivéer vid fasad fran vagtrafiken och som darfor pekar pa att det finns en risk att
maximalnivan 45 dBA inomhus nattetid 6verskrids. Observera att har jamfors det med
riktviarden som géller vid vasentlig ombyggnad, for befintlig miljo géller andra riktvarden.

Det ytvatten som berors pa strackan dr en mindre back, som ar ett litet vattendrag med ett
berdknat medelflode pé ca 0,03 m3/s. Backen utgor recipient for dagvatten fran de aktuella
vagomradena som avvattnas via diken och ledningar. Bicken mynnar ca 700-800 meter
nedstroms planomradet i Vege 4. Med viagdagvattnet sprids i viss mén fororeningar till yt-
och grundvatten i vigens omgivning. Fororeningarna, som framst bestar av tungmetaller,
kolviten och niringsdmnen, har sitt ursprung i trafiken, i vigmaterialet samt i vigens drift
och underhéll. Féroreningar kan dven spridas i storre omfattning vid olyckor, med eller utan
farligt gods.
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Vissa delar i omrédet ar klassat av lansstyrelsen som potentiellt fororenade pa grund av
olika verksamheter som bedrivs eller har bedrivits hir. Provtagningar i jord har genomforts
och resulterat i f6ljande. Bly, kadmium och PAH férekommer i ett flertal punkter. PAH H
forekommer i tva analyser. Gillande grundvattenanalyser visar detta att halter av metaller
generellt ar 1aga-méttliga i jamforelse mot SGU’s bedomningsgrunder for grundvatten. I ett
prov har en hog jarnhalt noterats, dock endast vid det ena provtagningstillfallet. I en punkt
har organiska d&mnen (olja och PAH) pavisats. Halten av aromater och PAH 6verskrider
vissa av SPI:s riktviarden for grundvatten (SPIMFAB). I samtliga analyser av organiska
klorerade Amnen sa har endast halter under laboratoriets rapporteringsgrians redovisats.

3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar.

Inom aktuella delar av vig 1232 och 109 bestar de ytliga jordlagren av lermorin i nordost
och sandig morén i sydvast. Inom de terrasserade omradena péatraffas ett ytligt lager av
fyllnadsjord (Mg) med varierad sammansittning, men bestar i huvudsak av lermoran (CITi)
eller grovkornig jord i fraktionen sand (Sa) och grus (Gr). Aven inslag av organisk substans
(Hu) forekommer. Fyllnadsjordens miktighet varierar inom ca 0,8 till 2,3 m. Det noteras
aven risk for berg i anknytning till brolaget.

Vad géller berg sa bor grundldggningsnivaer for bron kunna anpassas och diarigenom
begrinsa eller undvika behov av sprangningsarbeten. Utmed vig 1232 i sydvist, dar det
identifierats avsnitt med organiska jordar, finns behov av urgravningar och dteruppbyggnad
av nya massor. Dessa avsnitt ar dock begrinsade i sin maktighet.

Det forekommer hogt stdende grundvatten samt relativt téta jordarter i aktuellt omréde och
darfor bedoms infiltrationsforhéllandena i omradet vara begriansade. Aktuella vigavsnitt
befinner sig inom Vege a:s delavrinningsomrade Vege & — Ovan Hallabicken (nr. 277).

Trafikering av jarnvagen forutsatts ske under byggtiden, om 4n med mojlighet till kortvariga
och planerade avstiangningar.

Den nya stdckningen av viag 109 forutsatts vara 6ppnad for trafikering innan befintlig vig
rivs. Detta for att minimera storningarna for trafiken pé vag 109 och dé realistiska
omledningsvigar saknas. Detsamma géller befintlig strackning av vig 1232, till dess den
nya strackningen, med brokonstruktion, ar farbar.

Befintlig parkering for Barry Callebaut, som anlagts Oster om vig 109 med stod av ett
tidsbegrénsat bygglov, kommer att rivas och marken aterstillas. Parkering kommer istéllet
att kunna erbjudas pa den vistra sidan av viag 109 och dirmed narmare verksamheten.

In- och utfartsbehov f6r de verksamheter och boende som berérs av planerade atgérder
kommer att tillgodoses ocksa under byggtiden med temporira losningar. I férekommande
fall kan de temporara losningarna ocksa komma att samordnas med byggvigar.

Projektet infart Kégerdd har ett massunderskott, vilket medfor ett betydande behov av

materialtransporter. Det kan ocksd komma att aktualiseras tillfallig grundvattensiankning
under anliggandet av bro 6ver jirnvigen.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Identifierad och beslutad vagkorridor, som utgor projektets yttre ramar, baseras pé tidigare
genomford vagutredning. Namnda vagutredning syftade framst till att utreda lokaliseringen
av en bittre forbindelse utmed det regionala straket mellan Ekeby och Kigerod, men dven
nodvandiga atgarder pa anslutande végnait, vilket omfattar aktuella delar av nuvarande
strackning av vig 109 och en ny férbindelse som ersétter befintlig dragning av viag 1232
(Olstorpsvigen).

De alternativ som initialt studerades for aktuella delar av vig 109 respektive 1232 i

vagutredningen (2003) framgar av fotomontage nedan. Det ena nordvast om befintliga
industrifastigheter och den andra i ett sydligare lage, mellan tva industrifastigheter.

plankarsning.$

& .”‘5 stingas

v
. wbe T

’ o -"~'
vagsl232*- Olstorpsvagen -
A

Figur 3. Fotomontage ur vdgutredningen

I det beslut som fattades 2015-06-13 skulle det sydligare alternativet studeras ytterligare.
Bakgrunden till den inriktningen var kommunens uttalade 6nskemal om ett sa centralt ldge
som mojligt och sa kort avstdnd som mdjligt for biltrafik mellan bebyggelsen vister om
jarnvagen och centrum i Kégerod.

Efter genomforda fordjupningar beslutades 2007-10-25 att infart Kagerod bedrivs vidare
utifrén ett anpassat alternativ av det som ovan benimns som det sydligare. Detta baserat pa
kommunens uppfattning i fragan, stott av vad lansstyrelsen uttryckt.

4.2.  Val av utformning

Viagarnas utformning och lokalisering har sin utgdngspunkt i Trafikverkets krav enligt VGU
(Végar och gators utformning), av Trafikverket formulerade projektmaél och de forhallanden
som rader i omradet.

Tvéa huvudsakliga inriktningar har studerats inom ramen f6r vagplanen. En ostlig strackning

av vig 109 och en vistlig strackning. Trafikverket har valt att bedriva det fortsatta arbetet
enligt det ostliga alternativet. Detta da Svalovs kommun verkar for att skapa battre
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forutsattningar for nuvarande verksamheter och majligt framtida, samt att mdjligheterna till
en god gestaltning underlittas.

I det inledande vagplanearbetet studerades ocksé mojliga effekter om vig 1232 skulle ga
over eller under jarnvagen. Efter studien gjordes valet att vig 1232 skulle lokaliseras 6ver
jarnvigen. Detta d& ett underalternativ visat sig komplext rent byggnadstekniskt, mer
kostsamt och ocksé innehalla betydande osidkerheter under genomférandet. Detta beror
bland annat av de geotekniska och hydrogeologiska forhéllandena.

4.2.1. Linjeféring

P4 grund av bebyggelse, befintliga vig- och jairnviagsanldggningar och sma utrymmen att
forfoga 6ver, ar mojligheterna vaggeometriskt begriansade. Valda referenshastigheter, 40
km/tim for vig 1232 och 60 km/tim for viag 109 kan dock uppfyllas.

4.2.2. Typsektion

Vig 109 foreslas bli en tvafiltsvig med referenshastighet 60 km/h. Vigbredden uppgéar
generellt till 7 meter med 0,25 meter breda vigrenar. Vig 1232 blir en nagot smalare
tvafiltsvag om generellt 6,5 meter, med motsvarande 0,25 meter breda vagrenar.

Végarnas sidoomrade kommer i huvudsak att utformas med slianter, dir sa ar mojligt, med
lutning 1:3. Bakom racken begrinsas intrdng med hjélp av brantare sldnter om 1:2. Utmed
ett parti av viag 1232, Oster om planskildheten med jarnvigen, planeras en storre
stodmurskonstruktion for att minska intranget, samt en mindre vister om samma
planskildhet. Inom végens sikerhetszon ska det inte finnas négra oeftergivliga foremal som
exempelvis stup, djupt vatten, trad eller storre stenblock. Gang- och cykelvigsforbindelser
utformas med en bredd om 2,5 meter samt vad som kravs for hinderfri bredd.
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4.2.3. Korsningar

Viagskilet viag 109/vig 1232. DA vag 1232 trafikeras av en mindre andel tung trafik samt d&
oskyddade trafikanter har separat gang- och cykelbana foreslas korsningen utformas som
korsning typ A alltsd normal korsning utan mittrefug.

Vagskalet viag 1232/Olstorpsviagen. Da bebyggelsen runt Olstorpsvagen bestar till storsta del
av bostadshus forviantas andelen tung trafik vara mycket 1ag. Vagskalet mellan viag 1232 och
Olstorpsvégen foreslas darfor ocksa bli utformad enligt korsningstyp A.

4.2.4. Gang- och cykelvagar

Det finns inga fortsatta forbindelser for gdng- och cykelvigar utanfor Kagerods titort att
ansluta mot i projektet. De malpunkter som ar relevanta for gdng- och cykeltrafikanter ar
Kagerods idrottsplats i syd vistra delen av objektet samt arbetsplatser utmed vag 109.
Utmed vig 109 finns behov av tillgdnglighet mellan arbetsplatser som ligger utmed vigen,
och stationen inne i Kdgerdd. Vagplanen omfattar darfor en separering av oskyddade
trafikanter utmed vig 109, mellan befintlig gang- och cykelvag och in- och utfartsvigen till
Barry Callebaut i norr, samt utmed den nya striackningen av vig 1232 mellan vig 109 i Gster
och den anslutning som planeras for en kommunal ging- och cykelvég i vister. Separering
fran ovrig trafik sker genom antingen kantstod eller skiljeremsa.

4.2.5. Byggnadsverk

En inriktning som studerats f6r bron 6ver jarnvigen bestar av platsbyggda landfasten med
trabrodverbyggnad som lyfts pa plats. Spannvidden &r 18,8 meter och total brolangd ar
ungefar 31,7 meter. Dartill kommer anslutande stédmurskonstruktion 6ster om brolaget,
samt en kortare del stédmur vaster om samma bro.

Forslaget innebar att trafiken inte behdver stangas av d& landfiastena byggs, utan stiangs
endast av da 6verbyggnaden lyfts pa plats. Arbetet med stédmurarna kan bedrivas dven
innan arbetet med landfastena paborjats. P4 grund av hog grundvattenniva i omradet
kommer grundvattensidnkning att behovas, om dn for ett mindre omrade eftersom
landféstena star kvar dir de gjuts. For att undvika paverkan pa befintligt anvands borrad
spont for att sikra fyllningen. Landféstena grundlidggs pa packad fyllning dar berget
péatraffas och sprangning/bergschakt kan darfor i storsta maéjliga man undvikas da
grundlaggningsnivan kan anpassas efter patraffad bergniva.

De framsta skilen till vald inriktning for bron ar byggbarheten och minskad stérning for
trafikering i spér.
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Figur 4. Elevation pa bro med landfdsten och trdéverbyggnad.

4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

I anslutning till den trumma som anliggs under vig 1232 i vister, foreslds en separat
smaéviltpassage for exempelvis grodor att passera utan att behova korsa vigbanan.

Det foreslas dven en passage for grodorna under viag 1232 mellan dagvattenmagasinet och
den véstra sidan av vigen.

Bullerskyddsatgiarder kommer att erbjudas fastighetsiagare for de bostadsbyggnader som
kommer att utsittas for bullernivaer 6verstigande riktvardet for god boendemiljo.
Utredningen visar att det enbart ar fastighetsnara atgirder (tex fonsteratgirder och lokal
skarmning av uteplatser) som anses vara motiverade for respektive fastighet. Fastigheter
som ir aktuella for atgird framgér av planritningar (Sk2 respektive Sk3). For bakgrund och
motiv till dessa bedomningar, se separat PM roérande buller.

5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Omlédggningen av vag 1232 innebar en omférdelning av trafikflodet. Det innebar att
trafikflodet pa vag 109 okar négot pa delen mellan den gamla och den nya anslutningen av
vag 1232. Detta dé trafik fran vag 1232 som skall vidare s6derut pa viag 109, ca 800
fordon/dygn, ar storre dn den trafik som kor norrut pé viag 109, knappt 300 fordon/dygn.
For bostdaderna vaster om jarnvigen medfor omlaggningen en vagforlangning pa ca 300 m i
genomsnitt om man skall kdra norrut pa vag 109 och ca 900 m om man skall kora s6derut
utmed vag 109. For genomgaende trafik pa viag 1232 innebar omliggningen att trafik i
riktning norrut pé vag 109 far en vagforkortning pa drygt 200 m, men att sddergdende trafik
pa vag 109 far en vagforlangning pa ca 350 m.

I och med att ett nytt métesspar ska anlidggas pa Soderasbanan genom Kagerod och att detta

medfor ldnga bomfallningstider nar godstag blockerar, ses planerade dtgarder som
nodvindiga for bade framkomligheten och trafiksdkerheten. Projektet bidrar dven till battre
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forutsattningar att som oskyddad trafikant vistas i trafikmiljon, da andelen separat géng-
och cykelvig utokas i omfattning.

5.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Ur ett ndringslivsperspektiv forviantas projektet bidra positivt till de expansionsplaner som
verksamhetsinnehavare i naromradet uttryckt. Projektet bidrar dven positivt till Svalovs
kommuns langsiktiga intentioner att utoka mojligheterna till ytterligare
verksamhetsetableringar i omrédet. Forutsattningarna for en attraktiv in- och utpendling till
och fran orten, genom forbattrade tdgforbindelser, gagnas av planerade atgarder.

5.3.  Milj6 och hélsa

Den foreslagna utbyggnaden kommer att medfora bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis kommer utbyggnaden att medfora intrang i naturvirden,
vilket bedoms kunna innebira sma negativa konsekvenser, medan bullerskyddsatgéarder
berdknas medfora positiva effekter i form av ldgre bullernivéer vid bostidder i ndrheten av
vagen. Foreslagna atgirder bidrar positivt till att frimja cykelanvindning pa orten och
anviandning av kollektivtrafik som alternativ till bilen, da planerade atgarder lings
jarnvagen ar fullt genomforda. Tillgdngligheten och trafiksidkerheten forviantas ocksa 6ka for
de oskyddade trafikanterna i samhillet.

Ur naturmiljo- och naturresurssynpunkt bedéms de atgiarder som planeras i form av
faunapassage for smadjur under viagen samt att delar av vigdagvattnet avleds via ett
dagvattenmagasin kunna ha en viss positiv effekt for att stdrka den biologiska méangfalden i
omradet och forbittra vattenkvaliteten. De negativa miljokonsekvenserna som uppkommer
ska ocksa stillas i relation till den férbattrade framkomligheten och 6kade trafiksikerheten
som uppnds genom den nya infarten.

De delar av riksintresseomradet for naturvard som berors har i naturvardesinventeringen
inte bedomts ha négra specifika naturviarden och ur den aspekten bedéms intrénget inte
innebara nagra effekter. I bedomningen av den totala paverkan pa riksintresset kan dven
péaverkan pé landskapsbilden vigas in. Har bedoms utbyggnadsalternativet ge viss negativ
paverkan. Dock finns redan storskaliga objekt i form av industri- och fabriksbyggnader i
omradet som gor att den nya vigbron 6ver jarnvagen inte kommer att upplevas som ett
fristdende objekt i landskapet. Sammantaget bed6ms konsekvensen, utifrdn ovan beskrivna
varde och effekt, som liten.

Utbyggnaden innebar omfattande intring i naturvirdesobjektet D (Salix-plantering) samt
dven begransade intrdng i naturvirdesobjekt F (Klibbalskog).

Intrangen i objekt D och fragmenteringen av omrédet som vigen medfér bedoms, utifran
omrédets 1aga varde samt att de Ostra delarna av omrédet dar merparten av almtraden finns
inte berors, medfora relativt smé effekter.

Intranget i omride F beror i forsta hand den s6dra delen som ar 6ppen mark med framst
gras- och buskvegetation. Utbyggnaden innebér dven att en ny vigtrumma for den mindre
backen frdn dammen séder om viagen behover anldggas nagot norr om den befintliga
trummans lage. Den befintliga trumman (och den del av den befintliga vigen som blir
overflodig) rivs sedan bort.

17



I samband med anlidggande av dikestrumman foreslés att en faunapassage for smadjur
(exempelvis groddjur) anordnas under vagen. En sa kallad strandpassage inne
dikestrumman har inte bedémts som rimlig utifran vattennivan i relation till vigbanans
hojd, utan en separat torrtrumma med dimension om minst 500 mm med naturmaterial i
botten foreslés anldaggs vid sidan om. En sédan passage bedoms som en forbattring utifran
dagens och nollalternativets situation diar passagemajlighet under vigen saknas. En
motsvarande passage foreslas dven under vag 1232 mellan magasinet och den véstra sidan
av vagen.

Effekterna for omrade F bedoms sammantaget bli smi. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for naturmiljon i vigens utbyggnadsomrade, utifrdn de ovan beskrivna
vardena och effekterna, att bli sma.

Utbyggnaden bedoms inte paverka de skyddade arter som konstaterats i omrédet, eller
bedomts kunna finnas i omradet, pa ett betydande sitt jamfort med nollalternativet.
Utbyggnaden innebéar dven att en ny vagtrumma for den mindre backen frdn dammen séder
om vigen behover anldggas ndgot norr om den befintliga trummans lage. Vid anlidggande av
ny vagtrumma foreslds en torrtrumma samtidigt anldggas bredvid som ger passagemdjlighet
for mindre djur, vilket dr positivt. Sammantaget bedoms arternas bevarandestatus inte
paverkas pa ett sddant sitt eller av sddan omfattning att en artskyddsdispens skulle bli
aktuell. Saval effekten som konsekvensen bedéms som liten eller obetydlig.

Da inga fornlamningar hittades vid den arkeologiska utredningen férvintas inga effekter
eller konsekvenser ur kulturmiljésynpunkt uppkomma.

For utbyggnadsalternativet ar det fem bostadsfastigheter som 6verskrider trafikbullernivaer
over riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid fasad, varav tre av dessa ocksa ar aktuella for
skarmning av uteplats. Fastigheterna forviantas redan i dagsliaget utsattas for maximalnivéer
vid fasad fran vagtrafiken och som darfor pekar pa att det finns en risk att maximalnivan 45
dBA inomhus nattetid 6verskrids. Trafikrdkningarna och prognoserna indikerar att antalet
passager av tunga fordon nattetid pa viag 109 och vig 1232 kommer uppga till fler dn fem
passager.

En stor del av féroreningarna i vagdagvatten ar partikelbundna och kan darmed avskiljas
och bindas i niromradet kring vigen. Den andel partiklar som tar sig ut i slant och dike
fastlaggs till stor del i marken, dar dven niringsamnen kan tas upp av vegetation. For att vag
1232 inte ska utgora en hydrologisk barridr i landskapet planeras ett antal vaigtrummor som
kan leda naturflodena genom vagkroppen.

Avvattningen langs med vig 1232 kommer att forbattras genom att dagvatten som bildas pa
strackan séder om jarnviagen ska tas om hand och avledas genom 6ppna diken och delvis
dven avledas via ett fordréjningsmagasin innan det slapps vidare till recipienten, den
befintliga backen (som i sin tur mynnar i Vege &). Detta bed6ms innebéra en forbattring
jamfort med befintliga forhallanden dar magasin saknas och dven diken saknas pa stora
delar av strackan. I den sodra delen, dir planerad vig 1232 korsar den befintliga backen
behovs en trumma f6r backen.

I samband med att den nya trumman anléggs foreslés att en faunapassage for sméadjur

(exempelvis groddjur) anordnas under viagen i form av en separat torrtrumma vid sidan om
med dimension om minst 500 mm samt med naturmaterial i botten. Denna
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passagemojlighet blir ett positivt tillskott eftersom vigen idag utgor en barriar och befintlig
trumma inte mojliggor for djur att passera i torrhet. En motsvarande passage foreslas dven
under vag 1232 mellan magasinet och den vistra sidan av vagen.

Omfattningen av intrénget i backen till f6ljd av vagtrumman kommer att vara begransat och
atgiarderna bedoms utgora en anmilningspliktig vattenverksamhet.

Dagvatten som bildas pé striackan norr om jarnvagen avleds till diken och dérefter vidare till
dagvattenledningssystem. Den berdknade trafikméngden pa aktuell stracka av viag 109
vantas 0ka men ar dock fortfarande ganska liten varfor det bedoms som tillrackligt att
viagdagvattnet avleds till vigdiken for infiltration inom den norra delen i enlighet med
befintlig principlosning. De nya/ombyggda vigdelarna bedoms bli sikrare och innebira
minskade risker for olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten. Sarskilda skyddsatgirder
for att minska olycksrisk bedoms inte vara nodvandigt for att minska risken for utslapp till
vatten.

Vege a:s mojligheter att uppna miljokvalitetsnormen god ekologisk status respektive god
kemisk ytvattenstatus (exklusive kvicksilver) bedoms inte paverkas negativt av den nya
viagutformningen. Tvirtom bedoms anldggningen av ett Oppet utjamningsmagasin for
viagdagvatten fran stora delar av viag 1232 medféra forbattringar tack vare reningen av delar
av tidigare orenat vigdagvatten. Detta bedoms dven forbattra forutsittningarna for Vege a
(som ar slutgiltig recipient for dagvattnet fran planomradet) att uppné god status.

Betraffande grundvattnet planeras ingen permanent grundvattensiankning och det finns
inga grundvattenférekomster med miljokvalitetsnormer. Utbyggnadsforslaget bedoms inte
innebira ndgon namnvard paverkan pa grundvattnet i forhéllande till nollalternativet.

Under byggskedet behover tillfalliga schaktgropar utféras for byggande av bron 6ver
jarnvagen, vilket &ven kommer medfora att en tillfallig grundvattensankning blir aktuell.
Denna tillfalliga grundvattensédnkning bedoms inte innebiara nigon skadlig paverkan pa de
griavda brunnar som enligt genomfoérd brunnsinventering finns i omradet. Det finns dock en
risk for att den tillfalliga grundvattenavsinkningen sprider féroreningar snabbare dn de
annars skulle ha gjort. Med hénsyn till pavisad fororeningsniva i kombination med befintlig
markanviandning i omradet (vig, jarnvig och industriomréde) s bedoms detta vara av
mattlig betydelse for savil allmdnna som enskilda intressen.

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget, utifran beskrivningarna ovan, innebara sméa
positiva effekter och konsekvenser.

Avseende jorden bedoms att de fororeningsnivier som pavisats i undersokningen inte ar
hogre dn att jordmassorna ur miljéteknisk synpunkt kan &teranvandas inom arbetsomradet.
Om jordmassorna ur geotekniskt perspektiv inte ar l1ampligt att anvinda i projeket kan en
del av dem behova transporteras till deponi om inte annat lampligt anvindningsomréde for
massorna finns och godkinns av tillsynsmyndigheten (d.v.s. atervinning av avfall fran
anlidggningsarbete).

Under byggskedet behover tillfalliga schaktgropar utforas for byggande av bron 6ver
jarnvagen. Schaktgroparna for brostoden ar sa djupa att en tillfallig grundvattensankning
behover goras. Under detta skede finns risk for att fororenat grundvatten kommer att
avledas vid lanshallning av schakten. Darvid uppkommer en risk for exponering och
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spridning av fororeningarna. Viss osidkerhet rader om fororeningens omfattning och
kompletterande provtagningar kommer att ske i ett senare skede av arbetet med vigplanen.

Det bedoms som en entreprenadtekniskt relativt enkel atgéard att rena oljeférorenat
grundvatten innan bortledning, t.ex. genom oljeavskiljare eller kolfilter. Sidana atgarder
kommer vid behov att vidtas i samband med entreprenaden, och kontroll av detta styrs d&
genom kontrollprogram. En sddan &tgard kan innebéra att fororeningen delvis avldgsnas,
vilket i sddana fall innebar en forbattring mot nuvarande situation.

Det finns dven en risk for att den tillfalliga grundvattenavsankningen innebar att
fororeningen sprids snabbare dn den annars skulle ha gjort (i ett nollalternativ). Med
hinsyn till pavisad fororeningsniva i kombination med befintlig markanvandning i omradet
(vdg, jarnvig och industriomrade) s bedoms detta vara av mattlig betydelse. Risken for att
det fororenade grundvattnet nar ytvatten eller vitmarker bedéms 6ka nagot, men risken for
att fororenat grundvatten nar in under industrifastigheternas byggnader och orsakar
halsofarliga angor som ansamlas inomhus bedoms bli nagot ldgre genom da den tillfalliga
grundvattenavsinkningen gors ungefar mitt emellan de narmast beldgna byggnaderna.

Med vidtagna atgiarder bedoms konsekvenserna, utifran de idag kdnda forhallandena och
beskrivningen ovan, bli frdn smé negativa (vid en snabbare spridning i grundvattnet &n i
nollalternativet) till positiva (genom att en del av féroreningarna renas eller tas om hand).

5.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet Infart Kégerdd ar en konsekvens av den upprustning som pagér utmed Sédra
stambanan mellan Astorp och Teckomatorp och bland annat bestér i métesspér och nya
stationer. Arbetet bedrivs i flera etapper och syftar till en trafikering av persontag och fler
godstag. Exempel pa de positiva effekter som detta medfor for orten Kégeréd omnamns
bland annat under 5.2 ovan. P4 sikt forvantas Svalovs kommun ocksa planliagga attraktiv
och stationsnéra industrimark och bostadsbebyggelse, vilket bland annat kan komma att
lokaliseras i anknytning till aktuellt projekt.

5.5.  Paverkan under byggnadstiden

Vagutbyggnaden kommer att paverka trafiken och framkomligheten for trafikanter,
verksamheter och boende utmed viagarna 109 och 1232 med omnejd under byggskedet. En
inte ovasentlig materialtransport kan ocksa forvintas d& projektet har massunderskott.
Kortvariga och planerade storningar i trafikeringen av jarnvigen kommer ocksa att ske
under byggnation av bron. Det ses som angeléget att entreprenadens ingdende delar,
inklusive angransande jarnvagsprojekt, koordineras i tid for att minimera den negativa
paverkan som uppstar under byggtiden

6. Samlad beddmning

6.1.  Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande maélet finns ockséd funktionsmal och hinsynsmal med ett
antal prioriterade omréden.
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6.1.1. Funktionsmal

Funktionsmalet handlar om att skapa god tillganglighet for manniskor och gods och syftar
till att transportsystemet ska halla hog kvalitet avseende utformning och funktion for
samtliga trafikslag samt bidra till god regional utveckling. I funktionsmalet ingar dven att
transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. vara utformat s& att man och kvinnors behov
tillfredsstalls likvardigt. Funktionsmélet tillgodoses genom utbyggnadsforslagets
uppfyllande av f6ljande projektspecifika mal:

-Ta fram losningar som ger en god framkomlighet, hog trafiksdkerhet och en samman-
hallen funktionell helhet i vdgsystemet och omkringliggande omrdden och verksamheter.

Genom dialog med kommunala féretradare har 6nskemal om forbattrade forutsattningar for
en framtida attraktiv och stationsnira industrimark samt bostadsbebyggelse kunnat
tillgodoses. Foreslagna atgarder uppmuntrar indirekt ocksa till 6kad
kollektivtrafikanvindning (tdg) samt cykling inom orten, vilket bidrar till ett mer jamnstallt
transportsystem..

6.1.2. Hansynsmal

Hénsynsmalet ska sikerstilla att transportsystemets utformning, funktion och anviandning
anpassas si att ingen dodas eller skadas allvarligt i trafiken, samt bidrar till bra milj6é och
hilsa. Hansynsmalet tillgodoses genom utbyggnadsforslagets uppfyllande av foljande
projektspecifika mal:

-Ta fram lésningar som ger en god framkomlighet, hog trafiksdkerhet och en samman-
hdllen funktionell helhet i vigsystemet och omkringliggande omrdden och verksam-

heter.
-Att stdnga befintlig plankorsning och ersdtta denna med en planskild korsning.

Generellt sett utgor en planskild korsning mellan vag och jarnvag ett trafiksakrare alternativ
an en plankorsning. Genom foreslagna atgarder undviks dven risk for kobildning, som féljd
av bomfillningar, utmed vig 1232 och mojligen ocksa vig 109. Gang- och
cykelvigsforbindelser kommer att finnas i storre utstriackning én tidigare och bidrar dven
det till en sdkrare trafiksituation for de oskyddade trafikanterna.

Boendemiljon kommer dven att forbattras utmed som foljd av att genomfartstrafiken

minimeras utmed Olstorpsviagen och att bullerreducerande atgiarder kommer att vidtas,
avseende bullermiljé inomhus och vid uteplatser, fér de mest utsatta bostdderna.

21



7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1.  Allmanna hansynsregler

Trafikverket ar verksamhetsutovare och ansvarig for att vagplanen uppfyller miljobalkens
bestimmelser. Detta har bl.a. gjorts i genomforda utredningar inom ramen for vigplanens
process. Under planprocessen med tillhérande utredning for val av alternativ och samrad
inhdmtas underlag fran olika myndigheter, organisationer och berérda.

Tidigare utredningar beaktas, och for att 6ka kunskapen har dven nya utredningar,
inventeringar och undersokningar gjorts. Skyddsatgarder arbetas succesivt in i planen. For
byggskedet kommer kontrollprogram upprittas med krav pa miljoatgiarder och byggmetoder
som férebygger/minimerar miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i
projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for sévil byggskedet som driftskedet.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer
didrmed att stillas i samband med dessa. Ateranvindning av massor kommer att ske dér sa
ar mojligt. Eventuella 6verskottsmassor ska transporteras sa korta strackor som mdajligt och
i forsta hand om mgjligt anvindas som en resurs i andra narliggande projekt. Material fran
utrustning och anldggningar som rivs ateranviands dar sa dr mojligt. Miljokrav kommer att
stéllas pa fordon och maskiner under byggskedet.

Utformningsalternativet inom det givna utredningsomradet redovisas i denna handling med
motivering till bortvalda omraden samt bedomningar for det alternativ som valts.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan utgora ett underlag for att bedéma nyttan av
skadeférebyggande atgirder. Overvigande och stillningstagande avseende skilighet, med
avseende pd bullerskyddsatgirder, gors i projektets planbeskrivning samt det PM som tagits
fram efter utredning i bullerfragan.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande atgarder och ansvarar for
eventuella skador som kan uppkomma i samband med byggande och drift av vigen.

7.2.  Miljokvalitetsnormer
7.2.1. Luftmiljd

D4 viagen ligger i ett fritt och 6ppet 14ge bedoms luftmiljon utanfor vigomradet inte
paverkas i sddan utstrackning att det finns risk fér 6verskridande av miljokvalitetsnormer
for luft.

7.2.2. Vattenférekomster

Den aktuella strackan av Vege & har problem med 6vergodning, miljogifter och fysisk
paverkan vilka sammantaget innebar att god status inte ar uppnadd. Miljokvalitetsnormerna
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ar darfor beslutade till kvalitetskravet god ekologisk status samt god kemisk status
(exklusive kvicksilver och pentabromerad difenyleter) med tidsfrist till &r 2027.

Betraffande grundvattnet planeras ingen permanent grundvattensiankning och det finns
inga grundvattenforekomster med miljokvalitetsnormer. Utbyggnadsforslaget bedoms inte
innebdra ndgon ndmnvard paverkan pa grundvattnet i forhéllande till nollalternativet.

7.3. Bestammelser om hushallning

Réavaror och energi ska anviandas si effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska
dteranvindas, atervinnas eller bortskaffas pé ett miljoriktigt satt. I forsta hand ska
fornyelsebara energikillor anvindas.

Ateranvindning av massor kommer att ske dar s 4r mojligt. Eventuella 6verskottsmassor
ska transporteras sa korta strackor som mojligt och i forsta hand om mojligt anvindas som
en resurs i andra narliggande projekt. Material frn utrustning och anldggningar som rivs
ateranviands dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stillas pa fordon och maskiner under
byggskedet.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allméan vig i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen ocksa utrymme f6r
viaganordningar. Dessutom ingér en kantremsa i vigomradet som behovs for drift och
underhall. P& planritningarna framgar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det
tillkommande vagomradet som anges i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga
det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.
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8.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Végratt uppkommer normalt genom att vighéllaren tar mark eller annat utrymme i ansprak
for vig med stod av en lagakraftvunnen vigplan. Vagritten ger vaghéllaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor att gilla nir vigen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersittningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rédnta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Aktuellt projekt omfattas bade av nytt vigomrade och befintligt vigomrade som utgér.

8.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Végplanen omfattas dven av inskrankt vagratt. Dessa omraden syftar till att sikerstilla
atkomst till de byggnadsverk som omfattas i projektet, sdvél bro som anslutande
stodmurskonstruktion. Inga atgarder far vidtas inom detta omrade, som kan eller riskerar
att forsvara atkomsten for skotsel, drift och underhéll. I 6vrigt dger fastighetsagaren
fortfarande rétten att rora sig fritt inom omradet och nyttja det fér transporter m.m.

8.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas dven tillfillig nyttjanderatt. Omradena kommer att anvindas som
tillfalliga forbifarter, for nodviandiga entreprenadarbeten sdsom exempelvis spontning vid
bro, uppstéllningsytor och upplag. Nyttjanderatten ska gélla under byggnadstiden. Marken
kommer att aterstillas innan den aterlamnas.

9. Fortsatt arbete

En anmaélan om vattenverksamhet bedoms behovas for den nya vigtrumman som behovs
for viag 1232 dar den passerar den befintliga backen. Backens medelvattenforing understiger
1 m3/s vilket innebar att tillstdndsansokan hos mark och miljodomstolen inte kravs.
Anmilningsarenden hanteras av lansstyrelsen.

Under byggskedet ska atgirder vid behov vidtas for att rena oljefororenat grundvatten innan
bortledning, t.ex. genom oljeavskiljare eller kolfilter. Kontroll av detta styrs d& genom ett
upprittat kontrollprogram. Om hantering av férorenat grundvatten och eventuell
markfororening kravs ska en anmaélan om efterbehandlingsédtgéird lamnas in.

Avtal ska traffas med de ledningsdgare som berors av atgiarderna, for reglering av
genomforande och kostnadsdelning mellan parterna.

For att sdkerstélla att ingen skadlig pdverkan uppstar pa gravda brunnar till f6ljd av den

tillfalliga grundvattensdnkningen under byggskedet foreslas kontrollprogram som omfattar
nédgon/nagra av de narmst belagna brunnarna.

24



Till f6ljd av den planerade vigombyggnaden har kommunen aktualiserat &ndringar i
gillande kommunala detaljplaner. Detta ar dock inget som bedéms nodvandigt for
vagplanens genomforande. Olstorpsviagen, som dras in fran allmént underhéll, forvantas da
bli detaljplanelagd och 6verga till kommunalt huvudmannaskap.

Avtal med kommun kravs for 6vertagande av de vagar som dras in fran allméant underhall.
Alternativt sker bildande av gemensamhetsanlidggning/-ar.

Det kommer adven att krdvas en anliggningsférrattning som ror den enskilda viagen langs
jarnvagen som skirs av och dras om.

10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga ldmna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar viagplanen. De sakdgare
som berors kommer dé att kontaktas och far majlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jirnvig respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nair vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebir bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som behdvs
permanent framgéar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgéar ocksad markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

» Vaghaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsédgare ersattning.

» Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
Vagplanen beror 4ven kommunala planer enligt foljande.

Dp 1214-P55. Forandrade in- och utfartsforhéllanden. Tillfilligt intréng under byggtid samt
behov av framtida dtkomst for skétsel, drift och underhall via fastighet. Nodvandiga
ledningsomlédggningar. Bedoms som mindre avvikelse och motverkar inte planens syfte.
Detta da planens reglering av in- och utfartsforhallanden inte ar tillamplig eftersom viag 109
far ny strackning och verksamheterna inte paverkas ndmnvart i hiandelse av skotsel, drift
och underhall av vaganldggningen. Den del av planen som paverkas uppgar till ca 100 m2.

Bpl 12-KAG-492. Forindrade in- och utfartsforhallanden. Tillfalligt intrang under byggtid
samt behov av framtida atkomst for skotsel, drift och underhall via fastighet. N6dvandiga
ledningsomliggningar. Bedoms som mindre avvikelse och motverkar inte planens syfte.
Detta da planens reglering av in- och utfartsférhéllanden inte ar tillamplig eftersom vig 109
far ny strackning och verksamheterna inte paverkas namnvért i hiandelse av skotsel, drift
och underhall av viganlaggningen. Den del av planen som paverkas uppgar till ca 130 m2.

Bpl 12-KAG-391. Mindre slintintring p& parkyta. Bedoms som mindre avvikelse och
motverkar inte planens syfte. Detta d4 slinten endast gor ett mindre intrang och ocksa kan
utformas for att stimma in i en sidan milj6. Den del av planen som paverkas uppgar till ca
50 m2.

Bpl 12-KAG-172. Olstorpsvigen (vig 1232) far forindrat viighallningsansvar. Allmin
gatutrafik 6ver jairnvagen utgar. Bedoms inte motverka planens syfte. Detta da anslutning
till allmén vag dnda mojliggors och att plankorsning med jarnvag ersétts av planskildhet
over samma jarnvag. Funktion pa gata anses tillgodosedd genom ny viganlaggning.
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10.2. Genomfdrande

Upphandling av en entreprenor bedéms kunna ske under 2018. Darefter inleder
entreprendren projektering, etablering och inledande arbeten 2019. Vaganlaggningen
forvantas vara fardigstilld under 2020. Byggtiden forvantas uppga till omkring 18 ménader.

10.3. Finansiering

Ombyggnationen éterfinns i "Regional transportinfrastrukturplan 2014-2025” som en del av
finansieringen for upprustning av Séderasbanan. Investeringen berdknas uppga till omkring
71 Mkr inklusive marklosen, projektadministration samt projektering.
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