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1. Inledning
1.1. Syfte

I landskapsanalysen undersoks landskapets forutsattningar, kanslighet, talighet, utvecklingstendenser
och potential. Landskapsanalysens viktigaste uppgift ar att bidra till lokalisering och utformning av
infrastruktur med hénsyn till landskapet.

Dar gestaltningsavsikterna svarar pa fragan vad det ar som ska uppnaés i projektet ur
gestaltningssynpunkt, s svarar gestaltningsprogrammet pa hur detta ska genomforas pa en
overgripande niva.

Gestaltningsprogrammet sammanfattar darmed det gestaltningsarbete som bedrivits under projektets
gang i samarbete och dialog med 6vriga teknikkompetenser. | samverkan mellan teknikomradena
skapas en samsyn kring gestaltning vilken ligger till grund for det fortsatta arbetet. Malet med
gestaltningsprogrammet ar att sékerstalla hog arkitektonisk kvalitet och ge riktlinjer for en
sammanhallen gestaltning langs vagstrackan.

1.2. Kortfattad projektbeskrivning

Projektet omfattar en utokning av antal korfalt i respektive riktning strackan E4/E20 fran trafikplats
Saltskog till drygt 1km norr om trafikplats Moraberg. Atgarden innebér en breddning fran tva till tre
genomgaende korfalt i respektive riktning. Strackan passerar dver Sodertéalje kanal via befintliga
lyftbroar som ska bytas ut och breddas. Anpassning av avfarter och pafarter vid trafikplats Moraberg
ska genomforas for att mojliggora tre genomgaende korfalt.

Trafikplats Saltskog ansluter europavagarna E4 och E20 via ramper som planeras att
kapacitetsforstarkas for att klara prognosticerade framtida trafikmangder. Kapacitetsforstarkningen
innebar en breddning av pa- och avfartsramper mellan E4 och E20 fran ett till tva korfalt. Ramboll har
fatt i uppdrag av Trafikverket att ta fram en vagplan for kapacitetsforstarkningen av E4/E20.

1.3. Bakgrund

E4/E20 utgdr en viktig lank i det svenska vagnatet. Véagen ar utpekad som riksintresse for
kommunikation och ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet med nationellt och internationellt
viktiga vagar. Utredningsomradet omfattar befintligt vagomrade for E4/E20 mellan Moraberg och
Saltskog samt anslutande omréden vid av och péfarter. Atgarden avser en utékning av antal korfalt i
respektive riktning pa strackan, fran 2 till 3 genomgéende korfalt i respektive riktning. Projektet
innebar utredning och atgarder for kapacitetsokning av E4/E20 med breddning av vag pa vissa
vagavsnitt samt ombyggnad av befintlig lyftbro 6ver Sodertélje kanal. Strackan som berdrs av ar cirka
4,3 km lang och illustreras i Figur 1 nedan. Trafiken under byggtiden i omradet vid Sodertélje kanal
kommer hanteras genom omledning av trafiken via Saltsjobron.
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Figur 1. Oversiktsbild. Streckad linje visar utredningsomrade och solid linje végplanens strackning.

Over Sodertalje kanal passerar motorvagen idag pa tva lyftbroar. For att mojliggora tre korfalt i
respektive riktning maste lyftspannen bytas till bredare lyftspann med fackverkskonstruktioner dar tre
korfalt och vagracken inryms. Farleden i Sodertélje Kanal ar av riksintresse.

Parallellt med vastra motorvégsbron finns &ven en bro for vag 502, Saltsjébron, som ar en dubbel
klaffbro, se Figur 2. Saltsjobron avses anvandas som vég for att leda om trafiken vid ombyggnaden av
lyftbroarna.
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Jamsides den Gstra motorvagsbron finns en jarnvagsbro for Vastra Stambanan. Aven denna bro &r en
lyftbro och nagot av ett landmarke med sina rostréda pyloner. Under E4/E20 soder om kanalen
passerar jarnvagen mellan Sédertélje Hamn och Sédertélje Central, strackan ar av regionalt intresse.
For att minska framtida trafikstérningar kommer stérre underhallsatgarder utféras i samband med
ombyggnaden.

Figur 2. Flygbild éver Sédertaljebroarna.

1.4. Projektmal

For projektet ar foljande 6vergripande projektmal formulerade:

e Medverka till nollvisionen genom god trafiksakerhet for samtliga trafikanter

e Forbattra framkomligheten for trafiken pa E4/E20 genom att utoka kapaciteten for strackan
och pa s sétt korta restiden

e Skapa en funktionell I6sning for att 6ka véagstrackans och broarnas kapacitet

e Medverka till en god vagmiljo och landskapsanpassning

e Undvika okad negativ paverkan pa boendemiljon inom influensomradet, tex buller
e Vagomradet avvattnas till vaxtbekladda 6ppna diken/slanter for infiltration

e Byggnadsverken ska utformas enligt god ingenjorsmaéssig praxis samtidigt som de
arkitektoniska kvaliteterna bibehalls eller forstarks
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2. Forutsattningar och landskapsanalys

Landskapet utmed vagstrackan karakteriseras av kanalen och broarna éver denna, infrastruktur for
diverse trafikslag och industrier, bebyggelse som framst utgérs av flerbostadshus och villor samt ett
skogsomréade i norr. Det omgivande omradet langs vagstrackan ar kuperat och vagen ligger
huvudsakligen i skarning mellan omgivande bebyggelse och har f& utblickar, med undantag fran fina
siktlinjer vid passage 6ver Sodertélje kanal.

2.1. Kommunikationer

Vagstrackan ar en fortsattning pd E4 som gar i nord-sydlig riktning samt E20 som gar i 6st-vastlig
riktning. Darmed &r vagstrackan en viktig del i kopplingen mellan Stdertélje och flertalet orter langs
dessa europavéagar. Vagen ar aven av stor vikt for kommunikationen inom orten.

Langs den aktuella vagstrackan finns flertalet malpunkter. Nagra av de storre malpunkterna utgors av
Scanias fabrik, Sédertalje Hamn station, bensinstationer och det externa handels- och
verksamhetsomrade som ligger i anslutning till trafikplats Moraberg.

Intill den sddra delen av strackan kring trafikplats Saltskog aterfinns ett stérre distributionscentrum
och en kombiterminal. Parallellt med vagen l6per jarnvag for persontrafik samt godstransporter.
Flertalet busslinjer trafikerar den aktuella vagstrackan.

Oskyddade trafikanter kan passera Sodertélje kanal pa en av de broar som ligger parallell med den for
uppdraget aktuella vagen, se Figur 3. I 6vrigt ror sig de oskyddade trafikanterna huvudsakligen inne i
omgivande tatbebyggda omraden, men kan passera E4/E20 vid en handfull platser langs strackan.
Passage Gver vigen gors da pa gang- och cykelvagar som gar pa bro eller i tunnel.

Riksintressen:
o E4 - Riksintresse for transporter med sarskild internationell betydelse
e E20 - Riksintresse for transporter med sarskild nationell betydelse

o Farleden Sodertélje Kanal &r av riksintresse.

Regionala intressen:

e Vastra stambanan, strackan Jarna — Flemingsberg, passerar Sodertéljekanal parallellt med
E4/E20 pé en jarnvagsbro. Vastra stambanan for Jarnvagen Sodertalje Hamn — Sodertélje
Centrum passerar under E4/E20 s6der om kanalen, strackan ar av regionalt intresse.
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Figur 3. Cykelvéag parallell med E4/E20 6ver Stdertalje kanal.

2.2. Bebyggelse

Sydvast om de befintliga broarna éver Sodertélje kanal och trafikplats Saltskog ligger Scanias fabrik
och ett storskaligt industriomrade med i huvudsak lagre byggnader. Scanias flervaningsbyggnad
utmarker sig dock och kan aven ses fran bron. Oster om trafikplats Saltskog ligger Sodertélje Hamn
station och samt Sodertéljedepan, en serviceanlaggning for tagen som trafikerar strackan. Innanfor
stationen med sina manga spar ligger ett omrade med lagre flerbostadshus samt fristaende villor med
tillhérande tradgardar som foljer langs kanalen. Sodertélje hamn utgors av ett industriomrade. Norr
om broarna fortsatter bebyggelse av samma typ av blandad bebyggelse och végen passerar &ven ett
mindre verksamhetsomrade. Se avsnitt 2.5 for mer information om bebyggelsens utveckling och
omgivande omradens kulturhistoria. Langs strackan minskas bullernivaerna fran vagen med hjalp av
bullervallar och bullerskarmar.

Figur 4. Utblick soderut fran Grodingevagen. Industribyggnader till vanster i bild och flerbostadshus till hoger.
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2.21. Pagaende detaljplanearbete

I narhet till vigomradet pagar planarbete med tva detaljplaner, se lage for dessa i Figur 5. Planernas
syfte ar att mojliggora bostadsomraden med flerbostadshus. Bl.a. planeras punkthus och lamellhus.
Det ska finnas mojligheter till rekreation samt goda kopplingar till gdng- och cykelvdgen som I6per
langs kanalen.

Sodertalje sodra, omradet Gster om jarnvag och séder om kanalen i bilden nedan, pekas i 6versiktsplan
ut som omrade med potential att utvecklas till sjostad. Den strukturplan som ska tas fram for omradet
ska bland annat ligga till grund for detaljplanearbete i omradet.

Figur 5. Omraden i blatt utgoér detaljplaner med pagaende planarbete.
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2.3. Buller

Langs vagstrackan aterfinns flera narliggande bostadsomraden. Vagen har i dessa partier forsetts med
bullervallar och bullerskarmar for att astadkomma minskade bullernivaer for de narboende.

En bullerkartering har utforts ar 2012 och illustreras i Figur 7. Karteringen visar att manga av
bostaderna léngs strackan ar utsatta och har en bullersituation som 6éverskrider riktvardet utomhus
vid fasad for ekvivalent buller (55 dBa).
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Figur 7. Bullerkartering jarnvag 2007 och statlig vag 2012. Kalla Uppdragsbeskrivning Trafikverket.

Befintliga bullerskarmar varierar i héjd mellan 2—3,7 m och utgors av spontad panel med locklékt i tré
och langs delar av strackan har polykarbonat fallts in for att erbjuda ljusinsléapp. Av praktiska skéal ar
skarmhojden oftast begransad till 3—4 meter. Figur 8 visar var skarmarna ar placerade idag samt de
omraden som troligtvis behdver atgardas framover.
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Figur 8. Placering av befintliga bullerplank och omraden i behov av avskarmning.

Figur 9. Exempel ett pa bullerskarm langs strackan.
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Figur 10. Exempel tva pa bullerskarm langs strackan.

2.4. Naturmiljo

Kring trafikplats Saltskog samt narmast kanalen pa bade sodra och norra sidan aterfinns barrskog
samt barrskogsdominerad blandskog med underliggande buskvegetation i kuperad miljo. Langs norra
strandkanten passerar Sormlandsleden under broarna. Vandringsleden &ar av stort varde for rekreation
och friluftsliv.

Fortsatt omges vagen av graskladda slanter dar slantkrénen ar bevaxta med 16vtrad och
buskvegetation. Bullerplank star langs stora delar av strackan pa kronen. Bakom dessa aterfinns i
huvudsak villabebyggelse med tillhdrande tradgardsmiljo.

Langs delstracka 5 (se Figur 16) som leder till trafikplats Moraberg I6per ett skogsparti som utgors av
Klastorpshgjden, klassad som en skoglig nyckelbiotop samt objekt med naturvérde, pa vastra sidan
och grénstruktur i omradet Fornhgjden pa Gstra sidan, aven detta kuperat med barrdominerad
blandskog. Omradena &r relativt svartillgangliga pa grund av den branta terrangen vilket minskar
rekreationsvérdet, men naturvérdet forblir hogt.

Utanfor utredningsomradet finns ett fatal registrerade nyckelbiotoper. De utgdrs av hallmarkskog,
blandsumpskog och bergbrant men kommer ej beréras i detta projekt. Sodertaljedsen (sand- och
grusforekomst) ar en identifierad kontaktstracka med avseende pa grundvattenférekomst.

Enligt Artportalen finns vissa rodlistade arter i ndromradet. Dessa utgors av observationer pa ett antal
olika fagelarter. Inga relevanta riksintressen finns inom atgardens omrade.
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Figur 11. Vagen med graskladda slanter samt bullerskarm pa kronet.

2.4.1. Skyddade omraden
Inga skyddade omraden finns inom utredningsomradet.

Angransande utredningsomradets norra kant finns naturreservatet Bornsjon som dven utgor
vattenskyddsomrade samt riksintresse for friluftsliv. Bornsjdomradet kan karakteriseras som ett
sprickdalslandskap och ett kulturlandskap av omisskéannlig sérmlandsk pragel. Modernt skott
akermark, vackra fore detta hagmarker med mycket ek och hassel, lummiga skogspartier och ett flertal
historiska herrgardar praglar kulturlandskapet. I omradet finns ocksa barrskogar med haga
naturvarden. Bornsjén har stort limnologiskt varde och ar av betydelse som hackningslokal for
fiskgjuse och storlom.

2.5.  Kulturmilj6

Den bebyggelse som omger det aktuella vagomradet stracker sig tillbaka till 1800-talet. Fram till 1860
var Sodertélje en liten stad préaglad av handel och hantverk. Genom innovation och rationaliseringar
inom jordbruket dndrades stadens karaktar efter 1860-talet till en expansiv industristad som vaxte pa
tidigare landsbygd i stadens naromraden. Sjofarten langs kanalen var viktig for staden och den innebar
aven koppling till andra kustnara socknar.

Under den senare delen av 1800-talet tillkom en jarnvéagsbro éver Sédertélje kanal, en del av
stambanan mellan Stockholm och Goteborg. Denna ersattes 1921 av en modernare stalklaffbro, se
Figur 12, med en utformning som tydligt k&nns igen i dagens jarnvagsbro som invigdes 2010. Under
1920-talet byggdes aven kanalen om vilket paverkade stadsbilden da hela kvarter pa 6stra sidan fick ge
vika for den rakare och bredare kanalen. Fackverket pa bron fran 1921 var fran boérjan omalat, men har
sedan haft olika farger, bl.a. ljust grén och ljust bla. Under 2000-talet var fackverket ljust blatt vilket
plockats upp i den nuvarande jarnvéagsbron vars pigga bla fackverk star i kontrast till de rostroda
betongpylonerna. Den intilliggande vagbron, byggd 1964, med sina tva lyftspann har en mer lagmald
gra farg som ger dessa en underordnad roll i forhallande till jarnvagsbron.
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Jarnvégsbron har sedan sin tillkomst utgjort ett tydligt landmérke l1&ngs strackan med sina hdga
rostroda pyloner och blaa fackverk. Bron utgor ett extra tydligt landmarke for de trafikanter som ror
sig dver broarna, pa kanalen eller langs de leder som féljer langs denna. Aven vagbron &r ett starkt
element l&ngs strackan och bidrar till igenkanning for trafikanterna. | Nationell plan for
bevarandevérda broar pekas denna ut som bevaransvard ur ett nationellt kulturhistoriskt perspektiv.
Arkitektoniskt ar fackverken en av de starkast karakteristiskt gemensamma dragen for broarna. Utéver
det &r sjélva brolandskapet i sig utmarkande.

SUDERTALIE. Jarnvdgsbron.

Figur 12. Jarnvégsbron invigd 1921.

Intill pafartsramp E20 mot E4 norrut ligger ett vattentorn klassat som Statligt byggnadsminne, se
Figur 13. Tornet, med sin strama och enkla utformning stod fardigt 1920 och teglet som anvands ar
detsamma som anvandes till det intilliggande stationshuset. Bortsett fran vattentornet far man leta sig
utanfor det direkt paverkade omradet for att hitta andra kulturhistoriska lamningar eller
kulturhistoriskt vardefulla byggnader och omraden. Vardet star bl.a. att finna i valbevarade
stadsplaner och i bostadsbebyggelse som tydligt representerar arkitekturen fran specifika tider. Det
finns gott om tidstypiska och valbevarade byggnader i omradena runtomkring och dessa utgérs av
flerbostadshus likval som pampiga villor.

Under tidigt 1900-tal uppférdes en del offentliga byggnader nara kanalen pa stadens dstra sida och
darefter har omradena fortsatt utvecklats. Under 1910-talet anlades Rosenborgs villastad och darefter
har flertalet omraden foljt. Mycket bebyggelse tillkom under en expansiv fas under 1930—40-tal.
Under 1950—70-tal tillkom &ven en del omraden med flerbostadshus. Fornhojden &r ett exempel pa ett
sadant omrade fran 70-talet.

Omradet for Scanias verksamhet har ett hogt kulturhistoriskt varde i form av sin kontinuitet pa
platsen sedan 1890-talet. Det finns &ven ett arkitekturhistoriskt varde i industribyggnaderna och dessa
speglar aven foretagets utveckling. Omradet har utdver detta ett hogt samhallshistoriskt varde for
staden.
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2.5.1. Fornlamningar och kulturvéarden

I narheten av utredningsomradet finns ett fatal kanda lamningar, se
Figur 14. Inom utrednings-omradet aterfinns tva lamningar; RAA Sodertalje 108:1 (L 2015:3280) samt
RAA Ostertalje 262:1 (L2014:8514).

Sodertélje 108:1 ligger inom trafikplats Saltskog, vaster om E4/E20, ldamningen utgdrs av en hég och
har klassats som en mdjlig fornldmning.

Ostertilje 262:2 ligger drygt 50 m nordvast om befintlig vag och inom ett industriomrade, &r en 6vrig
kulturhistorisk lamning och enligt beskrivningen ska det pa platsen finnas en platd med
stensamlingar.

Breddningen av vagen paverkar inte lamningarna. | 6vrigt finns ingen utpekad skyddad eller
skyddsvéard kulturmiljo inom utredningsomradet. Sodertélje kanal bedoms inte paverkas av bytet av
luftspann.
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Figur 14. Fornlamningar i naromradet. Kalla: Lansstyrelsen i Stockholm.

W

Sodertalje kanal ar klassad som vardefullt vatten med kulturvarden. Kanalen ar fran 1819 och
forbinder Mélaren och Saltsjén och &r néastan oférandrad sedan ombyggnad och breddning under
1920-tal. Flera generationer av kanaler och slussanordningar finns bevarade och utgér i sin helhet ett
bra exempel pa hur en kanalanlaggning utvecklats.

26. Miljo

Inga 6vriga relevanta riksintressen for miljo finns inom atgardens omrade.

2.7. Vatten

Inom projektet finns det ett flertal olika delomraden for grundvattenmagasin, separerade bland annat
av Sodertélje kanal. Sodertalje kanal ar aven klassat som Riksintresse farled. I 6vrigt aterfinns inga
intressen inom omradet som paverkas av kapacitetsforstarkningen pa vagstrackan.

Norr om trafikplats Moraberg avvattnas utredningsomradet sterut till Glasbergasjon. Strackan
mellan trafikplats Moraberg och trafikplats Saltskog avvattnas till Sodertélje kanal och
Saltskogsfjarden (ligger strax vaster om trafikplats Saltskog). Ingen avrinning fran utredningsomradet
sker direkt till sjo eller vattendrag utan féregdende rening. Dagvatten fran utredningsomradet renas
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och fordrojs i grasbekladda diken och slanter langs med vagen. Langs utredningsomradet finns
dessutom ytterligare dagvattenatgarder i form av dammar och magasin déar vidare rening och
fordrojning sker innan vattnet nar recipient.

Langs nagra delar av strackan finns det risk for éversvamning vid skyfall. Dessa sammanfaller oftast
med de lagen dar E4/E20 och lokalgator har planskild korsning och déarmed ligger lagre. For mer
detaljer se Projekterings PM Avvattning.
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Figur 15. Grundvattenforekomster inom eller i narheten av utredningsomradet (VISS, Sodertaljedsen, 2020).
Samtliga grundvattenférekomster ar delar av Sodertaliedsen, som i VISS har avgransats i enskilda objekt.
Utredningsstrackan ar markerad i blatt.
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2.8. Landskapsbild, landskapstyper och karaktarsomraden

I detta avsnitt presenteras fem delstrackor uppdelat pd rummens olika karaktarer. For indelning samt
kartlaggning se Figur 16.

2.8.1. Delstracka 1 — trafikplats Saltskog

Trafikplatsen ar idag starkt praglad av infrastruktur och industriomraden. Trafiken ror sig pa olika
nivaer genom ett l4tt kuperat landskap och ramas in av traddungar, vallar och Scanias storskaliga
industriomrade i vaster. Motorvagslandskapet med E4 och E20 breder ut sig med alla av- och
pafartsramper och utgér en betydande barriar mellan den vastra och dstra sidan om motorvégen.

Oster om motorvagen, dold bakom vallar och traddungar, I6per jarnvagen parallellt. S6dertilje Hamn
station aterfinns utmed jarnvagssparen och har finns aven Sodertéljedepan, en serviceanlaggning for
tagen som trafikerar strackan. I niva med denna, intill pafartsramp E20 mot E4 norrut, star ett dldre

vattentorn i tegel klassat som statligt byggnadsminne.

Pafartsramp E20 mot E4 norrut kommer vasterifran under E4 for att sedan koppla an pa denna.

Figur 17. Trafikplats Saltskog. Ovan: Vy vasterut mot E20. Nedan: Vy dsterut mot pafart till E4. Bilder hamtade
fran Google maps.
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2.8.2. Delstracka 2 - fran trafikplats Saltskog fram till kanalen

Vagrummet préaglas av trafikens rérelse genom ett latt kuperat landskap och ramas in av traddungar,
vallar och Scanias storskaliga industriomrade. Har sticker Scanias hdga kontorsbyggnad ut ur
mangden och utgor en typ av landmérke. Vagen lyfter sig for att passera Sédertélje kanal och har kan
man blicka ut éver staden som vandrar langs kanalen pa vagens vastra sida.

Figur 18. Vy mot Scanias kontorsbyggnad sett fran bro éver Sodertilje kanal.

2.8.3. Delstracka 3 — broarna

Val ute pa Sodertaljebron omges denna av ytterligare tva broar, Saltsjobron pa vastra sidan och
jarnvégsbron pa Gstra sidan. Passagen erbjuder unik utblick 6ver staden och kan ses som héjdpunkten
pa strackan. Jarnvagsbron, den dstra av broarna éver kanalen, utgor ett tydligt landmarke langs
strackan med sina hoga rostréda pyloner och blaa fackverk. Fackverken hos vagbron &r dven de
utméarkande element langs strackan, framforallt for de trafikanter som ror sig 6ver broarna.

Jarnvéagsbron ar 230 m lang med en rorlig brodel pd 50 m. Bron invigdes 2010 efter att ha ersatt den
tidigare fackverksbron som statt dar sedan 1921. Den gamla klaffbron ersattes da denna inte langre
kunde uppfylla de krav som stélls for jarnvag och sjofart och underhéallningsbehovet hade blivit for
stort vilket i sin tur innebar trafikstérningar.
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Figur 19. Vy over de tre broarna sett fran gang-och cykelbana samt landmarke i form av den rostréda bron.

Den nya jarnvagsbron, likval som vagbron, har med sina fackverk manga likheter med den tidigare
jarnvagsbron och samspelet mellan dagens broar &r tydligt. Detta innebér att broarna tillsammans
utgor en tydlig historisk koppling likval som stark karaktar. Se den gamla jarnvéagsbron fran 1921 i
Figur 12.

Som namns i avsnitt 2.5 har vagbron en mer underordnad roll i forhallande till jarnvagsbron med sina
nedtonade gra fackverk. Trots att de tre fackverksbroarna i sin konstruktion &r 6ppna upplevs de som
relativt kompakta och fran bron langst till vaster ar sikten dsterut genom dessa begransad.

Figur 20. Vy at sydost 6ver de tre broarna.
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2.8.4. Delstracka 4 - efter kanalen fram till och med bebyggelse

Efter bron smalnar vagrummet av nagot nar vagen sanker sig ner mellan branta slanter, vallar,
bullerplank och verksamheter. | htjd med Grodingevagen och den bro som gar éver vagen smalnar
rummet ytterligare. Rummets véggar karaktariseras av branta slanter som ar émsom skogbekladda
0msom forsedda med bullerplank.

Figur 21. Vy 6ver vagrummet i delstrécka 4.

2.8.5. Delstracka 5 - efter bebyggelse fram till och med trafikplats Moraberg

Utmaérkande for denna del av vagstrackan ar den omgivande kuperade terrdéngen och den
barrskogsdominerande blandskogen som omfamnar véagen. Under delar av strackan ligger skogen
lagre beldgen an végen vilket gor att tradkronorna hamnar néra trafikanten.

Strax innan trafikplats Moraberg utgérs vagrummets Ostra sida av berg samt berg i dagen och
skogskladda slanter. Intill véagens vastra sida ligger en mindre sedimenteringsdamm. Strax efter
dammen star det dster om vagen, mellan E4/E20 och den norrgdende avfartsvagen, ett antal tallar
som ger karaktar samt vertikal gron volym at vagavsnittet. Berget har ar ett utméarkande element for
vagstrackan och utgor en typ av landmarke att orientera sig efter. P4 vagens véastra sida utmarker sig
aven en samling bjorkar som med sina vita stammar och laga, mjuka undervegetation ocksa bidrar
med karaktar och variation i vegetation och omgivning.

Val framme vid trafikplatsen 6ppnar sig rummet aterigen och mébleras med nagra storre
sammanhallna tradgrupper utan betydande undervegetation samt nagra ensamma trad. P4 véag ut ur
trafikplatsen passerar trafikanten det externa handels-/verksamhetsomrédet. Strax darefter ligger pa
vastra sidan en bergtakt och pa Gstra sidan har trafikanten aterigen skog. Skogen fortsétter sedan pa
béda sidor om vagen.

Landskapsanalys & Gestaltningsprogram Sida 23 av 42



Figur 22. Vy 6ver vagrummet i delstracka 5.

Figur 23. Vy fran avfart pa ostra sidan vid trafikplats Moraberg. Tallar i forgrunden och utsikt mot grupp med
bjorkar nedanfor.
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Figur 25. Berg 6ster om véagen intill trafikplats Moraberg.
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2.9. Bedbmning av kénslighet och potential

Omradet i sin helhet bedéms som mindre kansligt och breddningen av vagen kommer att innebéara
relativt smé ingrepp i den omgivande miljon da det langs stora delar av strackan ar majligt att anvanda
sig av den befintliga véagen och dess befintliga breda véagrenar for breddningen.

Omradet kring trafikplats Morabergs bedéms som den nagot mer kansliga delen langs strackan och
det ar aven den del som kommer paverkas mest da naturen kommer nara inpa vagen och ingrepp i
naturmarken ar nédvandiga for att bredda vagen.

Bjorkplanteringen samt tallarna i och omkring trafikplatsen som ndmns i avsnitt 2.8.5 &r av vikt for
platsen och bor i storsta méjliga utstrackning behallas. Dess kanslighet ligger framst i att
vegetationens uttryck skiljer frdn den omgivande och att den &r viktig nar det kommer till att skapa ett
gronare och mjukare vagrum.

1 h6jd med trafikplats Moraberg utgor berg i dagen ett utmarkande element samt en form av
landmaérke langs strackan. Eftersom strackan &r kort minskar vikten av landmarken att orientera sig
efter, men ur ett gestaltningsperspektiv finns det likval potential i att aven fortsatt behalla berg i
dagen.

Vattentornet intill pafartsramp E20 mot E4 norrut ar klassat som statligt byggnadsminne och utgor ett
utmarkande element langs strackan. Vattentornet ar kansligt for ytterligare intrdng och kan riskera att
skadas i byggskedet om inte tillrackliga forsiktighetsatgarder vidtas. Potential finns att forstarka de
visuella vdrdena genom en vackrare och béattre anpassad stddmur an dagens.

Det finns vardefulla kvaliteter i utblickarna 6ver Sodertélje kanal och det unika i de parallella broarna i
samband med passage Over vattnet. Deras nuvarande utformning och uttryck &ar det viktigt att ta i
beaktning vid utformning av de nya broarna. Framforallt fackverken med sin tydliga historiska
koppling blir viktiga i att bevara den arkitektoniska helheten och upplevelsen i omradet. Aven
utblicken 6ver staden nar vagen lyfter for att 6verga i bro ar viktig att ta vara pa.
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3. Gestaltningsprogram

Eftersom E4/E20 breddas till tre genomgaende korfalt i respektive riktning ligger fokus i gestaltningen
pa principlosningar for breddning av motorvag samt utformning av anslutningar mot befintlig mark.
De storsta forandringarna pa befintlig utformning blir anpassning av avfarter och pafarter vid
trafikplats Moraberg med ingrepp i befintliga vagslanter.

Breddningen av lyftbroarna samt anslutningsbroar av betong syftar framst till att skapa en funktionell
I6sning for att utdka broarnas kapacitet. Avsikten ar att broarna ska utformas enligt god
ingenjorsmassig praxis samtidigt som de arkitektoniska kvaliteterna bibehalls och/eller forstarks.

For att mojliggéra omledning av trafik via Saltsjébron byggs en ny anslutning mellan vag 502 och
E4/E20. Anslutningen byggs mellan befintliga vagar pa en plats starkt praglad av infrastruktur. Tack
vare platsens karaktar kan omledningsvagen adderas utan att upplevelsen av platsen forandras i nagon
storre utstrackning.

Trafikplats Saltskog flatar samman europavégarna E4 och E20 via ramper som planeras att
kapacitetsforstarkas for att klara prognosticerade framtida trafikmangder. Kapacitetsforstarkningen
innebar en breddning av pa- och avfartsramper mellan E4 och E20 fran ett till tva korfalt.
Detaljutformning for dessa l6sningar ar &nnu inte fastslagna och kommer darfér beskrivas mer
utvecklat i senare skede efter att detta utretts vidare i det fortsatta arbetet.

3.1.  Vagutformning

Ombyggnationen av vagstrackan syftar till att skapa forbattrad framkomlighet genom utékning av
antalet korfalt fran tva till tre. Med breddning till tre genomgaende korfalt i respektive riktning kan
trafikmangden 6ka med ca 30 % och genom uttkad kapacitet forkortas aven restiden.

Trafiksakerheten star i alltid fokus och avsikten &ar att ombyggnationen ytterligare ska forbattra
sakerheten langs strackan genom att bibehalla mittseparering med betongbarriar och racke pa sidorna.
Utokningen av antalet korfalt bedéms &ven minska risken for kébildning och upphinnandeolyckor
samt minska antal vavningar mellan korfalt. Avsikten ar att bibehéalla bade nuvarande
referenshastighet for E4/E20 om 100 km/h samt dimensionerad hastighet i ramperna pa 80 km/h.

Véagstrackan norr om Sodertélje kanal och hela vagen upp till strax norr om trafikplats Moraberg
bestar idag av fem korfalt, tre i norrgaende och tva i sédergdende. Genom en kombination av att ta en
del utav vagrenen i ansprak samt mala om vagbanorna skapas utrymme for att utoka antalet korfalt till
tre aven i sodergdende riktning.

Trafiksimuleringar vid trafikplats Moraberg visar pa kapacitetsproblem vid rampernas korsning med
Vag 225, se Figur 26. Problem uppstar pa grund av det higa fordonsflodet pa vag 225 som ska svanga
vanster till pafartsrampen séderut. Stor mangd trafik i kombination med &g framkomlighet leder till
att kon vaxer mot korsningen med avfartsrampen i norrgaende. Effekten blir att kon pa avfartsrampen
véaxer mot den genomgaende trafiken pa E4/E20.

De trimningsatgarder som foreslas for att komma till ratta med kapacitetsproblemen vid
pafartsrampen &r en utformning med droppcirkulation samt ett forlangt vanstersvangkorfalt vid
pafartsrampen till sodergéende E4.
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Figur 26. Bilden visar kapacitetssimulering vid trafikplats Moraberg.
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Figur 27. Exempel pa dropprefug vid trafikplats Moraberg och justerad pafartsramp.
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Som kompletterande atgard foreslas att avfartsrampen i norrgdende riktning till trafikplats Moraberg
forlangs och breddas. Forlangning av rampen mojliggor ytterligare magasinering av avfartstrafik i tva
filer, genom denna magasinering minimeras risken for kébildning och framkomligheten framjas i
korsningspunkten med vég 225.

Figur 28. Exempel fran Kista med avfartsramp i tva filer.

Aven den sodergdende avfartsrampen till trafikplats Moraberg anpassas for att ge utrymme for
breddningen till tre genomgaende korfalt i sodergdende riktning. Anpassningen av vagrenen och
vagslanter paborjas norr om Morabergsvagen som passerar under E4/E20 och fortsatter fram till
avfartsrampen.

De foreslagna anpassningarna av ramperna vid trafikplats Moraberg fororsakar framst ingrepp i
befintliga vagslanter, sannolikt dock utan ndgra betydande ingrepp i intilliggande naturmark. For att
inte inkrakta pa fastighetsmark kommer dropprefugen vid trafikplats Moraberg med sin pafartsramp
medfora en stddmur i platsgjuten betong som féljer rampen och terrdngen pa sydvéastra sidan. Som
hogst blir muren ca 6 m. Muren innebar ett ingrepp i den befintliga miljon och forslagsvis aterskapas
denna naturlika miljé genom plantering av buskage och trad pa insidan av muren. P& s sétt blir
muren mindre dominant och utsikten for den intilliggande verksamheten blir mer intressant.

3.1.1. Trafikplats Saltskog

Nuvarande utformningsforslag innebar en breddning av befintlig pafart fran E20 till E4 med ett extra
korfalt. Vaggeometrin och rampen med dess breddning I6per parallellt med befintlig tillfartsbro pa en
stracka om ca 200 m. Principiellt kan rampen pa denna stracka beskrivas som en ny brodel, utfors
sannolikt som en betongéverbyggnad. Overbyggnaden understddjs av i storleksordningen 16—17 nya
pelare.

Avfarten fran E4 breddas till tva korfalt sd att aven mittkorfaltet kan kdra av mot E20.

De foreslagna anpassningarna av ramperna vid trafikplats Saltskog fororsakar framst ingrepp i
befintliga vagslanter. Sannolikt kommer en forandrad végslant innebéra att en del tréd kommer att
fallas intill pafarten fran E20. For att hantera intranget i slanten vid vattentornet langs pafartsrampen
for E20 mot E4 norrut anlaggs en ny, ndgot hogre stodmur.

Stédmuren kommer att bli en del av upplevelsen av vattentornet och utformningen av denna anpassas
till vattentornet och den omgivande miljon. For att stodmuren ska ga val inop med tornet foreslas att
denna utformas som en bekladnadsmur i granit. Aven fallskyddsracke viljs for att passa ihop med torn
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likval som mur. For att forstarka upplevelsen av tornet och uppmérksamma detta som ett utmarkande
element langs strackan foreslas effektbelysning av tornet.

Nar trafikanterna strax darefter ska ansluta till E4 kommer slanten dven dar att justeras for att
forbattra sikten och darmed 6ka trafiksdkerheten.

3.1.2. Gestaltningsprincip for dropprefugen vid Moraberg.

Gestaltningen tar fasta pa den omgivande karaktaren. I mitten av dropprefugen i Moraberg foreslas
anlaggning av en naturlik vegetationsyta med stenblock, ljung som marktéckare och tallar som hjélper
till att skapa rumslighet, se Figur 29. Den intilliggande refugen far en likartad gestaltning.

Utrymmet mellan vegetationsytan och kérbanan utgors av en remsa som tillgodoser svangradier for
langa fordon. Denna yta kan utforas i smagatsten som i exemplet nedan, se Figur 30. En
smagatstensyta ar ett lampligt inslag pa trafikplatser eftersom det utgor en talig yta som klarar
svangande rorelser fran fordon utan att deformeras. Den ndgot ojamna ytan visar dven trafikanten att
denne ar utanfor ordinarie korbana pa ett fortjanstfullt satt.

Stenblock

Kérbar yta i \
smagatsten

Figur 29. Skiss pa gestaltning av dropprefug.
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Figur 30. Exempel pa yta av smagatsten intill vagbana i rondell, kélla https://stenbolaget.se/.

Figur 31. Exempel pa refug vid Tyresta Nationalpark.
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3.1.3.

Pa vagstrackan forkommer idag tva typer av racken, balkracken och betongracken, se Figur 32 och
Figur 33. Strackan soder om kanalen och passagen 6ver broarna innehaller uteslutande balkracken.
Strackan norr om Sodertalje kanal byggdes om i ett trimningsprojekt 2011—-2012, mittsepareringen pa

Vagutrustning och belysning

den ombyggda strackan ar typen betongbarriér.

I tabellen nedan som ar hamtad fran PM vag och trafik framgar de val som gjorts gallande racken.

Tabell 1. Val av racken.

Placering Typ Kapacitets | Skaderisk Motiv
-klass klass
Mittracke Balkrécke N2 A Befintlig
Mittracke Betongracke | H4 C Befintlig/ ej deformerbara
betongracken
Sidorécke Balkrécke N2 A/B Befintlig/ny
Broracke/sidoréacke | Balkracke H2-H4 A/B Befintlig/ny
Broracke/sidoréacke | Balkracke H4 B/C Mycket hogt kapacitetracke vid
lyftbroar

Figur 33. Bild fran Google maps pa mittseparering i betong fran den aktuella vagstrackan.

Vagbelysning finns idag langs hela strackan fran trafikplats Moraberg i norr till trafikplats Saltskog i
soder. Systemet bestar av vagbelysning pa stolpe i mittremsa, stolpe i vagkant. Ny installation for
belysningssystem genomférdes 2014. Armaturer har ljuskéllor av typ hogtrycksnatrium.
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Vagbelysning kommer att kompletteras i anslutning till ny vagutbredning, framforallt dar vag breddas
vid pa och avfarter. Utbredning redovisas i vagplan. For belysning monterad pa kantbalk pa bro samt

pa ny omledningsbro installeras ny armatur med nya stolpar. Armatur och stolpe blir densamma som
for befintlig belysning (armaturen Philips Iridium pa 8m stolpe).

Figur 34. Bild fran Google maps pa belysningslésning i mittremsa samt belysning pa fackverksstolpe vi avfart.

3.2. Omledning av trafik under byggtiden

Eftersom motorvagsbroarna 6ver Sodertélje kanal bestar av tva fackverksbroar dar respektive bro
hanterar trafiken i vardera riktningen kan den ena bron anvéndas for trafik medan den andra bron
byts ut.

Infor rivning och anlaggning av ny lyftbro kommer trafiken att ledas om for att frigéra bron fran trafik.
Nar utbyggnaden av norrgaende bron utfors leds sddergdende trafik om via Saltsjébron for att

sedan ledas tillbaka till E4 och E20 via en ny éverledningsbro, se Figur 35. Den norrgaende trafiken pa
E4/E20 kommer under byggtiden alterneras mellan broarna beroende pa vilken bro som byts ut och
byggs om.

Omledning av trafiken kommer att ske i etapper. Den dstra motorvéagsbron (for norrgaende trafik)
byggs om forst, vilket ar planerat till sommaren 2026. Denna nya anslutning som majliggor pafart till
E4/E20 fran vag 502 under ombyggnationen kan dven i framtiden anvandas for att leda om
motorvagstrafik vid underhall och reparationer av lyftbroarna.

v
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Figur 35. Planvy 6verledning av trafik i omradet intill kanalen. Ny éverledningsbro séder om kanalen.
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3.3. Lyftbroarna dver Sddertalje kanal

Befintliga motorvagsbroar 6ver Sodertélje kanal ar utformade som 6ppningsbara lyftspann av
fackverkstyp i malat stal. For att méjliggora en 6kad kapacitet, fran tva till tre korfalt i vardera
riktningen, maste de befintliga lyftspannen bytas ut mot nya, bredare lyftspann.

Byggnadsverken ska utformas enligt god ingenjérsmassig praxis samtidigt som de arkitektoniska
kvaliteterna bibehalls och/eller forstarks.

Forutsattningarna i form av befintliga landfasten och lyftmaskineri har inverkan pa lyftbroarnas
gestaltning och skapar begréansningar géallande spannvidd och vikt. Infér ombyggnaden utfors
inledningsvis darfor en studie gallande méjliga brotyper. De tva brotyper som i dagslaget anses mest
lampliga &r:

1. Lyftspann av fackverkstyp

2. Lyftspann av bagbrotyp

Bada alternativen ger konstruktéren en god méjlighet att utforma robusta och besténdiga
konstruktioner som samtidigt upplevs latta och sméckra. Ur denna aspekt kan mojligen lyftspann av
béagbrotyp upplevas som estetiskt mer tilltalande och arkitektoniskt starkare, medan en bro av
fackverkstyp upplevs som en mer teknisk konstruktion. Huvudalternativet i denna fas ar lyftspann av
fackverkstyp.

Hur bron gestaltningsmaéssigt forhaller sig till 6vriga broar, framforallt jarnvagsbron, ar ocksa en viktig
aspekt som bor beaktas. Avsikten och huvudalternativet ar att ersatta befintliga fackverksbroar med
nya fackverk av liknande typ, om &n bredare. Hansynstagande till platsens historik genom fortsatt
anvandning av samma brotyp méjliggor bevarande av den arkitektoniska helheten for omradet och
darmed férandras inte heller upplevelsen av broarna fran kanalens omgivning i ndgon stérre
utstrackning.

; " ! S T = 4! e =
e

S —
L/3 L/3 L/3
J‘ k i
L I L !
i
L 7

7 x L =65000

L = 9286 mm

CYNVEEYAMM riont ideas. sustainable change

Figur 36. Exempel pa lyftspann av fackverkstyp.

Nya bredare lyftspann som rymmer ytterligare ett korfélt i vardera riktning féranleder aven
anpassning och motsvarande breddning av tillfartsbroarna som aterfinns pa 6mse sida av
lyftspannen. For att mojliggora detta &r det beslutat att lyftspannen mellan stéd 4 och 5 ska bytas ut
mot nya, bredare lyftspann och att tillfartsbroarna av betong ska breddas. Atgarderna bedéms vara av
den arten att broarnas gestaltning inte paverkas namnvart.
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3.3.1. Val av material

Valet av material ar en gestaltningsaspekt som paverkar upplevelsen av lyftspannen. Befintliga broar
ar tillverkade i malat stal. De material som star till buds for de nya lyftspannen ar rostfritt- alternativt
malat stal. Ett utférande i rostfritt stal ger en bro med en metallisk lyster eller glans, denna glans
kommer dock att mattas av med tiden. En ny bro som utfors i rostfritt stal kommer att ta for sig ndgot
mer jamfort med dagens utférande vilket &ven kommer skapa en tydligare kontrast till jarnvégsbron
bredvid. Nar aspekter gallande de skilda materialens miljomassiga- och livscykelekonomiska
konsekvenser samt lI6pande underhéallsatgarder vags samman ar sannolikt rostfritt stal det mest
lampliga materialvalet for de nya lyftspannen.

3.3.2. Ljusséttning av de nya broarna

En annan gestaltningsaspekt som bade paverkar sakerhet och hur broarna upplevs kvélls- och nattetid
ar ljussattningen. Att broarna ar utformade som 6ppningsbara lyftspann komplicerar hur ljussattning
kan utformas och stéller ytterligare krav pa armaturer och kablage.

Idag belyses végstrackan pa broarna av belysningsmaster placerade pa broarnas sidor.
Belysningsldsning for de nya broarna kommer att efterlikna den befintliga i s stor utstrackning som
mojligt.

Avsikten ar att aven ljussatta fackverken genom indirekt belysning placerad i facken pa bron vilket
framhéver det arkitektoniska uttrycket dven kvalls- och nattetid. Matande kablage till belysning
kommer likt bron vara flexibelt vid hojt och sénkt lage.

"“_'p:m.r- y

Figur 37. Bild fran Google maps pa belysningslésning for vagstracka pa broar. Master monterade pa sidor av
broarna.
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3.3.3. Ovriga byggnadsverk

Utbver broarna dver Sodertélje kanal kommer ytterligare fyra befintliga byggnadsverk att beréras av
kapacitetsforstarkningen. De fyra broarna bestér av tvd mindre plattramsbroar, en andskarmsbro och
en elliptisk rérbro dar mindre vagar/gangvagar passerar under E4an. Dessa broar breddas med
samma brotyp som befintlig utformning. Upplevelsen av dessa broar forandras darmed ej i ndgon
storre utstrackning.

Befintlig bro 6ver Morabergsvagen breddas (82-607-1) vilket innebér att befintlig stédmur med
granitstenar flyttas med nar vagen byggs pa. Grasslant har justeras mot nytt lage for stodmur.

3.4. Trafikantupplevelse och omgivningen utanfér vagrummet

En vag med god trafikantupplevelse bjuder pa variation. Stimulans, i form av varierat landskap,
utblickar, landmarken, bebyggelse och belysning skapar spanning och haller trafikantens
koncentration uppe. Resan langs vagen bor folja en rytm som vaxlar mellan karaktarsfulla stréackor och
lugnare partier.

Strackan mellan Saltskog och Moraberg erbjuder spdnnande omvéxling. Den upphéjda passagen éver
Sodertélje kanal via lyftbroarna med sina utblickar 6ver kanalen och Scanias industrier &r formodligen
strackans upplevelseméssiga hojdpunkt. I hdjd med lyftbroarna 6ster om E4/E20 passeras dessutom
jarnvagsbron som tornar upp sig med sina rostroda pyloner till ett verkligt landmaérke.

Passagen 6ver broarna vid Sodertalje kanal med sina fyra korfalt har lange utgjort en flaskhals pa
strackan. Nar flaskhalsen byggs bort innebér det positiva effekter vad galler utdkad kapacitet,
forbattrad framkomlighet och dérmed &ven minskad risk for kder och trafikstockning. Forandringen
vad géller trafikantupplevelse blir framst breddning till tre genomgaende korfalt i bada riktningar
vilket kommer att bidra till ett jamnare trafikflode pa strackan.

Forutom forandringen gallande breddning av korfalten kommer vagstrackan inte forandras ndmnvart
sett till vagrummets utformning férutom anpassningar av ramperna vid trafikplatserna Moraberg och
Saltskog. Ramperna anpassas till breddningen av E4/E20 samt for att kunna hantera ett framtida 6kat
trafikfléde, ombyggnaden mojliggér darmed ett forbattrat flode for trafiken genom trafikplatsen.

Atgarder for att minska buller har en relativt stor paverkan vad géller mojligheten for trafikanten att se
och uppleva omgivningarna. Langs delar av vagstrackan mellan Saltskog och Moraberg aterfinns idag
béde bullervallar och bullerskarmar. Ingrepp for att skapa en draglig ljudniva for narboende och
bilisternas 6nskan om varierad upplevelse ar ofta svar att tillgodose och i de flesta fall drar bilisterna
de kortaste strat, sa aven i detta fall. De befintliga bullerskarmarna kommer att bytas ut och
kompletteras med hogre skarmar for att mota dagen krav pa bullerskydd.

3.5. Vagens sidoomraden

3.5.1. Slanter

Vagkroppen breddas pé ett antal platser langs med strackan vilket innebér att dagens slanter da
kommer att flyttas ut ndgot i forhallande till befintligt lage. Pa ett fatal platser kommer naturmark tas i
ansprak i nagot stérre utstrackning.

Norr om broarna kommer slanterna vid tillfartsbroarna att justeras efter breddningen. Utéver det sker
den storsta forandringen vid trafikplats Moraberg. Dar far avfarten i norrgaende riktning ytterligare
ett korfalt, avfarten i sédergdende riktning forflyttas vasterut for att gora plats for en tredje fil och
pafartsrampen soderut pa E4/E20 far en ny dropprefug.
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Ingrepp i befintliga vagslanter ska utformas sa att vagomradet pa ett naturligt satt smalter in i
omgivningen och det omgivande landskapet. For en mjuk 6vergdng mot omgivande mark ska slanter
generellt utfdras med rundat slantkron. Sléantlutningar ska folja krav i VGU och vara anpassade till
arbetsmiljokrav i samband med drift.

Genom anvandning av avbaningsmassor fran narliggande terrang kan vagkroppen och dess slanter pa
ett snabbt, naturligt och kostnadseffektivt satt lakas ihop med befintlig omgivning. Ytor under broar
samt sléanter med lutning som kréver erosionsskydd kommer att anpassas for att enhetligt smélta ihop
med befintlig situation. Samtliga slanter skall vara vegetationstéackta med undantag for kortare avsnitt
under broarna dar vaxtlighet ar svaretablerad. Dessa avsnitt anlaggs darfor forslagsvis med grus.

Som ndmns i avsnitt ovan kommer omledningen av trafiken under ombyggnationen av lyftbroarna att
innebdra att det byggs en ny omledningsbro mellan vag 502 och E4/E20 séder om kanalen. Den nya
omledningsbron uppfors mellan befintliga anslutningsbroar pa en plats som idag ar starkt praglad av
infrastruktur. Omledningsbron kan adderas utan att upplevelsen av platsen férandras i nagon storre
utstrackning.

3.5.2. Bergskérningar

Ansatsen ar att om mdjligt undvika ytterligare bergskarningar utmed véagstréackan. Breddning av
vagstrackan och anpassning av avfart/pafart bedéms kunna ske utan ytterligare averkan pa berg i
dagen.

Pa Gstra sidan om E4/E20 vid trafikplats Moraberg finns en avfart dar bergskarning tidigare utforts
nar trafikplatsen anlades. Vagen kommer har att breddas till tva filer, vilket kan innebara att berg i
dagen kan komma att paverkas. Beroende pa hur breddningen forhaller sig till berget kan det ev. dven
bli aktuellt med sprangning.

Skulle bergskarning bli aktuellt valjs foretradelsevis ett sprangutforande som naturligt foljer bergets
slag och skiftningar. Darmed skapas en naturligare bergskarning och mjukare anslutning vid bergsfot.
Genom bevarande av 16st material vid bergskarningen bildas en grogrund for etablering av naturlig
vegetation i fickor och avsatser.

3.5.3. Vegetation

Den vegetation som kan komma att paverkas av breddningen aterfinns framst vid trafikplatserna
Moraberg och Saltskog. Anpassning av pa- och avfarter kan medféra att befintlig vegetation méaste
fallas/rojas. Vid ateretablering av vegetation i paverkade végslanter och anslutningar till befintlig mark
ar ambitionen att anvanda sig av avbaningsmassor vilka innehdller rotter och frobank fran lokala arter.
Pa s& satt etablerar sig "ratt” arter i vigomradet, samtidigt som anvandning av avbaningsmassor aven
ger en snabbare ateretablering. For att paskynda ateretablering av vegetation i form av trad och buskar
efter ingreppet kan dven nyplantering av storre kvaliteter vara aktuellt.

I héjd med trafikplats Moraberg utgor berg i dagen ett utméarkande element samt en form av
landmaérke langs strackan. Eftersom strackan ar kort minskar vikten av landmérken att orientera sig
efter, men ur ett gestaltningsperspektiv skulle det likval vara intressant att fortsatt behalla berg i
dagen. Bjorkplanteringen samt tallarna i och omkring trafikplatsen &ar av vikt for platsen och bor i
storsta mojliga utstrackning behallas. Dagens utformning av bjork- samt tallplanteringar ses som ett
mojligt gestaltningsuttryck att ta fasta pd i det fortsatta arbetet.
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3.5.4. Upplagsytor

Under byggtiden finns det behov av att géra en del markansprak langs med den aktuella vagstrackan.
Detta innebar en tillfallig nyttjanderatt pa ett flertal platser och ytorna kommer bl.a. utnyttjas for
byggtrafik, etablering, byggande av stddmurar och upplag etc.

Intill trafikplats Moraberg foreslas yta T3 som upplagsyta under byggtiden, se Figur 38. Omradet
bestar idag av en mindre vegetationsyta. Ytan mjukar upp en annars hardgjord och gra vagmiljoé och
bor forslagsvis aterplanteras nar arbetet genomforts.
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Figur 38. Upplagsomraden intill trafikplats Moraberg.

Strax soder om Sodertélje kanal foreslas annu en upplagsyta (T3), se Figur 39. Omréadet utgors idag
delvis av en skogsdunge med en del stdrre trad och skir undervegetation. Skogsdungen utgor en viktig
buffer, delvis ljudmassigt, men framforallt visuellt, mot jarnvag och motorvéag fér de boende i
flerbostadshusen strax innanfor. Traden maste bevaras i storsta méjliga man da de har stor betydelse
for boende i direkt anslutning. Upplag bor placeras utanfér vegetationszonen.

Ovriga ytor som tas i ansprak genom tillfallig nyttjanderétt aterstalls precis som évriga ytor som
paverkas under byggtiden. Las mer under avsnitt 3.5.3.

Figur 39. Upplagsomraden intill Sodertélje kanal.
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3.5.5. Avvattning

Avsikten ar att avvattning av vagbanorna likt idag sker inom vagomradet. Vagdagvatten leds med
sjalvfall till vaxtbekladd slént eller 6ppna diken for infiltration. Befintliga brunnar och trummor
justeras for att anpassas till den planerade vagbreddningen. Drénering av vag sakerstalls i forsta hand
med Oppna diken.

Vid breddning av bron dndras kantbalkarna fran nedsankta till forhojda. Detta medfor att
vagdagvatten kommer att samlas upp i brunnar och ledningar och ledas bort fran bron. Det
uppsamlade vagdagvattnet kommer att omhandertas pa lampligt satt pd markniva.
Avvattningslésningen hanteras vidare i kommande skede.

3.5.6. Bullerskydd

Kapacitetsforstarkningen av véagstrackan forvantas generera tkat trafikflode vilket i sin tur kommer
medfora okande bullernivaer. Dessa tkade bullernivder kommer att krava ytterligare atgarder for
bullerskydd langs végstrackan.

For att erbjuda ett fullgott skydd for bostaderna behover det befintliga skyddet forbattras, dvs. att
skarmarna behover vara hdgre an de ar idag. De befintliga bullerskarmarna ar éver 20 ar gamla och
grundlaggningen for dessa ar anpassad efter nuvarande hojd vilket innebér att det inte ar mojligt att
bygga pa dessa. De gamla bullerskarmarna kommer darfor istallet rivas och erséttas med nya skarmar
som ar hogre &n de befintliga.

Det ar viktigt att de nya bullerskarmarna far en genomtankt och tilltalande utformning sa att de inte
endast upplevs som avskdrmning utan som ett positivt inslag i vagmiljon. Skdrmarna bor matcha
befintliga bullerskdrmar vad géller typ, farg och material. Likt de befintliga bullerskdrmarna bér
avsnitt med fonster inkluderas for att slappa igenom ljus och for att bryta upp en lang och monoton
stracka med bullerskarm. Fonstrens ljusinslapp och genomsikt blir &ven relevant som
trygghetsskapande atgard langs de strackor dar det ar majligt att réra sig 1angs de hoga
bullerskdrmarnas insida. Véxtlighet i form av klattervaxter adderas utmed bullerskarmarna for att
skapa variation langs strackan.

Figur 40. Bullerskéarmar med intilliggande vag innanfor.
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4. Fortsatt arbete

Landskapsanalysen tillsammans med gestaltningsprogrammet ska végleda det fortsatta arbetet och
avsikterna ska integreras i projektet sa att en god landskapsanpassning och gestaltning genomsyrar
projektet och skapar en val avvagd helhet.

| bygghandlingsskedet anvénds landskapsanalysen och gestaltningsprogrammet som stéd i kommande
detaljprojektering och framtagande av forfragningsunderlag for utférandeentreprenad.
Gestaltningsprinciperna preciseras och konkretiseras for att kunna arbetas in i forfragningsunderlaget.

| det fortsatta arbetet blir det viktigt att ta vara pa den grénska som finns samt och komplettera denna
dar det ar mojligt for att pa sa satt forbattra trafikantupplevelsen likval som for att mildra den
klimatpaverkan som vagarbetet kommer att innebéra.
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