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1. Sammanfattning

Projektet ar en del av E4/E20 Kapacitetsforstarkning infartsleder till f6ljd av Forbifart Stockholm.
Motorvigsbroarna Gver Sodertélje kanal ar en trang del av E4/E20 efter utbyggnaden till sex korfalt
mellan trafikplatserna Hallunda och Moraberg. Broarna har flera ganger skadats av pakorningar och
har dessutom uppnatt en dlder som medfor att kontinuerliga underhéllsinsatser behovs. For att kunna
oka antalet korfalt och kapaciteten pa strackan behdver broarna byggas om. Trafikméngden gor att
koer kan uppsté med risk for olyckor. Strackan som berors av viagplanen ar cirka 4,3 km lang.

Denna planbeskrivning sammanfattar bland annat forutsittningar, lokalisering och utformning,
atgiarder samt effekter och konsekvenser for projektet. Lansstyrelsen har tagit beslut om att projektet
inte kan antas medfora betydande miljopaverkan eftersom foreslagen utokning av utredningsomradet
avses rymmas inom befintligt vigomrade.

Planerad byggstart dr 2024 och fardig anldggning bedéms vara klarstilld 2028.

2. Inledning

2.1. Bakgrund

E4/E20 utgor en viktig lank i det svenska vagnatet. Vagen ar utpekad som riksintresse for
kommunikation och ingar i det funktionellt prioriterade vignatet med nationellt och internationellt
viktiga vagar. Utredningsomradet omfattar befintligt vigomrade for E4/E20 mellan trafikplats
Moraberg och trafikplats Saltskog samt anslutande omriden vid av- och pafarter. Atgirden avser en
utokning av antal korfalt i respektive riktning pé strackan, frén 2 till 3 genomgaende korfalt i
respektive riktning. Projektet innebar utredning och atgarder for kapacitetsokning av E4/E20 med
breddning av vig pa vissa vagavsnitt, atgiarder for av- och pafartsramper vid Saltskog samt ombyggnad
av befintlig lyftbro 6ver Sédertilje kanal. Strackan som berors av vagplanen ar cirka 4,3 km lang.

2.2. Syfte och projektmal

Syftet med projektet ar att 6ka kapaciteten pa E4/E20 mellan strackan trafikplats Moraberg och
trafikplats Saltskog, vilket inkluderar viagbroar 6ver Sodertilje kanal.

2.3.1. Projektmal

1. Projektets effektmal
e Kapacitetsforstarkning av E4/E20 6ver Sodertéljebroarna

e Forbattrad framkomlighet pa E4/E20 mellan Stockholm och Sodertélje

2. Overgripande projektmal
e  Medverka till nollvisionen genom god trafiksikerhet for samtliga trafikanter

e Forbattra framkomligheten for trafiken pd E4/E20 genom att utdka kapaciteten for strackan
och pé sa satt korta restiden
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e Skapa en funktionell 16sning for att 6ka vagstrackans och broarnas kapacitet
e  Medverka till en god vigmilj6 och landskapsanpassning

e Undvika o6kad negativ paverkan pa boendemiljon inom influensomradet, till exempel
avseende buller

e Vigomradet avvattnas till vixtbeklddda 6ppna diken/slanter for infiltration

e Byggnadsverken ska utformas enligt god ingenjorsmaissig praxis samtidigt som de
arkitektoniska kvaliteterna bibehalls eller forstiarks

2.3.1. Miljpmal

Nationella Miljokvalitetsmal:

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett 6vergripande mal, generationsmaélet samt 16
miljokvalitetsmal. Generationsmalet innebar att vi ska 16sa stora delar av vara miljoproblem nu och
inte lamna 6ver dem till kommande generationer.

For att nd en héllbar samhillsutveckling som leder till ovanstadende har 16 miljokvalitetsmél antagits
av riksdagen. Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hinsynsmaélet och ska uppnés genom
Trafikverkets verksamhet och planering. De 16 miljokvalitetsmalen listas nedan.

1. Begriansad klimatpaverkan
2. Skyddande ozonskikt
Grundvatten av god kvalitet
Ett rikt odlingslandskap
Frisk luft

AN

Saker stralmiljo

Hav i balans samt levande kust och skiargard
8. Storslagen fjallmiljo

9. Bara naturlig férsurning

10. Ingen Gvergddning

11. Myllrande vitmarker

12. God bebyggd miljo

13. Giftfri miljo

14. Levande sjoar och vattendrag

15. Levande skogar

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Inom projektet bedoms féljande miljomaél potentiellt bli berérda av projektet: Begriansad
klimatpéaverkan, Grundvatten av god kvalitet, Frisk luft, Levande sjoar och vattendrag, God bebyggd
miljo och Giftfri miljo.

SAMRADSHANDLING Sida 7 av 84



2.3.1. Malbild 2030

Trafikverket har identifierat tio prioriterade hallbarhetsaspekter utifrdn Agenda 2030. Syftet med
dessa dr att arbeta mer proaktivt for att skynda pa arbetet mot ett hallbart samhalle. De prioriterade
aspekterna har 14 tillhrande mal. Dessa ar kvantifierade dar det &r relevant och ar vidare uttryckta
bade i termer om vad som behover vara uppfyllt till &r 2030 och med visionar utblick till &r 2050.
Utgéngspunkten for de tio aspekterna har varit Sveriges miljomaél, FN:s mal for hallbar utveckling
Agenda 2030, EU:s vitbok samt betydande trender och utmaningar som samhéllet str infor. De tio
prioriterade hallbarhetsaspekterna illustreras i Figur 1. Inom projektet bedoms att samtliga
héllbarhetsaspekter frén Méalbild 2030 berdrs i ndgon man.

TILLGANGLIGHET TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
I HELA LANDET FORALLA OCH ENKELHET

&

BIOLOGISK LUFTKVALITET BULLER
MANGFALD

e » | @

Figur 1. Prioriterade hallbarhetsaspekter. Kéalla: Trafikverket (2019) Tillganglighet i ett hallbart samhalle- Malbild 2030.

2.3. Projektet

Projektet ar en del av E4/E20 Kapacitetsforstarkning infartsleder till f6ljd av Forbifart Stockholm.
Atgirden innebir en breddning fran tv till tre genomgaende korfilt i respektive riktning mellan
trafikplats Saltskog och trafikplats Moraberg.

Striackan passerar 6ver Sodertilje kanal via befintliga lyftbroar som ska breddas. Motorviagsbroarna
over Sodertilje kanal dr med nuvarande utformning en trang del av E4/E20 efter utbyggnaden till sex
korfalt mellan trafikplatserna Hallunda och Moraberg i samband med projektet Forbifart Stockholm.
For att fa full effekt av utokningen av korfalt mellan Stockholm och Sédertilje bor den kompletteras
till dar vig E4 och E20 delar sig soder om Sodertéljebron. Broarna har flera gdnger skadats av
pakorningar och har dessutom uppnaétt en dlder som medfor att kontinuerliga underhallsinsatser
behovs.

For att mojliggora tre genomgaende korfalt ska d&ven anpassning av avfarter och pafarter vid trafikplats
Moraberg genomforas. Breddningar av pa- och avfartsramper vid trafikplats Saltskog ska dven
genomforas for att 6ka kapaciteten.

2.3.1. Tidigare utredningar

En forstudie har tagits fram (Trafikverket 2012-08-21, dokument ID 2-735-1 0 2) med syfte att
klargora forutsattningar for den fortsatta planeringsprocessen samt att klargéra behov och
forutsattningar for ombyggnad av befintliga broar.
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Innan planliggningsarbete inleds genomfdrs ofta atgirdsvalsstudier (AVS) vilket blir utgdngspunkt for
det fortsatta arbetet. En atgardsvalsstudie har utforts for E4/E20 Sodertéljebron,
kapacitetsforstarkning infartsleder till foljd av Forbifarten, daterad 2017-05-26. Diarienummer: TRV
2016/59617, VSToo1c. I dtgiardsvalsstudien foreslogs foljande langs aktuell stracka:

Forslaget dr att bredda bron samt utstrdckningen av den fran 2+2 korfdlt till 3+3 korfdlt.
Detta okar kapaciteten pa bron med omkring 30%. I Trafikverkets nya nationella plan
finns detta med i form av ett objekt med som heter E4/E20 Kapacitetsforstdrkning
infartsleder till foljd av Forbifart Stockholm. For att f& full effekt av breddningen av
broarna 1 form av minskad trafikstorning bor dven stérre trafikpaverkande
underhdllsarbeten utforas i samband med ombyggnaden. Broarna bedoms i samband
med ombyggnaden kunna repareras sd att inga ldngvariga trafikstorande arbeten
behover utforas inom de kommande 25—30 Gren.

2.3.2. Planprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur véigen eller jirnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krévs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad berorda aktorer/intressenter tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I
sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tas fram till viag- eller jirnvigsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat
fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillginglig for granskning sa att de som berors kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sidtta spaden i jorden. Den formella
hanteringen askadliggors i Figur 2.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allméanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling % Granskningshandling | Faststéllelsehandling

-
.

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

t

Lénsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag .

inkl milidbeskrivning : Kungoérande och granskning Faststallelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

YY)

Figur 2. Trafikverkets planprocess for projekt E4/E20 Sodertéljebron kapacitetsforstarkning.
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Denna plan- och miljobeskrivning ar del av det andra skedet i planldggningsprocessen —
samradshandling.

2.3.3. Beslut
Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte kommer att innebara en betydande miljopéverkan.

Eftersom foreslagen ut6kning av utredningsomrédet i huvudsak avses rymmas inom befintligt
vagomrade bedomer Lansstyrelsen att projektet inte bedoms ge upphov till ndgon ytterligare
betydande effekt som ej redan hanterats.

Projektet bedéms sammantaget inte vara av den storlek och omfattning som innebér nagra stora
miljoeffekter som foljer av kriterierna 11—13 § miljobedomningsforordningen.

2.3.4. Tidplan

Planerad byggstart for projektet 4r 2024 och fardig anldggning bedoms till 2028. Horisontéar for
projektet ar 2045, vilket dr det framtida &ret som exempelvis trafikprognoser och effekter baseras pa.

Arbetet med framtagande av vigplan startade under hosten 2020 och vigplanen bedoms som tidigast
kunna faststillas 2022.

Omledning av trafiken kommer att ske i etapper. Den 0stra motorviagsbron (for norrgdende trafik)
byggs forst om, den norrgdende trafiken leds dd om pa den vistra motorvigsbron.
Sodergaende trafikleds om via Saltsjobron och sedan tillbaka till E4/E20 via en ny 6verledningsbro.

Nir den Ostra motorvigsbron dr klar byggs den véstra motorviagsbron om (for sodergiende trafik).
Da paverkas inte den norrgaende trafiken som kor som vanligt med tre korfalt 6ppna.
Sodergaende trafikleds om via Saltsjobron och sedan tillbaka till E4/E20 via en ny 6verledningsbro.

Produktionen kommer att ske mellan 2024 och 2028.

3. Miljébeskrivning

3.1. Syfte

Syftet med miljobeskrivningen &r att beskriva de huvudsakliga effekterna och konsekvenserna for
manniskor, hilsa och miljo, samt att beskriva vilka skyddsétgéarder som ska vidtas for att begransa
projektets negativa effekter pa miljon.

Denna miljobeskrivning har huvudsakligen forfattats av konsulter pA Ramboll. I arbetet har dven flera
expertkompetenser inom Ramboll medverkat inom bland annat féljande omréden: geoteknik,
fororenad mark, landskap/gestaltning, plan, klimat- och riskutredning, vatten, buller samt
trafikanalys.

3.2. Lasanvisning

I kapitel 4 beskrivs forutsattningar och de befintliga forhéllanden som bedomts relevanta for detta
projekt. Respektive miljoaspekt beskrivs under avsnitt 4.5 Milj6 och hilsa. I kapitel 5 beskrivs den
planerade vigens lokalisering och utformning och i kapitel 6 beskrivs effekter och konsekvenser av
projektet. Under avsnitt 6.4 redovisas paverkan under byggnadstiden
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En samlad bedomning 6ver projektets effekter och konsekvenser for miljon gors i kapitel 7. I kapitel 8
beskrivs projektets 6verensstimmelse med miljokvalitetsmal, Miljobalkens allmidnna hiansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och vattenomraden. I kapitel 9
redovisas markansprék och pagéende markanviandning.

I kapitel 10, Fortsatt arbete, redovisas behov av anmalan, tillstdnd och dispenser samt kontroll,
uppfoljning och viktiga fragor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet. Genomférande och
finansiering beskrivs i kapitel 11 och sist i kapitel 12 finns kéllor och underlag.

3.3. Avgransning av miljdbedémning

Bedomningen av dtgiardernas miljoeffekter och konsekvenser har gjorts for vidgomradet och
nirliggande omréden som pa ett eller annat sétt kan paverkas av foreslagna atgéarder
(influensomréade).

Utredningsomradet omfattar befintligt vigomrade for E4/E20 mellan Saltskog och Moraberg samt
anslutande omraden vid av- och péfarter. For att bedoma konsekvenser av vissa aspekter som finns i
nira anslutning till aktuellt vigomrade har en zon med 100 meter runt vigomradet samt trafikplats
Saltskog inrdknats i utredningsomradet enligt Figur 3.

Influensomradet omfattar omraden dar miljoeffekter som exempelvis buller och hydrologisk paverkan
kan uppsté och ar starkt beroende av vilken miljoaspekt som analyseras. Det forvintade
influensomradet for en miljoeffekt ar saledes inte alltid vigplanens utredningsomrade, utan behandlas
i detta dokument under respektive miljoaspekt. Storningar som uppkommer i samband med
byggnation av vag samt de omraden som berors av de fysiska fordndringar som projektet for med sig
inkluderas i influensomradet.

Lansstyrelsen har tagit beslut enligt 15 § viaglagen att redovisat projekt inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Lansstyrelse skriver i sitt beslut att natur- och kulturmiljons talighet dr god
i det omrade som kan antas bli paverkat. Lansstyrelsen bedomer &ven att buller dr den miljéaspekt
som dr mest aktuell i projektet varfor sarskild vikt har lagts pa att bedoma bullerpéverkan.

Sédertidlje kommun har utryckt en oro 6ver hur omledning av trafik under byggtiden kan paverka
luftkvalitén i Sodertiljes centrala delar. En sirskild utredning av luftkvaliteten under byggtiden har
darfor tagits fram.

Utover buller och luftkvalitet har f6ljande miljoaspekter ingatt i miljobedémningen.

e Landskap

e Kulturmiljo

e Naturmiljo

e Vatten

e Rekreation och friluftsliv
e Fororenad mark

e Klimat

e Risk och sidkerhet

e Vibrationer
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Figur 3. Projektets ungefarliga utredningsomréde. Streckade linjen &r utredningsomradet, solid linje &r
vagplanens strackning.

4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Den aktuella strackan ar en motorvag med tva korfalt i vardera riktningen. Strackan norr om
Sodertélje kanal byggdes om i ett trimningsprojekt 2011—2012 och ar till storsta del forberedd for tre
korfilt i respektive riktning. Mittsepareringen pa den ombyggda strackan utgors av en betongbarriar.
Vid ombyggnaden skedde utbyte av vigbelysning monterad pa barridrelementen och nya portaler.
Striackan norr om Sodertilje kanal utrustades med trafiksystem sdsom motorvigskontrollssystem,
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trafikovervakningskameror samt radardetektorer for detektering av stillastdende fordon.
Motorvagkontrollssystemet dr forberett for 3 korfilt i sydlig riktning fram till broarna. Dessutom finns
nédvindig avstingningsutrustning for de Sppningsbara broarna. Arsmedeldygntrafiken (ADT) pa
motorvigsbroarna ir drygt 35 000 fordon/dygn i vardera riktningen. ADT #r framtagen genom data
fran ar 2019 frdn Motorway Control System och ar uppriknad till ar 2020 med Trafikverkets trafik-
och transportprognoser for att motsvara ar 2020 utan eventuella effekter av Covid-19.

Over Sodertilje kanal passerar motorviigen idag pa tva lyftbroar. For att méjliggora 3 korfalt i
respektive riktning maste lyftspannen bytas till bredare lyftspann dar 3 korfilt och vagracken inryms.

Parallellt med vastra motorvégsbron finns ocksa en bro for viag 502 (Saltsjobron) som ar en
dubbelklaffbro. Saltsjcbron har en rsmedeldygntrafik (ADT) p4 ungefir 7 100 fordon/dygn
dubbelriktat enligt Vagtrafikflodeskartan. Saltsjobron avses anvindas som vig for att leda om trafiken
vid ombyggnaden av lyftbroarna.

Den sammantagna bilden av undersokningar och utviardering av befintlig vig och dess viagrenar
generellt sett hiller en mycket god standard. De avsnitten dir barigheten kan ifragasattas ar fraimst
genom trafikplats Moraberg och séder om broarna. Utover dessa tva partier bedoms inte befintlig vag
eller viagren ha ett forstarkningsbehov storre dn vad som kan adstadkommas genom en
beldggningsatgird.

4.2. Riksintressen och regionala intressen

E4/E20 dr av riksintresse for transporter med sarskild internationell betydelse och vagstrackan ingar i
TEN-T vagnatet, se Figur 4.

Teckenforklaring
TEN-T Vagnat

d — TEN-T-Vagnat |

STOCKHOLMS LAN Tumba
Sodertalje

Varsta

Figur 4. E4/E20 ar en del av TEN-T vagnatet. Kélla: Nationella Vagdatabasen (NVDB), Trafikverket 2020.

Farleden Sodertilje Kanal ar av riksintresse. Farleden, Sodertélje kanal under Sodertiljebroarna, utgér
forbindelse mellan Ostersjon och Milaren. Farleden trafikeras av fartyg med en hojd pa upp till 42 m
som angor hamnar i Mélaren.
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Vistra stambanan, strackan Jirna — Flemingsberg, passerar Sodertiljekanal parallellt med E4/E20 pé
en jirnvagsbro. Vastra stambanan for Jarnvagen Sodertilje Hamn — Sodertélje Centrum passerar
under E4/E20 séder om kanalen, strickan ar av regionalt intresse.

4.3. Trafik och anvandargrupper

I Sverige stracker sig E4 mellan Haparanda i norr och Helsingborg i séder. Strax soder om
Sodertiljebroarna ansluter E2o0 till E4 via trafikplats Saltskog, dar E4/E20 gemensamt fortsatter
norrut. E4/E20 ingér i det nationella stamvagnitet och ar en viktig del i kopplingen mellan Sodertélje
och flertalet orter langs dessa europavagar béde for biltrafik och den tunga trafiken. Vagen ar dven av
stor vikt for kommunikationen inom orten.

Pé strickan 6ver Sodertilje kanal ar arsdygnstrafiken cirka 71 300 fordon (ar 2020) dubbelriktat och
cirka 12 % utgors av tung trafik. E4/E20 héller generellt en hog motorvigsstandard, men en av de
flaskhalsar med 1ag framkomlighet och trafiksdkerhet som &r kvar att atgarda pa strackan Gver
Sodertélje kanal som ingéar i viagplaneprojektet. Parallellt med vistra motorvagsbron finns ocksa en
bro for vig 502, Saltsjobron, som ir en dubbel klaffbro. P& vig 502 dr ADT cirka 7 100 fordon
dubbelriktat och med 4 % tung trafik. Saltsjébron avses anviandas som vag for att leda om trafiken vid
ombyggnaden av lyftbroarna. Denna mitning ar himtat fran Vigtrafikflodeskartan och ar en bedémd
trafikmingd frén ar 2019.

P4 E4/E20-strickan trafikeras inte av lokal kollektivtrafik. Lokal busstrafik trafikerar pa den parallella
vagen 502. Daremot passerar fjarrbusstrafik pa E4/E20-strackan.

Gang- och cykeltrafik forekommer pa omkringliggande viagnéat och kan passera Sodertilje kanal pa viag
502 eller ndgon av de andra broar som ligger ett par kilometer viaster om E4/E20. De oskyddade
trafikanterna ror sig huvudsakligen inne i omgivande tiatbebyggda omraden, men kan passera E4/E20
vid sju platser mellan trafikplats Moraberg och Saltskog. Passage gors da 6ver viagen pa bro eller i
tunnel.

4.4. Kommunala planer

4.4.1. Oversiktsplan

Utredningsomrédet ligger i Sodertélje kommun och omfattas av kommunens 6versiktsplan Framtid
Sodertilje. Oversiktsplanen antogs av kommunfullmiktige 28 oktober 2013. Oversiktsplanen
aktualitetsprovades 2018, dd man konstaterade att det behover tas fram en ny. Kommunen har
paborjat ett arbete med en ny 6versiktsplan som ska visa inriktningen for kommunens mark- och
vattenanvindning fram till &r 2050. Den ska ocksa visa pa de 6vergripande strategierna for att né en
langsiktigt hallbar utveckling. Ett forsta forslag till ny 6versiktsplan planeras skickas ut pa samrad
hosten 2021. Kommunens malsattning ar att den nya 6versiktsplanen ska antas av
kommunfullmiktige 2023.

Projektet stimmer 6verens med avsikterna i 6versiktsplanen dar behovet fér en breddning av E4/E20
genom Sodertilje inklusive ny bro 6ver Sodertélje kanal har identifierats.

4.4.2. Detaljplaner

Omrédet omfattas till storsta del av stads- eller detaljplaner. Vigplanen berér omriden som ar
planlagda som omrade fér motorvagtrafiksindamal, trafik, huvud- eller lokalgata samt allmin plats
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(t.ex. park, natur, trafikplats/motorvig) i gillande stads- och detaljplaner. Pa enstaka platser berors
kvartersmark.

For atgarder som kraver bygglov enligt PBL eller tillstind enligt Véglagen ska sidana sokas.

Mer information om paverkan pa géllande detaljplaner se Kapitel 9 Markansprdk och pagaende
markanvdndning.

4.4.3. Pagaende detaljplanarbete

I nérhet till vigomradet pagar planarbete med “Kvarteret Sporren 1 — den fore detta "Ridhustomten” —
samt delar av Rosenlund 1:27 och Rosenlund 1:2 vid Sodertilje kanal” med syftet att mojliggora for
cirka 450 bostiader (Figur 5) Planens syfte ar att mojliggora ett bostadsomrade med 8-vénings
punkthus mot kanalen och tva bulleravskarmande lamellhus i 10 véningar lings Viksingsleden. Ett
stadsdelstorg med mindre verksamhetslokaler, till exempelvis for café och mindre matvarubutik,
planeras i bottenvaningarna narmast torget. Parkomrade med allmén lekplats och sméaskalig
odlingsmojlighet dr tinkt mellan bebyggelsen och kanalen. Det ska finnas mojligheter till rekreation
samt goda kopplingar till gdng- och cykelviagen som l6per langs kanalen. Planen har varit ute pa
samrad.

Det pagar dven kommunalt arbete med detaljplan for Floretten 1 och del av Ostertilje 61:2. Planen kan
uppskattningsvis innefatta runt 200 ldgenheter i flerbostadshus och ir ett fortatningsprojekt som
stimmer 6verens med oversiktsplanens riktlinjer samt programmet for Ostertilje. Gillande stadsplan
4r frin 1966 och anger omrade for smaindustriindamal och park. Omradet ligger i Ostertilje, lings
Viksidngsvigen. Kring planomrédet finns smaindustrier, villabebyggelse fran 1925-1987, butiker

och kvarteret Minan frdn 2006 med cirka 9o bostéder i flerbostadshus. Samréd beriknas ske andra
kvartalet 2021.
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Figur 5. Sporren 1 med flera. markerat i blatt i vast och Floretten 1 med flera markerat i blatt i 6st.

4.4.4.  Strukturplan for Sodertélje Sodra

Sodertilje Sodra pekas i kommunens Gversiktsplan ut som ett omrdde med potential att utvecklas till
sjostad, med en gynnsam kombination av vattennira ldge och narhet till sparbunden kollektivtrafik se

Figur 6.

Strukturplanen ska ligga till grund for stadsutvecklingsprojekt med omvandling av industrimark till
omréde for bostader med handel, service, verksamheter med mera. En plan f6r den 6vergripande
strukturen for omradet, med avseende pa utveckling pa lang sikt, ska darfor tas fram. Strukturplanen
ska bland annat ligga till grund for detaljplanearbete i omradet.
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Figur 6. Omréde for Strukturplan Sodertalje Sodra belaget dster om trafikplats Saltskog.

4.5. Forutsattningar miljé och halsa

45.1. Landskap

Landskapet utmed vigstrackan karakteriseras av kanalen och broarna 6ver denna, infrastruktur for
diverse trafikslag och industrier, bebyggelse som framst utgors av flerbostadshus och villor samt ett
skogsomrade i norr. Det omgivande omrédet 1angs vagstrackan ar kuperat och vagen ligger
huvudsakligen i skdrning mellan omgivande bebyggelse och har fa utblickar, med undantag fran fina
siktlinjer vid passage 6ver Sodertilje kanal.

Landskapsbild, landskapstyper och karaktarsomraden

I detta avsnitt presenteras for landskapsbilden fem delstrackor uppdelat pa rummens olika karaktar.
Delstriackorna beskrivs fran soder till norr se Figur 7.
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T 777 Delstracka3 < Utblick ‘* Landmérke

Figur 7. Landskapsanalys E4/E20 Sddertéljebron

Delstracka 1 - trafikplats Saltskog

Trafikplatsen ar idag starkt praglad av infrastruktur och industriomraden se Figur 8. Trafiken ror sig
pé olika nivéer genom ett litt kuperat landskap och ramas in av traddungar, vallar och Scanias
storskaliga industriomrade i vaster. Motorvagslandskapet med E4/E20 breder ut sig med alla av- och
pafartsramper och utgor en betydande barridr mellan den véstra och stra sidan om motorvigen.
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Oster om motorvigen, dold bakom vallar och triddungar, Iper jirnvigen parallellt. Sodertilje Hamn
station aterfinns utmed jarnvagssparen och hir finns dven Sodertéljedepan, en serviceanlaggning for
tdgen som trafikerar strackan. I nivd med denna, intill péfarten till E20, star ett dldre vattentorn i tegel
klassat som Statligt byggnadsminne.

Péfartsramp E20 mot E4 norrut kommer vésterifran under E4 for att sedan koppla an pd denna.

v
Tr—
A » n

i
M‘«m{ s e

Figur 8.  Trafikplats Saltskog. Ovan: Vy vasterut mot E20. Nedan: V Gsterut mot pafart till E4. Bilder héamtade fran Google
maps.

Delstracka 2 - fran trafikplats Saltskog fram till kanalen

Vagrummet praglas av trafikens rorelse genom ett 14tt kuperat landskap och ramas in av traiddungar,
vallar och Scanias storskaliga industriomréade. Har sticker Scanias hoga kontorsbyggnad ut ur
mangden och utgor en typ avlandmaérke se Figur 9. Vagen lyfter sig for att passera Sodertilje kanal
och hir kan man blicka ut 6ver staden som vandrar langs kanalen pa vigens vistra sida.
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Figur 9. Vy mot Scanias kontorsbyggnad sett fran bro éver Sodertalje kanal

Delstracka 3 — broarna

Vil ute pa Sodertéljebron omges denna av ytterligare tva broar, Saltsjébron och jarnvagsbron.
Passagen erbjuder unik utblick 6ver staden. Jarnvagsbron, den 6stra av broarna 6ver kanalen, utgor
ett tydligt landmaérke langs strackan med hoga, rostroda pyloner och blatt fackverk. Fackverken hos
motorvagsbroarna ir dven de utméirkande element langs striackan, framforallt for de trafikanter som
ror sig 6ver broarna se Figur 10.

Jarnvagsbron dr 230m lang med en rorlig brodel pa 5om. Bron invigdes 2010 efter att ha ersatt den
tidigare fackverksbron som statt dar sedan 1921. Den gamla bron ersattes da denna inte langre kunde
uppfylla de krav som stélls for jairnvag och sjofart och underhallningsbehovet hade blivit f6r stort vilket
isin tur innebar trafikstorningar.

Figur 10. Vy 6ver de tre broarna sett frdn gang-och cykelbana samt landmaérke i form av den rostréda
jarnvégsbron.
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Den nya jarnvagsbron, likval som viagbroarna, har med sina fackverk ménga likheter med den tidigare
jarnvigsbron och samspelet mellan dagens broar ar tydligt (Figur 11). Detta innebér att broarna
tillsammans utgor en tydlig historisk koppling likvil som stark karaktir. Se den gamla jarnvagsbron
frén 19211 Figur 17.

Motorviagsbroarna har visuellt en mer underordnad roll i forhallande till jarnvagsbron med sina
nedtonade gra fackverk. Trots att de tre fackverksbroarna i sin konstruktion &r 6ppna upplevs de som
relativt kompakta och fran bron langst till vaster ar sikten Osterut genom dessa begransad.

Figur 11.  Vy at sydost 6ver de tre broarna.

Delstracka 4 - efter kanalen fram till och med bebyggelse

Efter bron smalnar vigrummet av nagot nir vigen sanker sig ner mellan branta slianter, vallar,
bullerplank och verksamheter. I h6jd med Grédingeviagen och den bro som gar 6ver vidgen smalnar
rummet ytterligare. Rummets viggar karaktériseras av branta slanter som ar émsom skogbekladda
omsom forsedda med bullerplank se Figur 12.
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Figur 12.  Vy 6ver vagrummet i delstracka fyra

Delstracka 5 - efter bebyggelse fram till och med trafikplats Moraberg

Utmaérkande for denna del av végstriackan ar den omgivande kuperade terrdngen och den
barrskogsdominerande blandskogen som omfamnar vigen se Figur 13. Under delar av strickan ligger
skogen lagre beldgen dn vigen vilket gor att tradkronorna hamnar néra trafikanten.

Strax innan trafikplats Moraberg utgors vigrummets 6stra sida av berg samt berg i dagen och
skogsklddda slanter. Intill vigens vistra sida ligger en mindre sedimenterings-/f6rdréjningsdamm.
Strax efter dammen star det 6ster om viagen, mellan E4/E20 och den norrgiende avfartsvigen, ett
antal tallar som ger karaktir samt vertikal gron volym at viagavsnittet. Berget har ar ett utméarkande
element for vagstrackan och utgor en typ av landmarke att orientera sig efter (Figur 15, Figur 16). Pa

vagens vistra sida utméarker sig dven en samling bjorkar som med sina vita stammar och 1aga, mjuka
undervegetation ocksa bidrar med karaktir och variation i vegetation och omgivning.

Vil framme vid trafikplatsen Oppnar sig rummet aterigen och mobleras med nagra storre
sammanhallna tradgrupper utan betydande undervegetation samt nigra ensamma trad. Pa viag ut ur
trafikplatsen passerar trafikanten det externa handels-/verksamhetsomrédet. Strax darefter ligger pa
vastra sidan en bergtikt och pa 6stra sidan har trafikanten aterigen skog. Skogen fortsitter sedan pa
bada sidor om vigen.
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Figur 13.  Vy dver vagrummet i delstracka fem.

Figur 14. Vy fran avfart pa 6stra sidan vid Trafikplats Moraberg. Tallar i férgrunden och utsikt mot grupp med bjérkar nedanfor.
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Figur 15. Berg dster om véagen intill Trafikplats Moraberg

Figur 16. Berg oster om véagen intill Trafikplats Moraberg.
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45.2.  Kulturmiljé

Den bebyggelse som omger det aktuella vigomradet stréacker sig tillbaka till 1800-talet. Fram till 1860
var Sodertilje en liten stad priaglad av handel och hantverk, men i takt med att innovationer och
rationaliseringar inom jordbruket dndrades stadens karaktar efter 1860-talet till en expansiv
industristad som vixte pa tidigare landsbygd i stadens naromraden. Sjofarten 1angs kanalen har varit
av stor vikt for staden och den innebar dven koppling till andra kustnéra socknar.

Under den senare delen av 1800-talet tillkom en jarnviagsbro 6ver Sodertilje kanal som en del av
stambanan mellan Stockholm och Géteborg. Denna ersattes 1921 av en modernare stélklaffbro, (se
Figur 17) med en utformning som tydligt kdnns igen i dagens jarnvagsbro fran 2010. Under 1920-talet
byggdes dven kanalen om vilket paverkade stadsbilden i S6dertilje da hela kvarter pa 6stra sidan fick
ge vika for den rakare och bredare kanalen. Fackverket pa bron fran 1921 var frén borjan omélad, men
har sedan haft olika farger, bl.a. ljust gron och ljust bld. Under 2000-talet var fackverket ljust blatt
vilket plockats upp i den nuvarande jarnvagsbron vars starka bla fackverk star i kontrast till de
rostroda betongpylonerna. Den intilliggande motorvagsbron, byggd 1964, med sina tvé lyftspann har
en mer ldgmaild gra firg som ger dessa en underordnad roll i forhallande till jairnvagsbron.

SODERTALJE. Jarnydgsbron

Figur 17.  Jarnvagsbron invigd 1921

Jarnvagsbron har sedan sin tillkomst utgjort ett tydligt landmaérke ldngs strackan med sina hoga
rostroda pyloner och blaa fackverk. Bron utgor ett extra tydligt landmarke for de trafikanter som ror
sig 6ver broarna, pa kanalen eller lings de leder som foljer lings denna. Aven motorvigsbron ir ett
starkt element ldngs strackan och bidrar till igenkédnning for trafikanterna. I Nationell plan for
bevarandevirda broar pekas denna ut som bevaransvird ur ett nationellt kulturhistoriskt perspektiv.
Arkitektoniskt ar fackverken en av de starkast karakteristiskt gemensamma dragen for broarna. Utéver
det ar sjélva brolandskapet i sig utmérkande.

Intill pafartsramp E20 mot E4 norrut ligger ett vattentorn klassat som Statligt byggnadsminne, se
Figur 18. Tornet, med sin strama och enkla utformning stod fardigt 1920 och teglet som anvands ar
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detsamma som anvéndes till det intilliggande stationshuset. Bortsett frin vattentornet fir man leta sig
utanfor det direkt padverkade omradet for att hitta andra kulturhistoriska lamningar eller
kulturhistoriskt virdefulla byggnader och omraden. Vardet star bland annat att finna i vilbevarade
stadsplaner och i bostadsbebyggelse som tydligt representerar arkitekturen fran specifika tider. Det
finns gott om tidstypiska och vilbevarade byggnader i omradena runtomkring och dessa utgors av
flerbostadshus likval som pampiga villor.

Figur 18.  Historisk bild pa Sédertalje Hamns vattentorn till vanster och fran idag till hoger.

Under tidigt 1900-tal uppfordes en del offentliga byggnader nira kanalen pé stadens Gstra sida. och
darefter har omradena fortsatt utvecklats. Under 1910-talet anlades Rosenborgs villastad och dérefter
har flertalet omraden f6ljt. Mycket bebyggelse tillkom under en expansiv fas under 1930—40-tal.
Under 1950—70-tal tillkom #ven en del omraden med flerbostadshus. Fornhé6jden ar ett exempel pé ett
siadant omrade fran 7o-talet.

Omréadet for Scanias verksamhet har ett hogt kulturhistoriskt varde i form av kontinuitet pa platsen
sedan 1890-talet. Det finns dven ett arkitekturhistoriskt varde i industribyggnaderna och dessa speglar
aven foretagets utveckling. Omréadet har utover detta ett hogt samhéllshistoriskt virde for staden.

Fornlamningar och kulturvérden
I ndrheten av utredningsomréadet finns ett fatal kinda lamningar (Figur 19). Inom utredningsomradet

aterfinns tva limningar; RAA Sodertilje 108:1 (L 2015:3280) samt RAA Ostertilje 262:1 (L2014:8514).

Sodertilje 108:1 ligger inom trafikplats Saltskog, viaster om E4/E20, lamningen utgors av en hég och
har klassats som en mgjlig fornlamning.

Ostertilje 262:2 ligger drygt 50 m nordvist om befintlig vig och inom ett industriomrade, r en 6vrig
kulturhistorisk lamning och enligt beskrivningen ska det pa platsen finnas en platd med
stensamlingar.
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Breddningen av vigen paverkar inte lamningarna. I 6vrigt finns ingen utpekad skyddad eller
skyddsvird kulturmiljé inom utredningsomradet. Sodertilje kanal bedoms inte paverkas av bytet av
luftspann.
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Figur 19.  Fornlamningar i naromradet markerade med réd cirkel. Kalla: Lansstyrelsen i Stockholm.

Sodertélje kanal ar klassad som vardefullt vatten med kulturvirden. Kanalen ar fran 1819 och
forbinder Milaren och Saltsjon och ar nastan oférandrad sedan ombyggnad och breddning 1924. Flera
generationer av kanaler och slussanordningar finns bevarade och utgor i sin helhet ett bra exempel pa
hur en kanalanldggning utvecklats.

45.3. Naturmilj6

Kring trafikplats Saltskog samt ndrmast kanalen pa bade sodra och norra sidan dterfinns barrskog
samt barrskogsdominerad blandskog med underliggande buskvegetation i kuperad miljé. Langs norra
strandkanten passerar Sormlandsleden under broarna. Vandringsleden &r av stort virde for rekreation
och friluftsliv.

Fortsatt omges viagen av graskladda sldnter dar slantkronen ar beviaxta med 16vtrad och
buskvegetation. Langs delar av strackan star bullerplank pa krénen (Figur 20). Bakom dessa aterfinns
i huvudsak villabebyggelse med tillhérande tradgardsmiljo.
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Langs delstracka 5 (Figur 7) som leder till Trafikplats Moraberg loper ett skogsparti som utgors av
Klastorpshgjden, klassad som en skoglig nyckelbiotop samt objekt med naturvirde, pa vastra sidan
och gronstruktur i omradet Fornhgjden pa 6stra sidan, dven detta kuperat med barrdominerad
blandskog. Omradena ar relativt svartillgiangliga pa grund av den branta terriangen vilket minskar
rekreationsvirdet, men naturvirdet forblir hogt.

Utanfor planomradet finns ett fatal registrerade nyckelbiotoper. De utgors av hallmarkskog,
blandsumpskog och bergbrant men kommer ej beroras i detta projekt. Sodertiljedsen (sand- och
grusforekomst) dr en identifierad kontaktstracka med avseende pé grundvattenférekomst.

Enligt Artportalen finns vissa rodlistade arter i niromradet. Dessa utgors av observationer pé ett antal
olika fagelarter. Inga relevanta riksintressen finns inom atgardens omrade.

"

Figur 20. Vagen med graskladda slanter samt bullerskarm pa kronet.

Skyddade omraden

Inga skyddade omréden finns inom planomradet.

Angriansande planomradets norra kant finns naturreservatet Bornsjon som dven utgor
vattenskyddsomréde samt riksintresse for friluftsliv. Bornsjoomrédet kan karakteriseras som ett
sprickdalslandskap och ett kulturlandskap av omisskidnnlig sormlandsk pragel. Modernt skott
dkermark, vackra fore detta hagmarker med mycket ek och hassel, lummiga skogspartier och ett flertal
historiska herrgardar préaglar kulturlandskapet. I omrédet finns ocksé barrskogar med héga
naturviarden. Bornsjon har stort limnologiskt varde och ar av betydelse som hiackningslokal for
fiskgjuse och storlom.
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45.4. Vatten

Grundvattenforekomster

Vig E4/E20 passerar Sodertiljedsen som ar uppdelad i flertalet mindre grundvattenmagasin (Figur
21)( (VISS, Sodertiljedsen, 2020). Det storsta av dem (Sodertéljedsen-Sodertalje) passerar under
aktuellt vagavsnitt, och uppges ha delvis mycket goda eller utmirkta uttagsmojligheter. Savél den
kemiska som den kvantitativa grundvattenstatusen dr bedomd som god (Tabell 1). En anmérkning om
hoga kloridhalter i berggrunden under dsen har gjorts i samband med en provtagning under 2011.
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Figur 21.  Grundvattenfoérekomster inom eller i narheten av utredningsomradet (VISS, Sodertéljedsen, 2020). Samtliga
grundvattenforekomster ar delar av Sodertéljedsen, som i VISS har avgransats i enskilda objekt. Utredningsstrackan &r
markerad i blatt.

De mindre grundvattenforekomsterna i narheten av utredningsomradet dr 4ven dessa delar av
Sodertiljedsen (Ostertilje, Igelsta och Bjorkudden). Alla tre uppges ha goda eller mycket goda uttags-
mojligheter. Bade kemisk och kvantitativ status ar for samtliga forekomster bedémd som god, utan
anmarkningar.

Ingen av grundvattenférekomsterna anviands for kommunal/regional dricksvattenférsorjning. Vatten
fran grundvattenférekomsten med hoga halter av klorid anvidnds dock i anldggningsdelen i bad-
anldggningen Sydpoolen.
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Grundvattenférekomst Kvantitativ status Kvalitativ status

Sodertaljedsen-Sodertalje God kvantitativ status God kemisk grundvattenstatus

(SE656464-160473)

Sodertaljedsen-Ostertélje God kvantitativ status God kemisk grundvattenstatus

(SE656410-160585)

Sodertaljedsen-lgelsta God kvantitativ status God kemisk grundvattenstatus

(SE656285-160660)

Sodertaljedsen-Bjorkudden God kvantitativ status God kemisk grundvattenstatus

(SE656229-160600)

Tabell 1. Miljokvalitetsnormer for grundvattenférekomster i narheten av utredningsomradet (VISS, Sédertaljedsen, 2020)

Ytvatten

Utredningsomradets skilda delar
avvattnas till olika recipienter. Norr om
trafikplats Moraberg (vig 225) avvattnas
omradet osterut till Glasbergasjon.
Glasbergasjon rinner sedan vidare, via
Tumbaan, till sjon Uttran. Strackan
mellan Trafikplats Moraberg och
Trafikplats Saltskog avvattnas till
Sodertilje kanal och Saltskogsfjarden,
vilka sedan rinner vidare till Igelstaviken.
Uttran och Igelstaviken omfattas av
miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Ingen avrinning fran utredningsomradet
sker direkt till sjo eller vattendrag utan
foregdende rening. Dagvatten fran
utredningsomrédet renas och fordrojs i
griasbekladda diken och slanter lings med
vagen. Langs utredningsomradet finns
dessutom ytterligare dagvattenétgarder i
form av dammar och magasin dir vidare
rening och férdréjning sker innan vattnet
nar recipient. Se Figur 22 for ytvatten och
vattenskyddsomréde.

Brunnar

Figur 22.

4 Glasbergasjon

Tumbaan =;‘

Teckenforklaring
E4/E20
V7] Vvattenskyddsomrade

Ytvatten och vattenskyddsomrade i utredningsomradets naromrade.

Endast en dricksvattenbrunn har identifierats i omradet. Den ar beldgen pa grundvattenférekomsten,
nira Sodertilje kanal. Djupet pa brunnen (170 m) visar att den antingen anvands for uttag av
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dricksvatten fran berggrunden, eller &r felaktigt markerad som dricksvattenbrunn i Sveriges
Geologiska Undersoknings (SGU:s) register.

Ovriga brunnar i omradet ir energibrunnar, samt ett fatal brunnar med okind anviindning. Samtliga
sistndmnda brunnar adr mycket gamla (50—80 ar) och beldgna i de industrier som finns pa den s6dra
sidan av kanalen. Uppgifterna om dessa ar begriansade, men det antas att inte heller dessa anviands for
uttag av dricksvatten frén jordlagren.

Vattentakter

I dagslaget finns det ingen vattentdkt inom eller i ndrheten av utredningsomrédet. Enligt det
kommunala bolaget Telge N4t (VA-huvudman), anviands &sen inte for dricksvattenproduktion (Telge
Nit AB, 2021). Dricksvattenforsorjningen i omréadet sker istillet med vatten fran vattentakten vid
Kailltorp, cirka 4 km nordvist om Sodertéilje kanal. Vattnet i vattentdakten Kélltorp - Djupdal bildas till
viss del genom konstgjord infiltration med vatten fran Malaren.

Vattenskyddsomrade

Det finns inget faststillt vattenskyddsomrade for nagon del av S6dertiljedasen. Strax norr om den
bergtikt som ligger norr om trafikplats Moraberg finns vattenskyddsomradet Bornsjon, reserv-
vattentakt for Stockholm. Ingen del av utredningsomradet avvattnas dock i den riktningen.

Oversvamningsrisk

P& E4/E20 i hojd med Grodingevigen finns en lagpunkt. Denna ldgpunkt péverkas inte av planerad
breddning och det bedoms ddrmed inte bli ndgon skillnad i 6versvamningsrisk jamfort med befintlig
situation.

Strax soder om trafikplats Moraberg finns instdngda omraden mellan pafart séderut och E4/E20.
Vatten fran dessa omraden leds bort via diken och ledningar till Igelsta sedimenteringsdamm.

Ytterligare en lagpunkt ar beldgen i h6jd med Morabergsvigen. Vatten fran vigen och diken leds i
ledningar till Glasberga sedimenteringsdamm.

Inga nya instingda omraden eller ldgpunkter skapas i och med breddningen. Nagon 6kad
oversvaimningsrisk bedéms darfor inte foreligga.

455. Rekreation och friluftsliv

Liangs norra strandkanten passerar Sormlandsleden under broarna. Omradena kring Klastorpshdjden
och Fornhdjden ar relativt svartillgangliga pa grund av den branta terrdngen vilket minskar
rekreationsvirdet. Kanalen nyttjas for rekreativ battrafik.

4.5.6. Fororenad mark

Forekommande jordarter inom den norra delen av planomradet utgors av urberg, lera, sandig moran
och postglacial sand. Vid Sodertilje kanal forekommer isidlvssediment samt fyllning pa postglacial
sand och isdlvssediment. Vid Trafikplats Saltskog utgors jordarterna av fyllning pa urberg och
postglacial sand (SGU, 2021).
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Tidigare undersokningar

Tidigare undersokningar har genomforts pa angransande fastigheter till planomréadet. En miljoteknisk
markundersokning har utférts av WSP 2014 med provtagning av sediment frén Sodertilje kanal samt i
Mailaren. Provtagen sediment har uppmatta halter PAH mellan 801—2500 pg/kg TS, TBT mellan 0—10
ug/kg TS, kvicksilver mellan 0,41—1,00 mg/kg TS och koppar mellan 31—50 mg/kg TS (WSP, 2015).
Provtagen sediment har en stor utbredning och kan ligga bland annat under E4/E20-broarna.
Muddringsarbeten kommer troligen foretas i samband med Malarprojektet som drivs av
Sjofartsverket.

Miljoteknisk markundersdkning

En milj6teknisk markunders6kning av jord har utforts vid omraden dar 6verskottsmassor bedoms
uppkomma inom arbetsomrédet for vigplanen. Inom projektet anviands olika riktvarden for att fa
vetskap om hur massorna ska hanteras vid eventuell uppschaktning och/eller borttransport samt for
att fa vetskap om vilka massor som kan ligga kvar eller ateranviandas inom projektet. Eftersom marken
utgor vaigomrade bor Naturvardsverkets riktvirden for mindre kénslig markanviandning (MKM)
tillampas som atgardsmal inom projektet.

For att klassa massorna anviandes féljande riktvirden:

e Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark (Naturvirdsverket, 2009, rev
2016). De generella riktvirdena finns i tva klasser:

o Kanslig markanvandning (KM)
o Mindre kénslig markanvindning (MKM)
e Naturvardsverkets riktviarden for mindre dn ringa risk (MRR) (Naturvardsverket, 2010).

e  Avfall Sveriges rekommenderade haltgranser for klassificering av fororenade massor som
farligt avfall, FA.
Den miljétekniska undersokningen omfattade provtagning av jord i totalt 22 punkter med skruvborr
samt tio samlingsprov fran viagdikesprovtagning. Varje samlingsprov bestod av fem delprov. Totalt

analyserades 38 samlingsprover pa laboratorium (28 samlingsprov fran provtagning med
borrbandvagn och 10 samlingsprov fran vigdikesprovtagning).

Analysresultaten fran vigdikesprovtagningen visar pé att fororeningshalter i omradet understiger
Naturvardsverkets generella riktvirde for MKM och massor fran viagdiken kan &teranvéandas fritt inom
viagomradet och planerat vigomrade. Om massor frén vigdiken ska transporteras bort frain omradet
ska klassning enligt Tabell 2 f6ljas.

Tabell 2. Klassning av massor fran vagdikesprovtagning.

Klassning av massor

Delstracka Korriktning Prov Analyserad halt G e
E4/E20

24/800 - 25/800 S RS1 >MRR KM

24/800 - 25/800 N RN1 >KM MKM

25/900 - 26/900 S RS2 >MRR KM

25/900 - 26/900 N RN2 >MRR KM
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27/000 - 27/950 S RS3 >KM MKM
27/000 - 27/950 N RN3 >KM MKM
P&- och avfartsramper Trafikplats Saltskog
pafartsramp

N RS/N1 MRR KM
0/150 - 0/450 S/ >
PEIRIES D N RS/N2 >MRR KM
0/450 - 0/800
LRI N RS/N3 >MRR KM
0/800-24/400
Avfartsramp
0/050 - 0/300 samt S RS/S4 >MRR KM

Ramp Vastergard
Analysresultaten fran provtagningen med borrbandvagn visar generellt pd hoga halter av polycykliska
kolvaten (PAH), 6ver riktvirdet for MKM, men dven 6ver nivan for farligt avfall i vissa fall. Massorna
vid planerade schakt och vagramper har en varierande fororeningssituation och olika klassning.
Diarmed kan massorna ateranvéindas i varierad grad inom projektet. Vilka massor som kan
ateranviandas samt vilka massor som ar i behov av avhjalpandeatgard sammanstills i Tabell 3 nedan.

Tabell 3. Klassning av massor vid schaktarbete samt om massorna kan ateranvandas inom projektet eller om det finns

behov av atgard.

Analyserad Klassning av massor for

Borrpunkt Avgrdnsningar Atgard
= halt 9 9 g transport
M k o = .
20RA015 >MRR assor kan ateranvandas-mom KM
projektet
Avgra ing i o, .
20RA019 >MKM Vel | Avhjélpandegtgard IFA
sidled
M k o = .
20RA021 >MRR assor kan ateranvandas-mom KM
projektet
Inga o, .
20RA108 >FA . . Avhjdlpandeatgard FA
avgransningar
Massor kan dteranvéndas inom
20RA113 >MRR . KM
projektet
Delvi ansad i
20RA116 >MKM vis avgra S:ida' Avhjélpande&tgérd IFA
20RA120 >FA Avgransad i djup Avhjélpandedtgard FA
o e .
J0RA4134 >MRR Massor kan ateranvandas.lnom KM
projektet
o s .
J0RA141 >MRR Massor kan ateranvandas.lnom KM
projektet
o e .
J0RA142 >MRR Massor kan ateranvandas.lnom KM
projektet
Inga QL .
20RA151 >MKM . . Avhjélpandeatgard IFA
avgransningar
Inga QL .
20RA155 >FA . ) Avhjélpandeatgérd FA
avgransningar
Inga o, .
21RA001 >MKM . X Avhjélpandeatgérd IFA
avgransningar
21RA003 smcm Delvis avgra”s;ja' Avhjslpandestgard IFA
21RA005 Smcm Delvis avgra”s;ja' Avhjslpandedtgard IFA
21RA007 >Fa  DEViS avgra”ssaija' Avhjélpande&tgard FA
M kan 8 u .
21RA009 SKM assor kan ateranvandas'mom MKM
projektet
M kan 8 . )
21RA012 SKM assor kan ateranvandas'mom MKM
projektet
M k o = .
21RA026 SKM assor kan ateranvandas_mom MKM
projektet
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D4 utford undersokning bestar av ett fatal provpunkter gar det inte att utesluta att ytterligare
fororenade massor kan finnas inom omréadet. Vid markarbeten inom omradet bor man darfor vara
uppmarksam pé fororeningsindikationer, exempelvis petroleumlukt eller avvikande farg och vid
misstanke om fororening tillkalla miljokontrollant for provtagning.

Asfalt

Vid breddningen av E4 och tillhérande trafikplatser kommer befintlig asfaltsbeldggning pa delar av
strackan att behova rivas upp. I asfalten har det bekréftats forekomma stenkolstjara med hoga halter
av PAH pé vissa platser inom projektet. Asfalten kraver dir speciell hantering vid rivning och darefter
deponering av de fororenade massorna.

Totalt 19 asfaltsprover analyserades med avseende pa PAH, se resultatet av analyserna i Tabell 4
nedan. De sex punkter med halter 6ver 1500 mg/kg dr samtliga beldgna i vagrenarna, dock i bada
korriktningarna samt pa ramp i Saltskog. De flesta prover med forhéjda PAH-halter ar beldgna pa den
norra halvan av viagstriackan och har har det i vissa provtagningspunkter dven forekommit indrankt
makadam i beldggningens nedersta skikt.

Tabell 4. Resultat PAH-analyser av asfalt.

Hal Sida, dist. Djup PAH-indikation (cm) PAH-halt fran
laboratorieanalys (mg/kg)
1 HVR, 24/600 Nej 1,6
5 VVR, 25/125 Nej 10
7 VVR, 25/580 Nej 8,4
9 VVR, 26/300 Ja (5-8 cm) 2 200
10 HVR, 26/300 Nej 52
11 VVR, 26/600 Ja (12-16 cm) 3100
13 HVR, 26/600 Ja (5-8 cm) 1500
15 HVR, 26/880 Ja (16-21 cm) 1800
16 HVR, 26/975 Ja (13-17 cm) 640
17 VVR, 27/200 Ja (21-30 cm) 860
18 VK1, 27/200 Ja (20-30 cm) 430
19 HVR, 27/200 Ja (15-18 cm) 1900
20 HK1, 27/200 Ja (20-35 cm) 610
21 HK2, 27/200 Ja (16-29 cm) 410
26 Mora.b.Ramp Ja (12—-20 cm) 450
27 Mora.b.Ramp Ja (14-30 cm) 240
1 (fas 2) VR Ramp Saltskog Ja (10-14cm) 580
3 (fas 2) VR Ramp Saltskog Ja (6-11cm) 2000
5 (fas 2) VR Ramp Saltskog Ja (12-15cm) 1200
45.7. Buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi kdnner oss stérda av och helst vill slippa. Buller
paverkar hilsa och vilbefinnande och hamnar hogt pé listan 6ver allvarligare stérningar i samhallet.
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I Sverige anvinds tva storningsmétt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudnivé avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivén
under exempelvis en fordonspassage.

I infrastrukturproposition 1996/97:53 har riksdagen beslutat om riktvarden for trafikbuller.
Riktviardena har sedan dess varit vagledande vid bebyggelse- och infrastrukturplanering. Vid
tillampning av riktviarden anger propositionen att hansyn ska tas till vad som ar ekonomisk och
tekniskt rimligt. I fall dar utomhusnivaerna inte kan reduceras till riktvardesnivan bor inriktningen
vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

Trafikverket har i sin riktlinje TDOK 2014:1021 konkretiserat riktvardena ovan for tillaimpning i
projekt dar statlig infrastruktur byggs om eller byggs ny. Riktvirdet for buller vid bostéader vid
nybyggnation och véisentlig ombyggnad av infrastruktur ligger pa 55 dB(A) (ekvivalent ljudnivé
utomhus vid fasad), se

Tabell 5. Riktvarden for buller vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad av infrastruktur (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, Legzan  ljudnivd, Lmae  ljudniva, ljudniva, vibrations-
Leq24n, utomhus pa utomhus pa Leqzan LmaxF nivd, mm/s
utomhus uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus vagd RMS

skolgard skolgard inomhus

Bostader® 2 55 dBA? 55 dBA 70 dBA 4 30 dBA 45 dBA ® 0,4 mm/s®
60 dBA®

Vardlokaler? 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’

Skolor och 55 dBA® 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBAX®

undervisningslokaler® 60 dBA*

Bostader i omraden 45 dBA
med &g
bakgrundsniva

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h
3 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &n eller lika med 250 km/h

4 Avser trafikarsmedeldag/kvall (06—22). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far dverskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivan 80 dBA far dock inte éverskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

5 Avser trafikdrsmedelnatt (22—06). Riktvardet innebér att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per natt. Ljudnivan
50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) for de spar/ vaghanor som berors av markarbeten. Riktvardet innebdr att vibrationsnivan 0,4
mm/s far éverskridas hogst fem ganger per natt.

7 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad
8 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér somn och vila

9 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivan 80 dBA far dock inte éverskridas regelbundet dagtid.

10 Avser trafikdrsmedeldag (06—18). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verstigas regelbundet dagtid.

11 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
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Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor i

tatorter
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

Hotell och annat 30 dBA 45 dBA
tillfalligt boende!?

Kontor'? 35 dBA 50 dBA

Utmed béda sidorna av E4/E20 finns det ett flertal bostdder och bostadsomraden som idag paverkas
av hoga ljudnivéer fran trafiken pd E4/E20. En bullerutredning har gjorts for att redovisa
bullerpaverkan fran E4/E20 samt 6vrig statlig infrastruktur i naromrédet. Utéver E4/E20 beror
jarnviagsbanan Vistra Stambanan samt vigarna Grodingevigen, viag 225, vig 502, Jirnviagen samt
vikdngsleden omradet.

Utredningsomradet har utékats under projektets géing till att 4ven innefatta pafart frin E20 och avfart
mot E20 i trafikplats Saltskog. Dar planeras dessa att breddas till tvé filer frén idag en fil. Pafarten
kommer séledes vara ndgon meter narmre bullerberérda bostéader i projektet. Idag finns vid pafarten
en vall av jordmassor vilket skarmar av bullret till viss del fran véagen till bostdderna i omradet Sédra
(Figur 23). Inga stora ingrepp pé vallens héjd planeras. Dess avskdrmande funktion kommer vara i
stort sett oférandrad nir vagplanen ar klar. Bullerpaverkan fran pafarten beriknas vara samma dven
efter breddning i plan. Breddning utav avfarten berdknas inte heller att resultera i hégre ljudnivaer vid
narmaste bostader.

Figur 23.  Breddning av avfarten vid Saltskog. Gron linje i figuren visar vagplanens andring i plan. Befintlig vall
mellan péafart och bullerberoérda ar markerad med blatt. Bullerberérda bostader ar markerade med rott.
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Utredningen omfattar foljande scenarier:

Dagens situation ar 2020

Dagens trafikméngder baseras pé data frin Motorway Control System (MCS)

Nollalternativ ar 2045

Nollalternativet ar den situation som forviantas uppkomma ar 2045 om planférslaget inte genomfors.
E4 ligger kvar dar den gor idag, men trafiken pa bade vagar och jarnviagen bedéms oka.
Nollalternativet ar jamforelsealternativet som planférslagets konsekvenser jamfors mot.

Planforslag utan bullerskyddsatgarder ar 2045

Visar situationen om planforslaget skulle genomf6ras utan att nagra bullerskyddsétgarder genomfors.

Planforslag med bullerskyddséatgarder ar 2045

Visar situationen med de bullerskyddsétgiarder som foreslas inarbetas i vagplanen och darmed
kommer genomforas nir vigen byggs. Beskriver hur den faktiska situationen kommer att bli med
genomfort planforslag.
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Figur 24. Bullerberérda byggnader for vilka bullerdampande atgarder har utretts.

Dagens situation ar 2020

Da bebyggelse finns nira viagen ar manga av bostiderna i omradet utsatta for buller med nivaer som
overskrider riktvardet utomhus. Idag exponeras 137 byggnader, varav 48 ar flerfamiljsbostiader, for
ljudnivéer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudnivé. 22 uteplatser har nivder 6ver 55 dBA och 40 uteplatser har
maximala ljudnivier som 6verskrider 70 dBA. Av de 40 uteplatserna orsakas 39 av fallen av buller fran
jarnviag medan ett av fallen beror av buller frén vag.

Vidare har 56 byggnader, varav 23 ir flerfamiljshus, nivier 6ver 30 dBA inomhus. 72 byggnader, varav
32 ir flerfamiljshus, har maximala ljudnivier utomhus 6ver 45 dBA. Aven hir orsakas majoriteten av
fallen dar den maximala ljudnivan 6verskrids av buller fran jarnviag. Endast tva av dessa
overskridanden beror pa vagtrafik.

Dessa bullernivaer uppkommer trots bullerreducerande dtgarder som bullerskiarmar, se Figur 25.
Befintliga bullerskiirmar bestér antingen av tri eller av polykarbonat. Atgirder i form av
fonsteratgiarder har inte vidtagits i dagslaget.
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Figur 25.  Befintliga bullerskarmar langs E4/E20 samt dess hdjd.

Nollalternativ ar 2045

For nollalternativet, det vill sdga E4/E20 utan breddning men med det trafikflode som bedoms
uppkomma till 2045, berdknas 211 byggnader, varav 61 flerfamiljshus samt en skola, beréras av
ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva. 41 uteplatser berdknas fa ljudnivaer 6ver 55 dBA och 40
uteplatser fir maximala ljudnivier som 6verskrider 70 dBA. Liksom for dagens situation orsakas dock
39 av dessa fall av buller frin jarnvig medan ett av fallen beror av buller frin vig.

Vidare berdknas 79 byggnader, varav 30 flerfamiljshus, fa ekvivalenta ljudnivier 6ver 30 dBA inomhus
samt 70 byggnader, varav 31 flerfamiljshus, maximala ljudnivéer 6ver 45 dBA. Aven hir orsakas
majoriteten av 6verskridanden av maximala ljudnivaer fran jirnvig, endast tvé av dessa
overskridanden beror av vagtrafik.

Se Tabell 6 for en 6versikt 6ver omradets forutsattningar.
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Tabell 6. Antal bostader som bedéms vara bullerberérda for scenarierna Dagens situation &r 2020 samt Nollalternativ r.
2045.

Ljudniva motsvarande riktvarde Antal fastigheter dar respektive riktvarde overskrids [st.]
enligt TDOK 2014:1021gt TDOK 2014 Dagens situation 2020 Nollalternativ 2045
55 dBA ekvivalent vid fasad 137 212
55 dBA ekvivalent uteplats 22 41
70 dBA maximal vid uteplats 40 (1 frén vég) 40 (1 fran vag)

30 dBA ekvivalent inomhus 56 79
45 dBA maximal inomhus 72 (2 frén vag) 70 (2 fran vag)

Vibrationer

Inom ramen for uppdraget har en utredning om risken for komfortstorningar i bostader pa grund av
det okade trafikflodet ar 2045 utforts.

Ett inventeringsomrade med avseende pa risk for komfortstorningar identifierades. Inom detta
omrade kontrollerades alla byggnader avseende undergrund och grundlaggning. Detta resulterade i en
lista med totalt 26 byggnader som bedoms ha risk for komfortstorningar. Av dessa valdes sedan 7
byggnader, med kortast avstdnd och jamnt fordelade langs vigstrackan, ut for vibrationsmétning.

Trafikverkets riktvirden (TDOK 2014:1021) for maximal vibrationsniva inomhus fran vag- och
spartrafik ar 0,4 mm/s (vigd RMS). Riktviardet avser trafikdrsmedelnatt (22—06) och far 6verskridas
hogst fem génger per natt.

Vibrationsmatningar utfordes med tri-axiella vibrationsgivare och pagick i 7 dagar under perioden 11e
mars 2021 — 17e mars 2021.

45.8. Luft

Luftkvalitetsforordningen innehaller miljokvalitetsnormer (MKN) for en rad olika &mnen, bland annat
kvavedioxid och partiklar vilka anger gransviarden for den ldgsta godtagbara luftkvaliteten som
maéanniskor och miljo6 tél, enligt befintligt vetenskapligt underlag. Miljokvalitetsnormerna géller
generellt for luften utomhus, med undantag for (Naturvardsverket, 2019):

e Vigars korbana och mittremsa utom om fotgéngare har normalt tilltridde till mittremsan

e Varje plats inom omraden dit allménheten inte har tilltrade och det inte finns nigon fast
befolkning

e Fabriker eller industrianlaggningar dar samtliga relevanta bestimmelser om hilsa och
siakerhet pa arbetsplatser tillampas.

Fororeningar fran végtrafik bestéar framforallt av partiklar och NOx (kvdveoxider). Hur hoga halter av
luftfororeningar frén vagtrafiken som uppstar pa en plats beror pa en rad faktorer som fordonstyp,
bransletyp, dubbdiacksanviandning, trafikméngd, kormonster, avstand till vagen, meteorologiska
forhallanden (sdsom vind och temperatur), topografi, gaturummets utformning, vegetation intill vig
med mera. Dartill kommer bidrag fran andra killor som tillsammans bildar en bakgrundsniva som &r
karaktaristisk for omradet i stort.

SLB-analys (Stockholms Luft- och Bulleranalys, miljoférvaltningen Stockholm stad) gor fortlopande
modellberikningar pa uppdrag av Ostra Sveriges Luftforbund dir haltkartor redovisas for kviivedioxid
och partiklar (PM10). Dessa haltkartor visar pa att miljokvalitetsnormerna klaras med liten marginal for
bade PM10 och Kvavedioxid men att preciseringar i miljokvalitetsmalet Frisk luft riskerar att 6verskridas
inom utredningsomradet, se Tabell 7.
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Tabell 7. Miljokvalitetsnormer och miljomal for kvavedioxid, NO2, samt partiklar, PM10, for luft. Kalla: (Naturvardsverket,

2019)

Fororening Medelvéardes- MKN-varde  Miljomal Antal tillatna Modellberédknad halt 2020

period Odverskridanden per

kalenderar

NO2 Timme 90 pg/m3 60 pg/m3 175 h 72-90 ug/m? (176:e hogsta timmen)

Dygn 60 pg/m3 - 7 dygn 40-60 pg/m® (8:e hogsta dygnet)

Ar 40 pg/m3 20 pg/m3 - 26-32 pg/m?® (&rsmedelvarde)
Partiklar Dygn 50 pg/m3 30 pg/m3 35 dygn 30-35 pg/m?® (36:e hogsta dygnet)
(PM10) Ar 40 pg/m3 15 pg/m3 - 20-28 pg/m?® (drsmedelvarde)

Haltberdkningarna fran SLB-analys ar fran 2020 och ger en oversiktlig bild av luftkvaliteten langs
vagen i nulédget, for en mer precis bedomning krévs forfinade berdkningar.

En utredning av luftkvaliteten i byggskedet har tagits fram. I utredningen har modellberdkningar av
luftkvalitet i S6dertélje centrala delar genomforts.

I centrala Sodertélje, som kan komma att berdras av omledningstrafik under byggskede, mits
luftkvaliteten kontinuerligt pa Turingegatan och vid Birkakorset. Ar 2017 klarades inte
miljokvalitetsnormen for kvivedioxid som dygnsmedelvirde. Efterféljande ar har normerna klarats.
Halten for kvidvedioxid som arsmedelvirde vid Turingegatan har de senaste aren varit mellan cirka

19—28 ug/ms.

Fér PM10 har miljokvalitetsnormerna klarats de senaste ren. Arsmedelvirdet for PM 10 har de
senaste aren varit mellan cirka 16—22 pg/ms.

Preciseringar i Miljokvalitetsmalet Frisk luft 6verskrids vid Turingegatan f6r bade kvavedioxid och
PM10 bortsett fran 2020 malet klarades for kvavedioxid.

45.9. Klimat

Enligt klimatlagen, som tradde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige inte ha négra nettoutslapp av
vaxthusgaser senast ar 2045. Som etappmal pa vagen dit ska vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter, exklusive flyg som ingar i EU:s handelssystem med utslappsratter, minska med 70
procent senast ar 2030 jamfort med utslappsnivan ar 2010. Omstéllningen for att na klimatmalen
behover bygga pa tre dtgirdsomraden; ett mer transporteffektivt samhille, energieffektivisering och
okad andel férnybar energi. Alla dessa delar behovs for att na klimatmalet pa ett hallbart sitt.
Trafikverket har ocksa beslutat om ett langsiktigt mal att bygga infrastruktur som bidrar till eller
passar in i ett transporteffektivt samhalle.

Alla typer av byggande orsakar utsldpp av viaxthusgaser. Byggande av vig bidrar till klimatpaverkan
bland annat genom anviandning av material, sarskilt vigbeldggning, stil och betong eftersom de ger
stora vaxthusgasutslapp. For infrastrukturen stiller Trafikverket upphandlingskrav pé leverantorer i
investerings- och underhéllsprojekt om att minska anlaggningens klimatpaverkan. Kraven géller
klimatpéaverkan vid byggnation, de material som anviands och framtida underhall.

I projektet berdknas den klimatpéaverkan och energianvindning som anlaggningen ger upphov till, ur
ett livscykelperspektiv. Resultatet anviands som beslutsunderlag i projektet samt till grund fér arbetet
med att ta fram och hantera atgérdsforslag for minskad klimatpéaverkan.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

46.1. Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta bestar aktuell stricka av olika typer av jordlager. Det varierar mellan
postglacial sand och grus, fyllning av isdlvssediment, isdlvssediment med djupa maktigheter, sand och
grus, sandig morin, lera med omkringliggande berg i dagen, fyllning med underliggande lager av torv
samt berg och bergschakt (Figur 26).

Figur 26. SGU:s jordartskarta, linje inom aktuellt vagomrade

For den planerade breddningen av vigen ska vegetationsskikt samt forekommande mullhaltig, siltig
och lerig fyllningsjord schaktas bort innan grundldggning av ny vig. Fyllningsjord och naturlig jord &r
tjalfarlig varfor utskiftning ska goras ned till tjalfritt djup.

Sodertdalje kanal - Trafikplats Moraberg

67 olika undersokningspunkter har genomforts i falt och inkluderar foljande metoder:

Viktsondering (Vim)

Jord- och bergsondering (Jb-tot)
CPTu-sondering

Hejarsondering (Hfa)

Slagsondering (varav en del forborrning)
Stord provtagning (Skr)
Kolvprovtagning (Kv)

Laboratorieanalyser har genomforts och CPT (Cone Penetration Testing) sonderingar har utvirderats.
Miljoprovtagning har utforts i samband med den geotekniska och redovisats i gidllande handling.
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Arkivhandlingar for utredningsomradet mellan trafikplats Moraberg och trafikplats Saltskog har
inarbetats och 197 stycken tidigare utférda sonderingar har digitaliserats. Dessa undersokningar har
utforts av olika konsulter inom olika tidsperioder och bestar av 231 metoder.

Breddningen utfors huvudsakligen i naturlig fyllning. Den underliggande sanden underlagras pa nagra
platser av ndgon meter lerigt material p4 moran. Sddana skikt med kohesionsjord bedéms vara
konsoliderade under lange paford bank- och trafiklast. Inga stabilitets- eller sdttningsproblem bedéms
dirav foreligga. Norr om trafikplats Moraberg gors breddning i berg pa bade sidor av E4/E20 samt
langs av- och péfartsramper.

Trafikplats Saltskog

Arkivhandlingar for av- och péfartsramper vid trafikplats Saltskog har inventerats och inarbetats for
att komplettera och stodja data fran faltarbete. 27 undersokningspunkter har dven genomforts och
inkluderar 39 metoder.

Hfa samt CPT sonderingar har utvarderats. Miljoprovtagning har ocksé utforts och redovisats i
géllande handling.

93 stycken tidigare utférda undersokningar i omréadet for trafikplats Saltskog har digitaliserats. Dessa
undersokningar ar for det mesta ytgeosonderingar langs motorvagen samt pa- och avfartsramperna
som huvudsakligen gar pa bank. De tidigare inventerade undersékningarna bestér av 117 tillh6rande
metoder.

Undersokningarna visar att den underliggande marken bestar av sand och moran pa berg. Bergytans
lage hade bestdmts med seismisk undersokning dir sondering inte kunde utforas i den hérda och
blockrika morénen. Ramperna gar delvis i skidrning i moran och berg. Arkivhandlingar med ldmpliga
ytgeotekniska undersokningar och berglinjer tyder pa att stabilitets- eller sdattningsproblem ej ska
kunna upptrada vid schaktning och/eller fyllning langs ramperna. Norrgédende pafartsramp E20/E4
vid trafikplats Saltskog passerar ett vattentorn delvis grundlagd pé berg. Slanterna for rampen skar
blockig jord under tornet. Breddningen kraver flyttning av befintlig mur cirka 3 meter mot tornet. Den
nya stodmuren uppfors stegvis nerdt genom att schakta max 1 meter i taget for successiva
arbetsbaddar i slanten. Spikning av jordmassa och betongstodviggen utfors konsekvent fran varje
plattform. Vibrationer blir betydligt farre jamfort med traditionella metoder som till exempel spont.

Resten av den planerade breddningen av E4/E20, for norrgdende pafartsramp fran E20 till E4 och
sodergdende avfartsramp mot E20 till E4 i gillande stracka for trafikplats Saltskog omfattar fyllning
och schaktning i bade friktionsjord och berg.

4.6.2. Vagteknik

Den sammantagna bilden av undersokningarna och utviarderingen av befintlig vag ar att E4 och dess
vagrenar generellt sett héller en mycket god standard. Fallviktsmétningen i kombination med att
provtagning och georadarmatning har konfirmerat en stark konstruktion som i regel varit homogen
hela vagen ut i vigrenarna. De avsnitten dar barigheten kan ifragasittas dr frimst genom Tpl
Moraberg och soder om broarna. Utéver dessa tva partier anses inte befintlig E4 eller vigren ha ett
forstarkningsbehov storre dn vad som kan dstadkommas genom en enkel beldaggningsatgard.
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4.6.3. Hydrologi

Fem grundvattenror har installerats inom omradet. I dagslaget har endast en avldsning av
grundnivierna genomforts men matningar kommer ske 6ver tid och redovisas i kommande skeden.
Tva av de installerade roren var torra vid matningstillfallet (2021-01-14). I de Ovriga tre
grundvattenroren 1ag grundvattendjupet som ytligast pa 2,8 meter under markytan och som djupast
5,9 meter under markytan. Samtliga inmétta grundvattennivéer ligger under planerad schaktbotten
vilket innebar att grundvattnet inte kommer att paverkas i de schakter som ar planerade.

4.6.4. Byggnadsverk

Kapacitetsforstarkningen pa broarna omfattar de som gar 6ver Sodertélje kanal. Det inkluderar tva
principiellt lika och parallella broar som gér i vardera korriktningen 6ver Sodertilje kanal. Varje bro ar
uppbyggd enligt foljande:

e Stod 1—4 (pa norra sidan av kanalen): Kontinuerliga betongbalkbroar i 3 spann
e Stod 4—5 (lyftspann 6ver kanalen): Oppningsbara brospann. Fri spinnvidd cirka 65 m

e Stdd 5—24 (pa sodra sidan av kanalen): Kontinuerliga balkbroar av armerad betong i 19
spann

For att mojliggora ytterligare ett korfilt i vardera riktningen ar det beslutat att lyftspannen mellan stod
4 och 5 ska bytas ut mot nya, bredare lyftspann och att tillfartsbroarna av betong ska breddas.

Det har konstaterats att det snarare ar funktionskrav dn gestaltningskrav som styr utformningen av
lyftspannen dven om nérheten till intilliggande broar - framforallt jairnvagsbron - 4r en
gestaltningsaspekt som bor beaktas vid utformningen.

Négra funktionskrav dr bland annat:

e Birverk med 1ag vikt i kombination med krav pé god barférméga och robusthet. Lag vikt
kravs for att skona befintliga st6d och lyftmaskineri s mycket som majligt

e Skydd mot olyckslaster. Funktionskravet forsvaras av faktumet att de nya lyftspannen
ansluter mot befintliga stodkonstruktioner och ett relativt geometriskt begransat utrymme

¢ God bestindighet i aggressiv vigmiljo och detaljutformningar som kraver ett minimum av
framtida underhallsitgirder

e  God driftsdkerhet vid bro6ppningar.

Beaktat funktionskraven i kombination med stora spannvidder, brobredder och laster anses stél vara
det enda rimliga materialvalet. Atminstone giller detta de nya lyftspannens primira bérverk.

For de priméara barverken har en mojlig utformning och tvd mojliga material studerats i tidigt skede:

e Fackverkskonstruktion, det vill sdga till sin princip relativt snarlika befintliga lyftspann.
Material malat konstruktionsstal

e Fackverkskonstruktion i stort identisk med alternativ 1 men tillverkad av rostfritt stal

Lyftspannen kan utformas annorlunda. Exempelvis ar bagformade barverk ett i ménga avseenden
likvardigt alternativ och kan utredas vidare i nésta fas av projektet.

For sekundara barverk, det vill siga lyftspannens farbanor, kan alternativa material bli aktuella av
viktbesparingsskil. Exempel pa alternativa material 4r aluminium och kompositmaterial. Nyttjandet

SAMRADSHANDLING Sida 44 av 84



av alternativa material for farbanan ar dock inget som férordas forutsatt att tillkommande tyngd av
nya lyftspann visar sig vara hanterbar.

Tva mojliga tekniska alternativ for de nya lyftspannen ar:

e Alternativ 1: Fackverkskonstruktion av konstruktionsstél. Farbana utférd som staldack
understottat av tvirbalkar. Korrosionsskydd genom malning i korrosionsklass C5

e  Alternativ 2: Konstruktion helt och héllet utfért av rostfritt stél. I 6vrigt identiskt utforande
med alternativ 1

Tillverkningskostnader for de tva alternativen har utviarderats och ingdr som en parameter i den LCC-
analys som har utforts. Slutsatsen av LCC-analysen ar att man bor vidta sddana atgirder som
minimerar framtida trafikstérningar i storsta mojliga utstrackning. Ur detta perspektiv ar det rostfria
alternativet att foredra.

Bortsett frin underhallsatgiarder finns andra omstdndigheter som kan orsaka trafikstorningar. Ett
exempel pa en sddan omstandighet dr pakorning av barverken. Pa grund av geometriska
begransningar i anslutning till betongstod och lyftmaskineri kan de nya lyftspannen inte utformas s
pass breda och med ett sa pass stort sikerhetsavstand till broracken att risken for pakorningar kan
elimineras. For att skydda barverket i majligaste man foreslas darfor foljande atgarder:

e Birverket foreslas att utféras med en minsta h6jd 6,0 m vilket minimerar risken for
pakorning av tvarbalkar vid &ndportaler

e Utvalda, for stabilitet kénsliga stinger, dimensioneras for att klara padkorningslast i enlighet
med normenliga krav sd att stabiliteten for barverken ar sikerstalld

e Hogkapacitetsriacken Hgb foreslas pa lyftspannen. Detta dr en riackestyp dimensionerat for
att klara storre krafter i hogre hastigheter 4n vad som kan uppsta pa Sédertiljebron.

Ett par forslag for hur tillfartsbroarna ska breddas har utarbetats:

e Det forsta alternativet forutsétter att farbanekonsoler inte ar i behov av forstarkning, det vill
sdga att armeringsmangden i befintlig konstruktion ar tillracklig for den 6kning av spannvidd
som breddningen medfor

e Det andra alternativet forutsatter att befintlig armeringsméangd ar otillracklig och att
konsoler séledes ar i behov av forstirkning

For péfart E20 soder om lyftspannet, dar breddningen motsvarar ett nytt korfilt, har ett forslag tagits
fram dar tillfartsbron breddats med ny langsgaende balk. Breddningens utformning har valts f6r att
efterlikna befintlig konstruktion, i sévil uttryck som funktion. Nya stod foreslas, dar mojligt, placeras i
samma stodlinjer som for befintlig tillfartsbro.

Utover erforderliga breddningar foreslés en rejil uppgradering av tillfartsbroarna genom bland annat
tatskiktsbyte inklusive nytt avvattningssystem, kantbalksbyte inklusive nya racken samt byte av
overgdngsanordningar.

Vidare bor reparationer av pelare, balkar, lagerpallar och grusskift utféras. Om reparationsarbetena
samordnas med breddningen, vilket rekommenderas, borde inga storre trafikstorande arbeten bli
noédviandiga inom atminstone de ndrmsta 25 — 30 aren.

De arbeten som ska utforas pa tillfartsbroarna bor ske samtidigt och i takt med utbyte av lyftspannen.
Séledes foreslas det att tillfartsbron i norrgéende riktning uppgraderas sommaren 2025 och att
tillfartsbron i sodergaende riktning uppgraderas sommaren 2026. En forutséttning ar att broarna
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(bade tillfartsbron och lyftspann) i aktuell riktning stiangs av helt och hallet och att trafiken leds om via
intilliggande Saltsjobron.

For att skapa majlighet att leda om trafiken i de fall lyftspannen behover stidngas av, skapas dven en
overledningsbro. Denna forbinder E4/E20 med intilliggande Saltsjobron. Bron placeras strax soder
om lyftspannet, dar hojdskillnaden mellan E4/E20 och Saltsjobron dr som minst. Omradet dar bron
placeras ar tomt, bortsett frin en korsande GC-viag. Mdjligheterna att anldgga nya brostod inom detta
omrade anses darfor som goda.

Det bedoms att det dr arbetsinsatsen pa tillfartsbroarna som styr varaktigheten pa avstidngningen, inte
utbytet av lyftspannet. For att minimera avstdngningstiden av E4/E20 s& mycket som mojligt bor
arbetsinsatsen darfor planeras noggrant.

Utover arbeten pé lyftspann, 6verledningsbroar och tillfartsbroar kommer tvé nya stodmurar att
byggas, en mur vid trafikplats Moraberg samt en mur vid vattentornet utmed pafart E20.

Stodmur Moraberg blir ca 70 m ldng, med en h6jd som varierar mellan 1-7 m. Muren har bedomts
kunna utforas antingen som en platsbyggd betongmur eller som en jordarmerad gabionmur.

Stodmur vid vattentornet utmed péfart E20 far en h6jd som varierar mellan 1-4 m. Stédmuren féreslas
utforas med jordspikning samt en tickande betongvigg.

4.6.5. Ledningar

Inom utredningsomradet berors ett antal befintliga ledningar och kablar med tillh6rande
anldggningar. I Tabell 8 nedan beskrivs de ledningségare som identifierats inom utredningsomréadet.

Tabell 8. Bertrda ledningségare och ledningsslag

Ledningségare Ledningsslag

Skanova Tele

Trafikverket Vagdagvatten

Telge Nat AB VA, fjarrvarme, el, stadsnat, belysning

Principer och krav

Inom vagomradet fir endast i undantagsfall andra ledningar placeras dn sddana som tillhor
viaganldggningen.

Inom detaljplanerat omrade kan Vaghéallningsmyndigheten tilldta forlaggning i vigren, om speciella
forutsattningar réder.

Ledningar ska placeras sa att de inte skadas vid framtida drift- och underhallsarbete av vigen, som
uppsattning av kantstolpar inklusive erforderligt skyddsavstand till ledning.

Korsande ledning ska placeras si att antalet korsningar med vig begrinsas. Korsande ledning ska
placeras vinkelritt, eller i det narmaste vinkelratt, mot vigens langdriktning.
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Befintliga ledningar externa ledningségare

. Tele

Skanovas teleledningar i Hertig Carls vag kan komma i konflikt med nya brostod for norrgdende
tillfartsbro.

Skanova har dven ett ledningspaket som korsar under vigkroppen norr om trafikplats Moraberg.
Paketet bestar av kablar och ledningar av betydande karaktar.

e Fjarrvarme

Fjarrvarmeledningar finns i ge-tunneln séder om trafikplats Moraberg. Ledningarna ar hangda pa
vagg och gar ner i mark vid respektive tunnelande.

Fjarrvirmeledningarna ar mycket viktiga for fjirrvirmenaitet och Telge Nit kan inte hantera avbrott
pa dessa annat d4n under kortare tid pd sommaren, vilket bor beaktas i planering av byggnation.

o Elnat

Luftledning 6ver E4/E20 vid bergtdkten kan plockas ned under 2023. I mindre mén finns ledningar
som korsar korbanan langs hela striackan.

e Stadsnat

Stadsnit har ledningar bland annat i Morabergsvégen. Liten risk att ledningarna paverkas av
vagbreddningen.

e VA

Utmed strackan korsar va-ledningar pa tva stillen, dessa kan bli berérda av breddningen. Dels i Hertig
Carls vig, dels i Morabergsvigen. Delar av ledningarna kan behova flyttas.

Genomforande och kostnadsfdrdelning

Generellt giller att korsande ledningar som berors av planerade arbeten och behover atgérdas eller
flyttas, bekostas av Trafikverket. For langsgaende ledningar star ledningsdgaren for kostnader i
samband med omlaggningar.

Befintliga forhallanden och anlaggningar, Trafikverkets anlaggningar

Trafikverkets el- och teleanlaggning langs med vigstriackan innehéller f6ljande system:

Kraftsystem

Kraftsystem innebér elférsorjning till bland annat belysning, teletekniska system, pumpar och
trafiksignalsystem. Installationer for kraftsystem bedoms vara i gott skick. Trafikverket dger hela
anldggningen efter matande servis. Nitagare for matande servis ar Telge energi, vilket dr nétleverantor
for servisledningar som kraftférsorjer elsystem utmed vigstrackan.

Anldggningen kraftmatas frén tre elskap:

o E4S-RA Hertig Carls vig

o E4S-P Solvigen
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e E4S-0O Jakobsdal

» Kanalisationssystem

Installationer for kanalisationssystem bedoms vara i gott skick. Mojligheten for drift och underhall
bedoms vara mycket god.

» Belysningssystem

Vigbelysning finns for hela vigstrackan. Belysningscentraler matas fran kraftcentraler placerade
utmed vigstrackan. Installationer for kraftsystem beddms vara i gott skick. Armaturerna kraver en hog
frekvens av drift- och underhéllsarbete.

» Trafikbvervakningssystem

System for trafikovervakning aterfinns langs hela viagstrackan. Ingdende system ar ITV-kameror,
korfaltssignal, mikrovagsdetektorer i viagyta, radarsystem, digitala lokaliseringsmarken med mera.
Systemet bedoms vara i gott skick. Mojligheten for drift och underhéll bedoms vara mycket god.

System for trafikledning och dvriga infrasystem

Kamera for automatisk trafiksékerhetskontroll (ATK)

Kameror for trafiksdakerhetskontroll finns inte pa strackan i nuldget. Behovsutredning pagar internt
hos Trafikverket och resultat av utredning kommer att redovisas i senare skede av projektet.

» Kameraovervakning av vagnatet

Kameror for trafikovervakning finns i dagslaget 6ver hela vagstrackan. Kameror sitter monterade pa
portal. Typen av kameror ar ITV-kameror. Kameror finns i bdde norr- och sédergaende korriktning.
Apparatskap for kameror och 6vrig bevakningsutrustning ar i placerade i vagrenen i sodergidende
korflt parallellt med portal. Kopplingsbrunn for installationer samt kanalisation mellan
lokaliseringsmérken ar forlagd i mark i mittremsa innanfor barriar. Behovsutredning for utokning av
system pégar internt hos Trafikverket och resultat av utredning kommer att redovisas i senare skede av
projektet.

» Vaderinformationssystem (VViS)

Relationsunderlag for VViS saknas och utreds i senare skede av projektet.

» Belysning

Befintlig vigbelysning finns idag langs hela strickan fran trafikplats Moraberg i norr till trafikplats
Saltskog i soder. Systemet bestar av vigbelysning pa stolpe i mittremsa, stolpe i vigkant samt stolpe pa
brofiste.

Belysningssystem matas fran belysningscentraler placerade lings med vigstrickan mellan Moraberg
och Saltskog. Dessa belysningscentraler dr kompletterade med mindre markskap utplacerad langs med
vagstrackning.
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» Behov av komplettering med ny vagbelysning

Vigbelysning skall kompletteras i anslutning till ny vigutbredning. Utbredning redovisas i vigplan.
Matande kablage (inkl. styrning) till ny vigbelysning matas fran nirliggande stolpe och kopplas in pa
befintlig matning.

> Teleteknik

Befintligt system for teleteknik bedoms vara tillrdckliga dven dar viagen breddas.

» Behov av flytt och demontering

Elcentraler och apparatskap for teleteknik ska demonteras och dtermonteras med hansyn till ny
vagbreddning. Sex skip ar i behov av demontering och dtermontering.

4.6.6. Avvattning

Principen vid utformningen av avvattningssystemet ar att vagdagvattnet i forsta hand ska tas omhand
lokalt genom o6versilning pa grasklddda vagslanter eller i 6ppna diken dér det fordrojs.

Principen tar hansyn till infiltration i slanter och diken vilket leder till att en mindre volym avleds till
recipient, detta leder ocksa till att f6roreningar till storre del fastldggs i vigens naromréade och for-
oreningsspridning till recipienter undviks. Det befintliga dagvattensystemet behélls i sé stor
utstrackning som majligt och endast enskilda atgarder utfors. Inga ytterligare skyddsatgiarder vad
giller vagdagvatten planeras att utforas.

Naturmarksavrinningen avleds som tidigare till befintliga vattendrag inom respektive avrinnings-
omrade utan att paverka dess vattendelare.

P4 de platser dir viagen breddas kommer omkringliggande mark, som idag ar naturmark, att paverkas
direkt eller indirekt, exempelvis genom att byggas om till vag eller fa en 6kad dagvattentillrinning.

Hojdséttning vid breddning vid pa- och avfarter kan eventuellt dndras vilket kan paverka av-
vattningen. Avledning via omkringliggande mark, avskdrande diken eller andra arrangemang kan
behova justeras.

Avvattning pa bro

Omhindertagande av vigdagvatten pa Sédertiljebron kommer att férbattras med ny broutformning.
Delar av broarna har idag nedsankta kantbalkar och vigdagvatten rinner dirmed direkt ner i kanalen.
Ny planerad bro 6ver kanalen kommer att fa f6rhgjda kantbalkar och vigdagvatten kommer att samlas
upp i brunnar och ledas med ledning till befintligt ledningsnit i markniva.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning

5.1. Bakgrund

Striackan beror E4/E20 fran trafikplats Saltskog till trafikplats Moraberg i norr. E4/E20 bestar idag av
tva korfilt och de anslutande ramperna vid Saltskog och Moraberg bestar av ett korfalt. Strackan
passerar over Sodertilje kanal via befintliga lyftbroar. E4/E20 ligger pa betongbroar vid passage 6ver
Jarnvag och kommunala vigar.

Hastighetsgrinsen for strickan ar satt till 100 km/h pa E4/E20 och Arsdygnstrafiken (ADT) pa
motorvagsbron ar cirka 35 000 fordon/dygn i vardera riktningen (métar 2019). Vagstrackan ingar i
TEN-T vignatet. Ramperna har en varierande hastighetsgrians pa 60—80 km/h.

Strackan som berors av vigplanen ar cirka 4,3 km lang och illustreras i Figur 27.

Lings strackan finns ett flertal broar av olika typer och karaktirer.

Strackan norr om Sodertilje kanal byggdes om i ett trimningsprojekt 2011—2012 och ar till storsta del
forberedd for tre korfilt i respektive riktning. Mittsepareringen pa den ombyggda strackan utgors av
en betongbarriir. Vid ombyggnaden skedde utbyte av vigbelysning monterad pa barridrelementen och
nya portaler. Strackan norr om Sédertélje kanal ar utrustad med trafiksystem sdsom
motorvagskontrollsystem (MCS), trafikovervakningskameror samt radardetektorer for detektering av
stillastdende fordon. Motorvigkontrollssystemet ar forberett for 3 korfalt i sydlig riktning fram till
broarna. Dessutom finns nédvandig avstadngningsutrustning fér de 6ppningsbara broarna.

5.2. Val av lokalisering

Planeringen for kapacitetsforstarkning E4/E20 Sodertéljebron paborjades 2012 med en forstudie
enligt vaglagen (1971:948). Forstudien omfattar omradet inom vilket broarna kommer att byggas om
samt omradet som anvinds for trafikprovisorier under byggtiden. Stora delar av omradet ligger inom
befintligt vigomrade.

I och med att Trafikverket har radighet 6ver berort omrade har forstudien genomférts som en
forenklad forstudie. Syftet med forstudien var:

e  Att askadliggora ett alternativ for forbattrad framkomlighet pa vig E4/E20 6ver Sodertilje
kanal.

e Attt redovisa behov och dtgarder for att sikerstilla befintliga broars funktion de kommande
25 — 30 aren.

I forstudien framkommer det att efter att korfaltsutokningen till tre korfilt i vardera korriktningen
mellan trafikplats Moraberg och trafikplats Hallunda fardigstillts har broarnas begriansade kapacitet
aktualiserats d& vagsektionen 6ver broarna inte medger en utékning till tre korfalt i vardera
korriktningen.

For att fa full effekt av korfaltsutokningen mellan Stockholm och Sodertélje bor den utstrackas till dar
vag E4 och E20 delar sig vid trafikplats Saltskog. Strackan langs viag E4/E2o0 ar cirka 4,3 km ldng och
avgransas i langsled mellan trafikplats Saltskog och Moraberg och i sidled ar avgriansningen befintligt
viagomrade.
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I och med att atgérden till huvuddel sker inom befintligt vigomréde har inga andra lokaliseringar
provats.

5.3. Val av utformning

Omfattningen innebar breddning av antal korfalt i E4 som utokas fran 2 till 3 genomgéende korfalt i
respektive riktning. Anpassning av avfarter och pafarter vid trafikplats Moraberg ska genomforas for
att mojliggora tre genomgaende korfélt pd E4/E20. Pafartsrampen E20 mot E4 norrut och
avfartsramp E4 mot E20 s6derut utokas i antal korfalt fran 1 till 2 se Figur 27.

AVFARTSRAMP E4 mot E20

3 "

o' TPLESALTSK
WRb| PAraRTSRAMP £20 mot £4 NORRUT_ NS
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Figur 27. Oversikt omfattning

Var viagen behover breddas ar en viktig forutsattning dven for befintlig vig i och med att
uppbyggnaden av ett korfalt kraver viss bredd for att aterbyggnaden skall bli bra, med laggning och
packning av vigmaterial. Det behover ocksé sakerstillas att skarven mellan ny och befintlig
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vagkonstruktion inte hamnar i samma linje som framtida hjulspér. Breddningen bor utféras med
trappning enligt Figur 28.

1. Schakla bt matenal B ay Lo, inte Brantane 35 101
2. Bredda mad iys matedial lager Uil undericant salal ger
‘ 3. 5hga beet ca. 0,5 m aw befintlig beldggning

4. Packa de obundngs mabterialen
Vgl T —— 5. Fris trappstegs Irisning for det bundna materalet [minst 0.2 m)
5:3,.-",“ —_ . Ligg respeitive bundet Lager

I Bl wikg M Braddning :
= it el L gL TEELNE G HTRTREN Nyl T L
k F I 47
Figur 28. Breddningsutférande enligt Trafikverkets rapport Breddning av vag — Handbok

Efter en process av att bestimma korfaltsbredder och olika 16sningar f6r att inrymma 3+3 korfalt pa
strackan har avsnitt dar vigen behover breddas tagits fram. Detta behovs enbart omkring trafikplats
Moraberg samt ett kortare avsnitt i direkt anslutning till S6dertiljebroarna.

Eftersom vigen breddas ligger fokus i gestaltningen pa principlosningar for breddning av motorvag
samt utformning av anslutningar mot befintlig mark. Den storsta forandringen pa befintlig utformning
véntas bli anpassningen av avfarter och pafarter dir ingrepp i befintliga vagsldnter sannolikt blir
aktuella.

»  Moraberg

Denna trafikplats kompletteras med en ny sa kallad dropprefug vid Vag 225/ Nyndsvigen. Den
befintliga pafartsrampen tas bort och ersitts med en ny, se Figur 29.
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Figur 29. Utsnitt illustrationsplan, del av ritning 0 00 T 05 04. Bilden redovisar forslag pa utformning for Morabergs trafikplats.
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For vidare 1dsning hianvisas till projektets plan- och illustrationskartor.

>  Pafartsramp E20 mot E4 norrut

Utformningsforslaget innebar att pafartsrampen utformas s att tva korfalt har mojlighet att kora pa
rampen. Vanstra korfaltet fortsatter som ett nytt/ tredje korfalt pd E4 och hoger korfaltet vaver ihop
med intilliggande korfalt fore lyftbron.

»  Avfartsramp E4 mot E20 sdderut

Utformningsforslaget innebar att avfarten fran E4 utformas sé att tva korfalt har mojlighet att kora av
frdn E4. Dessa vavs sedan ihop till ett korfalt innan anslutningen till E20 soderut.

» Omledningsvagar

Viksdngsleden blir avstingd under byggtid och trafiken leds om till 6vriga kommunala vagar.

> Broar

Nya lyftspann utformas for att ge en funktionell 16sning for att utéka broarnas kapacitet. Hansyn tas
ocksa till hur bron forhaller sig gestaltningsmaéssigt till narliggande broar, framfor allt jarnvagsbron.
Lyftspannen ar idag utformade som fackverk av stal, och nya lyftspann féreslas utformas enligt samma
principer. De nya lyftspannen kommer ha en utformning som &ar bade higre och bredare &n
nuvarande, men kommer behélla samma intryck som nuvarande l6sning. De nya lyftspannen utfors i
rostfritt- eller mélat stal, dar det rostfria alternativet forordas pa grund av dess fordelar ur ett
livscykelperspektiv.

Breddningar av befintliga broar utformas for att efterlikna ursprunglig konstruktion. Detta galler savil
breddningarna av tillfartsbroarna, som breddningarna av de mindre broarna pé strickan. Genom att
efterlikna de befintliga broarna fas en teknisk samstammighet sdvil som ett bevarat
gestaltningsmassigt uttryck.

Overledningsbron mellan E4/E20 och Saltsjobron, som placeras strax séder om lyftspannen, foreslis
utformas som en plattbro av betong. Bron gors helt fristdende fran de befintliga broarna, for att
undvika att fora in laster i befintliga broar som féranleder ytterligare férstarkningsbehov.
Betongplattan vilar pa pelarna av betong, som grundldggs pa marken. Vi val av stodplacering tas
hansyn till befintlig GC-vag.

» Vagslanter

Ingrepp i befintliga vagslanter ska utformas sa att vigomradet pa ett naturligt sitt smilter in i
omgivningen och det omgivande landskapet. For en mjuk 6vergidng mot omgivande mark ska slanter
generellt utforas med rundat slantkron. Slantlutningar ska folja krav i Vagar och gators utformning
(VGU) och vara anpassade till arbetsmiljokrav i samband med drift.

Genom anvandning av avbaningsmassor fran nérliggande terrang kan vigkroppen och dess slianter pa
ett snabbt, naturligt och kostnadseffektivt sétt 1ikas ihop med befintlig omgivning.

Ansatsen ar att om mdjligt undvika ytterligare bergskarningar utmed vagstrackan. Skulle bergskiarning
bli aktuellt viljs foretradelsevis ett sprangutforande som naturligt foljer bergets slag och skiftningar.
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Darmed skapas en naturligare bergskarning och mjukare anslutning vid bergsfot. Genom bevarande av
16st material vid bergskirningen bildas en grogrund for etablering av naturlig vegetation i fickor och
avsatser.

» Stodmur

For att undvika intrang pa befintliga anldaggningar och fastighetsmark anliaggs en stodkonstruktion vid
dropprefugen vid Trafikplats Moraberg med en maximal h6jd om 6 meter.

Befintlig stédmur intill pafartsramp E20 mot E4 norrut flyttas ndrmare vattentornet for att skapa rum
for 2 korfalt.

» Vilt- och faunasténgsel

Vad giller utformning av vilt- och faunastangsel sa har vigstrackan ett befintligt viltstingsel som
kommer att paverkas av nya vigbreddningen pa vissa delar av strackan. I princip kommer
stingselsystemet att vara titt. Vid 6ppningar i vilt-och faunasténgsel ska flyktvagar for djuren, till
exempel uthopp, anldggas. Vilt- och faunastiangsel ska placeras utanfér den aktuella vigens
sikerhetszon. I 6vrigt kommer befintlig vilttunnel breddas i f6ljd av vigbreddningen. For lokalisering
av stiangsel hianvisar samradshandlingen till ritningarna plankartorna.

» Suicidskydd

Nya lyftspann forses med suicidskydd med en h6jd pa 2 m 6ver gingyta. Suicidskydden placeras pa
inspektionsbryggorna pa fackverkens utsida.

P4 tillfartsbroar placeras suicidskydd med en h6jd pa 2 m 6ver rackets ovankant.

» Véagracken

Samtliga befintliga vigracken kommer bytas ut och anpassas efter nya viagsektioner. Nya vigstrackor
kompletteras med nytt viagriacke. Vagracken 6vergar till brordcken vid anslutning till broar.

» Skyltar och portaler

Portalerna kommer att anpassas i ldge och kompletteras med nya skyltar. Befintliga skyltar flyttas, byts
ut och kompletteras med anpassning till nya utformningen.

» Bullerskydd

Eventuella ytterligare bullerskyddsatgarder ska utformas sé att de bidrar till ett harmoniskt vagrum
med god platsanpassning. Utformning av bullerskyddsatgéarder kommer att studeras vidare och
beskrivas i gestaltningsprogrammet. Placering av skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt redovisas pa
plankarta.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Striackan som berors av vagplanen ar cirka 4,3 km lang. Ett av projektens effektmaél ar forbattrad
framkomlighet pa E4/E20 mellan Stockholm och Sédertilje. Vad géller dimensionerade hastigheter
efter ombyggnation ar avsikten att behalla referenshastighet pa 100 km/tim pa E4/E20, varpa den
dimensionerade hastigheten om 80 km/tim pa ramperna.

6.1.1 Trafikprognos

Trafiken beridknas att mellan 2040-2045 ha samma &rliga procentuella 6kning som mellan 2017 -
204o0. Skillnad har gjorts mellan personbil och lastbil, se Tabell 9.

Tabell 9. Trafikverkets upprékningstal fér manuella berakningar

Personbil Lastbil
Prognos 2017-2040 alla vagar, 1,43 (&rlig utveckling 1,52 (arlig utveckling
Stockholms region 1,57%) 1,84%)

Trafikmingder baseras pa data frin MCS (Motorway Control System) och fran Trafikverkets
Viagtrafikflodeskarta. MCS ar ett system som med hjalp av radardetektorer registrerar hastigheter och
som biprodukt dven ger flodesmitningar, och som anvinds av Trafikverket pa hogtrafikerade
vigavsnitt dir annan matmetod inte ar trafiksiker. Matdata fran ar 2020 riskerar att vara paverkad av
pandemin Covid-19. Pa grund av detta har data fran MCS hamtats for ar 2019 och riknas upp till &r
2020 med hjilp av Trafikverkets trafik- och transportprognoser (TRV 2017/111007). Trafikprognosen
for ar 2020 ska darfor betraktas som ett trafikscenario utan Covid-19.

Trafikmingderna for 2020 har raknats upp enligt Trafikverkets uppriakningstal for Stockholms lén till
ar 2045. Den resulterande arsdygnstrafiken visar ett hogt dubbelriktat flode pa cirka 123 000 fordon
norr om trafikplats Moraberg och cirka 106 000 fordon s6der om trafikplatsen.

Belastningsgrad

Baserat pé trafikméangderna fran Contrams trafikanalysmodell f6r 2040, samt en upprikning av
maxtimmesflodena till &r 2045, berdknas belastningsgraden under dimensionerande timme till 6ver
1,0 bade pé stracka och vid pafarternas anslutning i trafikplats Moraberg. Den 6nskvirda servicenivin
ar en belastningsgrad pa 0,8. Daremot kan en belastningsgrad 6ver 1,0 godtas om det finns sirskilda
skal.

Négot som bor tas i beaktning &r att prognoser och upprakningstal alltid innebéar en viss osidkerhet i
resultatet. Det kan tiankas att en omfordelning av andelen trafik under dygnets timmar sker till f6ljd av
den laga framkomligheten under maxtimmen. I berdkningarna av belastningsgraden under
maxtimmen utgor trafiken runt 9—10 % av arsdygnstrafiken. Den andelen kan tdnkas sjunka till en
lagre andel som en effekt av lagre framkomlighet, vilket skulle leda till en belastningsgrad likt i nulaget
eller ndgot hogre.

Trafikplats Moraberg

Trafiksimuleringar av rampernas korsning med vig 225 vid trafikplats Moraberg med prognosticerade
trafikméangder for ar 2045 visar pa kapacitetsbrist under bade formiddag och eftermiddag maxtimme.
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Aven beriikningar av belastningsgraden i Capcal visar pa kapacitetsbrist for prognoséret. Problemet
uppstar i vinstersvangkorfaltet till pdfartsrampen. Mangden trafik som ska svinga vinster ar sa pass
stor och framkomligheten 14g, sa att ko vixer mot korsningen med avfartsrampen. Effekten blir att ko
pé avfartsrampen vixer mot den genomgéende trafiken p& E4/E20.

Som &tgard foreslas en dropprefug i korsningen med pafartsrampen, vilket innebar att
vanstersviangande till pafartsrampen har foretrade. Detta eliminerar risken att k6 bildas och blockerar
for flodet fran avfartsrampen. Aven en fri hogersving mot pafartsrampen foreslas for att minska risken
att ko bildas bakom vajningsplikten och vixer ut i foregdende cirkulationsplats. Resultat frin
trafiksimuleringen visar acceptabla kolangder pé avfartsrampen. Ko bildas vid vajningsplikten som vid
négra fatal ganger vixer ut i foregdende cirkulationsplats.

I trafiksimuleringen observerades kapacitetsbrister pa nagra platser langre ut i vignatet utanfor
planomradet, framforallt vid cirkulationsplatsen i h6jd med bensinstationen pé Klastorpsvagen, dar
langa koer bildades i tillfarten fran E4/E20. Som fortsatt arbete rekommenderas att ta fram och
studera dtgardsforslag i denna cirkulationsplats for att inte riskera att k6 véxer ut pé avfartsrampen.
Rekommendation ar dven att studera atgiardsforslag vid den storre cirkulationsplatsen beldgen strax
vaster om sodergdende pafartsramp.

Trafikplats Saltskog

Projektet omfattar dven en kapacitetsforstarkning pa av- och pafartsramperna mellan E4 och E20 i
trafikplats Saltskog. Som grund till trafikprognosen vid trafikplats Saltskog anvandes en arlig
procentuell 6kning pa 0,45 % (enligt Trafikverkets trafiktillvaxt for viganalys i Samkalk) mellan ar
2040 och 2045. Det innebér en lagre 6kning mellan ar 2040 och 2045 dn vad som anvints i tidigare
berdkningar pa E4/E20 och vid trafikplats Moraberg. Denna berdkningarna resulterar i drygt 100 000
ADT, vilket ir cirka 6000 fordon firre fordon #n vad tidigare beriknat.

Den nya prognosen for 2045 innebar en belastningsgrad under 1,0, men 6ver den 6nskviarda nivan 0,8
pa E4/E20 vigstracka mellan trafikplats Saltskog och Moraberg.

Norrgdende ramp kapacitetsforstarks genom en utokning frén ett till tva korfalt, dar korfaltet till hoger
fortsatter i eget korfalt pa E4/E20 och korfaltet till vinster vajer for trafikflodet pa E4.
Belastningsgraden efter den norrgdende pafartsrampen ar strax 6ver onskvard niva, 0,81, enligt
berdkningsmetoden for kapacitet och belastningsgrad efter pafartsramp. Berdkningsmetoden tar dock
inte hansyn till korfaltsfordelning 40%/60% pé E4:n, utan forutsatter att fler ligger i korfaltet till
vanster for att ge utrymme for pafartstrafiken. Kapaciteten nar tva korfalt vavs ihop till ett korfalt ar
cirka 1 600 f/timme, varfor en del trafik pd E4 méste véxla till korfaltet till vinster for att
vavningspunkten inte ska bli for hogt belastad.

Enligt utformningsforslaget for sodergédende ramp fran E4 mot E20 breddas avfarten till tva korfalt
som sedan véaver ihop till ett korfélt innan anslutning till E20. Detta forslag innebér en belastningsgrad
pa drygt 1,6 med prognosticerad maxtimmestrafik ar 2045 vilket innebar vixande koer pa E4/E20 och
stor risk for storningar for genomgaende korfalt. Det finns risk for att kapaciteten 6verskrids redan
under 6ppningsaret. D4 trafikflodet 6verstiger en viss niva (nira kapacitetsgriansen) kan trafikanterna
behova varnas for kobildning for att bli mer uppméarksamma och sinka hastigheten. Utbyggnaden av
sodergdende ramp fran E4 till E20 bedoms behova utokas sa att det dr genomgaende tva korfalt till
E20, men innebair flera utmaningar och utreds inte vidare inom ramen fér denna vagplan. En
forlangning av breddningen till tva korfalt fram till anslutning till E20 underlattar framkomligheten
men innebdr att ett storre grepp behdver tas som involverar omraden utanfor vagplanens avgransade
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utredningsomréde. For att undvika den begransande kapaciteten i vivningspunkten kan avfarten
skyltas och malas som ett korfilt innan en eventuell forlangning av tva korfalt ar genomfort.
Ombyggnation av avfarten kan da ses som ett forberedande arbete infor en férlingning av
kapacitetsforstarkningen.

Sjotrafik

Trafiken pa Sodertilje kanal kommer att paverkas under byggtiden. Malsittningen ar att minimera
paverkan pé sjotrafiken. P4 grund av sdkerhet och arbetsmiljoskél kommer kanalen och ytor under
broarna stingas av under kortare perioder. Vid avstangning ska ansokan ske till Sjofartsverket. Tider
for arbeten med nya lyftbroar planeras under 2026 samt 2027.

6.2. Miljo och halsa

6.2.1. Landskap -beddmning av kénslighet och potential

Omradet i sin helhet bed6ms som mindre kansligt och breddningen av vigen kommer att innebara
relativt smé ingrepp i den omgivande miljon da det langs stora delar av strackan ar mgjligt att anvinda
sig av den befintliga vigen och dess befintliga breda vigrenar fér breddningen.

Omradet kring Morabergs trafikplats bedoms som den négot mer kénsliga delen ldngs strickan och
det dr d&ven den del som kommer paverkas mest d& naturen kommer néra inpé vigen och ingrepp i
naturmarken ar nodvandiga for att bredda vagen.

Bjorkplanteringen samt tallarna i och omkring trafikplatsen som tidigare namnts ar av vikt for platsen
och bor i storsta mojliga utstrackning behéllas. Dess kanslighet ligger framst i att vegetationens uttryck
skiljer fran den omgivande och att den ar viktig nar det kommer till att skapa ett gronare och mjukare
vagrum.

I h6jd med trafikplatsen Moraberg utgor berg i dagen ett utmérkande element samt en form av
landmarke lidngs strackan. Eftersom striackan ar kort minskar vikten av landmairken att orientera sig
efter, men ur ett gestaltningsperspektiv finns det likval potential i att &ven fortsatt behalla berg i
dagen.

Det finns virdefulla kvaliteter i utblickarna 6ver Sodertilje kanal och det unika i de parallella broarna i
samband med passage Over vattnet. Deras nuvarande utformning och uttryck ar det viktigt att ta i
beaktning vid utformning av de nya broarna. Framforallt fackverken med sin tydliga historiska
koppling blir viktiga i att bevara den arkitektoniska helheten och upplevelsen i omradet. Aven
utblicken 6ver staden nér vagen lyfter for att 6verga i bro ar viktig att ta vara pa.

Sammantaget bedoms vigplanens konsekvenser for landskapet bli liten.

6.2.2. Kulturmilj6

Breddningen av vigen péaverkar inga fornlamningar. Sodertilje kanal bedoms inte paverkas av bytet av
lyftspann. Vattentornet intill pafartsramp E20 mot E4 norrut ar klassat som statligt byggnadsminne
och utgor ett utmarkande element langs strackan. Vattentornet ar kinsligt for ytterligare intrang och
kan riskera att skadas i byggskedet om inte tillrackliga forsiktighetsatgarder vidtas. Potential finns att
forstarka de visuella vardena genom en vackrare och béttre anpassad stédmur dn dagens.

Konsekvenserna for kulturmiljo bedoms bli férsumbara.
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6.2.3. Naturmiljo

Inom utredningsomradet har inga betydande naturvarden identifierats. Eftersom befintlig vig breddas
kommer dtgirderna inte innebara nagon ytterligare fragmentering om omrédet. De planerade
dtgirderna bedoms framst ta grasmark och enstaka buskar och trad i ansprak.

Vid trafikplats Moraberg kan anpassning av pa- och avfarter kan medfora att befintlig vegetation
maste féllas/r6jas. Vid ateretablering av vegetation i paverkade vigslanter och anslutningar till
befintlig mark ar ambitionen att anvinda sig av avbaningsmassor vilka innehéller rotter och frobank
fran lokala arter. P4 sé sitt etablerar sig 6nskvérda arter i vigomradet, samtidigt som anvandning av
avbaningsmassor dven ger en snabbare ateretablering. For att paskynda ateretablering av vegetation i
form av trad och buskar efter ingreppet kan dven nyplantering av storre kvaliteter vara aktuellt.

Sammantaget bedoms péverkan pa naturmiljon bli liten eftersom det inte dr ndgra hogre naturvirden
som berors. De negativa konsekvenserna for naturmiljon bedoms déarfor bli forsumbara.

6.2.4. Vatten

Viagplanen bedoms inte innebdra ndgon paverkan pa vattentikter, vattenskyddsomraden eller
brunnar. Inga djupare schakter eller annan verksamhet som kan komma i kontakt med grundvatten
och péaverka grundvattenforekomsten pé ett negativt sétt planeras.

Principen for hantering av tillkommande vagdagvatten ar att vattnet i forsta hand ska tas omhand
lokalt genom o6versilning pa graskladda vagslanter eller i 6ppna diken dér det fordrojs. Principen tar
hansyn till infiltration i slanter och diken vilket leder till att en mindre volym avleds till recipient, detta
leder ocksa till att fororeningar till storre del fastlaggs i vadgens ndromrade och fororeningsspridning
till recipienter undviks. Inom utredningsomrédet finns dessutom ytterligare renings- och
fordrojningsatgarder i form av sedimentationsdammar och avsittningsmagasin. Storre delen av de
breddade ytorna avvattnas mot diken eller sldnt som sedan leds till nagot av dessa ytterligare renings-
och fordréjningssteg.

Detta innebar att vigplanen inte bedoms medféra ndgon negativ paverkan pa ytvattenrecipienterna.
Den sammantagna bedémningen ar att projektets konsekvenser for vatten bedéms bli forsumbar.

6.2.5. Rekreation och friluftsliv

Liangs norra strandkanten av Sodertilje kanal passerar Sormlandsleden under broarna.
Vandringsleden &r av stort viarde for rekreation och friluftsliv. Leden kommer sannolikt att paverkas
under byggskedet med begrinsad framkomlighet. Leden bedoms inte paverkas av slutfort projekt.

Béttrafik for rekreation kan paverkas under byggtiden f6r broarna. Kanalen och dess mojligheter for
battrafik bedoms inte paverkas av slutfort projekt.

Ovriga virden for rekreation och friluftsliv bedoms inte paverkas av projektet.

6.2.6. Fororenad mark

Vigplanen bedoms sammantaget ha en positiv inverkan pa miljon med avseende pé fororenad mark
da massor som inte kan ateranvindas i projektet kommer tas om hand och efterbehandlas enligt
Naturvardsverkets riktlinjer.
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Hantering av massor

Massor fran vigdiken kan dteranvindas fritt inom vigomradet och planerat vigomrade da
analysresultaten visar pa fororeningshalter understigande Naturvardsverkets generella riktvarden for
MKM. Om massor fran viagdiken ska transporteras bort frén omradet ska klassning enligt Tabell 2
foljas.

Massorna vid planerade schakt och vigramper har en varierande féroreningssituation och olika
klassning. Darmed kan massorna ateranviandas i varierad grad inom projektet. En sammanstéllning av
vilka massor som kan ateranvindas samt vilka massor som ar i behov av avhjalpandeatgird finns i
Tabell 3.1 god tid innan arbeten i fororenad mark paborjas ska en skriftlig anmilan lamnas in till
miljoforvaltningen i Sodertilje kommun, enligt 28§ Forordningen om miljéfarlig verksamhet och
halsoskydd.

Utférd undersokning bestar av ett fatal provpunkter och det gir ddarmed inte att utesluta att ytterligare
fororenade massor kan finnas inom omrédet. Vid markarbeten inom omrédet bor man darfor vara
uppmarksam pé fororeningsindikationer, exempelvis petroleumlukt eller avvikande farg och vid
misstanke om fororening tillkalla miljokontrollant for provtagning.

D4 undersokning av grundvatten ej bedomdes relevant for att svara pa syftet hur eventuellt
lanshéllningsvatten ska hanteras bor provtagning av eventuellt linshéllningsvatten genomforas for att
sdkerstilla korrekt hantering.

Hantering av asfalt

Provtagningspunkterna soder om trafikplats Moraberg pavisar PAH-halter under 70 mg/kg. Fran
trafikplats Moraberg och norrut varierar fororeningsinnehaéllet i asfalten och for dessa finns sarskilda
restriktioner.

Vid halter <70 mg/kg 16-PAH betraktas massorna som fria fran stenkolstjara och kan ateranvandas
fritt, det vill siga bade som slitlager och barlager. Massor med halter> 70 mg/kg 16-PAH klassas som
massor innehéllande stenkolstjara och for dessa giller:

e Massorna dteranvinds i férsta hand inom objektet

e Massorna anvidnds som bundet eller obundet barlager
e Kall eller halvvarm atervinningsmetod anviands

e Birlagret ticks med titt slitlager

e Massorna kan nyttjas i exempelvis bullervallar forutsatt att de tiacks av plastduk eller annat
vattenavledande skyddslager

e Massorna ska laggas ovan grundvattenytan
e Personal som hanterar massorna ska informeras

Vid halter mellan 300-1000 mg/kg 16-PAH giller vidare:

e Mellanlagring gors endast om massorna inte kan anvéindas direkt
e Lagringen ska vara tidsbegransad
e Lagrade massor ska tdckas for att undvika lakvattenbildning

e Lagring av otdckta massor ska ske pa tatt underlag och kombineras med anordning for att
omhinderta eventuellt lakvatten
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e Lagring far inte goras pa kiansliga markomraden, t ex vattenskyddsomrade
e Ateranviindning gors inte inom kinsliga markomraden

Vid halter> 1000 mg/kg 16-PAH ska en sarskild bedomning gors av hur massorna ska hanteras.

PAH-fororenad asfalt 1angs vagstrackan kan inte bedomas avgransad utifrén den genomférda
provtagningen, varfor man vid arbeten inom omradet bor vara uppmérksam pé
fororeningsindikationer, exempelvis petroleumlukt, och vid misstanke om foérorening tillkalla
miljokontrollant for provtagning.

Vid planerad ateranvandning av tjarhaltiga massor, det vill sdga massor innehéllande > 70 mg/kg av
16 PAH, ska kontakt tas med berord tillsynsmyndighet angdende hur massorna ska hanteras. Vid
kontakten redovisas halter, mangder, hur eventuell mellanlagring ska goras samt var och hur
ateranvindningen planeras att genomforas. Kontakten med tillsynsmyndigheten utvisar om en
anmadlan eller ett tillstind kravs for den aktuella atgiarden.

6.2.7. Buller

Kapacitetsforstarkningen av viagstriackan forviantas generera okat trafikflode vilket i sin tur kommer
medfora 6kande bullernivier. Dessa 6kade bullernivaer kommer att krava ytterligare atgarder for
bullerskydd ldngs vagstrackan.

Planforslag utan bullerskyddsatgarder ar 2045

Enligt berdkningarna for utbyggnadsalternativet med trafikfloden for &r 2045 exponeras 210
byggnader, varav 61 flerfamiljshus samt en skola for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva. 76
uteplatser far ljudnivaer 6ver 55 dBA och 68 uteplatser far maximala ljudnivder som Gverskrider 70
dBA, dock &r endast fyra utav dessa 70 6verskridanden fran viag, de andra orsakas av jairnvag.

Vidare beridknas 77 byggnader, varav 29 flerfamiljshus, fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver 30 dBA inomhus
samt 70 byggnader, varav 31 flerfamiljshus, f& maximala ljudnivaer 6ver 45 dBA. Majoriteten av fallen
dir den maximala ljudnivan 6verskrids orsakas av buller frin jarnvig, da endast tva av dessa
overskridanden beror av vagtrafik.

Planforslag med bullerskyddséatgarder ar 2045

Enligt berdkningarna for utbyggnadsalternativet med vignara atgirder sdsom bullerplank samt med
trafikfloden for ar 2045 exponeras 193 byggnader, vara 60 flerfamiljshus samt en skola, for ljudnivaer
over 55 dBA ekvivalent ljudniva. 72 uteplatser far ljudnivaer 6ver 55 dBA och 65 uteplatser far
maximala ljudnivder som 6verskrider 70 dBA. 61 av dessa fall orsakas dock av buller fran jarnvag
medan endast ett av fallen beror av buller fran viag (Tabell 10).

Vidare beridknas 65 byggnader, varav 28 flerfamiljshus, fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver 30 dBA inomhus
samt 70 byggnader, varav 30 flerfamiljshus, fi maximala ljudnivaer 6ver 45 dBA. Aven hir orsakas
majoriteten av fallen dar den maximala ljudnivan 6verskrids av buller fran jarnvag, dd endast tva av
dessa overskridanden beror av vigtrafik.

Efter fastighetsnira atgarder (fonsteratgarder och/eller ventilatgiarder) berdknas inga byggnader fa
ljudnivéer Gverskridande 30 dBA inomhus. 15 byggnader, varav 6 flerfamiljshus, fir maximala
ljudnivaer 6ver 45 dBA. Samtliga av dessa orsakas av jarnvag.
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Trots vagnara bullerplank bedoms 36 uteplatser fa ekvivalenta ljudnivéer 6verskridande riktvardet pa
55 dBA. Om fastighetsnira atgarder som lokala bullerskdrmar vidtas vid dessa uteplatser berdknas
endast en av de 36 uteplatserna fa ljudnivaer 6verskridande riktvirdet. Fem uteplatser 6verskrider
maximala ljudnivan 70 dBA, trots lokal avskiarmning.

Tabell 10. Antal bostader som bedéms vara bullerberérda for scenarierna Planforslag utan bullerskyddsatgarder ar
2045 samt Planférslag med bullerskyddsatgéarder ar 2045.

Ljudniv& motsvarande riktvarde enligt Antal fastigheter dar respektive riktvarde 6verskrids [st.]

TDOK 2014:1021gt TDOK 2014: | Planforslag utan bullerskyddsatgarder Planforslag med bullerskyddsatgarder

ar 2045 ar 2045
55 dBA ekvivalent vid fasad | 210 193
55 dBA ekvivalent uteplats | 76 3
70 dBA maximal vid uteplats | 68 (4 fran vag) 23 (0 fran vag)

30 dBA ekvivalent inomhus | 77 -

45 dBA maximal inomhus | 70 (2 fran vag) 15 (O fran vag)

For att erbjuda ett fullgott skydd for bostdderna behover det befintliga skyddet forbattras och de
vagnara bullerskdrmarna behover vara hogre dn de ar idag. De befintliga bullerskdrmarna ar 6ver 20
ar gamla och grundlaggningen for dessa ar anpassad efter nuvarande hgjd vilket innebir att det inte ar
mojligt att bygga pa dessa. Nedan i Figur 30 visas foreslagna vignira skiarmar. Tva skarmar kommer
bytas ut till hogre skdarmar med en hojd pa fyra meter. En ny skiarmplacering norr om Hoglandsvigen
foreslas med en hojd pa fyra meter. Vid rondellen dar Erik Dahlbergs vig moter Grodingevigen
foreslas en skiarm pa fyra meter.

Det ar viktigt att de nya bullerskdrmarna far en genomtinkt och tilltalande utformning sa de inte
endast upplevs som avskdrmning utan som ett positivt inslag i vigmiljon. Skairmarna bor variera i
utseende och vixlande materialval langs skarmen kan bidra till att bryta upp en ldng och monoton
bullerskiarm.

7 3 meter
4 meter 7 //
/,/
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Figur 30. Foreslagna bullerskarmar med en hojd pa fyra och tre meter.
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Beddmning

Med de vig- och fastighetsnira atgiarder som foreslas faststéllas i vigplanen minskar antalet
bullerberérda bostader jamfort med Nollalternativet, se Tabell 11 for en sammanfattning. Med
bakgrund av detta bedéms vigplanen innebara en positiv pdverkan pa bullersituationen for de boende
i ndromradet.

Tabell 11. Jamforelse mellan nollalternativet samt planforslaget med foreslagna bullerskyddsatgarder.
Ljudniva motsvarande riktvarde enligt Antal fastigheter dar respektive riktvarde dverskrids [st.]
TDOK 2014: Nollalternativ ar Planférslag med bullerskyddsatgarder ar
2045 2045
55 dBA ekvivalent vid fasad 212 193
55 dBA ekvivalent uteplats 76 3
70 dBA maximal vid uteplats 68 (4 fran vag) 23 (0 fran vag)
30 dBA ekvivalent inomhus 79 -
45 dBA maximal inomhus 70 (2 fran vag) 15 (0 fran vag)
Vibrationer

Vibrationsmétning som utférdes gav uppmatta nivaer nattetid som ar mycket lagre dn riktvardet 0.4
mm/s RMS. Vibrationsnivierna visade pa ldga nivaer dven dagtid.

Eftersom resultatet fran mitningarna av inkommande vibrationer i husgrunden visade pa mycket laga
nivaer behovdes utokad komfortméatning inomhus ej utforas.

I utférd analys har forstarkningsfaktorn 10 anviants samt uppmaétta vibrationsnivaer dagtid och
resultatet visar att det, med god marginal, inte i ndgot fall 6verskrider riktviardet 0.4 mm/s RMS.

Sannolikheten for vibrationsnivier 6ver Trafikverkets riktviarde enligt TDOK 2014:1021 bed6ms vara
mycket 13g.

6.2.8. Luft

Den nya viagplanen innebér en bredare vag med bittre framkomlighet, vilket underlattar for
trafikanterna att hélla en jimnare hastighet. Detta kan bidra till minskade utslappluftutslapp.

Vigen gar i samma strackning som tidigare, varfér inga miljéer som inte tidigare varit berorda av
utslapp fran trafik bedoms péverkas.

En luftkvalitetsutredning har genomforts med modellberdkning av forvantad luftkvalitetssituation i
Sodertéljes centrala delar under byggtiden. Tva scenarios har berdknats, dels ett jamforelsealternativ
utan omledningstrafik, dels ett alternativ med omledningstrafik. BAda scenarios ar berdknad for
samma artal, 2026. Utredningen visar pd sma skillnader mellan berdknade scenarios inom hela det
modellberiknade omradet. Modellberdkningarna visar pa att miljokvalitetsnormerna innehalls ldngs
Turingegatan for bada scenarios men att miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid som timmedelvirde
riskerar att 6verskridas vid Birkakorset, for bdda scenarios.
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6.2.9. Klimat

Preliminara siffror visar att det som bidrar mest till projektets klimatpaverkan ar ny asfaltsbeldggning
vid breddning av vig, samt skogsavverkning dir permanent avverkning orsakar stor paverkan framst
genom att uttaget av timmer paverkar kolsdnkan. Vidare bidrar dven breddning av broarna med
ingdende stalarbeten till klimatpéverkan.

Infor kommande skede kommer mer detaljerad information att anviindas. Aven information och input
frdn samrad kommer implementeras i fortsatt arbete med klimatkalkylen. Forslag till klimatkrav och
klimatreducerande dtgarder kommer dven att presenteras i senare skede i projektet.

6.2.10. Risk och sakerhet

Flertalet risker har identifierats och hanterats i projektet. I Tabell 12 sammanfattas och bed6ms
oversiktligt vilka riskfaktorer som finns samt hur dessa kan leda till skada.

Tabell 12. Identifierade risker
Risk Skede Riskvarde | Atgard
. . Kostnadskalkylen har tagit hojd fér behovet
Skador pa tredje man Byggskede - av skyddsatgérder.
- ) Kostnadskalkylen har tagit hojd for behovet
Olycka med befintlig trafik Byggskede - av skyddsatgarder.

Genomfora tv& veckors provavstangning av
vagen.

Storre paverkan pa trafikflode

vid trafikomledning Byggskede | Hog

Haveri vid lyft och montering

av nya broklaffar Byggskede Hog Befintliga lyftspann anvands.

CE-markning for maskineri ej
godkand

Separat riskanalys for maskineriet planeras i

Byggskede | 'HOg nasta projektfas.

Skyddsatgarder i form av racken,
Fall fran bron Byggskede | Mattlig avsparrningar och andra lampliga atgarder
hanteras i arbetsmiljoplan.

Driftskede/

Byggskede Lag Vélplanerade trafikomledningar

Olycka med farligt gods

Projektering har visat att denna risk ar lag

Grundvattensankning Byggskede Lag och inga atgarder vidtas i dagslaget.

Inga atgarder planerade men risken belyses

Avvattning efter vagbreddning | Driftskede Lag for eventuella beslut om Atgarder

6.3. Samhallsekonomisk bedémning

Ingen samhillsekonomisk bedémning har genomforts inom projektet.

6.4. Paverkan under byggnadstiden

Principen for omledning av trafik vid arbeten med lyftbroar vid Sodertélje kanal ar att en korriktning i
taget byggs om.
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Trafiken hélls 6ppen genom att den 6stra motorvagsbron (for norrgéende trafik) forst byggs om, den
norrgdende trafiken leds da om till den vistra motorvagsbron. Sédergaende trafikleds om via
Saltsjobron for att sedan ledas tillbaka till E4 och E20 via en ny 6verledningsbro.

Nir arbeten med den 6stra motorvigsbron ar fardiga planeras den vistra motorvagsbron (for
sodergdende trafik) att byggas om. D4 paverkas inte den norrgédende trafiken som kor som vanligt med
tre korfalt 6ppna. Sodergdende trafik leds fortsatt om via Saltsjobron och sedan tillbaka till E4/E20 via
en ny 6verledningsbro.

Arbeten med breddning av E4/E20 kommer ske etappvis dar korfalt stings av med barridrelement for
att fa en saker arbetsplats.

Produktionen kommer att ske mellan 2024 och 2028.

Det finns en risk for forsamrad luftkvalitet i omraden som inte tidigare har paverkats av utslapp fran
trafik fran E4/E20. En utredning om hur luftmiljon i S6dertéljes centrala delar padverkas under
byggtiden hart genomforts. Utredningen visar pa att luftmiljon enbart marginellt paverkas av
omledningstrafiken i byggskedet

Lokal kollektivtrafik som idag trafikerar strackan kommer att paverkas under byggskedet i och med att
trafiken leds om. De negativa effekterna av detta bedoms daremot inte som stora. Om gang- och
cykelbanan pa Saltsjobron stings innebir det langa omvégar for gdng- och cykeltrafikanter.
Konsekvenser av en sddan avstdngning bor tas i beaktning vid fortsatt arbete. Under byggtiden kravs
att jarnvigssparen som gar mot Sodertilje centrum under broarna skyddas for att kunna uppratthélla
normal trafikering. Losningar for detta studeras i kommande skede.

7. Samlad bedémning

Sammantaget bedoms vigplanen inte medfora négra stora negativa konsekvenser for de miljoaspekter
som har behandlats. I manga fall bedoms konsekvensen bli forsumbar, vilket innebér att vigplanen
inte bed6ms medfora nagon ytterligare paverkan jamfort med dagens situation.

For fororenad mark och buller medfor de planerade atgiarderna att situationen kommer forbéttras i
och med vigplanens genomforande.

Viagplanen bedoms uppfylla de 6vergripande projektmaélen:

e  Medverka till nollvisionen genom god trafiksikerhet for samtliga trafikanter

e Forbattra framkomligheten for trafiken pad E4/E20 genom att utoka kapaciteten for strackan
och pé sé satt korta restiden

e Skapa en funktionell 16sning for att 6ka vagstriackans och broarnas kapacitet
e  Medverka till en god vigmilj6 och landskapsanpassning

e Undvika 6kad negativ padverkan pa boendemiljon inom influensomradet, till exempel
avseende buller

e Vigomradet avvattnas till vaxtbeklddda 6ppna diken/slanter for infiltration

e Byggnadsverken ska utformas enligt god ingenjorsmassig praxis samtidigt som de
arkitektoniska kvaliteterna bibehalls eller forstarks
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De miljomél som bedémts beroras av projektet ar

e Begrinsad klimatpaverkan
e  Grundvatten av god kvalitet
e  Frisk luft
e Levande sjoar och vattendrag
¢ God bebyggd miljo
e  Giftfri miljo
Projektet bedoms bidra till att uppfylla de berérda miljomélen. Detta dels genom att ingen negativ

paverkan uppkommer till f6ljd av vigplanen, dels genom att fororenade massor efterbehandlas samt
att planerade bullerskyddsétgéarder bedoms innebéra en forbattring for boendemiljon i ndromradet.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

Hansynsbestimmelserna i miljobalkens 2 kap. utgor centrala bestimmelser om den hinsyn som ska
tas till manniskors hilsa och miljon. Nedan foljer Trafikverkets bedomning av hur hansynsreglerna
tillampas i projektet.

Bevisborderegeln

Miljobeskrivningen ar en del av uppfyllandet av bevisborderegeln, miljobalken 2 kapitlet 1§, som har
till uppgift att visa att verksamhetsutovaren i det foreslagna projektet foljer de lagar och regler som
finns pa miljéomradet.

Kunskapskravet

Under arbetet med miljobeskrivning och tillhérande utredningar har kunskap inhdmtats genom
inventeringar, utredningar, kontakter med myndigheter, organisationer, berérda samt sakkunniga, i
enlighet med miljobalken 2 kapitlet 2§. Miljobeskrivningen har sammanstéllts av konsultforetaget
Ramboll Sweden AB. Inom Ramboll finns lang erfarenhet och bred kompetens fran framtagande av
konsekvensbedémningar av likvardig art. Sammantaget bed6ms detta gora att kravet pa sakkunskap ar

uppfyllt.

Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver eller avser bedriva verksamhet eller atgéard ska utfora de skyddsatgarder, iaktta de
begransningar och vidta de forsiktighetsméatt som behovs for att forebygga och hindra skada eller
oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon. I samma syfte ska yrkesmissig verksamhet anvinda basta
mojliga teknik. I projektet identifieras risker och méjliga miljéskador 16pande, och atgarder for att
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motverka dessa har tagits fram. I den fortsatta projekteringen kommer lampliga skyddsatgarder att
foreslas, om det anses nodvindigt, och arbetet med miljosékring foljer hela vigplaneprocessen fran
vagplan till driftskede.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Révaror och energi ska anviandas sa effektivt som mgjligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvindas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. Massbalans ska efterstravas vid
utformning av projektet i enlighet med miljobalken 2 kapitlet 58.

Produktvalsprincipen

Trafikverket har interna arbetssitt som innebér att krav stills pa de material och kemikalier som
anviands under byggnationen eller byggs in i anldggningen. I korthet innebir det att material och
kemikalier bedoms utifrdn innehéll och giftighet samt ska uppfylla vissa kriterier for att f& anvéandas, i
enlighet med miljobalken 2 kap. 48.

Skadeansvaret

Den som orsakar en skada ar ansvarig for att avhjilpa den. I plan- och miljobeskrivningen redovisas
forslag for att avhjalpa och motverka att skada och/eller olagenhet uppkommer.

Lokaliseringsprincipen

Verksamheten ska lokaliseras sa att den kan bedrivas med minsta mgjliga intrang och oldgenhet for
manniskors hilsa och miljo. I och med att projektet till storst del lokaliseras inom befintligt
viagomrade har inga andra lokaliseringar studerats.

8.2. Miljokvalitetsnormer

De grundvattenférekomster som finns i narheten av utbredningsomradet omfattas av
miljokvalitetsnormer och bedoms samtliga ha god kemisk och kvantitativ status. Ingen av
grundvattenforekomsterna anviands for kommunal/regional dricksvattenférsorjning och projektet
bedoms inte paverka forekomsterna.

Aven ytvattenforekomsten Igelstaviken omfattas av miljokvalitetsnormer. D4 inget arbete i vatten
kommer ske i Igelstaviken och da fororeningsbelastningen till {6ljd av vigdagvattens ej 6kar i och med
atgarder i denna plan bedoms miljokvalitetsnormer for ytvatten inte paverkas.

I dagslaget overskrids inte miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) och kviavedioxid (NO2) langs
vagstrackan.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagratt ger Trafikverket tillgang till mark for vagar

Nir Trafikverket bygger en vag tas marken i ansprak med sa kallad vagratt. Det innebér att
Trafikverket har ritt att anvinda marken inom vigomradet. Vagratten innebir dessutom att
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Trafikverket till exempel far avverka skog och ta ut jord- och bergmassor inom vigomradet.
Trafikverket far ocksé ge ndgon annan ratt att till exempel lagga ned ledningar inom vigomradet.

Viagritten uppkommer nar Trafikverket marker ut vagens strackning over fastigheten och paborjar
vagarbetet. Trafikverket har ritt att borja bygga dven om det vid start inte finns en 6verenskommelse
med markégaren om ersittningen.

Vigratten innebar inte att fastighetsgranserna dndras. Om vigen inte langre behovs som allmén vag
kan Trafikverket besluta att dra in vigen fran allmént underhall. D4 upphor ocksa végratten och
fastighetsdgaren far disponera marken.

Till vigomradet hor inte bara vigbanan utan ocksa diken, slanter, bullerskydd, racken, vigmairken,
belysning med mera som har direkt koppling till vagen. Trafikverket kan ocksa fa vagratt for en upp till
tvd meter bred kantremsa utanfor diken och slinter eller for en sé kallad sdkerhetszon som kan vara
upp till 14 meter bred. Om det behdvs kantremsor eller sikerhetszoner ska det motiveras sarskilt i
vagplanen.

Se illustration for vigomrade och vagratt i Figur 31.

Vaganordning

(exempelvis belysning) f
o e

Vagbana

! Hogst o S
Poom

E > Vagomrade (inkl. sikerhetsomrade)

<€ >
E Vagratt (galler aven marken under vagen)

'€ >

Figur 31. Schematisk redovisning 6ver vidgomrade och vagrétt

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagritt uppkommer genom att vighéallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig med stod
av en upprattad och faststalld vagplan se Tabell 13. Vagratten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behdvs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsédgarens stélle bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid végrétten bestar. Vidare fair myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in fran allmant underhall.

P& plankartorna 000T0201. 000T0202, 000T0204, 000T0205, 000T0206 och 000T0211 redovisas
foljande omraden med vagratt:

e Viavser nytt vigomrade med vagratt och nytt vigomrade 1m bakom viltstingsel.
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Totalt omrade som berors med vagrétt ar ca 0,63 ha som i huvudsak fordelar sig pa skogsmark vid
Glasberga och broarna.

Tabell 13. Omraden med vagréattsansprak

Omraden med vagritts ansprak (V1)

Vagsektion Syfte/anmarkning.

H 23/750 — 23/835 V1 avser fyllning for breddning av péfartsrampen fran E20 till E4 i syfte att
skydda vattentornet, som ir ett statligt byggnadsminne.

H 24/140 — 23/320 V1 avser utrymme for nya bropelare.

V 24/330 — 24/430 V1 avser omréide for ny 6verledningsbro.
V 24/580 — 24/595 V1 avser omréide for justering av omledningsvig.
V 24 630 — 24/655 V1 avser omréide for justering av omledningsvig.

V 25/070 — 25/085 V1 avser byggande av nytt bullerplank.

V26/320 — 26/415 V1 avser byggande av stodmur.

V 25/950 V1 / anméirkning, reklamskylt finns inom omradet.

V 26/810 — 26/950 V1 avser breddning av bro och avfartsvigen soderut.

H 27/140 — 27/820 V1 avser byggande av nytt viltstingsel pga breddning av vigen norrut. Det
gamla viltstangslet rivs.

9.3. Vagomrade for allméan vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagritt ar en rattighet for vaghéllaren, Trafikverket, att nyttja omrédet for de andamél som
anges i vagplanen. Markagaren har fortsattningsvis ratt att anvanda omradet for andamaél som inte
motverkar, stor eller hindrar vighallarens anvindning av marken.

Vagratten ar inskrankt dven pa det sittet att vaghallaren inte har ritt att anvinda material och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

For markagaren innebar den inskrankta vigratten att man fortfarande far anvianda ytan for
transporter som inte paverkar markytan negativt eller forsvarar vaghéllarens anvandning av marken.
Exempel pa anvindning som inte ar tilldtet utan tillstdnd fran Trafikverket kan vara transport med for
tunga fordon som kan orsaka djupa spar, skogsbruk som markberedning och plantering av trid eller
jordbruk s som pl6jning, harvning och sadd.

Inskrankt vagratt géller dven ledningar for bortledning av vatten. Vid inskrankt vagratt for
bortledande av vatten kan markanviandning tillatas ner till ett visst djup vilket bestams i
bygghandlingen. Det innebér att exempelvis akermark kan fortsatta brukas som odlingsmark.

I denna vigplan ar den inskrankta végratten endast till for byggande och skotsel av broarna 6ver
Sodertélje kanal se Tabell 14.
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P& plankarta 000T0201, 000T0204, 000T0205 och 000T0211 och redovisas féljande omridden med
inskrankt vagratt:

e Vi1 avser nytt vigomrade med inskrankt vagratt.

Totalt omrade som berors med inskrankt vagratt ar ca 0,22 ha och fordelar sig i huvudsak 6ver vatten
och végar under broarna vid Sodertélje kanal.

Tabell 14. Omraden med inskrankt vagrattsansprak

Omraden med inskriankt vigratts ansprak (Vi)

Vagsektion Syfte/anméarkning

V 24/400 — 24/545 Vi1 avser breddning av bron 6ver Sédertilje kanal soderut samt ny
overledningsbro.

H 24/115 — 24/540 Vi1 avser breddning av bron 6ver Sodertilje kanal norrut.

V 26/395 — 26/400 Vi1 avser breddning av GC-bro.

VH 26/950 — 26/980 | Vi1 avser breddning av bro.

9.4. Vagomrade for allman vag med tillfallig nyttjanderatt

Omréden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprendren ska kunna bygga de planerade
vagatgiarderna och byggande av bullerplank. Det kan vara uppstillning av byggmaterial, etablering,
upplag och tillfélliga forbifarter. Se Figur 32.

\

Tillfallig nyttjanderatt
Yta som anvands under byggtiden

Figur 32. Schematisk redovisning 6ver vagomrade och tillfallig nyttjanderatt
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Denna nyttjanderatt ska gélla under byggnadstiden dock langs t.o.m. tre ménader efter godkand
slutbesiktning. Markytorna skall aterstillas innan de dterlimnas.

Avstingningar kommer ske i samband med produktionstiden. Se tidplan i avsnitt 2.3.4.

Pé plankartorna 000T0201, 000T0202, 000T0203, 000T0204, 000T0205, 000T0206 och 000T0211
redovisas foljande omraden med inskrankt vagratt:

e T avser tillfalligt nyttjande av vatten/arbetsomréde for transportbat.

e T2 avser tillfalligt nyttjande/arbetsomréde for byggtrafik.

e Tg avser tillfalligt nyttjade/ arbetsomrade for etableringar/upplag.

e T4 avser tillfalligt nyttjande/arbetsomréde for byggande av bullerskarm.

e Ty avser tillfalligt nyttjande/arbetsomrade for byggande av stodmur och spont.

e T6 avser tillfallig nyttjanderitt/arbetsomrade for byggande av viltstingsel/ bergschakt.

o T7 avser tillfallig nyttjanderitt/arbetsomrade for byggande av bro.

Totalt omrade som berors med tillfallig nyttjanderitt dr ca 3,2 ha som i huvudsak férdelar sig pa 6ppen
mark och skog.

Tabell 15. Omraden med tillfalligt vagrattsansprak

Omréaden med tillfilligt vigrittsansprak (T1-T7)

Vagsektion Syfte/anméarkning

H 23/750 — 23/885 T2 och T5 avser vagarbeten samt byggnation av stodmur pa norrgéende
pafartsramp till E4 fran E20 vid omrade vid det gamla vattentornet.

V 24/140 — 24/545 T1 avser vattnet i kanalen for byggande av bro. T2, T3 och T7 avser
omraden med fastmark. T2 avser omrade for byggtrafik, T3 avser
etablering/upplag och T7 avser arbetsomrade for byggande av bro.

V 24/640 — 24/655 T2 avser breddning av omrade fér omledningsvag.

H 24/115 — 24/560 T1 avser vattnet i kanalen for byggande av bro. T2, T3 och T7 avser
omraden med fastmark. T2 avser omrade for byggtrafik, T3 avser
etablering/upplag och T7 avser arbetsomrade for byggande av bro.

Yta T3 intill bostadsomradet soder om Sodertilje kanal, utgors idag delvis
av en skogsdunge med en del storre trad och skir undervegetation.
Skogsdungen utgor en viktig buffert, delvis ljudmassigt, men framforallt
visuellt, mot jarnviag och motorvag for de boende i flerbostadshusen strax
innanfor. Traden maste bevaras i storsta mdjliga man dé de har stor
betydelse f6r boende i direkt anslutning. Upplag bor placeras utanfor
vegetationszonen.

V 25/070 — 25/530 T4 avser mark for byggande av bullerskarm.

H 25/080 — 25/685 | T4 avser mark for byggande av bullerskarm.
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V 25/880 — 25/910 T2 avser mark for att forlanga befintlig dagvattentrumma.

V 26/290 — 26/400 T5 avser mark for byggande av stodmur. T7 avser mark for breddning av
bro.

V 26/800 — 26/948 | T2 och T6 avser mark for arbetsomrade for byggtrafik forbyggande av bro
och avfartsviagen soderut samt byggande av viltstingsel.

V 26/950 T2 / anmérkning, reklamskylt finns inom omréadet

H 26/875 — 26/970 T2 och T6 avser mark for arbetsomréde for byggtrafik samt byggande av
viltstangsel och bergschakt.

H 26/875 — 26/970 T3 avser mark for etablering och upplag.

VH 26/950 — 26/980 | T7 avser mark for breddning av bro.

H 26/985 — 27/825 T2 och T6 avser byggande av nytt viltstingsel och bergschakt under
byggtiden pga. breddning av vigen norrut. Det gamla stangslet rivs. /
anmarkning, den relativt breda korridoren (ca 4,5m) behovs for arbetet
med maskiner for att forankra stiangslet i berget.

9.5. Vagomrade for allmén vag som rivs

P4 plankartan 000T0204 redovisas 410 m2 som rivs av befintlig vig.
Det blir en annan trafiklésning inom befintligt vigomrade vid Trafikplats Moraberg.
Se PM 0T140020 Vagutformning.

e Inget vigomrade tas ur allmint underhall

9.6. Detaljplaner som berérs av vagplanen

Stora delar av omradet omfattas av detaljplan. Vagplanen beror olika anvindningar i detaljplaner. Vid
ett tillfille ar atgard planstridig vilket innebér att ny detaljplan eller 4ndring av detaljplan kravs. Vid
ett annat tillfalle foreslas breddning av bro som ar inom befintligt vigomrade men utanfor tillatande
bestimmelse, detta bedoms av Trafikverket som en mindre avvikelse frin detaljplan. Nedan foljer
négra kartutsnitt 6ver berérda detaljplaner och en sammanstillning i tabellform hur de olika
detaljplanerna paverkas av vigplanen.

SAMRADSHANDLING Sida 71 av 84



+

NN

20 K O
Detaljplan for
pendeltagsdepa

X upphdvande av
stadsplanen for
<< omradena for och invid
4 Motorvagen nr 1
! (Del Kolpenas)

| Detaljplanen tacker |2
plankartorna
% 000T0210 och
A1 000T02111.

4 Detaljplanen tacker
\| plankartorna

;] 000T0210 och
000T02111.

73

X
.1 X

-

= = Befintligt vagomrade [ Gréans mellan detaljplaner [ Tillfallig nyttjanderatt
== P&fartsramp fr&n E20 till E4 Norrut Inskréankt vagréatt I vagratt

Figur 33. Detaljplaner i anslutning till trafikplats Saltskog, atgarderna bedoéms vara delvis planstridig men ringa
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Figur 34. Utsnitt Detaljplaner vy 6ver broarna med omnejd
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Andring och utvidgning av
stadsplanen for omraderna och
invid MOTORVAGEN nr.1 (del 1
Sofiehill) (laga kraft 1961).
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Figur 35. Utsnitt detaljplaner vy 6ver Grodingevagen — Solvagen med omnejd, atgarderna bedéms som planenliga
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26/400

Detaljplan for Morabergs
sydvistra arbetsomrade.

Detaljplanen tacker
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= = Befintligt vdgomrade O Ny stédmur [ Tillfallig nyttjanderatt
[ Gréns mellan detaljplaner 2 Inskrankt vagratt B Vagratt
Figur 36. Utsnitt detaljplaner vy over trafikplats Moraberg med omnejd dar atgard bedéms vara planstridig
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Figur 37. Utsnitt detaljplaner vy 6ver Morabergsvagen med omnejd, &tgarderna bedéms som planenliga
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Tabell 16. Berorda detaljplaner och dessbedémda péverkan

Detaljplan

Markansprak i vigplan

Anvandningsbestimmelse
enligt detaljplan

Bedomd paverkan pa detaljplan

Detaljplan for
Morabergs arbetsomrade
0181K-P1268C.

Tillfallig nyttjanderatt
och vagratt
inom detaljplan.

T — Trafikplats/motorvag
H1 — Handel

U — Industri

K — Kontor

n1— mark far ej bebyggas
(prickmark).

En stédmur uppfoérs inom
vagomrade. Mark tas i ansprak
tillfalligt for byggnation av stodmur.
Stodmur gar delvis 6ver prickmark.

Detaljplanens anvandning stammer
Overens med vagplanen med
undantag for stodmur over
prickmark.

Andring av detaljplan
for Morabergs
Sodra Arbetsomrade
0181K-P1640B.

Tillfallig nyttjanderatt
inom detaljplan med
allmant huvudmannaskap.

P —Park

H1- Handel
U — Industri
K — Kontor

Omrade for etablering/upplag
under byggtiden.

Detaljplanens anvandning stammer
Overens med vagplanen.

Atgarden bedoms som planenlig
enligt detaljplan.

Andring och utvidgning av
stadsplanen fér omradena
for och invid
MOTORVAGEN nr. 1

(del 1 Sofiehill)
0181K-P272C.

Tillfallig nyttjanderatt
inom detaljplan med
allmant huvudmannaskap.

Trp — Omrade for
motorvagstrafikindamal,
avsett att planteras.

Breddning av E4/E20 samt
uppforande av bullerplank.

Detaljplanens anvandning stammer
Overens med vagplanen.

Atgarden bedoms som planenlig
enligt detaljplan.

Detaljplan for
Viksangsleden/Saltsjobron
mm, 0181K-P1219C.

Tillfallig nyttjanderatt,
inskrankt vagratt

och vagratt inom
detaljplan med

allmant huvudmannaskap.

W - Omrade for kanaltrafik|
som far 6verbyggas med
bro.

Z — Marken skall vara
tillganglig for allman
kortrafik.

T1 — Motorvagstrafik

T2 — Jarnvagstrafik

Uppférande av bullerplank.
Ny overledningsbro, breddning av
befintliga motorvagsbroar.

Detaljplanens anvandning stammer
Overens med vagplanen.

Atgarden beddms som planenlig
enligt detaljplan.

Detaljplan for
Gjuteriporten
0181K-1419C

Tillfallig nyttjanderatt
inom detaljplan med
allmant huvudmannaskap.

W — Vattenomrade,
kanaltrafik

Omrade upplag/etablering.
Detaljplanens anvandning stammer
Overens med vagplanen.

Atgirden beddms som planenlig
enligt detaljplan.

Detaljplan for
Ny Jarnvagsbro
0181K-P1415A.

Tillfallig nyttjanderatt och
inskrankt vagratt

inom detaljplan med
allmant huvudmannaskap.

TW1 — Kanaltrafik,
omradet far inte anvandas
pa satt som hindrar att
jarnvagsbro anlaggs och
trafikeras

Breddning av bro.

Detaljplanens anvandning stammer
Overens med vagplanen.

Atgarden beddms som planenlig
enligt detaljplan.

Andrad stadsplan for
kvarteret Barkassen m.fl.
0181K-P418B.

Tillfallig nyttjanderatt
inom detaljplan med
allmant huvudmannaskap.

Park eller plantering

Omrade upplag/etablering.
Detaljplanens anvandning stammer
Overens med vagplanen.

Atgarden beddms som planenlig

enligt detaljplan.
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Andrad stadsplan for
Motorvagen nr.1

(Del 2 motorvagsbron)
0181K-P278C.

Tillfallig nyttjanderatt,
vagratt och inskrankt
vagratt inom detaljplan
med

allmant huvudmannaskap.

Tw — Kanaltrafiksandamal

Z — Mark tillganglig for
allman gatu- eller
motorvagstrafik

Breddning av motorvagsbro,
omrade for upplag.

Detaljplanens anvandning stammer
Overens med vagplanen till viss

del. Vagplanens inskrankta vagratt
gar over befintlig plan som saknar
bestammelsen Z.

Trafikverket bedomer detta som en
mindre avvikelse.

Andrad stadsplan for
Naset och Vardsholmen
0181K-P31C.

Tillfallig nyttjanderatt
inom detaljplan med
allmant huvudmannaskap.

Omrade som endast far
bebyggas for Sodertalje
Kanalverks behov.

Prickmark - marken far ej
bebyggas.

Omrade for etablering/upplag.
Detaljplanens anvandning stammer
Gverens med vagplanen. Atgarden
beddms som planenlig enligt
detaljplan.

Forslag till andring och
upphdvande av
stadsplanen for omradena
for och invid Motorvagen
nr 1 (Del Kolpenas)

SPL 0181K-P2881C.

Atgarden ligger inom
befintligt vdgomrade.

Omrade for
motorvagtrafikandamal.
Omrade for
motorvagtrafikindamal,
avsett att planteras.

Breddning av pa- och avfart av
E4/E20. Uppforande av stodmur vid
vattentorn.

Detaljplanens anvandning
huvuddrag stammer éverens med
vagplanen. Vagplanen kommer ta
en mindre del av omrade for
motorvagtrafikindamal avsett att
planeras i ansprak. Med hansyn till
den ringa omfattningen bedéms
detta som en mindre avvikelse.

Detaljplan for
pendeltagsdepa vid
Sodertilje

DP 0181K-P1532B.

Tillfallig nyttjanderatt
och vagratt

inom detaljplan

inom kvartersmark.

Uy — Industri,
depaverksamhet
Prickmark — marken far
inte bebyggas

Qi Anvandning anpassad
till byggnadens
kulturvarden.

Arbetsyta for breddning av pafart
E20.

Vagplanen strider mot
detaljplanens bestammelser.
Omfattningen pa anspraket ar dock
ringa.

Inom Q; ar nyttjanderatten endast
tillfallig.

0181K-P93C dndring
0181K-P190.

Tillfallig nyttjanderatt.

B — Bostader

Omrade for etablering/upplag.
Atgarden beddms som planenlig
enligt detaljplan.

0181K-P93C andring
0181K-1639A.

Inskrankt vagratt och
tillfallig nyttjanderatt.

T1 — Jarnvagstrafik

Breddning av motorvagsbro.
Atgarden beddms som planenlig
enligt detaljplan.

0181K-P1578C
Dubbelspar Sodertilje
centrum.

Inkrankt vagratt,
vagratt och
tillfallig nyttjanderatt.

T1 — Jarnvagstrafik

Z2 — Marken far byggas
Over med bro for allman
genomfartstrafik pa en fri
hojd ovan mark av minst
6,5 meter.

Breddning av bro.
Atgarden beddms som planenlig
enligt detaljplan.
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10. Fortsatt arbete

Dialog med kommunen fortsitter infor fortsatta skeden i planarbetet for att ytterligare identifiera
mojlig paverkan pd markanviandning samt samordning med eventuella kommunala projekt.

Under byggtiden kan storningar uppsta i perioder som uppfattas som omfattande. Stérningarna kan
besta av buller, vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon. Stérningarna ar 6vergdende och
upphor under driftskedet. Fortsatt arbete med riskidentifiering och riskminimering i projektet ska ske
I6pande.

Trafik under byggtiden utreds for att hitta den l6sningen med minst paverkan pé trafiken.

Mélet ar att trafikpaverkan ska vara minimerad sa att det naturliga viagvalet ska innebéara att trafikant
fortsitter att vilja E4/E20 och inte anvénda sig av lokalvigar.

Saltsjobron ar byggd for att avlasta motorviagsbroarna och planeras att nyttjas vid omledning av
trafiken. Forsamrad och/eller begriansad framkomlighet och tillgénglighet kan periodvis rada i
omradet.

I samband med trafikomledningar samt tillfalliga avstdngningar under byggskedet kan vignit utanfor
omradet komma att paverkas. Detta dr fortfarande under utredning.

For att sdkerstilla pendeltagstrafikering till Sodertilje maste forutsiattningarna for sparen under
broarna beaktas.

10.1. Uppfoljning och kontroll

De atgiarder som redovisas i vagplanen f6ljs fortlopande upp under kommande projekterings- och
byggskede. Det sker bland annat enligt "Miljosékring Plan och Bygg”. Dessa kommer sedan att arbetas
in i forfragningsunderlaget vid upphandling av entreprenor och senare in i bygghandlingen.
Uppfoljning av att dessa krav efterlevs i byggskedet kommer att ske inom ramen fér upphandlad
entreprenors egenkontroll och vid besiktningar.

10.2. Tillstand och dispenser

Enligt Miljobalken 10 kap 11§ ska den som &ger eller brukar en fastighet oavsett om omradet tidigare
ansetts fororenat genast underritta tillsynsmyndigheten om det uppticks en fororening pa fastigheten
och fororeningen kan medfora skada eller oldgenhet for manniskors halsa eller for miljon.

Enligt 288 Forordningen om miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd ar det forbjudet att utan anmalan
till tillsynsmyndigheten vidta en atgird som kan medféra 6kad risk for spridning eller exponering av
fororening om denna risk bedoms som ringa. Med ledning av utférd unders6kning ar bedomningen att
en skriftlig anmélan méste ldmnas in till milj6forvaltningen i S6dertilje kommun i god tid innan
efterbehandlingsatgirder/schaktarbeten paborjas.

Tillstdnd for vattenverksamhet kan krivas om atgarder sisom uppférande, dndring, lagning eller
utrivning av anliggningen skall ske inom vattenomradet. Aven andra &tgirder sdsom fyllning, palning,
spontning eller gravning inom vattenomradet kan krava tillstdnd. Vattenomrade definieras som ett
omrade som tédcks av vatten vid hogsta forutsebara vattenstand.
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Sodertilje kanal omfattas av generellt strandskydd 100 m. Forbuden i miljobalken 7 kap. 15§ géller
enligt miljobalken 7 kap. 16§ punk 3 inte for byggande av allmin vig eller jarnvag enligt en faststilld
vagplan enligt viglagen (1971:948).

10.3. Masshantering

Bredningen av E4/E20 mellan trafikplats Moraberg och trafikplats Saltskog kommer att generera
overskottsmassor, bide berg- och jordmassor samt asfaltmassor, varav vissa massor kommer vara
fororenade.

Ansvaret for hantering av massorna ligger vanligtvis pa blivande entreprenor. Normalt blir
entreprendren dgare av massorna och har ansvar att ta hand om 6verskottsmassorna. Bestillaren,
Trafikverket, har dock mgjlighet att styra entreprenoren i storre eller mindre omfattning, &ven om
projektet utfors som en totalentreprenad. Relevanta krav kommer att stéllas i forfrdgningsunderlaget
och vid upphandlingen.

Malsidttningen &r att en stor andel av massorna ska kunna ateranviandas inom eller utom projektet och
endast begransade delar ska behéva transporteras liangre strackor for deponering, behandling eller
destruktion.

10.3.1 Schakt

I projekt Sodertiljebroarna har den totala schaktvolymen uppskattats till cirka 25 700 m3 varav 19 600
m3 utgors av jordschakt, 2 500 m3 utgors av bergschakt och ca 3 700 m3 utgors av rivning av
bitumenbundna lager. Uppskattning har gjorts utifran planerade omraden inom vilka schaktarbeten
ska utforas samt schaktdjup.

I Tabell 17 redovisas volymer som bedoms uppkomma i projektet. Volymerna redovisas uppdelade i
olika fororeningsklasser. Bedomningen har baserats pa resultat fran, i projektet utforda
undersokningar. Inga undersokningar avseende fororeningar har utforts pa bergmassor. Bedémningen
har utforts pa mangd uppskattade massor samt resultat fran utférd miljoteknisk undersokning.

Tabell 17. Redovisning av schaktmassor per matris samt per féroreningsklass. Fér bergmassor har inga undersékningar
avseende fororeningar utforts. Samtliga mangder anges i me.

Matris Volym Klassning jord

Jordschakt <MRR MRR-KM KM-MKM | MKM-FA >FA
(E4/E20) 3375 6 125 2520 1875 1875
15 500
(Pafartsramp) | 0 0 1350 1350 675
3375
(Avfartsramp) | o 0 0 705 0
705
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Klassning bitumenbundna lager — PAH-niva (mg/kg)
0-70 70—300 300-1000 | >1000
Bitumenbundna | (E4/E20) 750 190 1125 940
lager 3 000
(Pa- och 434 0 0] 217
avfartsramp)
651
Bergschakt 2 500
Total volym 25 731

For massor fran jordschakt uppskattas 13 400 m3 kunna &teranviandas inom projektet och 6 500 m3
behova transporteras bort. Av de massor som behdver transporteras bort bedoms samtliga massor
behéva transporteras till deponi pa grund av forekomst av féroreningar. Aven massor som skulle
kunna anvindas inom projektet kan komma behdva transporteras bort dé ett massoverskott rader i
projektet. Borttransport kan dven bli aktuell for massor som ej uppfyller tekniska krav. De tekniska
kraven kommer att redas ut i kommande projektering.

For massor fran rivning av bitumenbundna lager bedoms 1 400 m3 kunna ateranvindas inom
projektet och 2 300 m3 behova transporteras bort. Bedomningen dr gjord utifrén analysresultat
avseende forekomst av polycykliska aromatiska kolviaten (PAH) i befintlig asfalt.

For massor fran bergschakt bedoms samtliga massor (2 500 m3) kunna ateranviandas inom projektet.
Bedomningen grundar sig pa att bergmassorna kan krossas pa plats och att de ej innehéller sulfid.

Redovisade volymer ar oversiktligt uppskattade och innefattar en viss osdkerhet. Bedomda volymer
bor ses som prelimindra och kan komma att fordndras under projekteringsfasen samt i och med att
kompletterande undersékningar utfors i senare skede.

10.3.2 Fyll

For uppbyggnad av breddning av vigkropp samt ramper uppskattas ca 14 200 m3 fyllnadsmassor
behovas. Massor fran jord- och bergschakt i projektet tiacker teoretiskt behovet av fyllnadsmassor. Vid
uppbyggnad av vagkroppar kravs sirskilda tekniska forutsittningar vilket medfor att externa
fyllnadsmassor kan komma att bli aktuella i projektet.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan, kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
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synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakdgare som berdors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlidtande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12—15 §§
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

11.2. Markférhandling

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i anspréak erhaller berorda fastighetsigare erséttning.

Vad som utgor allmin vag och viganordning fastlaggs.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsiagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/riattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att
ske. Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfoéra byggnader
eller pd annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behévs for anlaggningen.

Reglerna om ersittning finns i viglagen (1971:948). Lagen héanvisar till expropriationslagens
ersiattningsregler. Samma regler tillampas vid frivilliga 6verenskommelser.
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Fastighetsagaren har ratt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak vid ett vag- eller
jarnvigsbygge och for de flesta skador som uppstér i samband med byggandet. Aven den som har
nyttjanderétt eller nigon annan sarskild ratt till en fastighet kan ha rétt till ersattning

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt viagritt, a&ven om det inte har traffats ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken tas i ansprak.

Den statliga ersiattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rinta enligt 58 Réntelagen
(1975:635) tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol. Ersattningen
for den mark som tas i ansprék med vagritt ska motivera minskningen av fastighetens marknadsvarde
vid viardetidpunkten.

Vid inlésen av en fastighet ska ersdttningen motsvara fastighetens marknadsvarde plus 25 procent.
Om det giller en del av en fastighet far du ersattning for minskningen av marknadsvardet plus 25
procent. Du kan ocksa fa ersittning for vissa andra ekonomiska skador, till exempel flyttkostnader
eller vissa 6kade kostnader i din verksamhet.

e Ingen inlosning av fastighet ar aktuellt i denna vagplan.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.3. Genomfdrande

Den formella handlaggningen av vigplanen planeras vara avslutad under 2022. Detaljprojektering
paborjas under hosten 2021 och kommer att fortga fram till 2023. Under forutsittning att vigplanen
har vunnit laga kraft sker upphandling och sedan produktion som kan paborjas 2024.
Produktionstiden forvintas fortga till 2028.

11.4. Finansiering

Totalkostnaden for projektet berdknas till cirka 622 miljoner kronor i 2020 ars penningvirde.
Projektet finns med i "Nationell plan for transportsystemet 2018 - 2029", faststélld av regeringen 31
maj 2018.

Projektet finansieras av Trafikverket.
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