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1. Sammanfattning

Denna vagplan ar framtagen for vig 1148 och gang- och cykelvig, Vatovigen, vid
Nysittra, Norrtélje kommun, Stockholms lan. Framkomligheten och trafiksikerheten ar
bristfallig for oskyddade trafikanter langs vig 1148 da de fardas i blandad trafik p& grund
av avsaknad av gang- och cykelvig. Sarskilt besvarligt for gang- och cykeltrafikanter
upplevs det vara pa vintern da snévallar begransar mdjligheten att promenera utanfor
vagkanten. Cyklister och gdende i blandtrafik gor att trafiksdkerheten ar lag for de
oskyddade trafikanterna.

Projektets andamal ar att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet langs med och Gver
vag 1148 for i forsta hand oskyddade trafikanter. Projektmal for anlaggningen i
fardigstallt skick innebar att projektet har:

o mojliggjort for oskyddade trafikanter att pa ett trafiksdkert sitt ta sig till och
fran lokala malpunkter

o verkat for en forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet for resterande
trafikantgrupper.

Planarbetet har utgatt fran alternativ med en gang- och cykelvig fran den férenklade
atgirdsvalsstudien, som dven rekommenderar anldggandet av hastighetssakrande
atgirder och en passage vid Vikingastigen.

Lansstyrelsen i Stockholm har 2017-11-29 beslutat att projektet inte medfér betydande
miljopéaverkan.

Planomradet stricker sig langsmed vag 1148 och omfattar en striacka pé cirka 1,3
kilometer. Planforslaget innefattar en cirka 1 kilometer 14ng ging- och cykelvag,
hastighetssikrande atgiarder och en passage vid Vikingastigen, samt en 6versyn av
busshéllplatsernas lagen. De hastighetssdkrande atgiarderna foreslas i den norra och
sodra dnden av planomréadet.

Planforslaget bedoms innebira positiva konsekvenser med hiansyn till trafik och
anvandargrupper samt lokalsamhallet och regional utveckling. Konsekvenserna
avseende funktion och samhille bedéms sammantaget som positiva. Vagplanen bedéms
ha en neutral konsekvens for majoriteten av de bedomda miljoaspekterna, under
forutsittning att foreslagna skyddsétgarder vidtas.

Byggnation far paborjas forst nar vigplanen vunnit laga kraft. Tid for byggstart ar
bedomd till tidigast 2026 och Trafikverket bedomer att anldggningen kan driftsittas
tidigast 2027.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Denna handling utgor plan- och miljobeskrivning f6r vigplan med status
granskningshandling for vag 1148 (Vatoviagen) och géng- och cykelvig i Nysittra,
Norrtilje kommun, Stockholms ldn. Vag 1148 dr en forbindelse mellan Norrtélje och
Vito6 i Norrtilje kommun. Vag 1148 passerar genom Nysittra och saknar i dagsliget en
géng- och cykelviag. Méangden trafik varierar 6ver aret, en stor 6kning av trafiken sker
under sommarhalvaret dd ménga sommarboenden finns i omréadet. Vagen nyttjas utéver
trafikanter fran Nysattra dven av trafikanter mellan Vat6 och boende norr om Nyséttra
for att na Norrtalje och har darfor stor genomfartstrafik. Se Figur 1 for lokalisering och
Figur 2 for aktuell viagstracka.

Framkomligheten och trafiksdkerheten ar bristfallig for oskyddade trafikanter langs vig
1148 dé de fiardas i blandtrafik. Sarskilt besvarligt for gang- och cykeltrafikanter upplevs
det vara pa vintern da snovallar begransar mdjligheten att promenera utanfor
vagkanten.

Trafikverket planerar att bygga en gang- och cykelviag med en bredd anpassad for
motande oskyddade trafikanter. Syfte med projektet ar att forbattra framkomlighet och
trafiksdkerhet langs med vig 1148 for i forsta hand oskyddade trafikanter.



Figur 1. Oversiktskarta ver Nyséttra och vég 1148.
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2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvigsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen eller jirnvagen ska byggas. Hur lng
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
krivs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda
tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vag- eller jirnvagsplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter pé projektet och kunskap om det aktuella omrédet.
Synpunkterna som kommer in under projektets gdng beméts och hansyn tas till dessa i
det fortsatta arbetet. Inkomna synpunkter sammanstaills i en samradsredogorelse.

Idag ar projektet i skede granskningshandling, enligt Figur 3.

Véagplan/jarnvagsplan
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Figur 3. Trafikverkets planldggningsprocess for projekt utan alternativa lokaliseringar och utan betydande
miljépdverkan (Trafikverket 2021).

2.3.  Tidigare utredningar

2.3.1. Forenklad atgardsvalsstudie vag 1148 Nysattra

En forenklad atgirdsvalsstudie (AVS) upprittades av Trafikverket 2014-12-03. Det
overgripande syftet for AVS var att studera atgirder som bidrar till en 6kad
framkomlighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter langs vig 1148 mellan
Munkvretsvigen och Nysittra skogsvag i Nysittra.

Mgjliga atgirder analyserades i AVS enligt den s kallade fyrstegsprincipen. For att n
malen kravs atgirder enligt steg 2 (optimera) och steg 3 (ombyggnation).



Fyrstegsprincipen ar ett allmant forhallningssatt i atgardsanalyser for
vagtransportsystemet. Enligt fyrstegsprincipen ska en stegvis tillimpningsmetod
anvandas nar forslag till atgarder identifieras:

e Steg1— tdnk om: Det forsta steget handlar om att férst och frimst 6verviaga
atgirder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

e Steg 2 — optimera: Det andra steget innebir att genomfora atgarder som medfor
ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

e Steg 3 — bygg om: Vid behov genomfors det tredje steget som innebér
begriansade ombyggnationer.

e Steg 4 — bygg nytt: Det fjirde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i
de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre
ombyggnadsatgirder.

Synpunkter som inkom fran boende langs strickan visade att vigen upplevs som otrygg.
De boende patalade dven att det vid flera tillfdllen har varit nira att olyckor mellan
fordon och oskyddade trafikanter har intraffat. Vid ombyggnation av vig 1148 kraver
Region Stockholm en vigbredd pé 6,5 meter (mindre god standard) i driftskedet for att
bussar ska kunna motas pa striackan, vilket dr en synpunkt som inkom under
framtagandet av AVS.

Rekommenderad &tgird enligt AVS var att en géng- och cykelvig med en bredd pé cirka
2 meter anlaggs langs vistra sidan av vag 1148. Gang- och cykelvigen foreslogs 6vergé
fran viastra till 6stra sidan strax norr om Vikingastigen, dir ett 6vergangsstalle foreslds
anliggas. Vidare rekommendation i AVS 4r anldggande av 6vergangsstillen med
gingbana anslutande till busshallplatserna Nysittra garage och Nysiittra kiosk. Ovriga
rekommendationer i AVS innefattar bland annat hastighetsséikrande atgirder,
siktforbittringar i kurvor och omkérningsforbud. I AVS framgar att en forutsittning for
bygget av en ging- och cykelvig langs vig 1148 ar att ny mark tas i ansprak.

2.3.2. Program for utbyggnad av cykelvagar i Norrtélje kommun

I ”Program for utbyggnad av cykelvdgar i Norrtdlje kommun” fran 2004 ar vag 1148
genom Nysattra utpekat som en striacka med foreliggande behov av cykelviag med
prioritetsniva 2 (projekt som ska drivas snarast).

2.4.  Beslut om betydande miljopaverkan

Ett beslut togs av lansstyrelsen i Stockholm daterat 2017-11-29 om att de atgirder som
ingar i projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Trafikverket planerar
uppféra gang- och cykelvigen utmed befintlig vag, miljopaverkan bedéms som lag och
natur- och kulturvirden bedoms kunna hanteras inom kommande planprocess. Beslutet
innebdr att ingen miljokonsekvensbeskrivning tas fram i vagplaneprocessen, utan
miljéaspekterna i projektet beskrivs i foreliggande plan- och miljobeskrivning.

2.5.  Andamal och projektmal

2.5.1. Andamal

Andamalet med projektet dr att forbattra framkomlighet och trafiksikerhet lings med
och 6ver vig 1148 for i forsta hand oskyddade trafikanter.



2.5.2. Projektmal

Projektmal for anldggningen i fardigstallt skick innebér att projektet har:
e mojliggjort for oskyddade trafikanter att pa ett trafiksidkert sitt ta sig till och
fran lokala malpunkter
o verkat for en forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet for resterande
trafikantgrupper.

2.5.3. Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska mal som riksdagen antog i maj 2009
uppfylls. Sveriges transportpolitiska mél bestar av ett 6vergripande mal, ett
funktionsmaél och ett hainsynsmal:

e Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet.

¢ Funktionsmaélet handlar om att skapa tillgédnglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet, samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
det vill sidga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

¢ Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt, samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo
och miljokvalitetsmal nés, samt bidra till 6kad hilsa.

2.5.4. Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver och preciserar det
tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Malen ar kopplade till
Trafikverkets arbete med hidnsynsmalet och ska ocksa uppnés genom Trafikverkets
verksamhet och planering. Utav de 16 miljokvalitetsmélen bedéms sju vara direkt
relevanta for projektet, dessa ar gronmarkerade i Tabell 1.

Tabell 1. | tabellen listas Sveriges sexton miljékvalitetsmdl, de mal som beddéms vara direkt relevanta for
projektet dr grénmarkerade.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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3. Metod for miljébeskrivning

3.1.  Lasanvisning

Viagplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar i planbeskrivningen. I kapitel 4
redovisas relevanta miljoforutsattningar i det omrade som berors av projektet.
Atgirdens lokalisering och utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Aven forslag till
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt redovisas i samma kapitel. I kapitel 6 redovisas
effekter och konsekvenser av planens genomforande for de aspekter som beskrivs i
forutsattningskapitlet. I kapitel 7 redovisas en samlad bedémning av projektet. Kapitel 8
redovisar Overrensstimmelse med miljobalkens allm#inna hinsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestaimmelser med mark- och vattenomraden. I kapitel 10
fortecknas det behov av provningar enligt miljobalken som har identifierats.
Miljovardens lagen visas i kartor i denna planbeskrivning samt hanvisning till
langdmatning som framgar av vagplanens illustrationskartor och plankartor.

3.2.  Syfte med miljébeskrivning

Arbetet med miljobeskrivningen paborjas nar lansstyrelsen fattat beslut huruvida
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan eller inte. Vid beslut om att
projektet inte kan antas medfora betydande miljopéverkan paborjas framtagandet av
miljébeskrivningen och ska bedrivas integrerat med planlaggningen med syfte att bidra
till projektets miljoanpassning i planforslaget. Miljobeskrivningen redovisar de
forandringar i miljokvalitet som projektet kan medfora och vad dessa férandringar
bedoms innebira for manniskors hilsa och miljon. M6jliga skyddsatgiarder for att
eliminera eller minska paverkan redovisas ocksd som en del av miljobeskrivningen.

Miljobeskrivningen ar utford av konsult upphandlad av Trafikverket, som besitter
kompetens inom miljovetenskap. Enskilda utredningar och inventeringar har
genomforts av experter inom respektive omréde.

Arbetet med miljobeskrivningen initierades genom insamling av underlag fran
karttjanster och myndigheter. Under projektet har kompletterande utredningar och
inventeringar genomforts och information har inhdmtats fran boende i omradet genom
tidigt samrad. Vid val av utformning har miljéaspekter beaktats 16pande i
projekteringen.

3.3.  Avgransningar

3.3.1. Geografisk avgransning

Vagplanens geografiska avgransning definieras av dess utredningsomrade och
influensomrade. Utredningsomradet har avgransats till att omfatta den aktuella
véagstrackan och omradet i dess omedelbara narhet. Omradet striacker sig langs befintlig
vig 1148 mellan bebyggelsens start och slut, se Figur 2. Strickan omfattar cirka 1330
meter, mellan km 1/100 och 2/430. Utredningsomréadet ar storre dn viagplanen da det
tacker in de alternativ som studerats.

Den planerade vigens forvantade influensomrade motsvarar inte alltid vigplanens
utredningsomréde, utan varierar beroende pa miljoaspekt. Influensomradet omfattar
det omrade som berors av de fysiska forandringar som vigen for med sig eller de
storningar som uppkommer i samband med att vigen byggs och tas i drift. De
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omraden/viarden som bedoms kunna paverkas av vagen beskrivs under respektive
miljoaspekt.

Naturvirden beskrivs och bedoms i ett bredare omrade vad giller vissa aspekter s som
vattenmilj6 dar influensomrédet av eventuella dtgarder kan paverka storre omraden an i
vagens direkta niarhet. Kulturmiljovarden beskrivs inom ett omrade av 1000 meter fran
befintlig vag.

3.3.2. Avgréansning i tid

Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet och for fairdig anlaggning i
drift. Mojlig byggstart kan ske tidigast r 2026, tidsperioden for bedomning av
konsekvenser under byggskedet ar fran byggstart till fardig anldggning inklusive
aterstdllning av mark. Byggnationen av anldggningen berdknas vara fardigstalld tidigast
ar 2027. Tidsmassig avgransning for driftskede striacker sig fran fardig anlaggning till
prognosar 2040.

3.3.3. Avgransning i sak

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de uppgifter
som kravs for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan p& manniskors hélsa, miljo
och hushallningen med mark och vatten, samt andra resurser. Avgriansning i sak har
utgétt fran de varden och miljoaspekter som forvintas paverkas i betydande omfattning.
De miljoaspekter som bedomts vara visentliga i denna viagplan och som kommer att
beskrivas narmare i miljobeskrivningen ar landskap, naturmiljo, kulturmiljo,
grundvatten, ytvatten, rekreation och friluftsliv, masshantering, klimat, risk och
sikerhet, samt paverkan under byggskedet.

Nedan ges en beskrivning till de miljéaspekter som inte bedoms vara relevanta, eller
som inte bedoms medfora nagra betydande miljokonsekvenser. Dessa miljoaspekter
utreds darfor inte vidare.

Luftkvalitet

De planerade dtgarderna antas inte medfora nagon forandring av trafikflodet och alstrar
darfor inte mer utslapp an tidigare. De mest betydande utslappen sker under byggtiden
av transportfordon och entreprenadmaskiner. Det framtida drift- och byggskedet
bedoms inte orsaka hilsofarliga halter eller medverka till att miljokvalitetsnormer for
luft 6verskrids. Paverkan pa luftkvaliteten utreds darfor inte vidare.

Buller
De planerade dtgiarderna bedoms inte paverka mangden trafik och siledes inte heller
bullersituationen i omrédet. Bullersituationen utreds darfor inte vidare.

Naturresurser, skogs- och jordbruksmark

Projektet paverkar inte ndgon markanvandning inom omréden som idag anvéands for
jord- eller skogsbruk. I den sédra delen av planomradet finns en detaljplan med mark
for jordbruksdndamal, men som i dagslaget dr igenvuxen av skog. I den norra delen av
planomradet finns en detaljplan med parkmark. Vigplanen innebér att mark tas i
ansprak endast narmast befintlig vag. Aspekten naturresurser behandlas darfor inte
vidare i vigplanens miljobeskrivning.
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4. FOrutsattningar

4.1.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

4.1.1. Vagens funktion och standard

Vig 1148 ar en sekundir lansvag och stracker sig fran Norrtilje till Vato. Vagen ar
utformad som smal tvafiltsviag med en varierande vagbredd pa 5,8—6,4 meter. Skyltad
hastighet inom bebyggelsen ir 50 km/tim och utanfér Nysittra 70 km/tim.
Hastighetsgransen om 50 km/tim géiller mellan vag 1158 och 1300 meter s6der om
samma vag. Vagen ar smal och saknar gang- och cykelvig, vilket innebar att oskyddade
trafikanter ror sig langs vigen i blandtrafik och pa kérbanan. Langs vdg 1148 samt
anslutande vagar saknas ordnade sidkra passager for oskyddade trafikanter. Detta
medfor att gdende, cyklister och andra oskyddade trafikanter utsatts for risk att bli
pakorda av fordon néar de ror sig langs med strackan. For en karaktarsbild se Figur 4.

Figur 4. Karaktdrsbild 6ver vig 1148 med vy séderut.

Bebyggelse finns pa bada sidor av vagen med flera direktutfarter och staket mot vigen.
Det forekommer dven flera anslutande mindre viagar. Begransad sikt for trafikanter
rader pa vissa delar av strackan pa grund av kurvor. I norra delen av strackan utgors
omradet av ett jordbrukslandskap.

I mitten av bebyggelsen korsar vigen 6ver Nyséttradn med en stenvalvstrumma och norr
om bebyggelsen korsas Norra biacken med en betongtrumma.

Vagens linjeforing uppfyller minsta godtagbara krav pa horisontalradier (det vill sdga
R>100 meter). Det finns en skarp kurva i mitten av bebyggelsen (R=110 meter).
Vertikalgeometrin uppfyller kraven for 6nskvard storsta langslutning pd maximalt 6,0%.
Inom vagplanens avgransning ar viagens lutningar mellan cirka o,5 till 3,5% med ett
undantag i strickans norra dnde dir vagen lutar cirka 5,5% ner mot Norra backen och
dess trumma. Vagomradet ar smalt och begréansas av intilliggande diken och fastigheter.
Végens befintliga slantlutningar varierar mellan 1:2 och 1:3 och uppfyller ddrmed inte
overallt krav for gillande standard enligt VGU.

13



Lings strackan finns det idag vigbelysning med dldre oeftergivliga trastolpar som ags av
Vattenfall Services Nordic AB. Trafikverket har ingen belysningsanldggning lings den
aktuella strackan.

Vig 1148 ar varken utpekad som primar eller sekundar transportled for farligt gods.

Inom vagplanens gransdragning ansluter ett flera mindre vagar till vag 1148. Fran den
Ostra sidan ansluter atta vagar och fran den vistra sidan ansluter fem vagar. En nagot
storre vag ansluter i mitten pé strackan fran oster, Vikingastigen, km 2/080. Utover
detta finns direktutfarter fran fastigheter pa bada sidor om vigen.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Motortrafik

Under ar 2012 genomfordes trafikméatningar pa vag 1148 i Nysittra. Matningarna visade
att &rsmedeldygnstrafiken (ADT) pa vig 1148 uppgick till cirka 2500 fordon per dygn,
varav andel tung trafik uppgick till cirka 9%. Trafik under sommarens mest trafikerade
ménader, juni-juli, uppgick till cirka 3800 fordon per dygn. En stor andel av trafiken
utgors av genomfartstrafik.

Ar 2021 uppskattades ADT till 2000—4000 fordon per dygn, varav tung trafik uppgick
till cirka 5% (NVDB, méatar 2021).

4.2.2. Oskyddade trafikanter och malpunkter

Cykeltrafiken uppskattades till 22 cyklister per dygn &r 2012. Uppgifter om antal
oskyddade gangtrafikanter utmed vagen saknas.

Framkomligheten och trafiksikerheten ar bristfillig for oskyddade trafikanter lings vag
1148 nar de fardas i blandtrafik. Sarskilt besvarligt for gdng- och cykeltrafikanter
upplevs det vara pa vintern nir snévallar begransar mojligheten att promenera utanfor
vagkanten.

En barnkonsekvensanalys utférdes under hosten 2017. Analysen utredde barns
rorelsemonster utmed och kring vig 1148. Korsningspunkten vid Vikingastigen pekas ut
som en viktig passage Gver viagen.

Mélpunkter som ligger langs strackan frén soder till norr ar byggvaruhandel, servicehus,
restauranger, fotbollsplan, butik, foreningshus, badplats och atervinningsstation. Aven
kollektivtrafiken med dess busshallplatser utgor malpunkter langs striackan. Malpunkter
redovisas i Figur 2. Oskyddade trafikanter firdas ldngs med végen for att na de lokala
mélpunkterna och for rekreation eller motion.

4.2.3. Kollektivtrafik

Vig 1148 trafikeras av tva busslinjer:
¢ Linje 638 Norrtilje busstation-Vato-Norrtélje busstation
¢ Linje 652 Norrtélje-Haro-Norrtilje
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Pa strackan finns totalt fyra busshallplatser i sodergaende riktning och tre
busshéllplatser i norrgéende riktning. Busshéllplatserna i sodergdende riktning &r
utformade som vagrenshéllplatser vilket innebar att bussen stannar i vagrenen.

Busshéllplatserna i norrgéende riktning ar utformade som kérbanehéllplatser vilket
innebar att det finns en héllplatsstolpe vid korbanekanten. De befintliga
busshéllplatserna ar inte forsedda med plattform. Ordinarie hallplatser anvéands dven
som skolskjutshéllplatser. Endast héllplats Nysattra Sig har ett enklare vaderskydd.
Hallplatslagen framgér av Figur 2.

4.2.4. Olycksstatistik

Ett utdrag ur Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) har hamtats for femérsperioden 2012—2017, se Figur 5. Under
perioden har sju olyckor intraffat lings den aktuella strackan av vig 1148, varav fem

varit personskadeolyckor och en av dessa har haft osidker svarighetsgrad och réknas inte

med i skadestatistiken. Sammanfattningsvis har det d& skett fyra personskadeolyckor,
varav tva var cykel-singelolyckor och tvd motorfordon-singelolyckor. Cykelolyckorna
utgjordes av en olycka med allvarlig personskada och en med lindrig personskada.
Utover detta finns en dédsolycka registrerad ar 2009, vilken omfattar en
korsningsolycka mellan tva personbilar.
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Figur 5. lllustration &ver olycksstatistik Idngs med vdg 1148 inom utredningsomrddet, kélla STRADA.

4.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Bebyggelsen bestar delvis av permanentboenden och delvis av sdsongsboenden i form av
fritidshus. Bebyggelse finns pa bada sidor av vigen med flera direktutfarter, hackar, trad
och staket mot vagen. Det forekommer dven flera anslutande mindre viagar som fungerar
som uppsamling fran fastigheter. Markanviandningen inom utredningsomréadet
domineras av tomtmark.

Nyséttra/Vatobygden livnar sig idag mestadels pa turism/fritidsboende pa grund av sin
relativa nérhet till Stockholm och Uppsala. Vig 1148 ar placerad i Roslagen diar man har
stora floden av turister under sommarsasong. Manga turistmal och naturstrék finns i
naromradet. Omradet kring Nysittra och langre ut mot Vato ar populara
sommarboenden som nyttjar vig 1148 som genomfartsvig. Nysattra har 4ven en
badplats som nés via Vikingastigen.
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Affarsverksamhet som bedrivs langs med strackan ar bland annat butiken Samuelssons
Hyr- & Tridgirdsmaskiner AB, Woody byggvaruhandel och restauranger. Vato IK har
sin lokal i Nysattra och tillhorande fotbollsplan. Den mesta av samhillets service finns i
narliggande samhallet Harg.

4.3.2. Regionala planer

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050, som vann laga
kraft 2018-10-25 giller for omradet. Nyséttra finns inte sarskilt utpekat i den regionala
utvecklingsplanen.

4.3.3. Kommunala planer

Oversiktsplan 2040 Norrtélje kommun

Norrtilje kommuns dversiktsplan ”Oversiktsplan 2040 Norrtilje kommun” antogs
2013-12-09. Omradet Vato med Nyséattra och Harg finns utpekat i 6versiktsplanen med
féljande motivering:

“Norr om Norrtiljeviken langs med Vatovagen och fardviagen for buss 638 sker en
utveckling av Norrtilje stad i och med utbyggnaden av Solbacka och Langgarn.
Busstraket fortsatter sedan vidare mot Nyséattra och Harg pa Vato. I Harg finns forskola,
1ag- och mellanstadieskola, samt livsmedelsbutik med som dven dr ombud fér
Systembolaget. Detta strak norr om Norrtiljeviken och pa Vato ar attraktivt for
bosittning och okar successivt sin befolkning.

Det finns tvé utvecklingsomraden for vatten- och avlopp pa Vato och ytterligare tre
mindre omréden i Nysittra. P4 sikt behovs en fordjupad utredning av VA-utvecklingen
for ovriga delar av Vito.

I Nysittra finns en fardig detaljplan som rymmer 15 nya bostider.”

Detaljplaner
Faststillda detaljplaner finns inom utredningsomradet, se Tabell 2.

Tabell 2. Faststdllda detaljplaner/byggnadsplaner inom utredningsomrddet.

Plannummer | Beskrivning av berérda planer Typ Antagen

21-01 Byggnadsplan dver del av fastigheter Bostader | 1956-11-10
Uppveda 9:1 i Véatd socken

21-51 Detaljplan for fastigheten Nyséattra Kvarn | Bostader | 2008-03-31
1:37 i Vato forsamling

21-44 Detaljplan for Nyséattra Kvarn 1:15 m fl Bostéder | 1993-08-30
fastigheter i Nyséttra samhélle, Vato
forsamling.

21-06 Byggnadsplan ¢éver del av Nyséttra 1:7 i | Bostader | 1961-02-02

Vato socken.
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21-30 Byggnadsplan for fastigheterna Nyséttra | Bostader | 1971-05-28
2:10, 9:1 m fl i Vato socken.

Samtliga detaljplaner ar beldgna pa Ostra sidan om vag 1148 och ligger i narheten av
befintlig viag. Byggnadsplan 6ver del av Nysittra 1:7 i Vato socken (plannummer 21-06)
omfattar dven en del av vag 1148 och en bit pé vastra sidan om vigen.

Detaljplanerna innefattar mark fér bostadsandamal, allmén plats — parkmark och
gatumark, hamnéandamal och jordbruksdndamal. En av detaljplanerna beskriver dven
ett fornminnesomrade.

4.4. Landskapet och staden

Utforlig landskapsanalys och mer information om viagstrackan betriaffande landskapet
och dess gestaltning dterfinns i PM Gestaltningsprogram.

Viagstriackan ligger i Upplands skirgéards- och sprickdalslandskap. Omgivningarna
karaktiriseras av ett mosaiklandskap dér narheten till vatten ar pataglig. Laglanta
dalgangar stracker sig i en Ost-vistlig riktning mellan omvixlande skogsbevuxna bergs-
och hojdpartier. Landskapet i sin helhet vittnar om boséttningar med gamla anor. I
dalgangarna finns idag odlingsmarker och smahusbebyggelse. Landskapet hyser
dessutom stora ekologiska virden i form av adell6vskogar samt vardefulla
spridningskorridorer for vaxt- och djurliv.

Landskapet kring Nyséttra utgors av fyra olika karaktarsomraden: ett skogslandskap, ett
smabrutet odlingslandskap, ett kulturlandskap samt bebyggelse och verksamheter.

Gestaltningen av ombyggnaden kréaver sarskilt fokus med hansyn till vaxt- och djurliv
samt bebyggelse. Skiftningarna i landskapet kan frimja den biologiska mangfalden, men
gor den ocksé sdrbar dar infrastruktur skapar barriareffekter, vilket ar ndgot som har
beaktats vid lokalisering av gdng- och cykelvigen. Gestaltningen bor utfoéras
omsorgsfullt speciellt vid eventuellt intrdng pa privat tomtmark.
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4.5.  Miljo och halsa

45.1. Riksintressen

Inom och i utredningsomrédets direkta narhet finns inga riksintressen. Det finns inte
heller nagra Natura 2000-omréden inom utredningsomradet.

Befintliga miljovarden och potentiellt fororenade omréden redovisas i Figur 6.

-,

Aktuell strackning gang- och cykelvag

o 1
Generellt buotopskydd

v Allé
0o/ -
/ or oamm

2 : L

g s . Vattenskyddsomrade
Figur 6. Karta éver miljévérden, vattenskyddsomrdde och potentiellt férorenade omrdden inom
utredningsomrddet.
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45.2. Vattenmiljo

Den aktuella viigstrickan passerar vattendraget Nyséttradn vid km 1/820. An rinner frin
véster, genom en cirka 100 meter 1ang kulvert under fastigheten Norrtélje Nysattra
kvarn 1:31. Vattendraget passerar i en stentrumma under vig 1148 och sen vidare i
sydostlig riktning forbi Nyséttra sdg, se foto i Figur 7 och Figur 8. Vid Nysittra sag finns
ett vandringshinder. Ingen fiskforekomst finns i Nysattradn, pa grund av detta
vandringshinder for vattenlevande organismer.

Figur 8. Nysdttradan passerar vid Nysdttra sag, 6ster om végen.

Flodet i Nysittradn Gverstiger inte 1 m3/s. Medelflodet for hela avrinningsomrédet enligt
SMHI ér cirka 0,2 m3/s, och Nyséttradns avrinningsomrade utgor ddrav endast en liten
del.

I norr, vid km 2/410 finns ett mindre vattendrag som rinner genom jordbruksmarken.
Bécken har inte nagot kint namn, utan bendmns “Norra backen” i denna
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planbeskrivning. Vattendraget ligger inom Nysittra vattenskyddsomrade, vilket beskrivs
narmare i kapitel 4.5.9. Backen rinner genom ett strik av jordbruksmark, och korsas av
vagen cirka 100 meter norr om den berorda vigstrackans norra dnde, se foto i Figur 9
och Figur 10.

Bada vattendragen som finns i planomradet mynnar i Vitosundet som ligger som
narmast cirka 150 meter 0ster om aktuell viagstricka. Vatosundet utgor en
vattenforekomst med faststillda miljokvalitetsnormer och beskrivs vidare i avsnitt 8.2.

Figur 9. Jordbruksmark véster om vdg 1148 med det mindre vattendraget Norra bécken, som rinner under
végen.

Figur 10. Jordbruksmark Gster (nedstréms) om vdg 1148 med det mindre vattendraget Norra bdcken, som
rinner under végen.

45.3. Naturmiljo

Den aktuella strackan naturvirdesinventerades under 2017 enligt standard for
Naturvardesinventering avseende biologisk méngfald (SS 199000:2014). Omréadet har
inventerats pa detaljnivd och omfattar bade naturvardsarter och artrikedom. Langs med
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strackan for vagplanen har ett flertal omraden med visst naturvirde (klass 4)
identifierats.

Utredningsomradet utgors framst av tradgardsmark, samt vissa striackor med
omkringliggande skogs- och jordbruksmark. Langs med Nysattraan finns en 16vdunge
med rodlistade askar. Traden star mellan vigens Ostra kant och sagverket. Dessa askar
utgor ett visst naturvirde. P4 grund av objektets ringa storlek bedoms objektet dock inte
uppna pétagligt naturvirde. En grov ask finns ocksa séder om Nysattradn pa viagens
vastra sida (km 1/780).

Liangs den aktuella vagstrackan finns tva dldre ekar, bdda 100 ¢cm i diameter. De tvé
ekarna klassas som sarskilt skyddsvarda trad i naturvirdesinventeringen, se karta i
Figur 6. Den ena eken vixer i skogsmiljo vid 1/500, €j intill vigomradet. Den andra
véaxer pé vistra sidan viagen vid km 1/720, pd samma fastighet som tvd mindre ekar, ej
klassade som sirskilt skyddsvirda, se Figur 11.

Figur 11. Skyddsvdrd ek ldngs vdstra sidan vdgen (km 1/720).

Ytterligare storre ekar (ej bedomda som sarskilt skyddsvirda) aterfinns i vigens nirhet.
En ek vixer pa tomtmark i h6jd med 1/930 och en ek vixer strax soder om Vikingastigen
vid km 2/080, se Figur 12.

Figur 12. Ek vid Vikingastigen.
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Ovriga rodlistade vixtarter frin omradet som noterats i Artportalen ir plattsiv,
backkléver och slatterfibbla. Inom hela vigomradet finns blommande buskar och trad i
och omkring tradgérdar som utgor fédoresurser for pollinatérer och faglar. Lings med
vig 1148 har artrika vagkanter med havdgynnad flora patraffats, enligt uppgift fran
Trafikverkets tidigare inventering. Vid naturvirdesinventeringen 2017 lings med aktuell
stracka identifierades inte nagra artrika vagkanter.

I planomradets sodra del har tva fridlysta vixter, blasippa och liljekonvalj, observerats i
tradgérdsmiljo pa tomter.

Mittemot infarten till Munkvretsviagen (km 1/530) finns ett bestind av blomsterlupin,
inga andra invasiva arter har patriffats 1angs strackan enligt genomford inventering.

Forekomst av alg och vildsvin finns i omrédet. Bade i sédra och i norra delen av aktuellt
omrade ar det vanlig att dessa djur passerar viagen. Rodlistade figelarter som noterats i
Artportalen frdn omradet ar havsérn och grongoling samt ejder, gratrut och gulsparv.
Forekomst av utter har identifierats vid Nysittra sig enligt den inventering som
lansstyrelsen gjorde 2007.

Trafikverket har identifierat brister gillande faunapassage for medelstora daggdjur i den
befintliga trumman for Nyséittradn. Behov av atgird for passage av medelstora daggdjur
har identifierats. Prioriteringsnivén for anldggandet av faunapassage pa platsen ar enligt
Trafikverket mycket hog.

Ingen 6vrig kind forekomst av rodlistade arter, nyckelbiotoper, sumpskogar eller andra
skyddsvirda naturobjekt finns inom eller intill det aktuella vaigomradet.

4.5.4, Skyddade omraden

Sma mark- och vattenomraden med speciella och livsnédviandiga forutsattningar for
vaxter och djur kan skyddas som biotopskyddsomrade. Detta for att bevara den
biologiska mangfalden. En del omraden ar generellt skyddade i hela landet och regleras i
miljobalken - s& kallade generella biotopskydd - och en del skyddas av lansstyrelsen och
Skogsstyrelsen. Forbudet mot att vidta en dtgérd i ett biotopskyddsomride undantas
genom en faststilld viagplan om fragan har behandlats i samradsprocessen.

Cirka 25—150 meter norr om det aktuella vigomradet finns ett dikessystem intill Norra
béacken (km 2/410), ett stenrése (km 2/480) samt en tradallé (km 2/550), vilka samtliga
omfattas av generellt biotopskydd. Se objekten i Figur 6. Norra bicken samt dikena i
anslutning till denna omfattas av generellt biotopskydd, d& det ar ett 6ppet dike i
jordbrukslandskap. Ett korslagt system av diken finns intill bicken. Som narmast ar
dikena beldgna pa ett avstind om cirka 25 meter norr om det aktuella omradet. Dikena
ar delvis fuktiga, delvis vattenférande. Intill dikeskanterna vixer kaveldun, halvgras, gul
svardslilja och strandlysing. Naturvirdet bedoms som obetydligt, enligt
naturvardesinventering gjord 2017. I dikessystemet ligger ett langstriackt stenrose med
delvis mossbevuxna stenar. Stenroset omfattas, liksom dikessystemet, av det generella
biotopskyddet.
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Langst i norr finns en allé med askar som omfattas av det generella biotopskyddet samt
ar utpekade som skyddsvirda tradmiljoer enligt 1ansstyrelsen. Askarna ar grova och
utgor ett patagligt naturvirde.

Vatosundet omfattas av strandskydd enligt 7 kap. miljobalken. Strandskyddet syftar till
att langsiktigt trygga forutsiattningarna for den allemansrattsliga tillgangen till
strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet. Det generella
strandskyddet omfattar land- och vattenomraden intill 100 meter frin strandlinjen vid
medelvattenstand. Inom den strandskyddade zonen ar det forbjudet att utfora atgarder
som kan skada vaxt- och djurliv eller avhéller allmédnheten frén att rora sig i omradet.
Forbudet upphor att gilla i och med att en viagplan faststills om det har behandlats i
samradsprocessen.

455, Kulturmiljo

For omkring 5000 ar sedan lag utredningsomradet under vatten, men till foljd av
isavsmaltningen och den efterféljande landhojningen har marken sedan dess langsamt
hojts ur havet, se Figur 13. De forsta manniskorna som sokte sig hit var mobila och rorde
sig i sma grupper. De forsorjde sig huvudsakligen pa jakt och fiske samt pa insamlande
av bar och vixter. Datidens landskap var mer praglat av vatten jamfort med idag. Sjéar
och vattendrag nyttjades for effektiva transporter och kommunikationer. Senare nir
boskapsskétsel och jordbruk blev vanligare blev manniskan ocksé mer bofast.

Under jarnéldern (500 fore Kristus-1050 efter Kristus) var Nysittra med omnejd ett
etablerat bondesamhille och befolkningen blev allt storre. Detta speglas i det
arkeologiska materialet dar ménga fornlamningar fran just jirnéldern kan ses i omradet,
inte minst flertalet gravfalt.

Teckenférklaring N
= GC-vag Strandlinje for 1000 ar sedan
D Analysomrade kultur Nyséattra Strandlinje for 2000 ar sedan
0 035 07 105 14 175
["@ ] Lamningar enligt FmIS Strandlinje fr 3000 ar sedan — il
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Karta éver strandlinje fér 1000 — 3000 dr sedan enligt SGU (Sveriges geologiska undersdkning.)
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Tre fornlamningar ligger inom utredningsomradet, varav samtliga ar gravfalt och
skyddade enligt kulturmiljolagen, se Figur 13. I Figur 14 dr fornlimningarna V&to 10:101
och Vit6 10:201 markerade strax sydvast om byn Alvik. Den fornldmning som finns intill
byarna i sodra utredningsomrédet d4r Uppveda och Lugnet dr Vit6 49:1, se Figur 13.

TECKENFORKLARING

=

Figur 14. Karta éver kulturmiljévdrden i omrddet samt utredningsomrddet.

® Nysattra kvarn

Aktuell strackning gang- och cykelvéag

Fornlamning Yta

Vit6 10:101 och Vit6 10:201 bestar av ett stort strandnéra gravfilt som med tanke péa att
det bestar av bade hogar och stensattningar kan dateras till yngre jarnélder (400—1050
efter Kristus). Genom gravfaltet rinner en back som senare mynnar ut i Vitosundet. Den
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norra delen av gravfiltet har tilldelats RAA-nummer Vit6 10:101. Denna del bestar av 50
gravar varav 42 ir runda stensittningar, 5 dr hogar och 3 ar rektangulira stenséttningar.
Den sodra delen av gravfiltet, Vato 10:201, bestar av 35 gravar; 28 runda stensittningar,
5 hogar och 2 rektanguléra stenséittningar.

Vito 49:1 finns i utredningsomradets sydvistra del och utgors av ett gravfalt. Detta ar
négot mindre dn det ovan nimnda gravfiltet och bestar av 10 runda stensittningar.
Lamningarna ligger inne bland Uppvedas villabebyggelse, inte lika strandnira som Vito
10:101 och Vit6 10:201.

Under medeltid (10501520 efter Kristus) och nyare tid har omrédet i och kring
Nysittra praglats av odlingsmark och blandskog. Dess utbredning kan skonjas pa den
Haradsekonomiska kartan, upprattad 1901-1906, Figur 15.
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Figur 15. Utdrag ur Hdradsekonomiska kartan (J112-85-8) upprdttad 1901-1906. Omrddet bestar vid
denna tidpunkt huvudsakligen av odlingsmark och blandskog, med bebyggelse kopplad till det agrara
landskapet.

Aven om utredningsomrédet endast hyser tre tidigare kiinda limningar betyder det inte
att det inte finns fler inom omradet. Pa foto, Figur 16, frén platsbescket 2017-03-20 kan
en kvarlamning urskiljas, en kvarn som ocksa aterfinns i analyserat historiskt
kartmaterial. Kvarnen ar markerad pad Haradsekonomiska kartan samt en geometrisk
avmatning fran ar 1640 och pa en karta 6ver Nyséttra kvarns avrosning fran ar 1799, se
Figur 17 och Figur 18. Moéjligheten finns att det kan férekomma lamningar under mark,
dven om gang- och cykelvigens nirhet till redan exploaterad vagstriacka gor mojligheten
mindre. Om strandlinjekartan, Figur 13, studeras kan ett omréde kring den norra delen
av vagstrackan urskiljas som en 6 och ett potentiellt boplatsstélle fran stenéldern.
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Figur 16. Foto av kvarldmning Nyséttra Kvarn.
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Figur 17. Geometrisk avmdtning Gr 1640.
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Figur 18. Nysdttra kvarns avrésning ér 1799.

Liangs den aktuella vagstrackan finns dldre grindstolpar i granit och karakteristiska
staket och giardesgardar vilka innehar visst kulturmiljovarde. Mossbekladda stenblock
(ej i jordbruksmark, ej biotopskyddat) finns i sédra delen av vigomradet, samt intill
Nysittradn. Kring Nysattradn finns dven en grov stenmur i diket. Stenblocken och
stenmuren riaknas ocksé inga bland objekt med kulturmiljévarde.

4.5.6. Boendemiljo

Bostider finns ldngs hela den aktuella strackan féorutom ldangst i norr.

Vig 1148 genom Nysittra upplevs i sin nuvarande utformning som en otrygg
trafiklosning for oskyddade trafikanter som fardas langs med eller korsar végen, pé
grund av de brister och problem som beskrivs i ovanstdende kapitel.

45.7. Fororenade omraden

En 6versiktlig inventering har genomfo6rts inom det aktuella omradet, och dess
narliggande omraden. Darefter har en markmiljoundersokning gjorts inom det aktuella
omrédet, denna utférdes 2017.

Fem olika potentiellt fororenade omrdden har identifierats: tre fore detta
bensinstationer, ett sigverk samt vigdikesmassor ldngs aktuella vagstrackan. De
omraden som patraffats dr uppriknade i Tabell 3 och beskrivs fran soder till norr,
forutom viagdikesmassor som finns ldngs hela strickan. Se Figur 6 for objektens
placering.
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Tabell 3. Potentiellt férorenade omrdden med branschklass. Branschklass 2 innebdr stor risk for médnniskors
hdlsa och miljén.

Objekthnummer/ Fastighet Primar Status Branschklass
namn Bransch
1. Fore detta BP Norrtalje SPIMFAB Efterbehandlingsatgarder -
bensinstation Nysattra utforda till KM niva

kvarn 1:45/

1:47
2. Nyséttra Sag & | Norrtilje Sagverk Aktiv verksamhet 2
Hyvleri Nysattra med

kvarn 1:43/ | doppning

1:44
3. Fore detta Norrtélje SPIMFAB | Ingen férorening har hittats | -
ESSO Nyséttra
bensinstation 1:13
4. Fore detta Norrtélje SPIMFAB | Fororeningar har patraffats | -
IC/OK Nyséattra
bensinstation 71
5. Hela Fororeningar har patraffats | -
Vvagdikesmassor | omradet

En branschklass (dven kallad branschriskklass) ar en generell klass for en hel bransch.
En riskklass ar daremot specifik for ett omrade. Bada typerna av bedomning utgar fran
en skala mellan 1 och 4, dir riskklass 1 betyder mycket stor risk (den hégsta risken) och
riskklass 4 liten risk (den lagsta risken). Utgdngspunkten for bedomningen ar
Naturvardsverkets Metodik for inventering av férorenade omraden (MIFO).

Objekt 1 ar en fore detta BP bensinstation (km 1/430) dar efterbehandlingsatgéarder
utforts ar 2008. Macken 14g i sodra delen av det aktuella omrédet, pa vastra sidan av
vagen, i direkt anslutning till vigomrédet. Inga forhojda halter patraffades vid
markmiljéundersokningen som utférdes 2017. Fastigheten har sanerats till nivder under
KM (kénslig markanvandning), men cisterner lamnades sandfyllda kvar i marken av
anlaggningstekniska skal.

Objekt 2 dr Nysittra sig och hyvleri (km 1/750), med aktiv verksamhet, dir doppning
for blanadsskydd kan ha forekommit historiskt. Objektet ligger pé Gstra sidan viag 1148.

Objektet 3, se Figur 19, dr en nedlagd ESSO-bensinstation, vid km 1/970, vid nuvarande
Samuelssons Hyr- & Tradgardsmaskiner AB, pa vistra sidan av vigen, i direkt
anslutning till vagomrédet. Den fore detta Esso-macken har enligt uppgift sanerats i
anslutning till att den stdngdes ar 1976. Inga forhéjda halter patraffades vid
markmiljéundersékningen som utférdes 2017.
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Figur 19. Vykort (odaterat) som visar den ESSO-mack som funnits vid nuvarande butiken Samuelssons Hyr-
& Trddgdrdsmaskiner AB. Foto: Elliord Mattsson

Objekt 4, se Figur 20, ar en nerlagd bensinstation — fére detta Konsum, IC/OK-mack vid
km 2/280, pa vistra sidan av végen, i direkt anslutning till vigomradet. Konsumaffaren
lades ner 1962 och det ar darfor troligt att bensinstationen lades ner samtidigt, eller
tidigare an detta. Huruvida ndgon form av sanering skedde vid stingningen ir inte ként.
Det finns ingen information om sanering, eller om cisterner finns kvar vid objektet. Vid
markmiljéundersokningen som utfordes 2017 patraffades halter 6ver MRR (mindre 4n
ringa risk).

P

Figur 20. Vykort (odaterat) som visar den gamla Konsumaffdren i Nysdttra. Mellan vigen och Konsum syns
bensinpumpen som tidigare varit beldgen pd fastigheten. Foto: Elliord Mattsson
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Vigdikesmassorna lings med striackan pavisade fororening i markmiljoundersokningen
som utforts, halter 6ver MRR pétriffades. I tvd provpunkter inom vattenskyddsomradet
forekommer forhgjda halter av féororeningar som innebar att utékad provtagning krévs,
samt att eventuellt ndgon form av atgéard kravs for de fororenade massorna.

Stenkolstjara bedoms ej finnas i asfalten 1angs vagstrackan, da asfaltsbeldggning lades
pa vagen forst 1975. I Sverige avtog anvindningen av stenkolstjira successivt under
1970-talet, for att upphora helt 1973.

Belysningsstolparna langs vagstrackan utgors av travirke. Eventuell forekomst av
impregneringsmedel har ej undersokts, och kan diarmed ej uteslutas.

4.5.8. Friluftsliv och rekreation

Nyséttra badplats ligger vid Vatosundets strand, intill Vikingastigen, km 2/080. Dar
finns cirka 10 meter strandlinje och sluttande griasyta. Badplatsen dr omgiven av 16v- och
barrskog och ar utrustad med eldstad och tva mindre klitterstillningar. Vato IK har sin
moteslokal i Nysittra. En fotbollsplan med naturgrés finns i Nysittra vaster om vag 1148
strax norr om Nysittra sdg. Se Figur 6 for objektens placering.

45.9, Naturresurser

Den norra delen av den aktuella vagstrackan ligger inom Nysattra Vattenskyddsomrade
(VS0), se Figur 6. I vatten- och avloppsplan fér Norrtilje kommun 2016 anges att
Nysittra VSO i dagsldget inte ar i drift och att féreslagen atgard ar att vattenverket och
vattentiakten ldggs ner samt att VSO ska upphévas. Om och nar det kan eller ska laggas
ner ar dock oklart. Ravattenkvaliteten beskrivs som otillfredsstéillande pa grund av hog
alkalinitet. Skyddsforeskrifterna for VSO anger bland annat att schaktning och
fyllningsarbeten i samband med végbyggen inte far ske utan tillstdnd fran milj6 och
hélsoskyddsnamnden i kommunen.

En del jordbruksmark samt mindre omraden med skog omger den aktuella viagstrackan
utover bebyggda omraden.

Langs striackan finns flertalet brunnar.

4.5.10. Klimat och Energi

En klimatkalkyl f6r de planerade atgidrderna ar genomférd dar val av utformning,
materialval och typer av atgarder har utvarderats. Kalkylen baserar sig pa en jamforelse
av ett standardprojekt for en géng- och cykelvig. Projektet har genom sitt arbete i
vagplanen genomfort forandringar som kunnat minska klimatutslappen med 11 % och
energianvandningen med 39 %. De byggdelar i planerad anldggning som har den storsta
paverkan pa klimat och energi ar de bitumenbundna lagren som ingér i
vagkonstruktionen.

Utformningen och kommande materialval i projekteringen dr det som kommer att ha
storst paverkan pa klimatutslapp och energianvindning. Nar mangderna optimeras i
projekteringen innebir det ocksa en optimering klimatmassigt. Ytterligare atgarder ar
svara att foresla och fa effekt av i mindre projekt som detta.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
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4.6.1. Geotekniska forhallanden

Undergrunden till den befintliga vigen bestar huvudsakligen av berg och lerig morin.
Lera med relativt ringa djup forekommer i strackans norra dnde. Berg i dagen och ytligt
berg forekommer i begriansad omfattning. Utférda provtagningar bekriftar i stort den
geologiska kartan, se Figur 21. Genomslappligheten i jordlagren i omradet dr bedomd
som 1ag och risken for omgivningspaverkan i samband med schakt ar darfor liten.

Tunt eller osammanhangande
- ytlagerav torv

Mossetorv

< Karrtory

Gyttjelera (eller lergyttja)
Postglacial lera
Postglacial finsand
Postglacial sand
Svallsediment, grus
o Klapper

Glacial lera
Morénlera

Lerig morén
Sandig moran

Urberg

Figur 21. Jordartskarta fran SGU. Ungefirligt Idge for ny gdng- och cykelvdg dr markerat med bla linje.

4.6.2. Hydrologi och avvattning

Vigstrackan avvattnas idag i huvudsak via vigdiken och trummor till de tva
vattendragen, Nyséattradn och Norra biacken, som korsar vigen. Bada vattendragen
mynnar i Vitosundet. Vitosundet ansluter till Ostersjon via Norrtiljeviken och dess
vattenyta dr densamma som Ostersjon, cirka +0,10 vilket innebdr att dess niva inte
paverkar avrinningen fran omradet. Merparten av dagvattnet hamnar i Nysattradn som
markerar en ldgpunkt lings vagstrackan.

Enligt miljobalken (11 kap. 14 § forsta stycket) och férordning (1998:1388) om
vattenverksamheter rdder forbud mot markavvattning i hela omradet. Markavvattning
ar inte aktuellt for den planerade atgirden, dikens ursprungliga djup bibehalls.

Nysittradn ligger inom markavvattningsforetaget ”Nysdttra-Uppveda tf”. Omradet norr
om an ingar i markavvattningsforetaget som batnadsomréde, det vill sdga ett omrade
som har nytta av markavvattningsforetaget. Vagplanen fordndrar inte forutsattningarna
for markavvattningsforetaget.

4.6.3. Ledningar
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Inom utredningsomradet finns ledningar (vatten, spillvatten, tele, opto, mellan- och
lagspanning samt aven delvis dagvatten). Ledningsdgare ar Vattenfall Eldistribution AB
(el-ledningar), Norrtilje Energi AB, Norrtilje Vatten och Avlopp, Tele2 och Skanova.

VA-ledningar dr markforlagda inom vagomradet och foljer vigens strackning i véstra
sidoomradet. Ett flertal brunnar ligger utmed dess strackning. Norrtélje Vatten och
avfall planerar for dtgiarder pa befintliga anldggningar, relining av vattenledning samt
eventuell ersiattning av den befintliga vattenledningen.

En befintlig dagvattenanldggning har patraffats utmed striackan. Anldggningen stracker
sig mellan km 1/500 — 1/650 och avvattnar vig och omgivande tomtmark.
Agarforhallandena for dagvattenanliggningen har utretts, men anléggningen har trots
detta i dagslaget en okdnd dgare. Efter att mark tagits i ansprak for atgarderna enligt
denna véagplan s kommer dagvattenledningen fortsatt att ligga inom vagomradet.
Trafikverket har inte for avsikt att ta bort eller rubba dagvattenledningen, utan bedémer
att den kan ligga kvar. Det innebér inte att dagvattenledningen 6vertas av Trafikverket
och blir en viaganordning, eller att tillstind enligt 44 § viglagen &r att anse som utfardat.
Ifall ett tillstdnd aldrig kommer till innebar det att Trafikverket kan ta bort ledningen,
ifall den anses hindra vaghallningen.

El-, tele- och belysningsledningar ar luftburna och hénger i trastolpar som foljer vigen
pa bigge sidor. Vid nagra stillen korsar luftburna hégspanningsledningar viagen. Det
finns dven markforlagda ledningar 1ang 6stra sidan av vigen. Under ar 2018 har ny
fiberledning forlagts i mark langs med viagen, storre del pa vastra sidan men vissa
strackor pé ostra sidan.

Belysningsanldggningen ags av Vattenfall Services Nordic AB (per 2023). Vattenfall
Services Nordic AB har drift- och underhallsansvar pa denna anlaggning och fakturerar
Norrtilje kommun for detta arbete. Anldggningen ar utford med luftledning (ALUS) och
anvinds dven som kraftmatning till fastigheter. Aven Skanova nyttjar stolparna for sina
ledningar, det vill sdga flera ledningsslag i samma stolpe.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Val av lokalisering

For att 16sa identifierade problem, brister och behov ldngs vag 1148 i Nysittra togs
forslag till dtgirder fram i en forenklad atgirdsvalsstudie (AVS). Foreslagna atgirder i
AVS sammanfattas i kapitel 2.3. Atgirdsforslagen som lyfts fram i tgirdsvalsstudien
har sedan utmynnat i att denna vagplan tagits fram.

5.2.  Val av utformning
5.2.1. Val av sida

Vigplanearbetet inleddes med att utreda vilken sida om vig 1148 som var mest
fordelaktig for placering av den nya gang- och cykelviagen. Foljande alternativ utreddes:
1. Placering av gang- och cykelvig pé vistra sidan om vig 1148
2. Placering av gang- och cykelvig pé Ostra sidan om vag 1148

Alternativ 1, Placering av gang- och cykelvag pa vastra sidan om vag 1148

Utredning resulterade i att en placering av gang- och cykelviag pa den vistra sidan om
vag 1148 forordas. Det vistra alternativet valdes baserat pa, samrad och utredningar
som genomforts under projekteringen. Det framsta motivet ar utifran byggnadstekniska
forhallanden vid Nysattradn, dar man genom att g pé vastra sidan undviker att passera
en brant sldnt/ravin. Sjdlva passagen 6ver Nysittraan ar betydligt mer gynnsamt pa
vastra sidan och medfor darfor stora kostnadsbesparingar. Pa vistra sidan av vag 1148
finns lokala malpunkter vilket gor att den sidan ses naturlig att rora sig langs med,
Trafikverket planerar dessutom for en sammanhéngande géng- och cykelvig langs med
en sida av vig 1148. Intrang av en gang- och cykelvag pé vistra sidan paverkar
emellertid de stora ekarna vid fastighet Norrtélje Nysattra Kvarn 1:10 km 1/730,
eftersom triden ligger nédra vigen i en trang sektion. Olika 16sningar for att passera
denna trénga sektion utifran bade ekar och trafiksikerhet har utretts for att hitta den
béasta utformningen utifrén platsens géllande forutsittningar.

Alternativ 2, Placering av gang- och cykelvag pa ostra sidan om vag 1148

Det Ostra alternativet valdes fraimst bort pa grund av byggnadstekniska forhallanden
med brantare sluttningar. Det skulle dven medfora storre intrdng och paverkan pé flera
befintliga detaljplaner, som huvudsakligen ar forlagda pa den Ostra sidan av vig 1148.
En utbyggnad av géng- och cykelvigen pa den Ostra sidan skulle fordyra projektet.

Lokala malpunkter att nd med gang- och cykelvidgen finns pa den vastra sidan av vig
1148.

5.2.2. Planforslaget

Plankartor och illustrationskartor redovisar planférslagets utformning. Vagplanens
grans stracker sig mellan km 1/100 och 2/430.

Gang- och cykelvag

Foreslagen gang- och cykelvig placeras pa vistra sidan om vag 1148. Géng- och
cykelvagen stracker sig mellan km 1/350 och 2/330, vilket omfattar en stracka om cirka
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1 km. Gang- och cykelviagen 16per mellan bebyggelsens start och slut, se Figur 2. Gdng-
och cykelviagens strickning mojliggor att fastigheters anslutningar nés langs med vag
1148 i Nysittra.

Géng- och cykelviagens bredd kommer i huvudsak vara 2,5 meter. Vag 1148 och ging-
och cykelvagen kommer huvudsakligen vara separerade fran varandra med en cirka 1,25
meter bred skiljeremsa. Skiljeremsan utgors av en gron grasbesadd yta dar dagvatten
kan infiltreras eller samlas upp i anlaggningen.

Lings strackan passerar gang- och cykelvigen olika tranga sektioner. Dar har
utformningsforslagen anpassats fran att ha skiljeremsa till annan avgransning.

I mitten pa strackan, km 1/730 pé fastighet Norrtilje Nysattra Kvarn 1:10, star tre ekar
mellan tre och sex meter fran befintlig vagkant, varav den sydligaste &r ett utpekat
skyddsobjekt, nummer 11 Figur 22. Befintlig vig 1148 4r smal i denna sektion,
vagrummet begrénsas i Oster av en brant slant och i vister av dessa ekar. Befintliga
staketet ar satt precis utanfor en nist intill 6vervuxen stédmurskonstruktion i form av
en stenmur.

Figur 22. Foto éver ekarna pd fastighet Norrtdlje Nysdttra Kvarn 1:10. Fotot dr taget frdn norr, mot
ldngdmdtningen.

En utredning av hur passagen av gdng- och cykelvigen kan utformas forbi ekarna har
darfor genomforts. Rekommenderat val av passage har i den utredningen varit att
passera ekarna med en smal skiljeremsa mellan gang- och cykelvigen och vig 1148 dar
man forsoker bibehélla gdng- och cykelvigens fulla bredd pé 2,5 meter. Alternativet
innebar dven att det sydligaste av de tre traden bedomdes kunna behallas, det vill sdga
trad nummer 1. For att verifiera detta har under sommaren 2018 dven en sarskild
rotkartering genomforts. Rotkarteringen gav fakta om triadets skick, dess rotters
utbredning samt en rekommenderad atgard. Resultatet visade att rotsystemet ar utbrett
under stenmuren och in under véagen, rotter ska hanteras med varsamhet och bor inte
skadas, varsam schakt bor darfor ske. Utifradn dessa forutsittningar har forslaget
anpassats ytterligare for att inte paverka eken med bevarandevirde och dess rotsystem.
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Den befintliga stenmuren i direkt narhet av eken ska inte flyttas narmare eken, har ska
det helst inte schaktas i marken utanfor och under stenmuren. Den befintliga stenmuren
kommer att lyftas upp vid eken, utan att skada dess rotsystem, eftersom stenmuren idag
har satt sig. Det innebér att gdng- och cykelbanans bredd minskas lokalt vid denna
passage till 1,8 meter, befintlig mur sparas i sitt ldge lokalt pa cirka 15 meter,
skiljeremsan pé 1,25 meter smalnas av hir till cirka 0,35 meter.
Stodmurskonstruktionen (stenmuren) som tidigare varit enskild kommer att inga i
vaganlaggningen for att sdkerstilla att slanten hélls stabil mot viaganlaggningen.
Omrédet bakom stédmurskonstruktionen inskrianks med inskrankt vagratt for att
mojliggora dtkomst och skotsel av stenmuren dven i driftskedet. Fastigheterna Norrtélje
Nysittra Kvarn 1:10 samt Norrtilje Nysattra Kvarn 1:12 kommer att erbjudas ersittning
for stodmuren som tidigare varit enskild och som kommer att bli allmén.

Fastigheten Norrtilje Nysattra Kvarn 1:10 kommer att erbjudas ersittning for mojlig
aterplantering for de nedtagna ekarna. Trafikverkets forslag innebér att Trafikverkets
entreprenor kommer att plantera traden och skoéta traden inledningsvis efter
planteringen. Troligt 4r underentreprenorens garantitid omkring 1—3 ar. Darefter
overgar skotselansvaret till fastighetsigaren. Mer exakt information om detta tas fram i
ett senare skede. De avverkade traden foreslas laggas upp som faunadepa inom
viagomradet strax norr om dess ursprungliga plats dar gang- och cykelvigen svinger
ifrén vig 1148 for passage 6ver Nysittradn. For resterande del av befintlig stenmur
utmed fastighetsgréansen foreslas att den tas till vara, plockas fram igen och flyttas till
gang- och cykelviagens yttre korbanekant for att ta upp nivaskillnaden mot fastigheten
och for ett minskat intréng. Vid denna striacka byter belysningen sida och placeras pa
oOstra sidan om vagen.

Vid km 1/970 passeras Samuelssons Hyr & Tradgardsmaskiner AB, Norrtilje Nysattra
1:13 och Norrtélje Nysittra 3:35. Verksamheten ar i behov av utrymmet framfor
byggnaderna for bade férsiljning och varutransporter. Vid denna plats foreslas gang-
och cykelviagen endast malas pa asfalten pa en cirka 65 meter lang striacka. Vid denna
stracka byter belysningen sida och placeras pa ostra sidan om vigen.

Vid km 2/280 passeras fastighet Norrtilje Nysattra 7:1 som ligger mycket néra befintlig
vag. For att minska intrang pa fastigheten foreslds géng- och cykelvigens bredd smalnar
av till 1,8 meter och med en stodmur. Dagvatten hanteras genom att ledas utmed
kantstod norrut i en smal skiljeremsa (0,3 meter bred) samt dike. Befintligt traplank
som tillhor fastigheten paverkas inte av vagforslaget och kommer dven fortsatt ligga
utanfor vagomradet. Vid denna stricka byter belysningen sida och placeras pa ostra
sidan om vigen.

Projektet har valt att inte forldnga gang- och cykelvigen utanfor bebyggelsen da inga nya
malpunkter nas. Vald utbredning knyter ihop bebyggelsen och malpunkter, s som
hallplatser, affarer och restauranger, pa ett trafiksdkert sitt. Samtliga befintliga
fastigheter far tillgang till planerad géng- och cykelvag.

Hastighetssékrande atgarder

I den norra och sédra delen av planomrédet foreslds hastighetssikrande atgarder pa vag
1148. De hastighetssikrande dtgirderna utformas som si kallade portar. Portarna har
lagts i bebyggelsens dndar, som en port mellan landsbygd och bebyggelse, dar syftet ar
att sinka hastigheten in i bebyggelsen. Fordon pé vag in i bebyggelsen ska aktivt sdnka
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sin hastighet genom en sidoférskjutning. Portarna placeras mellan korfalten och medfor
att korfilten flyttas i sidled pa bagge sidor om portarna, vilket innebér att dven
vigslanterna pa bagge sidor om vigen flyttas i sidled. Portarna férses med en
kantstodsforhojd mittrefug. Respektive port forldggs i det ena korfaltet och det belagda
korfaltet blir 3,5 meter bred. Portarna foreslés placeras i den s6dra delen mellan cirka
km 1/150 och 1/190, och i den norra delen mellan cirka km 2/350 och 2/390.

Skyltad hastighet i Nysittra forblir 50 km/tim och bashastigheten utanfor Nysittra 70
km/tim. Hastighetsgriansen om 50 km/tim géller mellan vig 1158 och 1300 meter séder
om samma vag.

Hallplatser

Utmed berord striacka finns ett antal befintliga hallplatser bade pa ostra och vistra sidan
om vagen. Hallplatser pa vastra sidan paverkas av nya gang- och cykelvagen som nu ger
battre kommunikation mellan héllplatser och bebyggelsen. Samrad har hallits med
Region Stockholm och kommunen angéende héllplatsers 1dgen och utformning.

Planforslaget innebar att antalet hallplatser pa vistra sidan (det vill siga i sodergdende
riktning) kan minskas da det i och med den nya géng- och cykelviagen gar att forflytta sig
utmed vigen pa ett trafiksikert sitt och att storre avstand mellan hallplatser ddrmed
kan accepteras. Aven en busshéllplats p& den stra sidan av (i norrgdende riktning)
utgar.

Foljande atgarder foreslas:
o hallplats Nyséattra Sag i sodergaende riktning utgar
¢ hallplats Ovansundet i sodergaende och norrgdende riktning utgar
o haéllplats Nysattra Garage i sodergdende riktning flyttas
o haéllplats Nysattra Kiosk i sodergéende riktning flyttas

Haéllplatserna kommer att utformas som hallplatser med en kantstodsforhojd plattform
med bredd pé 1,25 meter.

Korsningar och anslutningar
Till vig 1148 genom Nysittra ansluter endast mindre lokalgator och tomtanslutningar.
Befintliga anslutningar mot vig 1148 ska behéllas.

Passage

En passage vid Vikingastigen foreslas for att ytterligare forbattra trafiksiakerheten for de
oskyddade trafikanterna. I mitten pa strickan, km 2/080, ansluter Vikingastigen fran
oster. Denna korsningspunkt har lyfts fram i barnkonsekvensanalysen som en viktig
korsningspunkt for oskyddade trafikanter. Vagplanen foreslar en skyltad passage vid
denna korsning. Passagen kompletteras med belysning och en kort gdngbana pa ostra
sidan. Detta mojliggor att oskyddade trafikanter tryggt ska kunna sta vid vagkanten och
passera vag 1148 vid Vikingastigen. Vid passagens utformning har avviagningar gjorts
mellan sikerhet for de oskyddade trafikanterna samt sikerhet och framkomlighet for
andra trafikantgrupper. Bedomning ar att ingen begransning i framkomligheten gors da
utformningen enbart sdkrar skyltad hastighet samt uppméarksammar var passage sker
vilket exempelvis hjilper foraren.

Broar och andra byggnadsverk

37



Inga broar eller byggnadsverk omfattas av vagplanen. Vid passagen med Nyséattraan
anlaggs en storre vagtrumma med diameter pé 1,8 meter. Storleken ar dock inte sé stor
att den hanteras som en bro eller liknande.

Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Vid breddningen for hastighetssikrande &tgiarden, porten, i norra dnden gér vigen pa
bank 6ver ett I16smarksomrade. Marken ar sattningskénslig och for att motverka
sattningsskillnad mellan befintlig vdg som redan har satt sig under manga ar och den
breddade nya delen kravs dtgiarder. En mojlig atgird ar att utféra banken med
lattfyllning s som lattklinker, skumglas eller liknande. Inget sarskilt vigomrade kravs
for denna forstarkningséatgard, utan detta kan inrymmas i det vigomrade som kravs for
portalen.

Vagavvattning

Befintlig avvattning langs strackan sker via vagdiken som omhéndertar dagvatten fran
vag och kringliggande naturmark. Dar diken och vattendrag korsar vigen leds
dagvattnet via trumma under vigen. Véigstrackan har idag generellt
undermaliga/obefintliga diken vilket medfor att vatten blir stdende i diken/vagkant vid
nederbord.

Liangs aktuell vagstracka kommer avvattning av ny gang- och cykelvig ske till skaldike
som anliggs mellan ny gang- och cykelvig och befintlig vig. Skéldike anldggs med
draneringsledning for dranering av vigoverbyggnad samt for att avleda vatten fran
skaldike.

Trumman for Nysattraan pa vag 1148 vid km 1/815 berors inte eftersom gang- och
cykelvigen har ett annat lage 6ver Nyséattradn och fir en egen, ny trumma. Utformning
anpassas si att trumma ej utgor vandringshinder for vattenlevande djur. Inte heller
trumman vid Norra backen berors eftersom gang- och cykelviagen inte dras sa langt
norrut.

Befintlig trumma vid km 2/015, som efter spolning inte langre bedéms ha ndgon
funktion, féreslas ersiattas med ny trumma.

Del av vigomradet beroér den norra delen av markavvattningsforetaget ”Nysdttra-
Uppveda tf”. Befintliga draneringssystem och dikningar behover anpassas till den nya
vaganlaggningen. Vagplanen fordndrar inte forutsiattningarna for
markavvattningsforetaget.

En befintlig dagvattenanlidggning med okénd dgare stracker sig mellan km 1/500 —
1/650 och avvattnar vag och omgivande tomtmark. En genomford utredning visar pé
betydande brister. Det nya ledningsnitet for dagvatten ersatter delar av befintligt
dagvattensystem som &r i daligt skick. Befintligt dagvattensystem kommer att rivas fram
till brunnen vid ca sektion 1/610. Resterande del kommer att laimnas pd grund av
anslutningar fréan intilliggande fastigheter. Vid ca langdmaitning 1/640, ungefar vid
Woodys byggvaruhandel, korsar ledningen vig 1148 och mynnar i befintligt dike sydost
om vagen. Nytt dike utformas som ett flackt dike med sldntlutningar pa 1:3 och med en
botten pa 0,5 m. For att motsvara ledningens area behover diket vara 0,15 m djupt.
Dagvatten rinner sedan via dike till Vatosundet. Ny utloppsledning anlidggs parallellt
med befintlig utloppsledning som alltsé ej rivs. Efter att mark tagits i ansprak for
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atgirderna enligt denna vagplan sd kommer den befintliga dagvattenledningen fortsatt
att ligga inom viagomrédet. Trafikverket har inte for avsikt att ta bort eller rubba
dagvattenledningen, utan bedomer att den kan ligga kvar. Det innebar inte att
dagvattenledningen Gvertas av Trafikverket och blir en viganordning, eller att tillstind
enligt 44 § vaglagen ar att anse som utfardat. Ifall ett tillstind aldrig kommer till innebér
det att Trafikverket kan ta bort ledningen, ifall den anses hindra vighéallningen,
Trafikverket kommer dock att underhélla den nya dagvattenledningen och diket.

Belysning

Vig 1148 och den nya gang- och cykelvigen ska vara belyst inom vagplanens omrade
mellan km 1/100 och 2/430. Befintlig belysning pa trastolpe kommer att bytas till ny
modern belysning som sitts i ytterkant utmed géng- och cykelvigen. Dar géng- och
cykelvigen viker av fran vagen for att korsa Nysittraédn, km 1/770 - 1/870, kommer
vagen och gang- och cykelvigen fé varsin belysning, 6vrig stacka sker med gemensam
belysning. Vid de tre utpekade tringa passagerna, den forsta mellan ca laingdmatning
1/680- ca 1/760, den andra vid Samulessons Hyr- och tradgardsmaskiner ca 1/960 — ca
2-2/050, samt den tredje vid Kiosken ca 2/240 — ca 2/330, byter belysningen till vigens
Ostra sida pa grund av platsbrist. Belysningen kommer i dessa fall att placeras inom
befintligt vigomrade. Aven gingpassagen vid Vikingastigen ska belysas vid km 2/08o0.

Befintlig belysning dgs och underhalls av Vattenfall Services Nordic AB, som fakturerar
Norrtilje kommun f6r detta. Inom ramen for denna vigplan kommer Trafikverket att bli
dgare till den nya belysningsanldggningen. Natdgare ar Vattenfall Eldistribution AB for
bestillande av ny servis.

Befintlig belysning inom vigplanen demonteras. 40 stolpar omfattas av vigplanen. Om
Vattenfall och Norrtilje kommun fortsatt 6nskar belysning ldngs Vikingastigen (stolpar
markta 30222- 30699) och pé vig 1148 norr om korsning 1148/1158 (stolpar markta
30240-302238-30245-etc) behover de forlagga och ombesorja en egen matarkabel fran
befintlig gatubelysningskap och upp till sin belysningsanlaggning utanfor viagplanen.
Kommunen fattar beslut om belysningsanlaggning utanfor Trafikverkets vagplan.
Genomford projektering for vagplanens har sdkerstallt att matarkabel kan anldggas for
kommunens belysning utanfoér vigplanen vid behov.

Ledningar

Viagplanen beror ett antal ledningsstrak fran Vattenfall Eldistribution AB, Norrtilje
Energi AB, Norrtilje Vatten och Avlop, Tele2 och Skanova. Atgirder pa ledningsstraken
regleras direkt med berord ledningségare och/eller genom en lantmateriforrattning.
Separata avtal tecknas med de ledningsdgare som innehar ledningar som passerar
vagen.

Samrad med av viagplanen berorda ledningsédgare har héllits. De luftburna ledningar
utmed végen som hinger i belysningens trastolpar kan markforlaggas i samband med
anldggandet av gng- och cykelviagen. Fortsatt dialog med ledningsdgare kommer att
hallas angdende hantering av luftburna ledningar under projektets framskridande.

Gestaltning
Mer utforlig information om viagstrackan betraffande landskapet och dess gestaltning

aterfinns i PM Gestaltningsprogram.
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Viagmiljon ska gestaltas sé att den far ett enhetligt intryck och en sammanhéngande
struktur. Detta ar viktigt att tdnka pd med avseende pa omradets skyltning och
belysning. Belysningen ska vara av god standard och ge ett bra funktionellt ljus. Ging-
och cykelviagen ska anpassas till befintlig terrdng och s langt det 4r mojligt ta hansyn till
det befintliga landskapets intryck och karaktar. Gdng- och cykelvigen ska beldggas med
asfalt.

De addell6vtrad som finns langs strackan ar mycket viktiga for landskapsbilden och
upplevelsen. Dessvarre kommer tva storre ekar i en grupp om tre att avverkas pa grund
av byggandet av gng- och cykelviagen. Ett av triden kommer dock kunna bevaras (trad
nr 11 Figur 22). Att detta trad far std kvar ar viktigt for strackans estetiska varden och
landskapsbild.

Viagkanterna langs strickan har forutsittning att vara artrika med rik blomning. Detta ar
karaktaristiskt for omrédet. Darfor ar det viktigt att nya vagslanter och eventuella
skaldiken far aterskapas som naturmark med hjilp av avbaningsmassor fran omradet
och dir det behover kompletteras med nyplanterad vegetation.

Miljoatgarder
Trumman i Nyséttradn for gdng- och cykelvigen utformas sa att naturligt bottensubstrat
kan &terstillas och vandringshinder for vattenlevande organismer inte uppstar.

Schakt for ny trumma i Nyséttradn ska goras under en tid pa aret med laga floden
alternativt pa host/vinter da aktiviteten i livsmiljon ar 1ag, for att minska paverkan pa
organismer som lever i vattendraget och i Vatosundet nedstroms vattendraget.
Ytterligare villkor kan komma i beslut efter anmélan om vattenverksamhet.

De biotopskyddade dikena till Norra backen bedoms inte beroras i nagon storre grad
eftersom géng- och cykelvagen inte dras sa ldngt norrut. Vid risk for grumling under
byggnation anvinds grumlingsférebyggande atgirder. Ytterligare villkor kan komma i
beslut efter anmailan om vattenverksamhet.

Aterplantering av tidigt blommande buskar och trid i liget for Nysittradn ska utforas.
Avbaningsmassor anvinds frén ursprungliga platser for att aterskapa vegetationen. Ny
vagkant utformas som blomrika dngar. Insddd ska goras av dngsfré och
blomsterangsfro.

Spridning av invasiva arter ska forebyggas. Jordmassor som tas in i projektet maste vara
fri frén invasiva arter sdsom blomterlupin, jatteloka, parkslide, jatteslide, kanadensiskt
gullris och jattebalsamin. Bekdmpning av befintligt bestdnd av blomsterlupin ska goras
under byggskedet.

Hastigheten kommer héllas nere pa vag 1148 genom sidra och norra delen av samhillet
och pa sa vis minska olycksrisken, for savil vilt som trafikanter.

En ask som stir mellan vag 1148 och ny géng- och cykelvig soder om Nyséttradn
kommer att bevaras.

De ekar som tas ned i anslutning till den s6dra eken pa fastighet Norrtalje Nyséttra
Kvarn 1:10 ska ldggas upp som en faunadepé for att 6ka forekomsten av déd ved och
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dirmed 6ka den biologiska méngfalden som kompensationer for nedtagandet av triden.
De avverkade triden foreslas laggas upp som faunadepd inom vigomrédet strax norr om
dess ursprungliga plats dar gdng- och cykelviagen svianger ifran vig 1148 for passage Gver
Nyséttradn.

Sa manga ekar som majligt ska bevaras. Specifikt eken vid Vikingastigen vid km 2/080
ska bevaras.

Traden med hogt skyddsviarde samt andra storre trad ska skyddas under byggtid.
Pakorningsskydd, beskédrning av grenar och rotter ska utforas. Dartill stills krav pa att
yrkeskunnig utfor beskiarning.

Stenmuren, vid fastigheten diar den skyddsvirda eken vaxer, ska bevaras. For att skapa
plats for gdng- och cykelbanan behover den dock delvis flyttas narmare fastigheten. Vid
den skyddsviarda eken kommer stenmuren endast att lyftas upp och inte flyttas i sidled
for att skydda rotsystemet. Stenmuren kommer att sittas i ging- och cykelvigens
ytterkant for att ta upp nivaskillnader mot fastigheten samt for ett minskat intrang.
Kulturmiljovirdet i omradet kommer dirmed att uppritthallas. Aven staketet samt Aldre
grindstolpar i granit och gardesgardar langs med strackan kommer att flyttas.

For massor med halter under MKM (mindre kénslig mark) och som &teranvénds inom
det aktuella omrédet, men utanfor vattenskyddsomradet, finns inget dtgardsbehov.
Detsamma galler for massor som understiger KM (kdnslig mark) och som ska
ateranviandas inom vattenskyddsomradet.

Markarbeten vid Samuelssons Hyr & Tradgardsmaskiner AB samt vid fastigheten vid
busshaéllplats Ovansundet ska utféras med forsiktighet, eftersom forekomst av
eventuella petroleumfororeningar i jorden inte kan uteslutas.

Uppticks tidigare okdnda fororeningar eller fornlamningar ska arbetet avbrytas och
tillsynsmyndighet kontaktas.

5.2.3. Bortvalda alternativa utformningar och motiv

Val av sida for gang- och cykelvagen

For val av sida for den planerade géng- och cykelvigen har Gstra sidan om vig 1148 valts
bort. Beslutet baseras pa en samlad bedomning utifran byggnadstekniska forhallanden
vid Nysattradn och malpunkter i Nyséttra. P4 6stra sidan kompliceras byggandet av
gang- och cykelvigen eftersom passage av Nysattradn ar besvarlig pa grund av en brant
slant/ravin, vilket medfor en storre kostnadspaverkan. Trafikverket planerar dessutom
for en sammanhingande gang- och cykelvig lings med en sida av vig 1148. Intrang pa
verksamheter vid den branta slanten/ravinen samt andra byggnader ar ocksa
svarigheter som finns i det dstra alternativet. Ostra sidan berors Aven av detaljplaner
langs en stor del av striackan vilket medfor stora intrdng pa planerna vid byggandet av
gang- och cykelviagen. Detta medfor att tidplaner kan komma att paverkas av eventuella
behov av att upphéva eller gora om detaljplanerna fran kommunens sida.

Forlangd gang- och cykelvag
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Alternativet att forlanga gang- och cykelviagens strackning norrut till korsning vid km
2/550 valdes bort pa grund av att inga nya malpunkter nés och behov av mer
markansprak.

Passage av Nysattraan

For passage av Nyséttradn, km 1/820, har en bro utretts. Anlaggning- och
driftskostnaderna, samt intrdnget i naturmiljo for anldggandet av en bro har ej bedomts
som ekonomiskt forsvarbara.

Passage vid ekarna, km 1/730

For passage vid ekarna, km 1/730, har olika alternativ utretts for att undvika paverkan
pa traden. Bortvalt alternativ ar att hoja gang- och cykelviagen med en stodmur for att
ligga i nivd med ekarna som bed6ms péverka att viag 1148 behover breddas av
vagtekniska skal och dven att siktforhéllanden forsdmras. Bortvalt alternativ ar aven att
passera ekarna pé vistra sidan, bort fran vig 1148, som medfor stort intrng pa fastighet
Norrtilje Nysittra Kvarn 1:10. Ytterligare ett bortvalt alternativ ar att flytta ut hela vag
1148 mot Oster for att skapa plats for gdng- och cykelvigen. Ogynnsam topografi, ett
stort markintrdng pa Norrtélje Nysattra Kvarn 1:43 och 1:44 och néarliggande ravin och
Nyséttradn talar emot alternativet.

I en kompletterande fordjupad utredning som utférdes ar 2021 har passagen vid ekarna
utretts ytterligare. I utredningen utreddes fyra alternativ och optimeringar av dessa.
Alternativ 1 och 2 innebér att hoga ekologiska virden bevaras, alternativ 3 innebar att
ekologiska virden kompenseras och alternativ 4 innebar andra naturvardsinsatser langs
strackan.

I alternativ 1 stir samtliga ekar kvar i opaverkat tillstdnd. Alternativet har optimerats till
alternativ 1A som innebar att gdng- och cykelbanan 16per pé vistra sidan om ekarna,
respektive alternativ 1B som innebar att bilvigen justeras mot sluttningen till 6ster.
Alternativ 1A valdes bort pa grund av behov av 6kat markansprak pé fastigheten
Norrtilje Nysittra Kvarn 1:10, hgjdskillnader kan innebira att forslaget ej uppfyller krav
pa tillgdnglighet och att fastighetsinfart paverkas. Alternativ 1B valdes bort pa grund av
okat behov av markansprak pa tomtmarken pa Ostra sidan och att alternativet ar av
komplex konstuktionsteknisk karaktir med en brant sluttning som behover hanteras.

Alternativ 2 innebér att samtliga ekar flyttas inom fastigheten. Alternativet valdes bort
pa grund av hog kostnad, okat intrang pé fastigheten till vaster och risk att traden inte
klarar flytten, samt att ett av tradens befintliga skick ar déligt.

Alternativ 3 innebar att en av tre ekar kan bevaras och de tva trad som fills
aterplanteras. Eken som bevaras klassas som skyddsvird. Alternativet optimerades till
alternativ 3A som innebar dterplanering med stora trad och alternativ 3B som innebar
aterplanering med mindre trad. Alternativ 3A valdes bort pa grund av hogre kostnad,
behov av import och 6kat klimatavtryck jamfort med alternativ 3B. Alternativ 3B ar ett
forordat alternativ.

Alternativ 4 innebér andra naturvirdsinsatser som gynnar andra ekar langs vagstrackan.

Utredningen resulterade i att alternativ 3B dr det alternativ som forordas och 6vriga
alternativ har valts bort.
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Passage vid Vikingastigen

For gingpassagen vid Vikingastigen, km 2/080, har alternativ utformning med
mittrefug valts bort da befintlig hastighetsgrians mojliggor passage 6ver vag 1148 i ett
steg. Aven en passage i kombination med héllplats valdes bort p& grund av behov av mer
markansprék och att avstdndet for passagen till korsningen blir s& langt att smitning i
korsning kan ske.

Separationsform av gang- och cykelvag

Under projektets ging har olika utformningsalternativ for separationsform mellan géng-
och cykelvag och vig 1148 utvirderats och f6ljande har valts bort. Sektion med kantstod
har valts bort dd kantstédsutformningen skulle kriva en minsta bredd pé vigens
korbana pa 6,5 meter for att bland annat bussar och andra tyngre fordon ska kunna
motas pa ett sdkert sitt. Den befintliga vagens bredd ar smalare och darmed skulle
storre atgiarder pa vagen kravas, s som breddning. Dartill kommer
dagvattenhanteringen utmed kantstéden som skulle kriva en egen ny
ledningsanldggning. En sektion med kantstod skulle &ven medfora storre problem for
vintervaghallningen pa grund av minskat utrymme for snéupplag.

Vid butiken Samuelssons Hyr- & Tradgardsmaskiner AB har upphéjd gang- och cykelvig
med kantsten har valts bort pa grund av markintrang som forsvéarar for verksamhetens
drift. Aven avgrinsning med ricke har valts bort d& det hindrar leveranstransporter till
och fran butiken. Ytterligare ett alternativ som valts bort pa denna plats innebér en
sidoforflyttning av vagen for att ge mer utrymme till parkering utanfér butik och
mojlighet till en mer fysiskt avgransad gang- och cykelvag. Det sista alternativet valdes
bort pa grund av behov av stort markansprak, svarutformad linjeféring av viagen och
dyrare anlaggningskostnad.

Val av hastighetssékrande atgarder
Fo6ljande hastighetssikrande dtgarder har utretts och valts bort under projektet:
e Fartgupp
e Fartkameror
¢ Intelligenta transportsystem (ITS) som paminner trafikanten om att halla den
ratta hastigheten genom hastighetsdampande vagmarken
e Dubbelsidig vigport
¢ Ingen atgird, endast skyltning

Fartgupp anvands normalt inte pa statligt vignat, detta med hansyn till framkomlighet
sett till exempelvis tunga fordon och bussar. Gupp utgor en pafrestning for
yrkeschaufforer samt med hansyn till att jordbruksfordon ocksé ska kunna ta sig fram
och forbi pa vagnatet. Fartgupp utesluts dven pé grund av svarigheter med underhéll
under vintern.

Fartkameror anviands framst pa vagar med hastigheter 6ver 50 km/tim samt 4r ingen
tvingande fysisk atgérd for trafikanten och har darfor valts bort. Projektet genomfér
istéllet andra trafiksdkerhetshojande och hastighetsddampande atgarder.

ITS placeras vanligtvis i narhet av skolor och pdminner trafikanten om att hélla den

ratta hastigheten. Alternativet har valts bort eftersom systemet endast paminner foraren
att bromsa in snarare an att tvinga féraren att bromsa in.
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En dubbelsidig vagport innebir en sidofoérskjutning av vigbanan i bdda korriktningarna.
I detta projekt har portarna lagts i bebyggelsens dndar, som en port mellan landsbygd
och bebyggelse, dir syftet ar att sikra hastigheten i bebyggelsen. Darav dr inte en
dubbelsidig vagport motiverat pa dessa platser utan det dr tillrackligt med en enkelsidig
vagport.

Ingen atgird, endast skyltning, valdes bort pa grund av trafiksikerhetsskal eftersom det
endast ar skyltning som tvingar trafikanten att sinka hastigheten. Det ar ingen direkt
tvingande fysisk hastighetssinkande tgird, vilket en véagport ar.

Dagvattenledning
Ytterligare tva alternativ for dagvattenhantering har utretts och valts bort:

Ett alternativ dar dagvatten leds i ledning hela vigen over fastigheten Norrtilje Nysittra
Kvarn 1:20 ner till Vatésundet. Jamfort med forordat alternativ blir den kulverterade
ledningsstrackan langre. Det fanns dven oklarheter kring vilket vatten som rinner ner via
anldggningen eftersom avrinningsomradet ar storre norrifran, samt att motivet ocksa
varit att efterlikna dagens funktion.

Det andra alternativet dar dagvatten leds i ledning langs vag 1148 och sldppas ut i
Nyséttradn. Detta forslag har forkastats d& det forutom en langre ledningsstracka skulle
medfora stora schaktdjup och svarigheter med framkomlighet under byggtid pa grund
av schaktens omfattning. Schakten skulle dessutom dventyra den bevarandevarda eken
som projektet har som mal att kunna bevara.

Nysittraan rinner sedan genom en cirka 150 m ldng kulvert ut i Vatésundet, det vill siga
till samma vatten som den foreslagna 16sningen. Projektet har idag ingen kinnedom om
kulverten och eventuella miljoatgarder och dgandeskap. P4 denna fastighet har Nyséttra
sag har haft verksamhet i omradet med doppning (traskyddsbehandling) och darfér
finns risk for fororeningar i marken.

"Bymiljévag” (2 minus 1 vég)

Alternativet innebar en kostnadseffektiv 16sning som foreslagits pa en del av strackan
och som kraver begriansat med utrymme. Alternativet valdes bort eftersom det inte
uppfyller projektmalet om trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

I plankartan finns skyddsétgarder som ska ligga kvar i driftskedet. For trummor i
vattendrag galler att dessa utformas s att de inte utgor ett vandringshinder.
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt redovisas pa plankarta med f6ljande beteckning
och beskrivning:

e SKi, utterpassage i form av torrtrumma

Utterpassagen i form av torrtrumma anlaggs i anslutning till trumman f6r Nyséttraan.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta kapitel redovisas de direkta, indirekta och kumulativa effekter och konsekvenser
som projektet medfor.

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Viagplanen bedoms fa den avsedda effekten att forbéttra trafiksidkerheten och
framkomligheten for samtliga trafikantslag. De oskyddade trafikanterna fir en egen
géng- och cykelviag och behover inte lingre samsas med fordonstrafiken pa den smala
vagen. Trafiksdkerheten hojs diarigenom viasentligt.

Effekten av sddana atgarder brukar ofta kunna ses i att fler personer vill och kan rora sig
langs med vigen nar gang- och cykeltrafiken skiljs fran fordonstrafiken. Den nya géng-
och cykelbanan inbjuder till spontana promenader och anvindandet 6kar antalet
trafikanter utmed den.

Lokala malpunkter som affiar och restauranger nés pa ett trafiksidkert séatt. Barnen kan
pa ett tryggare sitt rora sig langs viagen. Passagen vid Vikingastigen tydliggor en
korsande rorelse av oskyddade trafikanter och mojliggor att kunna sta tryggt vid sidan
om vagen innan den ska passeras.

Busshéllplatser med kantstodsforhojd plattform ger en tryggare vantan pa
kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken fir en ndgot 6kad framkomlighet d& antalet
héllplatser kan minimeras. Skolbussen stannar vid hallplatserna.

Befintlig vig 1148 kommer inte att breddas utan behaller sin befintliga vigsektion. Aven
fortsattningsvis kommer vag 1148 att ha en 1ag standard pa grund av den smala
vagbredden, breda fordon har fortsatt en simre framkomlighet vid métande av andra
breda fordon.

De hastighetssikrande dtgirderna i form av portar i borjan och slutet av bebyggelsen ska
ge en hastighetssikrande effekt och uppmarksamma trafikanten om en forandring i
vagmiljon.

Sammantaget bedoms konsekvensen for trafik och anvandargrupper som positiv

eftersom trafiksikerheten, framkomligheten och robustheten lings med strickan
forstarks.
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6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Végplanen bedoms f& den avsedda effekten att forbattra trafiksiakerheten och
framkomligheten for de som ansluter till och ska korsa vig 1148 vid Nysittra.

Lokalsamhalle och regional utveckling gynnas eftersom trafiksiakerheten och
framkomligheten ldngs vig 1148 forbattras. Den nya gang- och cykelvigen forvantas
paverka lokalsamhallet och utvecklingen positivt eftersom oskyddade trafikanter
separeras fran ovrig trafik. Den bidrar till 6kad framkomlighet i omradet med méjlighet
att rora sig enkelt mellan malpunkter pa gang- och cykelvigen samt att
hastighetssidkrande atgiarder och en passage ytterligare bidrar till forbattrad
trafiksdkerhet.

Tillgéngligheten till malpunkter som fotbollsplan, restauranger och badplats 6kar och
diarmed kanske dven attraktiviteten till dessa.

6.2.1. Paverkan pa kommunala planer

De foreslagna dtgirderna stimmer 6verens med de regionala planerna och kommunens
oversiktliga planer.

Foljande byggnadsplaner berors av vigplanen:
¢ Byggnadsplan over del av fastigheterna Uppveda 3:1 och 4:7 1 Vito6 socken
(plannummer 21-01)
e Byggnadsplan 6ver del av Nyséttra 1:7i Vato socken (plannummer 21-06)
¢ Byggnadsplan for fastigheterna Nyséttra 2:10, 9:1 med flera i Vato socken
(plannummer 21-30)

Inom omrade med byggnadsplan eller omradesbestimmelser far inte vag byggas i strid

mot planen eller bestimmelserna. Om syftet med planen eller bestimmelserna inte
motverkas, fir dock mindre avvikelser goras (148 viglagen).
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Byggnadsplan 6ver del av fastigheterna Uppveda 3:1 och 4:7 i Vato socken
(plannummer 21-01)

Planforslaget beror Byggnadsplan dver del av fastigheterna Uppveda 3:1 och 4:71 Viité
socken. Planforslaget medfor ett mindre intrdng pa del av fastighet Uppveda 9:1 som i
byggnadsplan ar avsedd for jordbruksandamal, se Figur 23. Befintligt vigomrade
medfor redan idag intrdng. Inom ramen for vagplanen ar intranget marginellt och
paverkar inte syftet med byggnadsplanen. Orsak till intrdng ar breddning av vig 1148 for
hastighetssdkrande atgird. Intrdnget i byggnadsplanen omfattar dels mark som beho6vs
tillfalligt under byggskedet och permanent under driftskedet.

Trafikverket bedomer att detta dr en mindre avvikelse som inte strider mot

byggnadsplanens syfte.

VAG 1148 GANG- OCH CYKELVAG NYSATTRA 35 TRAFIKVERKET
N //l/ [1/250 e [
A 2N

- 74
//

a

[ srL21-01 [ Tillfallig nyttjanderatt | Inskrénkt végratt och Tillfllig nyttjanderatt
[ 1nskrankt vagratt B Vvigritt

Figur 23. Planférslaget illustreras tillsammans med Byggnadsplan éver del av fastigheterna Uppveda 3:1
och 4:7 i Vitd socken.
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Byggnadsplan 6ver del av Nyséttra 1:7 i Vatod socken (plannummer 21-06)
Planforslaget beror Byggnadsplan 6ver del av Nysdttra 1:71 Vité socken. Planforslaget
medfor ett mindre intrang pa fastigheten Nysittra 1:35, skifte 3 som i byggnadsplanen ar
avsedd for bostadsindaméal med prickmark, se Figur 24. Intrdnget 4r marginellt och
paverkar inte syftet med planen. Orsak till intréng ar anldggningen av passage vid
Vikingastigen. Passagen utformas med en kortare gang- och cykelvig pa den ostra sidan
av vag 1148. Inom ramen for byggnadsplanen berors ytterligare sex fastigheter och en
samfillighet, se tabell 4. Berérda fastigheter och berord samfillighet saknar
omradesbestimmelse, men berdrs pa grund av intrang i byggnadsplanen. Intridnget
behovs for utbyggnaden av gang- och cykelvigen. Intrénget i detaljplanen omfattar dels
mark som behovs tillfalligt under byggskedet och permanent under driftskedet.

Trafikverket bedomer att detta ar en mindre avvikelse som inte strider mot
byggnadsplanens syfte.

@in

VAG 1148 GANG- OCH CYKELVAG NYSATTRA \Jy TRAFIKVERKET

Fotb.pl.

BNt ate G eodatasamyerkan)

IMEter
Datum: 2023-04-24
[ BrL21-06 [ Tillfallig nyttjanderatt [ Inskrankt vagratt och Tillfallig nyttjanderatt
[ 1nskrénkt vagratt B Vvigratt

Figur 24. Planférslaget illustreras tillsammans med Byggnadsplan éver del av Nyséttra 1:7 i Vété socken.
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Byggnadsplan for fastigheterna Nysattra 2:10, 9:1 med flera i Vaté socken (plannummer
21-30)

Planforslaget beror Byggnadsplan for fastigheterna Nysdttra 2:10, 9:1 med flera i Vito
socken. Planforslaget medfor ett mindre intrdng pa fastigheten Nysittra 9:4, som i
byggnadsplanen ar avsedd for allman plats, parkmark. Planforslaget medf6r dven
intrang pa fastigheten Nyséttra 9:2, som i byggnadsplanen ar avsedd for
bostadsandamal med prickmark, se Figur 25. Fastigheten har in- och utfart i sédra delen
som inte paverkas av intringet. Befintligt vagomrade medfor redan idag intrang. Inom
ramen for vagplanen ar intranget marginellt och paverkar inte syftet med
byggnadsplanen. Inom byggnadsplanegrinsen finns dven en samfillighet, Nysittra S:5
med dndamél diken. Nysittra S:5 ar en samfillighet utan ytangivelse. Orsak till intrang
ar breddning av vig 1148 for hastighetssidkrande atgard. Intranget i detaljplanen
omfattar dels mark som behovs tillfalligt under byggskedet och permanent under
driftskedet.

Trafikverket bedomer att detta ar tvd mindre avvikelser som inte strider mot
byggnadsplanens syfte.

3
@in

VAG 1148 GANG- OCH CYKELVAG NYSATTRA Iy TRAFIKVERKET
N ? =

J W—— aa-5,

Meter
Datum: 2023-04-24

[ 8rL21-30 [ Tillfallig nyttjanderatt | Inskrankt végratt och Tillfallig nyttjanderatt
[ 1nskrankt vagratt B Vvigratt

Figur 25. Planférslaget illustreras tillsammans med Byggnadsplan fér fastigheterna Nysdttra 2:10, 9:1 med
flera i Vité socken.
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I Tabell 4 redovisas planforslagets paverkan pa detaljplanerna.

Tabell 4. Vigplanens pdverkan pd detaljplaner utifran yttre detaljplanegréns erhdllen frén Lantmditeriet.

Vatd socken.

Plannummer | Planbeteckning | Beskrivning av berdérda fastigheter idag | Areal
21-01 01-VAO-523 Byggnadsplan dver del av fastighet Cli.rkai 290 m?
Uppveda 9:1 i Vato socken vagratt
Cirka 150 m?
tillfallig nyttjanderatt
21-06 01-VAO-617 Byggnadsplan dver del av fastigheterna Cli.rkai 510 m?
Nyséttra 3:22 vagratt
Nysatra 14:15 Cirka 10 m? tillfallig
Nysattra 1:35 nyttjanderatt
Nyséattra 3:41
Nyséttra S:4
Nyséattra Kvarn 1:31
Nysattra Kvarn 1:11
Nyséttra Kvarn 1:19
i Vato socken.
21-30 01-VAO-859 Byggnadsplan for fastighet Nyséttra 9:4 Cirka 350 m?
och Nysattra S:5 i Vat6 socken. vagratt
Cirka 70 m2 tillfallig
nyttjanderatt
21-30 01-VAO-859 Byggnadsplan for fastighet Nyséttra 9:2 i Cirka 40 m2 vAgratt

(prickmark)

Sammantaget bedoms konsekvensen for lokalsamhille och regional utveckling som

positiv da trafiksikerheten, framkomligheten och robustheten ldngs med strackan

forstarks.
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6.3.  Miljo och halsa
6.3.1. Vattenmiljo

Planerad trumma for passage av Nysattradn forlaggs sa att den inte utgor ett
vandringshinder for vattenlevande djur. Trumman forlaggs med 6verdjup, vilket medfor
att naturligt bottensubstrat med tiden aterstélls. Bide uppstroms och nedstroms laget
for trumman finns vandringshinder som inte atgédrdas i detta projekt, men foreslagen
16sning for projektet innebar att inga ytterligare vandringshinder byggs in och
vattendragets framtida forutséttningar forbattras. Under byggnation kan tillfallig
grumling uppsté i vattendraget, men med grumlingsférebyggande atgéarder blir pdverkan
begriansad. P4 kort sikt blir pdverkan liten och pé lang sikt oférandrad.

De biotopskyddade dikena i norra delen av omrédet vid Norra biacken bedoms péverkas
kortsiktigt. Vid risk for grumling under byggnation anvinds grumlingsférebyggande
atgarder. Paverkan pa dikena blir kortvarig och bedoms &terga till nuvarande funktion.
P4 kort sikt blir paverkan liten och pa léng sikt oforandrad.

Tillkommande ging- och cykelvig tillfor i princip ingen 6kad fororeningsbelastning till
recipient pa grund av avvattningen. Detta da skiljeremsan utgors av en gron grasbesadd
yta dir dagvatten kan infiltrerats eller samlas upp i anldggning.

Ytvattenforekomsten Vitosundet kommer inte att berdras av arbetet med anldggning av
gang- och cykelbana. Dagvatten fran gang- och cykelvigen kan dock komma till
Vatosundet. Paverkan pa ytvattenforekomster blir of6randrad.

Sammantaget bedoms anldggandet av planerad ging- och cykelvig inte medféra nagra
negativa effekter pa vattenmiljon pa 1ang sikt.

6.3.2. Naturmiljé

Vid Nysittraan kommer en trumma forlaggas. For att skapa plats for detta kommer
naturvirdesomréde med naturvardesklass 4 att paverkas. I omridet dominerar 16nn,
oxel med forekomst av hassel och 6ppna blommande fuktiingsrester. Aven an, en dikad
back har naturviardesklass 4. Paverkan pa omradet bedoms bli liten.

Langs med vagstrackan finns tva skyddsviarda ekar. Ekarna kommer att skyddas under
byggnationen av gang- och cykelbanan s att dess varde bibehélls. Paverkan pa
skyddsvirda ekar bedoms bli obefintlig.

Ytterligare ekar och andra storre triad, ej skyddsvarda, finns pé flera platser langs med
vagstrackan. Infor byggstart kommer samtliga storre trad att inventeras for att
identifiera vilka som kan sparas, vilka som kan beskéras och vilka som behover tas ned.
Gang- och cykelbanan ska anpassas sé att s manga trid som majligt kan sparas.
Kvarvarande trad forses med pakorningsskydd under byggtid for att minska risken for
skada. Nedtagna trad och stockar fran beskurna trad laggs upp i faunadepaer pa utpekad
yta soder om Nysattraan. Paverkan pa enstaka trad blir liten negativ om triadet behover
tas ned. Den doda veden som ldggs upp berikar miljon med andra naturvarden och
bidrar till 6kad biologisk mangfald. Sammantaget bedoms de negativa effekterna av
tradmiljon vid eventuell nedtagning liten negativ. Eventuell aterplantering av ekar dar
befintliga avverkats kan ersitta det forlorade naturvirdet pa sikt. Privata fastighetsigare
ersitts ekonomiskt for forlorade trad pa tomtmark.
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Projektet bedoms inte paverka bestdnd av 6vriga rodlistade eller fridlysta vaxtarter i
omradet.

Den nya vagslanten utformas som blomrika éngar, i enlighet med forslag fréan
naturvardesinventeringen, med insddd av dngsfro och blomsteréngsfro, s kommer
vagkanternas artrikedom aterstillas. De negativa effekterna av byggnationerna bedoms
som sma och kortvariga. Artrikedomen kommer adven stdrkas vid Nysattradn dar
aterplantering av tidigt blommande buskar och trad i laget for Nysattradn ska utforas.

Projektet bedoms medfora att bestdnd av invasiva vixtarter minskas. Massor fran
platser dar invasiva arter forekommer ska inte ateranvindas Risken for att ytterligare
spridning av invasiva arter bedoms som liten da krav stills pa hantering av massor i
byggskedet. Sammantaget bedoms pé ldng sikt konsekvenserna vara positiva.

Anléggningsarbetet innebér inte att barriareffekterna for vilt i omrédet okar.
Trafikanterna pa gang- och cykelbanan utgor inte nagon fara for vilt som passerar Gver
banan. Dessutom kommer hastigheten pa viagen hallas nere, genom atgéarder vid sédra
och norra delen av samhillet. Effekten for vilt blir att olycksrisken minskar. Den
negativa paverkan bedoms som liten och tillfalliga under byggnation. P4 lang sikt
bedoms byggnationens paverkan for vilt diremot vara positiva, i och med sankt
hastighet langs vag 1148.

Dikessystemet norr om det aktuella omradet kommer att paverkas av
anldggningsarbetet. Dikena behover flyttas, vilket gors med hansyn till tider f6r groddjur
och faglar sd bedoms paverkan som liten och tillfillig. Avbaningsmassor dteranvinds vid
anldggandet av de nya dikena. Stenrdset i anslutning till dikessystemet vintas ej bli
paverkat. Detsamma giller for allén ldngre norrut.

De planerade atgidrderna for trumman i laget for Nysattradn forlaggs sa att
vandringshinder ej skapas samt att torrtumma for utter laggs invid trumman f6r an.
Vandringshinder upp- och nedstréms i vattendraget bestar, men fria vandringsvagar
mojliggors i framtiden eftersom detta projekt inte forsdmrar forutsiattningarna pa
vattendraget. Avstandet fran det aktuella omrédet till Vatésundet 4r mer dn 100 meter,
vilket betyder att sundets strandskydd ej inkriktas av byggnationerna.

Inom strandskyddat omréde mellan Vatovagen och Vatosundet anldggs en
dagvattenledning for avledning av dagvatten till Vatosundet. Dagvattenledningen
forlaggs i tradgdrdsmark vister om Nyséttra sdg. Da dagenvattenledningen forlaggs
under mark bedoms den inte forsamra forutsattningarna for vaxt- och djurliv eller
allmianhetens mojlighet att nyttja omradet.

6.3.3. Kulturmiljo

De tre fornlamningar som identifierats i nairomradet ligger pa sa pass stort avstand fran
det aktuella omrédet att planerat projekt inte bedoms paverka dem. Kvarnen som
identifierats star pé ostra sidan om vig 1148, och kommer darmed inte bli paverkad.

Laget for stenmuren vid fastigheten med den skyddsvarda eken kommer att tas i
ansprak, likasa karaktaristiska staket (i jirn och gardesgardar) langs vigen. Detta
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kompenseras da stenmuren delvis flyttas upp, lyfts fram och staketen sitts tillbaka, och
deras kulturviirden kan bevaras. Aven ildre grindstolpar i granit kommer att bevaras.

Sammantaget bedoms projektet inte medfora nigra negativa effekter pa kulturmiljon.

6.3.4. Boendemiljo

Projektet bedéms inte paverka boendemiljon negativt, eftersom gang- och cykelviagen
inte medfor ndgon 6kad biltrafik eller 6kat buller.

6.3.5. Fororenade omraden

Eftersom géng- och cykelvagen ska utforas pa vastra sidan om vig 1148 kommer
schaktarbeten forekomma vid alla tre fére detta bensinstationer, som har identifierats
pa vastra sidan om viagen. Vagdikesmassor kommer att schaktas langs med hela vistra
sidan av vig 1148, inom det aktuella omradet. Projektets negativa miljoeffekter av
fororenade massor bedoms kunna uteslutas, eftersom dteranvindning av massor ska
goras i enlighet med vad som beskrivits i kapitel 5.2.2. Dartill kommer befintliga
fororeningar kunna avlagsnas i och med schaktningsarbetena for anldggandet av gang-
och cykelbanan. Med avseende pa fororenade omraden s& medféljer pa sé sitt positiva
miljoeffekter av projektet.

Det potentiellt fororenade omrédet, objekt 2, Nysittra sig och hyvleri, berors inte av
planerad dagvattenanlaggning vid Woody byggvaruhandel. Provtagning gors i senare
skede och krav pad masshantering stills efter vad resultaten av provtagningen visar.
Négra effekter av fororenade omréden vid dessa anldggningar kan dirmed uteslutas ur
projektet eftersom krav pd masshantering kommer stéllas pa entreprenaden.

6.3.6. Friluftsliv

Passagen 6ver vig 1148 vid Vikingastigen medfor en 6kad mdjlighet for gangtrafikanter
och cyklister att ta sig fram lidngs vig 1148, till fritidsbetonade platser s som Nysattra
fotbollsplan, badplatsen vid Vatosundet och strandskyddsomrade langs med
Vatosundet. Planerat projekt bedéms péa s siatt medfora endast positiva effekter for
friluftslivet.

6.3.7. Landskapsbild

Landskapsbilden kommer till viss del fordndras i omrédet i och med géng- och
cykelviagens anldggande. Dar intrang pa privat tomtmark sker blir vegetation paverkad
vilket kommer skapa ett annat uttryck kring vigen dn det befintliga. Detta eftersom en
del hickar, trad och buskar nira vigen kan komma att avverkas for att gdng- och
cykelviagen ska fa plats. Vagrummet kommer ocksa upplevas nagot storre dn innan och
far saledes ett ndgot annorlunda uttryck.

Tva grovre ekar kommer att avverkas vilket paverkar landskapsbilden genom att
decimera en tregrupp ekar till ett solitart stdende ektrad.

Brynzoner och vaxtlighet nira vigen kan pa vissa platser paverkas under anlaggandet av

gang- och cykelvag. Dessa kommer dock &terskapas, men kommer direkt efter
anldggandet inte ha lika stor artrikedom och méngd etablerade vixter som innan.
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I 6vrigt kommer landskapsbilden inte paverkas ndamnvirt av projektet eftersom géng-
och cykelvigen kommer att folja vig 1148 dragning och ddrmed inte dndra landskapets
strukturer alltfér mycket.

6.4.  Samhallsekonomisk beddomning (sammanfattning)

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet. Samhaéllsekonomisk effektivitet ar alltsa ett viktigt kriterium i valet av atgarder i
transportsystemet, bdde pé kort och lang sikt. Den samhallsekonomiska effektiviteten
beddms med hjilp av analyser som viger kostnader mot nyttor av olika atgérder
(Trafikverket 2020).

Under arbetet med vigplanen har en samlad effektbedomning (SEB) tagits fram enligt
Trafikverkets metodik. I denna ingdr en samhillsekonomisk analys. I den
samhillsekonomiska analysen gors en sammanvigning av de berdkningsbara och icke
berdkningsbara effekterna. I aktuellt projekt har endast en beddmning av de icke
beridkningsbara effekterna gjorts.

Atgirdens bedomda (ej beriknade) effekter bestar av 6kad framkomlighet och komfort
for oskyddade trafikanter, samt 6kad trafiksikerhet for samtliga trafikanter langs
strackan. Sammantaget bedoms atgidrdens bedomda (ej berdknade) effekter som
positiva.

Sammantaget bedoms dtgirden som osdkert l16nsam eftersom den ar endast bedomd.
Atgirden leder till positiva effekter i form av framfor allt trafiksikerhet och bittre
forutsattningar for gadende och cyklister. Negativa effekter uppstar for landskap och
klimat. Totalt sett bedoms effekterna av atgirden vara positiva men i relation till
atgiardskostnaden kan slutsatsen I6nsambhet ej faststillas.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

I samband med samrid med ledningsédgare har information framkommit om behov av
omliggning av ledningar till f6ljd av projektet. Langs den aktuella strackan finns
belysningsstolpar dar samhingning av ledningar forekommer. Eftersom nuvarande
belysning ska raseras och ny belysning anordnas behover dessa ledningar
markforlaggas.

I samband med samrid med kommunen framkom att VA-nitet kan komma att paverkas
vid schakt samt att planerade underhéllsatgiarder finns for den aktuella strackan.
Samordning kring eventuella VA-arbeten kommer ske i kommande skeden.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden
6.6.1. Miljoeffekter

Under byggtiden kan storningar som orsakar oldgenheter for ménniska och miljo
uppsta. Krav kommer att stéllas pa entreprendren for att minimera dessa. Rutiner och
skyddsétgirder for att minska paverkan ska redovisas i entreprendrens miljoplan.

Under byggtiden och en tid efter fardigstillandet kommer vegetation i arbetsomradet
paverkas negativt av planerade atgirder, men ateretablering mojliggors med planerade
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atgirder. Krav pa aterstéllande av tillfalliga nyttjanderatter kommer stillas pa
entreprenoren.

Schaktmassor kommer att ateranviandas i projektet sa langt det ar mojligt, men projektet
medforett massoverskott. Overskottets storlek dr uppskattat till 500 m3. En liten del av
massoverskottet bedoms vara fororenad. Masshanteringen ska ske s att risken for
spridning av invasiva arter (blomsterlupin) minimeras.

Vid arbeten i vattendrag finns risk for grumling vid forldggning av trummor och flytt av
diken. Vid risk for grumling ska grumlingsforebyggande atgarder vidtas.

Storning under byggtiden med avseende pa buller, vibrationer och damning kan
uppkomma. Naturvirdsverkets allmdnna rdd om byggbuller ska f6ljas och atgiarder ska
vidtas om oldagenheter uppstir. Arbeten i omrédet ska i mojligaste man ske dagtid pa
grund av narheten till bostader. Information bor ges till boende i omrédet innan
byggarbetet paborjas.

6.6.2. Trafik under byggtiden

Under byggtiden kan storningar i trafiken forekomma bestaende av sankt hastighet,
buller och tillfalligt avstingda korfalt. Minst ett korfalt kommer emellertid att vara 6ppet
for trafik under hela byggtiden. Anlaggandet av gdng- och cykelbanan paverkar dven de
oskyddade trafikanterna som ror sig i blandtrafik. Hallplatsldgen kan tillfalligt komma
att behova flyttas.

Anlaggande av gang- och cykelvig, kabelldggning och montering av belysningsstolpar
intill befintlig korbana planeras ske i kortare etapper. Detta mojliggor battre
siktforhallanden och att kunna sédnka hastigheten med fartgupp for sikerhet, samt
avdela falt med sidomarkeringsskarmar/barridr mellan entreprendr, trafikanter och
oskyddade trafikanter forbi arbetszon. Vid kortare strackning, berors farre infarter till
fastigheter som ska héllas tillganglig. Samt att alla 6vriga som behdéver tillgang till viagen
sa som post-, drift- och underhéallsverksamheten berors sa lite som majligt.

Arbeten som utfors i eller ndra branta sluttningar forses med skyddsstaket for att sdkra
arbetsmiljon.

6.6.3. Skyddsatgarder som ej faststalls

Vid arbeten i vattendrag ska grumlingsforebyggande &tgirder vidtas. Atgirderna syftar
till att skydda vattenlevande organismer och flora i vattendraget. Atgirderna kan vara
att forldgga geotextilduk 6ver vattendrag, eller anvinda halmbalar for att stoppa upp
vattenflodet si att partiklar har moéjlighet att sedimentera.

Inom vattenskyddsomriadet kommer atgarder under byggtid att vidtas for att minska
risken for skada. Enligt foreskrifterna kravs tillstdnd fran miljo- och
hélsoskyddsnamnden for att genomfora schaktnings- och fyllningsarbeten i samband
med viagbyggen. Erforderligt tillstdnd kommer att sokas i god tid fore négra atgiarder
vidtas. Dessutom géller att inga miljoskadliga &mnen far hanteras inom
vattenskyddsomradet eller att upplag av fororenade massor far forekomma. I vigplanen
foreslas en etableringsyta samt tillfalliga nyttjanderétter for upplag att anlaggas inom
sekundar skyddszon. Att hitta utrymmen for detta inom viagplanen men utanfor
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vattenskyddsomradet har inte bedomts mojligt. Lokalisering har darfor bedomts som de
bast tillgdngliga inom planomradet utifran topografi, markatkomst m.fl aspekter.

For att minska risken for spridning av invasiva arter ska masshantering anpassas s att
spridning minimeras och befintliga bestand minskas.

Det finns ett antal skyddsviarda ekar inom vagplanen som skall skyddas under
anlaggningsarbeten. Forsiktighetsatgirder bor vidtas kring de ekar som ligger nira intill
arbete och bygge, exempelvis uppritta ett skyddsplank runtom ekarna samt att varsam
schakt bor ske i ndarheten av dessa for att undvika att skada rotsystemet. For eken vid ca
langdmatning 2/080 néra korsningen till Vikingastigen, kan det bli aktuellt att frihugga
kronan om den ir tringd vid mycket vaxtlighet. Detta bor da ske i etapper for att eken
ska hinna stabilisera sig.

7. Samlad beddmning

Sammantaget gors bedomningen att projektet 6verensstimmer med dndamal,
projektmal och darmed dven de transportpolitiska mélen. Maluppfyllelse for
miljokvalitetsmélen bed6ms inte motverkas.

7.1. Samlad bedémning av vagplanens maluppfyllelse

7.1.1. Andamal

Vagplanen bedoms uppfylla andamalet med att forbattra framkomlighet och
trafiksdkerhet langs med och 6ver vig 1148 for oskyddade trafikanter.
Uppfyllandegraden bedéms som mycket god.

7.1.2. Projektmal

Vagplanen bedoms uppfylla projektmaélen att mojliggora att oskyddade trafikanter ska
kunna ta sig till lokala malpunkter pa ett trafiksdkert sitt och att tgirderna ska bidra
till en forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet for 6vriga trafikantgrupper.
Uppfyllandegraden bedoms som mycket god.

Utbyggnaden av gang- och cykelvigen forvantas bidra till en 6kad tillgdnglighet mellan
olika mélpunkter i Nysdttra. Den majliggor en férbattrad framkomlighet framst for
oskyddade trafikanter i omrédet d& de inte langre behover befinna sig i blandtrafik.
Gang- och cykelviagen kommer att belysas for att 6kad sidkerhet, trygghet samt
tillganglighet.

For att uppfylla mal inom trafiksdkerhet har gang- och cykelvagen i stérsta mojliga man
forlagts som separerad fran viagen med hjalp av skiljeremsa. Vid tranga sektioner har
alternativa 16sningar valts men med fokus pa att tydliggora gdng- och cykelvigens
granser med hjilp av kantsten och tydlig indelning.

Vig 1148 kommer att kompletteras med hastighetssiakrande atgarder vid gang- och
cykelvagens start och slut samt en passage vid Vikingastigen, detta for att ytterligare
sdkra en forbattrad trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna. Vid utformningen av
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dessa har avviagningar gjorts mellan sikerhet for de oskyddade samt sikerhet och
framkomlighet for andra trafikantgrupper. Bedomning ar att ingen begransning i
framkomligheten gors dd utformningen enbart sikrar skyltad hastighet samt
uppmarksammar var passage sker vilket hjalper exempelvis foraren.

7.2.  Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Vigplanen bedoms bidra till att uppfylla det 6vergripande transportpolitiska mélet,
genom att sakerstilla en langsiktigt hillbar transportforsérjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Vagplanens forslag innebir en langsiktig hallbar 16sning langs
den aktuella strackan. Dock bedoms &tgdrden som osidkert samhillsekonomiskt 16nsam.
Maéluppfyllelsen bedéms som god.

Vigplanen bedoms bidra till att uppfylla funktionsmaélet, genom att den féreslagna
16sningen skapar tillganglighet for medborgare och néringsliv. Genom att projektet
tillgodoser alla trafikantgruppers behov verkar det for ett jamstéllt transportsystem.
Utbyggnaden av gang- och cykelviagen forvantas bidra till en 6kad tillgdnglighet mellan
olika mélpunkter i Nysdttra. Den majliggor en forbattrad framkomlighet framst for
oskyddade trafikanter i omrédet d& de inte langre behéver befinna sig i blandtrafik.
Géang- och cykelvigen stricker sig genom det bebyggda omradet i Nyséattra och majliggor
att anslutande véagar och fastigheter kan ansluta. Gang- och cykelvigen ska dven belysas
for att oka tillgdngligheten. Maluppfyllelsen bed6ms som mycket god.

Vagplanen bedoms bidra till att uppfylla hinsynsmalet. Maluppfyllelsen for 6kad
trafiksdkerhet bedéms som mycket god genom att huvudmotivet till projektet 4r 6kad
trafiksdkerhet. Vagplanens paverkan pa okad hilsa bedoms som god. For att uppfylla
mal inom sidkerhet har gdng- och cykelvigen i storsta mojliga mén utformats for att
separera oskyddade trafikanter frin passerande trafik med hjilp av skiljeremsa. Vid
tranga sektioner har alternativa 16sningar valts men med fokus pa att tydliggora géng-
och cykelvigens grinser med hjilp av kantsten och tydlig indelning. Aven belysning av
gang- och cykelvigen bidrar till 6kad sikerhet och trygghet langs vigen. Gang- och
cykelvigen forvantas bidra till hinsynsmalet med avseende pa hilsa och milj6 da den
ger mojlighet till att 1ittare rora sig langs med vagen till fots eller cykel och ddrmed bidra
till en 6kad folkhélsa samt minskad anvindning av bilar eller andra motorfordon vid
kortare resor. Hur vigplanen bidrar till att uppna miljokvalitetsmélen redovisas i kapitel
7.3 Nationella miljokvalitetsmal.

7.3.  Maluppfyllelse miljokvalitetsmalen

Maluppfyllelsen for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for planforslaget
redovisas nedan:

e Begrinsad klimatpaverkan — anlaggande av gang- och cykelvig okar
mojligheten att valja att gé eller ta cykeln till de lokala malpunkterna
i omradet. Planerat projekt bedoms ddrmed medverka att uppna
malet.

e Levande sjoar och vattendrag — Atgirderna i vattendragen kommer
ej innebéra ytterligare vandringshinder och skyddsétgarder under
byggtid for tillfallig paverkan foreslés. Planerat projekt bedoms
diarmed medverka att uppné maélet.
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Ett rikt odlingslandskap — de biotopskyddade dikena i jordbruksmark kommer
att aterstéllas och skyddsatgarder under byggtid for tillfallig pdverkan foreslas.
Planerat projekt bedoms ddrmed medverka att uppna maélet.

Ett rikt vaxt- och djurliv — Trad med naturvirde avverkas. Som kompensation
skapas faunadepa. Skapande av artrik viagkant gors i projektet. Skyddsatgarder
for att minska spridning av invasiva arter foreslas. Anpassningar kring de
vattendrag som paverkas planeras. Planerat projekt bedéoms ddarmed medverka
att uppnd malet.

God bebyggd miljo — anldggande av gang- och cykelvig 6kar mojligheten att
vilja att ga eller ta cykeln till de lokala malpunkterna i omrédet. For oskyddade
trafikanter medfor gang- och cykelviagen en 6kad trafiksdkerhet inom den
bebyggda miljon. Planerat projekt bedoms darmed medverka att uppna maélet.

Giftfri miljo — omraden som &r férorenade har identifierats i
projektet och masshantering kommer ske i projektet, med
skyddsatgirder for att minska spridning av forekomna féroreningar.
Projektet medverkar till malet.

Grundvatten av god kvalitet — anldggande av gang- och cykelvigen ligger inom
ett vattenskyddsomréde. Vagplanens dagvattenlosning har anpassats for att
bortleda vigdagvatten ur vattenskyddsomrédet for att behélla ett grundvatten
av god kvalitet. Projektets dagvattenlosning minskar dven risken for fororening
vid en eventuell olycka inom viagplanen och skyddsatgarder under byggtid for
tillfallig paverkan foreslas.Planerat projekt bedoms ddrmed medverka till att
uppna maélet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1. De allmé@nna héansynsreglerna

Miljobalkens allmdnna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet. De allmdnna hansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och
ska forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka miljohansynen. Alla miljokrav
som stills enligt miljobalken bottnar i de allmdnna hiansynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de allmdnna
héansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosdkring anvénts i
syfte att sdkerstilla hanteringen av de miljofragor som uppstér. Genom uppféljnings-
och kontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av foreslagna atgiarder
foljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgiard
ska ha tillracklig kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon paverkas och kan
skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pa
omraden dar kunskapen varit bristféllig samt genom att samrad har héllits med
myndigheter och enskilt berérda. Den kunskap som har inhamtats har paverkat
vagplanen sd att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begransats.
Kunskapskravet bedoms dven tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent
personal inom den egna organisationen samt genom att kunskapskrav stélls vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa ménniskors hilsa
och miljon medf6r en skyldighet att vidta &tgarder for att forhindra en stérning. Den
innebar ocksé att basta majliga teknik ska anviandas for att forebygga skador och
olagenheter. Forsiktighetsprincipen foljs genom att atgarder foreslas, eller anpassningar
av vagutformningen gors, for att begrénsa eller forhindra negativ paverkan, redan dar
risk for negativ paverkan uppstér.

Produktvalsprincipen (4 §) innebir att alla ska undvika att anvinda produkter som kan
vara skadliga for manniskor eller miljon om produkterna kan ersédttas med andra,
mindre farliga produkter.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna (5§) innebar att ravaror och energi ska
anvandas si effektivt som mojligt och att forbrukningen och avfallet minimeras.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att man ska vilja en sddan plats att verksamheten
kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet fér manniskor och miljo.

Skalighetsregeln (7 §) innebir att kraven som stélls ska vara miljomassigt motiverade

utan att vara ekonomiskt orimliga att genomféra. Genom vigplanens utférande,
miljoskyddséatgarder samt att Trafikverket stiller krav pa materialanvindning och val av
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produkter i upphandlingen, tillgodoses ovananstidende hansynregler. Massbalans
efterstravas vid byggnationen och dar 6verskott av massor uppstéir efterstrivas
ateranvandning.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Vid planering ska kommuner och myndigheter iaktta miljokvalitetsnormer enligt 5 kap 3
§ miljobalken. Miljokvalitetsnormer (MKN) meddelas av regeringen och ar foreskrifter
om kvaliteten pa mark, vatten, luft och miljon i 6vrigt om det behovs for att varaktigt
skydda ménniskors hilsa eller miljon eller for att avhjdlpa skador pa eller oldgenheter
for manniskors hilsa eller miljon. Det finns i dag miljokvalitetsnormer for utomhusluft,
vattenforekomster, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

Nyséttradn ar upptagen i VISS (vattensysteminformation Sverige) som “6vrigt vatten”
men den berors inte av miljokvalitetsnormer (MKN). Inga fisk-eller musselvatten
berors.

Vatosundet ar ytvattenforekomst i VISS, benamnd som EU_CD: SE595000-185600.
Dess MKN éar god ekologisk status till 2027 och god kemisk ytvattenstatus. Vatosundets
ekologiska status klassas som mattlig. God ekologisk status med avseende pa
naringsdmnen kan enligt VISS inte uppnas till 2021 pa grund av tillférsel av
naringsamnen fran vatten utanfoér kust och 6ar. Vatosundets kemiska status uppnar ej
god och dess kemiska status utan 6verallt 6verskridande @mnen (kvicksilver) ar god.

For anlaggande av trumma i Nysattra an, uppstroms Viatosundet planeras
skyddsétgirder i form av tidsstyrning, eventuell pdverkan under byggtid bedoms bli
lokal och kortvarig. MKN eller dess enskilda kvalitetsfaktorer for Vatosundet bedoms ej
forsamras av planerade atgirder i Nysattraan.

En grundvattenférekomst (Vato Utveda), EU_CD: SE663547-167444 finns Oster
Vatosundet och de planerade atgirderna bedoms inte paverka denna.

En grundvattenférekomst (Nysittra) EU_CD: SE663701-718307 finns i laget for
Nysittra vattenskyddsomréde. Vattenforekomsten har god kemisk status och god
kvantitativ status. Miljokvalitetsnormerna for grundvattenforekomsten ar fortsatt god
kemisk status och god kvantitativ status. Skyddsforeskrifter for vattenskyddsomradet
finns och krav att f6lja dessa kommer att stéllas p4 kommande entreprenad.
Grundvattenférekomsten bedoms ej paverkas negativt av planerat projekt.

Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller beskrivs i forordningen om omgivningsbuller
(2004:675). Trafikverket ar enligt 48 skyldig att kartera omgivningsbuller, uppratta och
faststilla atgardsprogram (med mal att omgivningsbuller inte ska medfora skadliga
effekter pa manniskors hilsa) for vigar med mer dn 3 miljoner fordon per &r. Det
motsvarar drygt 6000 fordon per dygn. Miljokvalitetsnormen ar inte aktuell for detta
projekt da utbyggnaden av ging- och cykelviagen inte bedoms som visentlig ombyggnad
och att trafikmingder inte forandras av atgarden.
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8.3.  Hushallning med mark och vattenomraden

Projektet innebir ingen permanent paverkan pa mark- och vattenomraden.

Massor kommer att dteranvindas i projektet s langt det 4r majligt, men projektet

kommer att innebira ett massoverskott. Overskottets storlek dr uppskattat till 500 m3.

En liten del av massoverskottet bedoms vara fororenad.

8.4. Riksintressen

Inom utredningsomrédet finns inga utpekade omraden av riksintresse.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Allméant

Lagakraftvunnen vagplan ger Trafikverket ratt att ta marken i ansprak i enlighet med
planen inom fem &r frin det ir den vann laga kraft. Nar marken tas i ansprak uppstér
vagratt vilket sker oberoende om erséttningsfrigorna ar 16sta eller inte. Efter att berérda
markigare meddelats vilken dag marken tas i ansprak, kontaktas de och andra
rattighetsinnehavare varvid forhandlingar om ersittning for uppkomna skador
successivt pdborjas.

Den mark som berors av vigplanen redovisas i plankartor och i fastighetsforteckningen.
Fastighetsforteckningen tas fram i vagplanens skede granskningshandling. Det totala
markanspréket for vigplanen uppgar till ungefiar 10 500 m2. Fastighetsgrinserna blir
inte forandrade av projektet.

9.2.  Markanvandning och markatkomst

Gang- och cykelviagen har placerats sa att minsta mojliga ansprak av mark ska kravas.
For att f4 en god funktion avseende bland annat trafiksdkerhet och hantering av
dagvatten sa kréavs det dock att denna mark tas i ansprék. Framst dr det tomtmark som
tas i ansprak for gdng- och cykelvigen, men dven jordbruksmark, skogsmark och 6ppen
mark hamnar inom viagomrédet. Vid ging- och cykelviagens passage av Nysittraan
paverkas dven mark i anslutning till vattendraget.

9.3. Vagomrade med vagratt

Den mark som tas i ansprak med vagritt 4r sddan mark som behdvs for vigen och gang-
och cykelbanan och som inte kan kombineras med annan markanvindning. Se Figur 26
for illustration av vagratt och vigomrade.

Markanspraket kravs for att ge plats at den nya korsningsutformningen med viagbanor,
slanter, diken och 6vriga anlaggningsdelar. Totalt kommer ungefir 6 000 m2 mark att
tas i ansprak som vagomrade med ny vagratt. Berort omrade fordelar sig i huvudsak pa
tomtmark, men dven pa skogsmark, jordbruksmark och 6ppen mark.

Vagritten ger vaghallaren ritt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for
vagen inom viagomradet. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vigratten bestér. Vagratten
upphor nar viagen dras in frén allmiant underhall.

Vagratten innebar inte att fastighetsgrianserna dndras.
Markanspriken och atgiarderna ar utformade for att uppna syftet med viagplanen med
minsta intréng och oldgenhet for enskilda. Nytt vigomréde redovisas i plankartan med

foljande beteckning och beskrivning:

e Vi, nytt vigomrade med vagratt
e V2, nytt vigomrade med végratt inom detaljplan

Vaghallningsansvar for vag 1148 forblir oférandrat.
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: Vagratt (galler dven marken under vagen) :
<€ >

Figur 26. lllustration éver viigomrade, végrdtt, viganordning och vdgbana. Kdlla: Trafikverket.

Nytt vigomrade for viagatgarder som foreslas vid allméan viag omfattar forutom sjilva
vagen utrymme for de viganordningar som redovisas i kapitel 5. For att md&jliggora drift
och underhall ingér i vigomradet en kantremsa som i skogsmark ar tvd meter bred
utanfoér bankfot eller slantkron. P4 impediment och akermark ar kantremsan 1 meter
bred. P4 tomtmark tas ingen kantremsa i ansprak. Langs strackan finns dven en
sikerhetszon som varierar beroende pa vigens hastighet. Dar sikerhetszonen stracker
sig langre ut 4n tva meter utanfor bankfot eller slantkron utgar behovet av kantremsa.

9.4.  Nytt vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vighallaren bestimmer 6ver markens anvindning under
den tid vagritten bestar men att ratten ar inskrankt for vighallaren. Den inskrankta
vagratten behovs for att mojliggora dtkomst och skotsel av stodmurskonstruktion, dike,
dagvattenledning och vigtrummor. Markanspraken och atgarderna ar utformade for att
uppna syftet med vagplanen med minsta intrang och oldgenhet for enskilda. Nytt
viagomrade med inskrankt vagratt redovisas i plankartan med foljande beteckning och
beskrivning:

e Vi1, nytt vigomréade med inskrankt vagratt for stodmurskonstruktion
e Vi, nytt vigomrade med inskrankt vagratt for dike

e Vi3, nytt vigomrade med inskrankt vagratt for dagvattenledning

e Vig, nytt vigomrade med inskrankt vagratt for underhéll av trumma

Totalt kommer ungefar 900 m2 mark att tas i ansprak som nytt vigomrade med
inskrankt vagratt. Berort omréade fordelar sig i huvudsak pa tomtmark och skogsmark.

9.5.  Tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behovs mark for etableringsytor (ytor for uppstéllning av arbetsbodar,
maskiner med mera), tillfalliga upplag, anlaggningsarbeten, byggtrafik samt dtkomst till
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arbetsomradet. Nar vagplanen har faststéllts kan sdidana markomréden tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderitt. Ytorna finns redovisade i plankartan. Marken behovs for att
arbetet ska kunna bedrivas effektivt. Totalt kommer ungefir 4 400 m2 mark att tas i
ansprak med tillfallig nyttjanderatt som i huvudsak férdelar sig pa tomtmark, men dven
pa skogsmark, jordbruksmark och 6ppen mark.

For att mojliggora att eventuella avbaningsmassor kan anviandas pa plats och pé sa sitt
bibehalla platsspecifika befintliga arter har en cirka tva meter bred remsa med tillfallig
nyttjanderétt lagts till i anslutning till vagomrédet dar det ar mojligt.

De tillfalliga markanspraken ar utformade for att uppna syftet med vagplanen med
minsta intrdng och oldagenhet for enskilda. De tillfalliga ytorna ar placerade sa att de inte
beror bebyggelse, men utfarter kommer att paverkas under byggskedet. For att minska
transportbehovet behover de tillfilliga ytorna ligga i ndra anslutning till vig 1148.
Tillfallig nyttjanderitt redovisas i plankartan med f6ljande beteckning och beskrivning:

e T, tillfallig nyttjanderatt for tillfalligt nyttjande for upplag och arbetsomrade
o Ta, tillfallig nyttjanderatt for etableringsyta under byggskedet

e Tg, tillfallig nyttjanderatt for anlaggande av dagvattendike

o Ty, tillfallig nyttjanderatt for anldggande av stodmurskonstruktion

o Ts, tillfallig nyttjanderatt for tradfallning

e T6, tillfallig nyttjanderatt inom detaljplan

e Ty, tillfallig nyttjanderatt for anldggande av dagvattenledning

Den tillfalliga nyttjanderatten géller fran byggstart till tre ménader efter godkiand
slutbesiktning, detta for att majliggora frihetsgrader for entreprenoren att styra
entreprenaden inom omradet under byggnation av anldggningen. Markytorna kommer
att aterstéllas innan de dterlamnas.

9.6. Ledningar

Vigplanen beror ett antal ledningsstrak fran Vattenfall Eldistribution AB, Norrtilje
Energi AB, Norrtilje Vatten och Avlopp, Tele2 och Skanova. Atgirder pa
ledningsstraken regleras direkt med berord ledningségare och/eller genom en
lantmateriforrattning. Separata avtal tecknas med de ledningsidgare som innehar
ledningar som passerar viagen.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Vagplan

Efter genomforda samrad har Trafikverket hanterat inkomna synpunkter pa viagplanen
och justerat vagplanen utifrdn ny information och synpunkter. Resultatet blir denna
granskningshandling som kommer att vara utstilld for allménhet, sakigare och
myndigheter under hosten 2022. Synpunkter som kommit in frédn samradskrets,
myndigheter och kommunen har sammanstéllts och bemétts i en samradsredogorelse.
Efter granskningen kommer inkomna synpunkter att sammanstéllas och bemétas i ett
granskningsutlatande. Darefter gors en faststillelsehandling. Se vidare i kapitel 11.1
Formell hantering.

10.2. Bygghandling

En bygghandling kommer att upprittas innan entreprenaden startar. Bygghandlingen
innehéller tekniska beskrivningar med krav som géller vigens funktion. Bygghandlingen
fungerar som underlag for byggarbetet och innehéller ocksa krav pa forsiktighetsmétt
och skyddsatgérder.

10.3. Dispenser, tillstand och anmalningar

I arbetet med végplanen har nedanstdende behov av anmélningar, dispenser och
tillstdnd identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov komma att identifieras,
varfor listan kan komma att dndras. Identifierade behov av anméalningar, tillstdnd och
dispenser:

e Anmilan om vattenverksamhet kommer att upprittas for arbetena i Nysattradn
och vid Norra backens dikessystem.

e Anmilan om dteranvindning av massorna fran platser med férh6jda
fororeningshalter kommer att Idmnas in till berérd myndighet. Hantering och
skyddsétgirder kommer utredas och beskrivas i anmalan.

e For eventuella avhjialpande atgiarder for fororenad mark kommer en § 28
anmailan ldmnas in berérd myndighet. Hantering och skyddsatgarder kommer
utredas och beskrivas i anmaélan.

e Utpekad etableringsyta ligger inom vattenskyddsomradet. For att kunna nyttja
etableringsytan for hantering av brianslen och kemikalier behéver en dispens
fran vattenskyddsforeskrifterna erhallas.

¢ Ansokan om tillstdnd for schakt- och anldaggningsarbete inom
vattenskyddsomradet kommer att s6kas hos milj6- och hilsoskyddsndmnden i
Norrtélje kommun.

¢ Vid péatriffande av fororenade massor ska anmalan ske till Norrtilje kommun
enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om férorenade massor patraffas ska dessa
omhindertas pa godkdnd mottagningsanldggning.

o Patriffas tidigare icke kiand fornlamning, kulturlager eller fynd i samband med
markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas i enlighet med 2 kap. 10 §
kulturmiljolagen. Kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet och
omedelbart anmaéla férhallandet.

10.4. Strandskydd och 12:6-samrad
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Atgirder enligt en faststilld vigplan 4r undantagna fran vissa férbud och skyldigheter
enligt miljobalken.

Forbuden inom ett strandskyddat omrade enligt 7 kap 15 § miljobalken giller inte for
byggande av allmén vag enligt en faststilld vagplan med stéd av 7 kap. 16 § miljobalken.
Enligt 7 kap 16 § miljobalken giller inte forbuden for dtgarder inom strandskyddat
omrade om de behandlas i en vigplan som faststills. Provning enligt dessa
bestimmelser inkluderas i planens faststillelse.

For atgarder som innebér en vasentlig andring av naturmiljon krivs ingen separat
anmalan for samréd enligt 12 kap 6 § miljébalken om de behandlas i samrad i
planldggningsprocessen och faststills i en vigplan. Undantaget giller samtliga
verksamheter och dtgiarder som behovs for att bygga vigen och som faststélls och ingar i
vagomréde eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pé verksamheter och
atgirder ar bland annat upplag och etableringsytor.

10.5. Uppfoéljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med
miljosakring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljosdkring plan och bygg” for
att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet. Mallen fungerar som ett
hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav som till exempel skyddsatgiarder och
forsiktighetsmétt utreds mer i detalj nir det beh6vs och inarbetas i bygghandlingar och
forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for
att kvalitetssikra att atgidrder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stéllas. Entreprentren ska
uppritta en miljoplan for arbetets genomforande innan arbetena paborjas. I miljoplanen
ska bland annat skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dar projektets paverkan under byggskede och
drifttid foljs upp.

Kompletterande markmiljoprovtagning kommer utfoéras for de omréden dar forhojda
halter av féroreningar patréffats, samt i marken kring traimpregnerade
belysningsstolpar. Samt vid planerad dagvattenanldggning (for ledning och dike) vid
Woody byggvaruhandel, intill potentiellt fororenat omrade, objekt 2, Nysittra Sag &
Hyvleri.

Asfalts som rivs upp ska analyseras for att faststilla om den innehéller stenkolstjara eller
€j.

Bevakning av grundvattenforekomst Nysattra infor kommande skede. Om
miljokvalitetsnorm for denna faststills gors en bedémning av eventuellt behov av

skyddséatgirder.

Brunnar inom paverkansomradet for dtgirderna kommer att inventeras och provtas
infor byggstart samt efter avslutat projekt for att kontrollera eventuell péverkan.
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Under byggskedet och efterféljande driftsskede utfors kontroller och atgarder foljs upp.
Ett kontrollprogram ska tas fram for entreprenaden som visar hur uppsatta miljokrav
innehélls.

Overskottsmassor kommer att hanteras i samrad med Norrtilje kommun for att hitta
anvandningsomraden.

For att etableringsytan inom vigplanen ska kunna nyttjas for hantering av brianslen och
kemikalier s& behdver en dispens fran vattenskyddsforeskrifterna erhéllas. Om en
dispens inte adr mojlig att erhalla s far den utpekade etableringsytan kompletteras med
ytterligare ett omrade utanfor vattenskyddsomradet.

Fortsatta samrad med myndighet och krav i entreprenadupphandling kan péverka form
och omfattning av uppfoljning och kontroll.
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11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer
in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakagare
som berors kommer di att kontaktas och far mgjlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig Gver
planen. Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa vigplanen under granskningstiden ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet. De som finns med i fastighetsforteckningen far ta del av
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas 6verklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maste f6ljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som
behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r
fastighetséigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

+ Vighéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetséigare
ersiattning.

«  Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.
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Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdovs for bygget av
anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlidggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Ersattning

Fastighetsdgaren har ritt till ersittning for mark som Trafikverket tar i ansprak och for
de flesta skador som uppstér i samband med byggandet. Aven den som har nyttjandertt
eller ndgon annan sarskild ritt till en fastighet kan ha ratt till ersattning. Ersattningen
bestdms utifran reglerna i expropriationslagen. En grundforutsittning for att ha réatt till
ersittning ar att ekonomisk skada uppkommit. Affektionsvarden erséatts inte. Hur stor
ersdttningen blir bestdms utifran forhéllandena den dag nir Trafikverket tar marken i
ansprak, den sa kallade vardetidpunkten.

11.3. Overrensstammelse med kommunala planer

Foljande byggnadsplaner berors av vigplanen, se dven kapitel 6.2.1:

« Plannummer 21-01, Byggnadsplan 6ver del av fastigheterna Uppveda 3:1 och 4:7
i Vito socken

+ Plannummer 21-06, Byggnadsplan 6ver del av Nysittra 1:7 i Vato socken

« Plannummer 21-30, Byggnadsplan for fastigheterna Nysittra 2:10, 9:1 med flera
i Vato socken

For att en viagplan ska kunna faststillas maste den 6verensstimma med kommunens
detaljplaner/byggnadsplaner. Planforslaget innebar avvikelser i tre géllande
byggnadsplaner. Dessa byggnadsplaner betecknas med 21—01, 21—06 och 21-30.
Trafikverket bedomer i samtliga fall att avvikelserna dr av mindre karaktar och inte
strider mot byggnadsplanernas syften. Kommunen méste genom sin byggnadsndmnd ta
ett beslut att de delar Trafikverkets bedomning. Samrad har héllits med Norrtélje
kommun d& de ansvarar 6ver planliggning av markomréden inom kommunen.

11.4. Genomfdrande
Tid for byggstart ar bedomd till tidigast 2025 och anldggningen bedoms driftsattas
tidigast 2027.

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomférandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika
konsulter och entreprendrer.
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11.4.1. Produktion

Entreprenaden kan starta nar vigplanen har faststallts och vunnit laga kraft. Hur
entreprenadarbetet kommer att bedrivas i detalj beslutas i huvudsak av den i byggskedet
utsedda entreprendren.

Riskerna for trafikolyckor ar storst dir byggtrafik anvander befintlig vig. I byggskedet
upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprencren.

Under byggskedet kommer viagarna runt omrédet for vigen belastas av trafik i form av
arbetsfordon som orsakar utslapp till luft. En stor del av det vigbyggnadsmaterial som
erfordras kommer att behova transporteras till omradet frin omgivande takter. Under
byggskedet kan damning som orsakas av arbetsmaskiner vid schaktning,
materialhantering och 6vriga transporter uppkomma. Vid problem med damning ska
forebyggande dtgirder i form av vattning eller saltning genomforas. Information till
nirboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

11.5. Finansiering

Foreslagna atgarder i viagplanen beridknas kosta cirka 48,7 miljoner kronor
(totalkostnad) enligt 2022-4rs prisniva.

Projektet finansieras av Trafikverket. Projektet finansieras genom medel avsatta i
lanstransportplanen. Projektet finns inte med i Nationell transportplan 2018—2029.
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