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1. Sammanfattning 

Denna vägplan är framtagen för väg 1148 och gång- och cykelväg, Vätövägen, vid 

Nysättra, Norrtälje kommun, Stockholms län. Framkomligheten och trafiksäkerheten är 

bristfällig för oskyddade trafikanter längs väg 1148 då de färdas i blandad trafik på grund 

av avsaknad av gång- och cykelväg. Särskilt besvärligt för gång- och cykeltrafikanter 

upplevs det vara på vintern då snövallar begränsar möjligheten att promenera utanför 

vägkanten. Cyklister och gående i blandtrafik gör att trafiksäkerheten är låg för de 

oskyddade trafikanterna. 

Projektets ändamål är att förbättra framkomlighet och trafiksäkerhet längs med och över 

väg 1148 för i första hand oskyddade trafikanter. Projektmål för anläggningen i 

färdigställt skick innebär att projektet har:  

• möjliggjort för oskyddade trafikanter att på ett trafiksäkert sätt ta sig till och 

från lokala målpunkter 

• verkat för en förbättrad trafiksäkerhet och framkomlighet för resterande 

trafikantgrupper. 

Planarbetet har utgått från alternativ med en gång- och cykelväg från den förenklade 

åtgärdsvalsstudien, som även rekommenderar anläggandet av hastighetssäkrande 

åtgärder och en passage vid Vikingastigen.  

Länsstyrelsen i Stockholm har 2017-11-29 beslutat att projektet inte medför betydande 

miljöpåverkan.  

Planområdet sträcker sig längsmed väg 1148 och omfattar en sträcka på cirka 1,3 

kilometer. Planförslaget innefattar en cirka 1 kilometer lång gång- och cykelväg, 

hastighetssäkrande åtgärder och en passage vid Vikingastigen, samt en översyn av 

busshållplatsernas lägen. De hastighetssäkrande åtgärderna föreslås i den norra och 

södra änden av planområdet.  

Planförslaget bedöms innebära positiva konsekvenser med hänsyn till trafik och 

användargrupper samt lokalsamhället och regional utveckling. Konsekvenserna 

avseende funktion och samhälle bedöms sammantaget som positiva. Vägplanen bedöms 

ha en neutral konsekvens för majoriteten av de bedömda miljöaspekterna, under 

förutsättning att föreslagna skyddsåtgärder vidtas.  

Byggnation får påbörjas först när vägplanen vunnit laga kraft. Tid för byggstart är 

bedömd till tidigast 2026 och Trafikverket bedömer att anläggningen kan driftsättas 

tidigast 2027. 
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, 
ändamål och projektmål 

2.1. Bakgrund 

Denna handling utgör plan- och miljöbeskrivning för vägplan med status 

granskningshandling för väg 1148 (Vätövägen) och gång- och cykelväg i Nysättra, 

Norrtälje kommun, Stockholms län. Väg 1148 är en förbindelse mellan Norrtälje och 

Vätö i Norrtälje kommun. Väg 1148 passerar genom Nysättra och saknar i dagsläget en 

gång- och cykelväg. Mängden trafik varierar över året, en stor ökning av trafiken sker 

under sommarhalvåret då många sommarboenden finns i området. Vägen nyttjas utöver 

trafikanter från Nysättra även av trafikanter mellan Vätö och boende norr om Nysättra 

för att nå Norrtälje och har därför stor genomfartstrafik. Se Figur 1 för lokalisering och 

Figur 2 för aktuell vägsträcka. 

Framkomligheten och trafiksäkerheten är bristfällig för oskyddade trafikanter längs väg 

1148 då de färdas i blandtrafik. Särskilt besvärligt för gång- och cykeltrafikanter upplevs 

det vara på vintern då snövallar begränsar möjligheten att promenera utanför 

vägkanten.  

Trafikverket planerar att bygga en gång- och cykelväg med en bredd anpassad för 

mötande oskyddade trafikanter. Syfte med projektet är att förbättra framkomlighet och 

trafiksäkerhet längs med väg 1148 för i första hand oskyddade trafikanter. 
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Figur 1. Översiktskarta över Nysättra och väg 1148. 
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Figur 2. Översiktskarta för aktuellt projekt med markerad gräns för vägplan. Kartan redovisar aktuell 
vägsträcka längs väg 1148 där gång- och cykelväg, samt hastighetssäkrande åtgärder planeras. Även 
lägen för målpunkter och busshållplatser redovisas. 
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2.2. Planläggningsprocessen 

Ett väg- eller järnvägsprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som 

styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vägplan eller järnvägsplan. 

I planläggningsprocessen utreds var och hur vägen eller järnvägen ska byggas. Hur lång 

tid det tar att få fram svaren beror på projektets storlek, hur många undersökningar som 

krävs, om det finns alternativa sträckningar, vilken budget som finns och vad de berörda 

tycker. 

I början av planläggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur 

projektet kan påverka miljön. Länsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas 

medföra en betydande miljöpåverkan. I så fall ska en miljökonsekvensbeskrivning tas 

fram till väg- eller järnvägsplanen, där Trafikverket beskriver projektets miljöpåverkan 

och föreslår försiktighets- och skyddsåtgärder. I annat fall ska en miljöbeskrivning tas 

fram. Planen hålls tillgänglig för granskning så att de som berörs kan lämna synpunkter 

innan Trafikverket gör den färdig. När planen är fastställd följer en överklagandetid 

innan planen vinner laga kraft. Först efter detta kan Trafikverket sätta spaden i jorden. 

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket tar kontakt 

och för dialoger med andra myndigheter, organisationer och berörd allmänhet för att 

Trafikverket ska få deras synpunkter på projektet och kunskap om det aktuella området. 

Synpunkterna som kommer in under projektets gång bemöts och hänsyn tas till dessa i 

det fortsatta arbetet. Inkomna synpunkter sammanställs i en samrådsredogörelse. 

Idag är projektet i skede granskningshandling, enligt Figur 3. 

 

Figur 3. Trafikverkets planläggningsprocess för projekt utan alternativa lokaliseringar och utan betydande 
miljöpåverkan (Trafikverket 2021). 

2.3. Tidigare utredningar  

2.3.1. Förenklad åtgärdsvalsstudie väg 1148 Nysättra 

En förenklad åtgärdsvalsstudie (ÅVS) upprättades av Trafikverket 2014-12-03. Det 

övergripande syftet för ÅVS var att studera åtgärder som bidrar till en ökad 

framkomlighet och trafiksäkerhet för oskyddade trafikanter längs väg 1148 mellan 

Munkvretsvägen och Nysättra skogsväg i Nysättra. 

Möjliga åtgärder analyserades i ÅVS enligt den så kallade fyrstegsprincipen. För att nå 

målen krävs åtgärder enligt steg 2 (optimera) och steg 3 (ombyggnation). 
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Fyrstegsprincipen är ett allmänt förhållningssätt i åtgärdsanalyser för 

vägtransportsystemet. Enligt fyrstegsprincipen ska en stegvis tillämpningsmetod 

användas när förslag till åtgärder identifieras:  

• Steg 1 – tänk om: Det första steget handlar om att först och främst överväga 

åtgärder som kan påverka behovet av transporter och resor samt valet av 

transportsätt.  

• Steg 2 – optimera: Det andra steget innebär att genomföra åtgärder som medför 

ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.  

• Steg 3 – bygg om: Vid behov genomförs det tredje steget som innebär 

begränsade ombyggnationer.  

• Steg 4 – bygg nytt: Det fjärde steget genomförs om behovet inte kan tillgodoses i 

de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller större 

ombyggnadsåtgärder. 

Synpunkter som inkom från boende längs sträckan visade att vägen upplevs som otrygg. 

De boende påtalade även att det vid flera tillfällen har varit nära att olyckor mellan 

fordon och oskyddade trafikanter har inträffat. Vid ombyggnation av väg 1148 kräver 

Region Stockholm en vägbredd på 6,5 meter (mindre god standard) i driftskedet för att 

bussar ska kunna mötas på sträckan, vilket är en synpunkt som inkom under 

framtagandet av ÅVS. 

Rekommenderad åtgärd enligt ÅVS var att en gång- och cykelväg med en bredd på cirka 

2 meter anläggs längs västra sidan av väg 1148. Gång- och cykelvägen föreslogs övergå 

från västra till östra sidan strax norr om Vikingastigen, där ett övergångsställe föreslås 

anläggas. Vidare rekommendation i ÅVS är anläggande av övergångsställen med 

gångbana anslutande till busshållplatserna Nysättra garage och Nysättra kiosk. Övriga 

rekommendationer i ÅVS innefattar bland annat hastighetssäkrande åtgärder, 

siktförbättringar i kurvor och omkörningsförbud. I ÅVS framgår att en förutsättning för 

bygget av en gång- och cykelväg längs väg 1148 är att ny mark tas i anspråk.  

2.3.2. Program för utbyggnad av cykelvägar i Norrtälje kommun 

I ”Program för utbyggnad av cykelvägar i Norrtälje kommun” från 2004 är väg 1148 

genom Nysättra utpekat som en sträcka med föreliggande behov av cykelväg med 

prioritetsnivå 2 (projekt som ska drivas snarast). 

2.4. Beslut om betydande miljöpåverkan  

Ett beslut togs av länsstyrelsen i Stockholm daterat 2017-11-29 om att de åtgärder som 

ingår i projektet inte kan antas medföra betydande miljöpåverkan. Trafikverket planerar 

uppföra gång- och cykelvägen utmed befintlig väg, miljöpåverkan bedöms som låg och 

natur- och kulturvärden bedöms kunna hanteras inom kommande planprocess. Beslutet 

innebär att ingen miljökonsekvensbeskrivning tas fram i vägplaneprocessen, utan 

miljöaspekterna i projektet beskrivs i föreliggande plan- och miljöbeskrivning. 

2.5. Ändamål och projektmål 

2.5.1. Ändamål  

Ändamålet med projektet är att förbättra framkomlighet och trafiksäkerhet längs med 

och över väg 1148 för i första hand oskyddade trafikanter. 
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2.5.2. Projektmål  

Projektmål för anläggningen i färdigställt skick innebär att projektet har:  

• möjliggjort för oskyddade trafikanter att på ett trafiksäkert sätt ta sig till och 

från lokala målpunkter 

• verkat för en förbättrad trafiksäkerhet och framkomlighet för resterande 

trafikantgrupper. 

2.5.3. Transportpolitiska mål 

Trafikverket ska verka för att de transportpolitiska mål som riksdagen antog i maj 2009 

uppfylls. Sveriges transportpolitiska mål består av ett övergripande mål, ett 

funktionsmål och ett hänsynsmål: 

• Det övergripande målet för svensk transportpolitik är att säkerställa en 

samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för 

medborgare och näringsliv i hela landet.     

• Funktionsmålet handlar om att skapa tillgänglighet för resor och transporter. 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att 

ge alla en grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet, samt 

bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jämställt, 

det vill säga likvärdigt svara mot kvinnors respektive mäns transportbehov.  

• Hänsynsmålet handlar om säkerhet, miljö och hälsa. Transportsystemets 

utformning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska dödas eller 

skadas allvarligt, samt bidra till att det övergripande generationsmålet för miljö 

och miljökvalitetsmål nås, samt bidra till ökad hälsa. 

2.5.4. Nationella miljökvalitetsmål  

Riksdagen har antagit 16 nationella miljökvalitetsmål som beskriver och preciserar det 

tillstånd i den svenska miljön som miljöarbetet ska leda till. Målen är kopplade till 

Trafikverkets arbete med hänsynsmålet och ska också uppnås genom Trafikverkets 

verksamhet och planering. Utav de 16 miljökvalitetsmålen bedöms sju vara direkt 

relevanta för projektet, dessa är grönmarkerade i Tabell 1.  

Tabell 1. I tabellen listas Sveriges sexton miljökvalitetsmål, de mål som bedöms vara direkt relevanta för 
projektet är grönmarkerade. 

Miljökvalitetsmål 

1. Begränsad klimatpåverkan 9. Grundvatten av god kvalitet 

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och 
skärgård 

3. Bara naturlig försurning 11. Myllrande våtmarker 

4. Giftfri miljö 12. Levande skogar 

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap 

6. Säker strålmiljö 14. Storslagen fjällmiljö 

7. Ingen övergödning 15. God bebyggd miljö 

8. Levande sjöar och vattendrag 16. Ett rikt växt- och djurliv 
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3. Metod för miljöbeskrivning 

3.1. Läsanvisning 

Vägplanens miljöbeskrivning finns uppdelad i olika delar i planbeskrivningen. I kapitel 4 

redovisas relevanta miljöförutsättningar i det område som berörs av projektet. 

Åtgärdens lokalisering och utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Även förslag till 

skyddsåtgärder och försiktighetsmått redovisas i samma kapitel. I kapitel 6 redovisas 

effekter och konsekvenser av planens genomförande för de aspekter som beskrivs i 

förutsättningskapitlet. I kapitel 7 redovisas en samlad bedömning av projektet. Kapitel 8 

redovisar Överrensstämmelse med miljöbalkens allmänna hänsynsregler, 

miljökvalitetsnormer och bestämmelser med mark- och vattenområden. I kapitel 10 

förtecknas det behov av prövningar enligt miljöbalken som har identifierats. 

Miljövärdens lägen visas i kartor i denna planbeskrivning samt hänvisning till 

längdmätning som framgår av vägplanens illustrationskartor och plankartor. 

3.2. Syfte med miljöbeskrivning 

Arbetet med miljöbeskrivningen påbörjas när länsstyrelsen fattat beslut huruvida 

projektet kan antas medföra betydande miljöpåverkan eller inte. Vid beslut om att 

projektet inte kan antas medföra betydande miljöpåverkan påbörjas framtagandet av 

miljöbeskrivningen och ska bedrivas integrerat med planläggningen med syfte att bidra 

till projektets miljöanpassning i planförslaget. Miljöbeskrivningen redovisar de 

förändringar i miljökvalitet som projektet kan medföra och vad dessa förändringar 

bedöms innebära för människors hälsa och miljön. Möjliga skyddsåtgärder för att 

eliminera eller minska påverkan redovisas också som en del av miljöbeskrivningen.  

Miljöbeskrivningen är utförd av konsult upphandlad av Trafikverket, som besitter 

kompetens inom miljövetenskap. Enskilda utredningar och inventeringar har 

genomförts av experter inom respektive område.  

Arbetet med miljöbeskrivningen initierades genom insamling av underlag från 

karttjänster och myndigheter. Under projektet har kompletterande utredningar och 

inventeringar genomförts och information har inhämtats från boende i området genom 

tidigt samråd. Vid val av utformning har miljöaspekter beaktats löpande i 

projekteringen.  

3.3. Avgränsningar 

3.3.1. Geografisk avgränsning  

Vägplanens geografiska avgränsning definieras av dess utredningsområde och 

influensområde. Utredningsområdet har avgränsats till att omfatta den aktuella 

vägsträckan och området i dess omedelbara närhet. Området sträcker sig längs befintlig 

väg 1148 mellan bebyggelsens start och slut, se Figur 2. Sträckan omfattar cirka 1330 

meter, mellan km 1/100 och 2/430. Utredningsområdet är större än vägplanen då det 

täcker in de alternativ som studerats. 

Den planerade vägens förväntade influensområde motsvarar inte alltid vägplanens 

utredningsområde, utan varierar beroende på miljöaspekt. Influensområdet omfattar 

det område som berörs av de fysiska förändringar som vägen för med sig eller de 

störningar som uppkommer i samband med att vägen byggs och tas i drift. De 
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områden/värden som bedöms kunna påverkas av vägen beskrivs under respektive 

miljöaspekt. 

Naturvärden beskrivs och bedöms i ett bredare område vad gäller vissa aspekter så som 

vattenmiljö där influensområdet av eventuella åtgärder kan påverka större områden än i 

vägens direkta närhet. Kulturmiljövärden beskrivs inom ett område av 1000 meter från 

befintlig väg. 

3.3.2. Avgränsning i tid  

Bedömning av miljökonsekvenser görs separat för byggskedet och för färdig anläggning i 

drift. Möjlig byggstart kan ske tidigast år 2026, tidsperioden för bedömning av 

konsekvenser under byggskedet är från byggstart till färdig anläggning inklusive 

återställning av mark. Byggnationen av anläggningen beräknas vara färdigställd tidigast 

år 2027. Tidsmässig avgränsning för driftskede sträcker sig från färdig anläggning till 

prognosår 2040.  

3.3.3. Avgränsning i sak  

Miljöbeskrivningen följer 6 kap. miljöbalken avseende redovisningar av de uppgifter 

som krävs för att bedöma projektets huvudsakliga inverkan på människors hälsa, miljö 

och hushållningen med mark och vatten, samt andra resurser. Avgränsning i sak har 

utgått från de värden och miljöaspekter som förväntas påverkas i betydande omfattning. 

De miljöaspekter som bedömts vara väsentliga i denna vägplan och som kommer att 

beskrivas närmare i miljöbeskrivningen är landskap, naturmiljö, kulturmiljö, 

grundvatten, ytvatten, rekreation och friluftsliv, masshantering, klimat, risk och 

säkerhet, samt påverkan under byggskedet. 

Nedan ges en beskrivning till de miljöaspekter som inte bedöms vara relevanta, eller 

som inte bedöms medföra några betydande miljökonsekvenser. Dessa miljöaspekter 

utreds därför inte vidare. 

Luftkvalitet  

De planerade åtgärderna antas inte medföra någon förändring av trafikflödet och alstrar 

därför inte mer utsläpp än tidigare. De mest betydande utsläppen sker under byggtiden 

av transportfordon och entreprenadmaskiner. Det framtida drift- och byggskedet 

bedöms inte orsaka hälsofarliga halter eller medverka till att miljökvalitetsnormer för 

luft överskrids. Påverkan på luftkvaliteten utreds därför inte vidare.  

Buller  

De planerade åtgärderna bedöms inte påverka mängden trafik och således inte heller 

bullersituationen i området. Bullersituationen utreds därför inte vidare. 

Naturresurser, skogs- och jordbruksmark 

Projektet påverkar inte någon markanvändning inom områden som idag används för 

jord- eller skogsbruk. I den södra delen av planområdet finns en detaljplan med mark 

för jordbruksändamål, men som i dagsläget är igenvuxen av skog. I den norra delen av 

planområdet finns en detaljplan med parkmark.  Vägplanen innebär att mark tas i 

anspråk endast närmast befintlig väg. Aspekten naturresurser behandlas därför inte 

vidare i vägplanens miljöbeskrivning.  
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4. Förutsättningar 

4.1. Beskrivning av befintlig väganläggning 

4.1.1. Vägens funktion och standard 

Väg 1148 är en sekundär länsväg och sträcker sig från Norrtälje till Vätö. Vägen är 

utformad som smal tvåfältsväg med en varierande vägbredd på 5,8–6,4 meter. Skyltad 

hastighet inom bebyggelsen är 50 km/tim och utanför Nysättra 70 km/tim. 

Hastighetsgränsen om 50 km/tim gäller mellan väg 1158 och 1300 meter söder om 

samma väg. Vägen är smal och saknar gång- och cykelväg, vilket innebär att oskyddade 

trafikanter rör sig längs vägen i blandtrafik och på körbanan. Längs väg 1148 samt 

anslutande vägar saknas ordnade säkra passager för oskyddade trafikanter. Detta 

medför att gående, cyklister och andra oskyddade trafikanter utsätts för risk att bli 

påkörda av fordon när de rör sig längs med sträckan. För en karaktärsbild se Figur 4. 

 

Figur 4. Karaktärsbild över väg 1148 med vy söderut. 

Bebyggelse finns på båda sidor av vägen med flera direktutfarter och staket mot vägen. 

Det förekommer även flera anslutande mindre vägar. Begränsad sikt för trafikanter 

råder på vissa delar av sträckan på grund av kurvor. I norra delen av sträckan utgörs 

området av ett jordbrukslandskap.  

I mitten av bebyggelsen korsar vägen över Nysättraån med en stenvalvstrumma och norr 

om bebyggelsen korsas Norra bäcken med en betongtrumma. 

Vägens linjeföring uppfyller minsta godtagbara krav på horisontalradier (det vill säga 

R>100 meter). Det finns en skarp kurva i mitten av bebyggelsen (R=110 meter). 

Vertikalgeometrin uppfyller kraven för önskvärd största längslutning på maximalt 6,0%. 

Inom vägplanens avgränsning är vägens lutningar mellan cirka 0,5 till 3,5% med ett 

undantag i sträckans norra ände där vägen lutar cirka 5,5% ner mot Norra bäcken och 

dess trumma. Vägområdet är smalt och begränsas av intilliggande diken och fastigheter. 

Vägens befintliga släntlutningar varierar mellan 1:2 och 1:3 och uppfyller därmed inte 

överallt krav för gällande standard enligt VGU.  
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Längs sträckan finns det idag vägbelysning med äldre oeftergivliga trästolpar som ägs av 

Vattenfall Services Nordic AB. Trafikverket har ingen belysningsanläggning längs den 

aktuella sträckan. 

Väg 1148 är varken utpekad som primär eller sekundär transportled för farligt gods.  

Inom vägplanens gränsdragning ansluter ett flera mindre vägar till väg 1148. Från den 

östra sidan ansluter åtta vägar och från den västra sidan ansluter fem vägar. En något 

större väg ansluter i mitten på sträckan från öster, Vikingastigen, km 2/080. Utöver 

detta finns direktutfarter från fastigheter på båda sidor om vägen.  

4.2. Trafik och användargrupper 

4.2.1. Motortrafik 

Under år 2012 genomfördes trafikmätningar på väg 1148 i Nysättra. Mätningarna visade 

att årsmedeldygnstrafiken (ÅDT) på väg 1148 uppgick till cirka 2500 fordon per dygn, 

varav andel tung trafik uppgick till cirka 9%. Trafik under sommarens mest trafikerade 

månader, juni-juli, uppgick till cirka 3800 fordon per dygn. En stor andel av trafiken 

utgörs av genomfartstrafik. 

År 2021 uppskattades ÅDT till 2000–4000 fordon per dygn, varav tung trafik uppgick 

till cirka 5% (NVDB, mätår 2021).  

4.2.2. Oskyddade trafikanter och målpunkter 

Cykeltrafiken uppskattades till 22 cyklister per dygn år 2012. Uppgifter om antal 

oskyddade gångtrafikanter utmed vägen saknas. 

Framkomligheten och trafiksäkerheten är bristfällig för oskyddade trafikanter längs väg 

1148 när de färdas i blandtrafik. Särskilt besvärligt för gång- och cykeltrafikanter 

upplevs det vara på vintern när snövallar begränsar möjligheten att promenera utanför 

vägkanten. 

En barnkonsekvensanalys utfördes under hösten 2017. Analysen utredde barns 

rörelsemönster utmed och kring väg 1148. Korsningspunkten vid Vikingastigen pekas ut 

som en viktig passage över vägen.  

Målpunkter som ligger längs sträckan från söder till norr är byggvaruhandel, servicehus, 

restauranger, fotbollsplan, butik, föreningshus, badplats och återvinningsstation. Även 

kollektivtrafiken med dess busshållplatser utgör målpunkter längs sträckan. Målpunkter 

redovisas i Figur 2. Oskyddade trafikanter färdas längs med vägen för att nå de lokala 

målpunkterna och för rekreation eller motion. 

4.2.3. Kollektivtrafik 

Väg 1148 trafikeras av två busslinjer:  

• Linje 638 Norrtälje busstation-Vätö-Norrtälje busstation  

• Linje 652 Norrtälje-Harö-Norrtälje  
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På sträckan finns totalt fyra busshållplatser i södergående riktning och tre 

busshållplatser i norrgående riktning. Busshållplatserna i södergående riktning är 

utformade som vägrenshållplatser vilket innebär att bussen stannar i vägrenen.  

Busshållplatserna i norrgående riktning är utformade som körbanehållplatser vilket 

innebär att det finns en hållplatsstolpe vid körbanekanten. De befintliga 

busshållplatserna är inte försedda med plattform. Ordinarie hållplatser används även 

som skolskjutshållplatser. Endast hållplats Nysättra Såg har ett enklare väderskydd. 

Hållplatslägen framgår av Figur 2. 

4.2.4. Olycksstatistik 

Ett utdrag ur Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA (Swedish Traffic Accident 

Data Acquisition) har hämtats för femårsperioden 2012–2017, se Figur 5. Under 

perioden har sju olyckor inträffat längs den aktuella sträckan av väg 1148, varav fem 

varit personskadeolyckor och en av dessa har haft osäker svårighetsgrad och räknas inte 

med i skadestatistiken. Sammanfattningsvis har det då skett fyra personskadeolyckor, 

varav två var cykel-singelolyckor och två motorfordon-singelolyckor. Cykelolyckorna 

utgjordes av en olycka med allvarlig personskada och en med lindrig personskada. 

Utöver detta finns en dödsolycka registrerad år 2009, vilken omfattar en 

korsningsolycka mellan två personbilar. 
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Figur 5. Illustration över olycksstatistik längs med väg 1148 inom utredningsområdet, källa STRADA. 

 

4.3. Lokalsamhälle och regional utveckling 

4.3.1. Befintlig markanvändning och bebyggelse  

Bebyggelsen består delvis av permanentboenden och delvis av säsongsboenden i form av 

fritidshus. Bebyggelse finns på båda sidor av vägen med flera direktutfarter, häckar, träd 

och staket mot vägen. Det förekommer även flera anslutande mindre vägar som fungerar 

som uppsamling från fastigheter. Markanvändningen inom utredningsområdet 

domineras av tomtmark. 

Nysättra/Vätöbygden livnär sig idag mestadels på turism/fritidsboende på grund av sin 

relativa närhet till Stockholm och Uppsala. Väg 1148 är placerad i Roslagen där man har 

stora flöden av turister under sommarsäsong. Många turistmål och naturstråk finns i 

närområdet. Området kring Nysättra och längre ut mot Vätö är populära 

sommarboenden som nyttjar väg 1148 som genomfartsväg. Nysättra har även en 

badplats som nås via Vikingastigen.  



17 
 

Affärsverksamhet som bedrivs längs med sträckan är bland annat butiken Samuelssons 

Hyr- & Trädgårdsmaskiner AB, Woody byggvaruhandel och restauranger. Vätö IK har 

sin lokal i Nysättra och tillhörande fotbollsplan. Den mesta av samhällets service finns i 

närliggande samhället Harg. 

4.3.2. Regionala planer  

Den regionala utvecklingsplanen för Stockholmsregionen, RUFS 2050, som vann laga 

kraft 2018-10-25 gäller för området. Nysättra finns inte särskilt utpekat i den regionala 

utvecklingsplanen.  

4.3.3. Kommunala planer  

Översiktsplan 2040 Norrtälje kommun 

Norrtälje kommuns översiktsplan ”Översiktsplan 2040 Norrtälje kommun” antogs  

2013-12-09. Området Vätö med Nysättra och Harg finns utpekat i översiktsplanen med 

följande motivering:  

”Norr om Norrtäljeviken längs med Vätövägen och färdvägen för buss 638 sker en 

utveckling av Norrtälje stad i och med utbyggnaden av Solbacka och Långgarn. 

Busstråket fortsätter sedan vidare mot Nysättra och Harg på Vätö. I Harg finns förskola, 

låg- och mellanstadieskola, samt livsmedelsbutik med som även är ombud för 

Systembolaget. Detta stråk norr om Norrtäljeviken och på Vätö är attraktivt för 

bosättning och ökar successivt sin befolkning.  

Det finns två utvecklingsområden för vatten- och avlopp på Vätö och ytterligare tre 

mindre områden i Nysättra. På sikt behövs en fördjupad utredning av VA-utvecklingen 

för övriga delar av Vätö.  

I Nysättra finns en färdig detaljplan som rymmer 15 nya bostäder.”  

Detaljplaner  

Fastställda detaljplaner finns inom utredningsområdet, se Tabell 2. 

Tabell 2. Fastställda detaljplaner/byggnadsplaner inom utredningsområdet.  

Plannummer  Beskrivning av berörda planer Typ Antagen  

21-01 Byggnadsplan över del av fastigheter 

Uppveda 9:1 i Vätö socken 

Bostäder  1956-11-10 

21-51 Detaljplan för fastigheten Nysättra Kvarn 

1:37 i Vätö församling 

Bostäder 2008-03-31 

21-44 Detaljplan för Nysättra Kvarn 1:15 m fl 

fastigheter i Nysättra samhälle, Vätö 

församling. 

Bostäder 1993-08-30 

21-06 Byggnadsplan över del av Nysättra 1:7 i 

Vätö socken. 

Bostäder 1961-02-02 
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21-30 Byggnadsplan för fastigheterna Nysättra 

2:10, 9:1 m fl i Vätö socken. 

Bostäder 1971-05-28 

 

Samtliga detaljplaner är belägna på östra sidan om väg 1148 och ligger i närheten av 

befintlig väg. Byggnadsplan över del av Nysättra 1:7 i Vätö socken (plannummer 21-06) 

omfattar även en del av väg 1148 och en bit på västra sidan om vägen.  

Detaljplanerna innefattar mark för bostadsändamål, allmän plats – parkmark och 

gatumark, hamnändamål och jordbruksändamål. En av detaljplanerna beskriver även 

ett fornminnesområde.  

4.4. Landskapet och staden 

Utförlig landskapsanalys och mer information om vägsträckan beträffande landskapet 

och dess gestaltning återfinns i PM Gestaltningsprogram. 

Vägsträckan ligger i Upplands skärgårds- och sprickdalslandskap. Omgivningarna 

karaktäriseras av ett mosaiklandskap där närheten till vatten är påtaglig. Låglänta 

dalgångar sträcker sig i en öst-västlig riktning mellan omväxlande skogsbevuxna bergs- 

och höjdpartier. Landskapet i sin helhet vittnar om bosättningar med gamla anor. I 

dalgångarna finns idag odlingsmarker och småhusbebyggelse. Landskapet hyser 

dessutom stora ekologiska värden i form av ädellövskogar samt värdefulla 

spridningskorridorer för växt- och djurliv. 

Landskapet kring Nysättra utgörs av fyra olika karaktärsområden: ett skogslandskap, ett 

småbrutet odlingslandskap, ett kulturlandskap samt bebyggelse och verksamheter. 

Gestaltningen av ombyggnaden kräver särskilt fokus med hänsyn till växt- och djurliv 

samt bebyggelse. Skiftningarna i landskapet kan främja den biologiska mångfalden, men 

gör den också sårbar där infrastruktur skapar barriäreffekter, vilket är något som har 

beaktats vid lokalisering av gång- och cykelvägen. Gestaltningen bör utföras 

omsorgsfullt speciellt vid eventuellt intrång på privat tomtmark. 
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4.5. Miljö och hälsa 

4.5.1. Riksintressen  

Inom och i utredningsområdets direkta närhet finns inga riksintressen. Det finns inte 

heller några Natura 2000-områden inom utredningsområdet. 

Befintliga miljövärden och potentiellt förorenade områden redovisas i Figur 6.  

 

Figur 6. Karta över miljövärden, vattenskyddsområde och potentiellt förorenade områden inom 
utredningsområdet.  
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4.5.2. Vattenmiljö 

Den aktuella vägsträckan passerar vattendraget Nysättraån vid km 1/820. Ån rinner från 

väster, genom en cirka 100 meter lång kulvert under fastigheten Norrtälje Nysättra 

kvarn 1:31. Vattendraget passerar i en stentrumma under väg 1148 och sen vidare i 

sydostlig riktning förbi Nysättra såg, se foto i Figur 7 och Figur 8. Vid Nysättra såg finns 

ett vandringshinder. Ingen fiskförekomst finns i Nysättraån, på grund av detta 

vandringshinder för vattenlevande organismer.  

 

Figur 7. Nysättraån rinner genom en stentrumma under väg 1148. 

 

Figur 8. Nysättraån passerar vid Nysättra såg, öster om vägen. 

Flödet i Nysättraån överstiger inte 1 m3/s. Medelflödet för hela avrinningsområdet enligt 

SMHI är cirka 0,2 m3/s, och Nysättraåns avrinningsområde utgör därav endast en liten 

del. 

I norr, vid km 2/410 finns ett mindre vattendrag som rinner genom jordbruksmarken. 

Bäcken har inte något känt namn, utan benämns ”Norra bäcken” i denna 
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planbeskrivning. Vattendraget ligger inom Nysättra vattenskyddsområde, vilket beskrivs 

närmare i kapitel 4.5.9. Bäcken rinner genom ett stråk av jordbruksmark, och korsas av 

vägen cirka 100 meter norr om den berörda vägsträckans norra ände, se foto i Figur 9 

och Figur 10.  

Båda vattendragen som finns i planområdet mynnar i Vätösundet som ligger som 

närmast cirka 150 meter öster om aktuell vägsträcka. Vätösundet utgör en 

vattenförekomst med fastställda miljökvalitetsnormer och beskrivs vidare i avsnitt 8.2. 

 

Figur 9. Jordbruksmark väster om väg 1148 med det mindre vattendraget Norra bäcken, som rinner under 
vägen.  

 

Figur 10. Jordbruksmark öster (nedströms) om väg 1148 med det mindre vattendraget Norra bäcken, som 
rinner under vägen.  

4.5.3. Naturmiljö 

Den aktuella sträckan naturvärdesinventerades under 2017 enligt standard för 

Naturvärdesinventering avseende biologisk mångfald (SS 199000:2014). Området har 

inventerats på detaljnivå och omfattar både naturvårdsarter och artrikedom. Längs med 
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sträckan för vägplanen har ett flertal områden med visst naturvärde (klass 4) 

identifierats. 

Utredningsområdet utgörs främst av trädgårdsmark, samt vissa sträckor med 

omkringliggande skogs- och jordbruksmark. Längs med Nysättraån finns en lövdunge 

med rödlistade askar. Träden står mellan vägens östra kant och sågverket. Dessa askar 

utgör ett visst naturvärde. På grund av objektets ringa storlek bedöms objektet dock inte 

uppnå påtagligt naturvärde. En grov ask finns också söder om Nysättraån på vägens 

västra sida (km 1/780).  

Längs den aktuella vägsträckan finns två äldre ekar, båda 100 cm i diameter. De två 

ekarna klassas som särskilt skyddsvärda träd i naturvärdesinventeringen, se karta i 

Figur 6. Den ena eken växer i skogsmiljö vid 1/500, ej intill vägområdet. Den andra 

växer på västra sidan vägen vid km 1/720, på samma fastighet som två mindre ekar, ej 

klassade som särskilt skyddsvärda, se Figur 11.  

 

Figur 11. Skyddsvärd ek längs västra sidan vägen (km 1/720). 

Ytterligare större ekar (ej bedömda som särskilt skyddsvärda) återfinns i vägens närhet. 

En ek växer på tomtmark i höjd med 1/930 och en ek växer strax söder om Vikingastigen 

vid km 2/080, se Figur 12.  

 

Figur 12. Ek vid Vikingastigen. 
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Övriga rödlistade växtarter från området som noterats i Artportalen är plattsäv, 

backklöver och slåtterfibbla. Inom hela vägområdet finns blommande buskar och träd i 

och omkring trädgårdar som utgör födoresurser för pollinatörer och fåglar. Längs med 

väg 1148 har artrika vägkanter med hävdgynnad flora påträffats, enligt uppgift från 

Trafikverkets tidigare inventering. Vid naturvärdesinventeringen 2017 längs med aktuell 

sträcka identifierades inte några artrika vägkanter.  

I planområdets södra del har två fridlysta växter, blåsippa och liljekonvalj, observerats i 

trädgårdsmiljö på tomter.  

Mittemot infarten till Munkvretsvägen (km 1/530) finns ett bestånd av blomsterlupin, 

inga andra invasiva arter har påträffats längs sträckan enligt genomförd inventering.  

Förekomst av älg och vildsvin finns i området. Både i södra och i norra delen av aktuellt 

område är det vanlig att dessa djur passerar vägen. Rödlistade fågelarter som noterats i 

Artportalen från området är havsörn och gröngöling samt ejder, gråtrut och gulsparv. 

Förekomst av utter har identifierats vid Nysättra såg enligt den inventering som 

länsstyrelsen gjorde 2007. 

Trafikverket har identifierat brister gällande faunapassage för medelstora däggdjur i den 

befintliga trumman för Nysättraån. Behov av åtgärd för passage av medelstora däggdjur 

har identifierats. Prioriteringsnivån för anläggandet av faunapassage på platsen är enligt 

Trafikverket mycket hög. 

Ingen övrig känd förekomst av rödlistade arter, nyckelbiotoper, sumpskogar eller andra 

skyddsvärda naturobjekt finns inom eller intill det aktuella vägområdet.  

4.5.4. Skyddade områden 

Små mark- och vattenområden med speciella och livsnödvändiga förutsättningar för 

växter och djur kan skyddas som biotopskyddsområde. Detta för att bevara den 

biologiska mångfalden. En del områden är generellt skyddade i hela landet och regleras i 

miljöbalken - så kallade generella biotopskydd - och en del skyddas av länsstyrelsen och 

Skogsstyrelsen. Förbudet mot att vidta en åtgärd i ett biotopskyddsområde undantas 

genom en fastställd vägplan om frågan har behandlats i samrådsprocessen. 

Cirka 25–150 meter norr om det aktuella vägområdet finns ett dikessystem intill Norra 

bäcken (km 2/410), ett stenröse (km 2/480) samt en trädallé (km 2/550), vilka samtliga 

omfattas av generellt biotopskydd. Se objekten i Figur 6. Norra bäcken samt dikena i 

anslutning till denna omfattas av generellt biotopskydd, då det är ett öppet dike i 

jordbrukslandskap. Ett korslagt system av diken finns intill bäcken. Som närmast är 

dikena belägna på ett avstånd om cirka 25 meter norr om det aktuella området. Dikena 

är delvis fuktiga, delvis vattenförande. Intill dikeskanterna växer kaveldun, halvgräs, gul 

svärdslilja och strandlysing. Naturvärdet bedöms som obetydligt, enligt 

naturvärdesinventering gjord 2017. I dikessystemet ligger ett långsträckt stenröse med 

delvis mossbevuxna stenar. Stenröset omfattas, liksom dikessystemet, av det generella 

biotopskyddet. 
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Längst i norr finns en allé med askar som omfattas av det generella biotopskyddet samt 

är utpekade som skyddsvärda trädmiljöer enligt länsstyrelsen. Askarna är grova och 

utgör ett påtagligt naturvärde. 

Vätösundet omfattas av strandskydd enligt 7 kap. miljöbalken. Strandskyddet syftar till 

att långsiktigt trygga förutsättningarna för den allemansrättsliga tillgången till 

strandområden och att bevara goda livsvillkor för djur- och växtlivet. Det generella 

strandskyddet omfattar land- och vattenområden intill 100 meter från strandlinjen vid 

medelvattenstånd. Inom den strandskyddade zonen är det förbjudet att utföra åtgärder 

som kan skada växt- och djurliv eller avhåller allmänheten från att röra sig i området. 

Förbudet upphör att gälla i och med att en vägplan fastställs om det har behandlats i 

samrådsprocessen. 

4.5.5. Kulturmiljö 

För omkring 5000 år sedan låg utredningsområdet under vatten, men till följd av 

isavsmältningen och den efterföljande landhöjningen har marken sedan dess långsamt 

höjts ur havet, se Figur 13. De första människorna som sökte sig hit var mobila och rörde 

sig i små grupper. De försörjde sig huvudsakligen på jakt och fiske samt på insamlande 

av bär och växter. Dåtidens landskap var mer präglat av vatten jämfört med idag. Sjöar 

och vattendrag nyttjades för effektiva transporter och kommunikationer. Senare när 

boskapsskötsel och jordbruk blev vanligare blev människan också mer bofast.  

Under järnåldern (500 före Kristus-1050 efter Kristus) var Nysättra med omnejd ett 

etablerat bondesamhälle och befolkningen blev allt större. Detta speglas i det 

arkeologiska materialet där många fornlämningar från just järnåldern kan ses i området, 

inte minst flertalet gravfält. 

 

Figur 13. Karta över strandlinje för 1000 – 3000 år sedan enligt SGU (Sveriges geologiska undersökning.) 

Vätö 49:1 
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Tre fornlämningar ligger inom utredningsområdet, varav samtliga är gravfält och 

skyddade enligt kulturmiljölagen, se Figur 13. I Figur 14 är fornlämningarna Vätö 10:101 

och Vätö 10:201 markerade strax sydväst om byn Alvik. Den fornlämning som finns intill 

byarna i södra utredningsområdet är Uppveda och Lugnet är Vätö 49:1, se Figur 13.  

 

Figur 14. Karta över kulturmiljövärden i området samt utredningsområdet. 

Vätö 10:101 och Vätö 10:201 består av ett stort strandnära gravfält som med tanke på att 

det består av både högar och stensättningar kan dateras till yngre järnålder (400–1050 

efter Kristus). Genom gravfältet rinner en bäck som senare mynnar ut i Vätösundet. Den 
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norra delen av gravfältet har tilldelats RAÄ-nummer Vätö 10:101. Denna del består av 50 

gravar varav 42 är runda stensättningar, 5 är högar och 3 är rektangulära stensättningar. 

Den södra delen av gravfältet, Vätö 10:201, består av 35 gravar; 28 runda stensättningar, 

5 högar och 2 rektangulära stensättningar. 

Vätö 49:1 finns i utredningsområdets sydvästra del och utgörs av ett gravfält. Detta är 

något mindre än det ovan nämnda gravfältet och består av 10 runda stensättningar. 

Lämningarna ligger inne bland Uppvedas villabebyggelse, inte lika strandnära som Vätö 

10:101 och Vätö 10:201. 

Under medeltid (1050–1520 efter Kristus) och nyare tid har området i och kring 

Nysättra präglats av odlingsmark och blandskog. Dess utbredning kan skönjas på den 

Häradsekonomiska kartan, upprättad 1901–1906, Figur 15. 

 

Figur 15. Utdrag ur Häradsekonomiska kartan (J112-85-8) upprättad 1901–1906. Området består vid 
denna tidpunkt huvudsakligen av odlingsmark och blandskog, med bebyggelse kopplad till det agrara 
landskapet. 

Även om utredningsområdet endast hyser tre tidigare kända lämningar betyder det inte 

att det inte finns fler inom området. På foto, Figur 16, från platsbesöket 2017-03-20 kan 

en kvarlämning urskiljas, en kvarn som också återfinns i analyserat historiskt 

kartmaterial. Kvarnen är markerad på Häradsekonomiska kartan samt en geometrisk 

avmätning från år 1640 och på en karta över Nysättra kvarns avrösning från år 1799, se 

Figur 17 och Figur 18. Möjligheten finns att det kan förekomma lämningar under mark, 

även om gång- och cykelvägens närhet till redan exploaterad vägsträcka gör möjligheten 

mindre. Om strandlinjekartan, Figur 13, studeras kan ett område kring den norra delen 

av vägsträckan urskiljas som en ö och ett potentiellt boplatsställe från stenåldern. 
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Figur 16. Foto av kvarlämning Nysättra Kvarn. 

 

Figur 17. Geometrisk avmätning år 1640.  
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Figur 18. Nysättra kvarns avrösning år 1799. 

Längs den aktuella vägsträckan finns äldre grindstolpar i granit och karakteristiska 

staket och gärdesgårdar vilka innehar visst kulturmiljövärde. Mossbeklädda stenblock 

(ej i jordbruksmark, ej biotopskyddat) finns i södra delen av vägområdet, samt intill 

Nysättraån. Kring Nysättraån finns även en grov stenmur i diket. Stenblocken och 

stenmuren räknas också ingå bland objekt med kulturmiljövärde.  

4.5.6. Boendemiljö 

Bostäder finns längs hela den aktuella sträckan förutom längst i norr.  

Väg 1148 genom Nysättra upplevs i sin nuvarande utformning som en otrygg 

trafiklösning för oskyddade trafikanter som färdas längs med eller korsar vägen, på 

grund av de brister och problem som beskrivs i ovanstående kapitel. 

4.5.7. Förorenade områden 

En översiktlig inventering har genomförts inom det aktuella området, och dess 

närliggande områden. Därefter har en markmiljöundersökning gjorts inom det aktuella 

området, denna utfördes 2017.  

Fem olika potentiellt förorenade områden har identifierats: tre före detta 

bensinstationer, ett sågverk samt vägdikesmassor längs aktuella vägsträckan. De 

områden som påträffats är uppräknade i Tabell 3 och beskrivs från söder till norr, 

förutom vägdikesmassor som finns längs hela sträckan. Se Figur 6 för objektens 

placering.  
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Tabell 3. Potentiellt förorenade områden med branschklass. Branschklass 2 innebär stor risk för människors 

hälsa och miljön. 

Objektnummer/ 

namn 

Fastighet Primär 

Bransch 

Status Branschklass 

1. Före detta BP 

bensinstation 

Norrtälje 

Nysättra 

kvarn 1:45 / 

1:47 

SPIMFAB Efterbehandlingsåtgärder 

utförda till KM nivå 

- 

2. Nysättra Såg & 

Hyvleri 

Norrtälje 

Nysättra 

kvarn 1:43 / 

1:44 

Sågverk 

med 

doppning 

Aktiv verksamhet 2 

3. Före detta 

ESSO 

bensinstation 

 

Norrtälje 

Nysättra 

1:13 

SPIMFAB Ingen förorening har hittats - 

4. Före detta 

IC/OK 

bensinstation 

 

Norrtälje 

Nysättra 

7:1 

SPIMFAB Föroreningar har påträffats - 

5. 

Vägdikesmassor 

Hela 

området 

 Föroreningar har påträffats - 

En branschklass (även kallad branschriskklass) är en generell klass för en hel bransch. 

En riskklass är däremot specifik för ett område. Båda typerna av bedömning utgår från 

en skala mellan 1 och 4, där riskklass 1 betyder mycket stor risk (den högsta risken) och 

riskklass 4 liten risk (den lägsta risken). Utgångspunkten för bedömningen är 

Naturvårdsverkets Metodik för inventering av förorenade områden (MIFO). 

Objekt 1 är en före detta BP bensinstation (km 1/430) där efterbehandlingsåtgärder 

utförts år 2008. Macken låg i södra delen av det aktuella området, på västra sidan av 

vägen, i direkt anslutning till vägområdet. Inga förhöjda halter påträffades vid 

markmiljöundersökningen som utfördes 2017. Fastigheten har sanerats till nivåer under 

KM (känslig markanvändning), men cisterner lämnades sandfyllda kvar i marken av 

anläggningstekniska skäl.  

Objekt 2 är Nysättra såg och hyvleri (km 1/750), med aktiv verksamhet, där doppning 

för blånadsskydd kan ha förekommit historiskt. Objektet ligger på östra sidan väg 1148. 

Objektet 3, se Figur 19, är en nedlagd ESSO-bensinstation, vid km 1/970, vid nuvarande 

Samuelssons Hyr- & Trädgårdsmaskiner AB, på västra sidan av vägen, i direkt 

anslutning till vägområdet. Den före detta Esso-macken har enligt uppgift sanerats i 

anslutning till att den stängdes år 1976. Inga förhöjda halter påträffades vid 

markmiljöundersökningen som utfördes 2017. 
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Figur 19. Vykort (odaterat) som visar den ESSO-mack som funnits vid nuvarande butiken Samuelssons Hyr- 
& Trädgårdsmaskiner AB. Foto: Elliord Mattsson 

Objekt 4, se Figur 20, är en nerlagd bensinstation – före detta Konsum, IC/OK-mack vid 

km 2/280, på västra sidan av vägen, i direkt anslutning till vägområdet. Konsumaffären 

lades ner 1962 och det är därför troligt att bensinstationen lades ner samtidigt, eller 

tidigare än detta. Huruvida någon form av sanering skedde vid stängningen är inte känt. 

Det finns ingen information om sanering, eller om cisterner finns kvar vid objektet. Vid 

markmiljöundersökningen som utfördes 2017 påträffades halter över MRR (mindre än 

ringa risk).  

 

Figur 20. Vykort (odaterat) som visar den gamla Konsumaffären i Nysättra. Mellan vägen och Konsum syns 
bensinpumpen som tidigare varit belägen på fastigheten. Foto: Elliord Mattsson 
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Vägdikesmassorna längs med sträckan påvisade förorening i markmiljöundersökningen 

som utförts, halter över MRR påträffades. I två provpunkter inom vattenskyddsområdet 

förekommer förhöjda halter av föroreningar som innebär att utökad provtagning krävs, 

samt att eventuellt någon form av åtgärd krävs för de förorenade massorna.  

Stenkolstjära bedöms ej finnas i asfalten längs vägsträckan, då asfaltsbeläggning lades 

på vägen först 1975. I Sverige avtog användningen av stenkolstjära successivt under 

1970-talet, för att upphöra helt 1973.  

Belysningsstolparna längs vägsträckan utgörs av trävirke. Eventuell förekomst av 

impregneringsmedel har ej undersökts, och kan därmed ej uteslutas.   

4.5.8. Friluftsliv och rekreation 

Nysättra badplats ligger vid Vätösundets strand, intill Vikingastigen, km 2/080. Där 

finns cirka 10 meter strandlinje och sluttande gräsyta. Badplatsen är omgiven av löv- och 

barrskog och är utrustad med eldstad och två mindre klätterställningar. Vätö IK har sin 

möteslokal i Nysättra. En fotbollsplan med naturgräs finns i Nysättra väster om väg 1148 

strax norr om Nysättra såg. Se Figur 6 för objektens placering.  

4.5.9. Naturresurser  

Den norra delen av den aktuella vägsträckan ligger inom Nysättra Vattenskyddsområde 

(VSO), se Figur 6. I vatten- och avloppsplan för Norrtälje kommun 2016 anges att 

Nysättra VSO i dagsläget inte är i drift och att föreslagen åtgärd är att vattenverket och 

vattentäkten läggs ner samt att VSO ska upphävas. Om och när det kan eller ska läggas 

ner är dock oklart. Råvattenkvaliteten beskrivs som otillfredsställande på grund av hög 

alkalinitet. Skyddsföreskrifterna för VSO anger bland annat att schaktning och 

fyllningsarbeten i samband med vägbyggen inte får ske utan tillstånd från miljö och 

hälsoskyddsnämnden i kommunen.  

En del jordbruksmark samt mindre områden med skog omger den aktuella vägsträckan 

utöver bebyggda områden. 

Längs sträckan finns flertalet brunnar. 

4.5.10. Klimat och Energi 

En klimatkalkyl för de planerade åtgärderna är genomförd där val av utformning, 

materialval och typer av åtgärder har utvärderats. Kalkylen baserar sig på en jämförelse 

av ett standardprojekt för en gång- och cykelväg. Projektet har genom sitt arbete i 

vägplanen genomfört förändringar som kunnat minska klimatutsläppen med 11 % och 

energianvändningen med 39 %. De byggdelar i planerad anläggning som har den största 

påverkan på klimat och energi är de bitumenbundna lagren som ingår i 

vägkonstruktionen. 

Utformningen och kommande materialval i projekteringen är det som kommer att ha 

störst påverkan på klimatutsläpp och energianvändning. När mängderna optimeras i 

projekteringen innebär det också en optimering klimatmässigt. Ytterligare åtgärder är 

svåra att föreslå och få effekt av i mindre projekt som detta.  

4.6. Byggnadstekniska förutsättningar 
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4.6.1. Geotekniska förhållanden 

Undergrunden till den befintliga vägen består huvudsakligen av berg och lerig morän. 

Lera med relativt ringa djup förekommer i sträckans norra ände. Berg i dagen och ytligt 

berg förekommer i begränsad omfattning. Utförda provtagningar bekräftar i stort den 

geologiska kartan, se Figur 21. Genomsläppligheten i jordlagren i området är bedömd 

som låg och risken för omgivningspåverkan i samband med schakt är därför liten. 

 

Figur 21. Jordartskarta från SGU. Ungefärligt läge för ny gång- och cykelväg är markerat med blå linje. 

4.6.2. Hydrologi och avvattning 

Vägsträckan avvattnas idag i huvudsak via vägdiken och trummor till de två 

vattendragen, Nysättraån och Norra bäcken, som korsar vägen. Båda vattendragen 

mynnar i Vätösundet. Vätösundet ansluter till Östersjön via Norrtäljeviken och dess 

vattenyta är densamma som Östersjön, cirka +0,10 vilket innebär att dess nivå inte 

påverkar avrinningen från området. Merparten av dagvattnet hamnar i Nysättraån som 

markerar en lågpunkt längs vägsträckan. 

Enligt miljöbalken (11 kap. 14 § första stycket) och förordning (1998:1388) om 

vattenverksamheter råder förbud mot markavvattning i hela området. Markavvattning 

är inte aktuellt för den planerade åtgärden, dikens ursprungliga djup bibehålls.  

Nysättraån ligger inom markavvattningsföretaget ”Nysättra-Uppveda tf’”. Området norr 

om ån ingår i markavvattningsföretaget som båtnadsområde, det vill säga ett område 

som har nytta av markavvattningsföretaget. Vägplanen förändrar inte förutsättningarna 

för markavvattningsföretaget. 

 

4.6.3. Ledningar 
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Inom utredningsområdet finns ledningar (vatten, spillvatten, tele, opto, mellan- och 

lågspänning samt även delvis dagvatten). Ledningsägare är Vattenfall Eldistribution AB 

(el-ledningar), Norrtälje Energi AB, Norrtälje Vatten och Avlopp, Tele2 och Skanova. 

VA-ledningar är markförlagda inom vägområdet och följer vägens sträckning i västra 

sidoområdet. Ett flertal brunnar ligger utmed dess sträckning. Norrtälje Vatten och 

avfall planerar för åtgärder på befintliga anläggningar, relining av vattenledning samt 

eventuell ersättning av den befintliga vattenledningen. 

En befintlig dagvattenanläggning har påträffats utmed sträckan. Anläggningen sträcker 

sig mellan km 1/500 – 1/650 och avvattnar väg och omgivande tomtmark. 

Ägarförhållandena för dagvattenanläggningen har utretts, men anläggningen har trots 

detta i dagsläget en okänd ägare. Efter att mark tagits i anspråk för åtgärderna enligt 

denna vägplan så kommer dagvattenledningen fortsatt att ligga inom vägområdet. 

Trafikverket har inte för avsikt att ta bort eller rubba dagvattenledningen, utan bedömer 

att den kan ligga kvar. Det innebär inte att dagvattenledningen övertas av Trafikverket 

och blir en väganordning, eller att tillstånd enligt 44 § väglagen är att anse som utfärdat. 

Ifall ett tillstånd aldrig kommer till innebär det att Trafikverket kan ta bort ledningen, 

ifall den anses hindra väghållningen. 

El-, tele- och belysningsledningar är luftburna och hänger i trästolpar som följer vägen 

på bägge sidor. Vid några ställen korsar luftburna högspänningsledningar vägen. Det 

finns även markförlagda ledningar läng östra sidan av vägen. Under år 2018 har ny 

fiberledning förlagts i mark längs med vägen, större del på västra sidan men vissa 

sträckor på östra sidan.  

Belysningsanläggningen ägs av Vattenfall Services Nordic AB (per 2023). Vattenfall 

Services Nordic AB har drift- och underhållsansvar på denna anläggning och fakturerar 

Norrtälje kommun för detta arbete. Anläggningen är utförd med luftledning (ALUS) och 

används även som kraftmatning till fastigheter. Även Skanova nyttjar stolparna för sina 

ledningar, det vill säga flera ledningsslag i samma stolpe. 
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5. Den planerade vägens lokalisering och 
utformning med motiv 

5.1. Val av lokalisering 

För att lösa identifierade problem, brister och behov längs väg 1148 i Nysättra togs 

förslag till åtgärder fram i en förenklad åtgärdsvalsstudie (ÅVS). Föreslagna åtgärder i 

ÅVS sammanfattas i kapitel 2.3. Åtgärdsförslagen som lyfts fram i åtgärdsvalsstudien 

har sedan utmynnat i att denna vägplan tagits fram. 

5.2. Val av utformning 

5.2.1. Val av sida 

Vägplanearbetet inleddes med att utreda vilken sida om väg 1148 som var mest 

fördelaktig för placering av den nya gång- och cykelvägen. Följande alternativ utreddes:  

1. Placering av gång- och cykelväg på västra sidan om väg 1148 

2. Placering av gång- och cykelväg på östra sidan om väg 1148 

Alternativ 1, Placering av gång- och cykelväg på västra sidan om väg 1148 

Utredning resulterade i att en placering av gång- och cykelväg på den västra sidan om 

väg 1148 förordas. Det västra alternativet valdes baserat på, samråd och utredningar 

som genomförts under projekteringen. Det främsta motivet är utifrån byggnadstekniska 

förhållanden vid Nysättraån, där man genom att gå på västra sidan undviker att passera 

en brant slänt/ravin. Själva passagen över Nysättraån är betydligt mer gynnsamt på 

västra sidan och medför därför stora kostnadsbesparingar. På västra sidan av väg 1148 

finns lokala målpunkter vilket gör att den sidan ses naturlig att röra sig längs med, 

Trafikverket planerar dessutom för en sammanhängande gång- och cykelväg längs med 

en sida av väg 1148. Intrång av en gång- och cykelväg på västra sidan påverkar 

emellertid de stora ekarna vid fastighet Norrtälje Nysättra Kvarn 1:10 km 1/730, 

eftersom träden ligger nära vägen i en trång sektion. Olika lösningar för att passera 

denna trånga sektion utifrån både ekar och trafiksäkerhet har utretts för att hitta den 

bästa utformningen utifrån platsens gällande förutsättningar. 

Alternativ 2, Placering av gång- och cykelväg på östra sidan om väg 1148 

Det östra alternativet valdes främst bort på grund av byggnadstekniska förhållanden 

med brantare sluttningar. Det skulle även medföra större intrång och påverkan på flera 

befintliga detaljplaner, som huvudsakligen är förlagda på den östra sidan av väg 1148. 

En utbyggnad av gång- och cykelvägen på den östra sidan skulle fördyra projektet. 

Lokala målpunkter att nå med gång- och cykelvägen finns på den västra sidan av väg 

1148. 

5.2.2. Planförslaget  

Plankartor och illustrationskartor redovisar planförslagets utformning. Vägplanens 

gräns sträcker sig mellan km 1/100 och 2/430. 

Gång- och cykelväg  

Föreslagen gång- och cykelväg placeras på västra sidan om väg 1148. Gång- och 

cykelvägen sträcker sig mellan km 1/350 och 2/33o, vilket omfattar en sträcka om cirka 
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1 km. Gång- och cykelvägen löper mellan bebyggelsens start och slut, se Figur 2. Gång- 

och cykelvägens sträckning möjliggör att fastigheters anslutningar nås längs med väg 

1148 i Nysättra.  

Gång- och cykelvägens bredd kommer i huvudsak vara 2,5 meter. Väg 1148 och gång- 

och cykelvägen kommer huvudsakligen vara separerade från varandra med en cirka 1,25 

meter bred skiljeremsa. Skiljeremsan utgörs av en grön gräsbesådd yta där dagvatten 

kan infiltreras eller samlas upp i anläggningen.  

Längs sträckan passerar gång- och cykelvägen olika trånga sektioner. Där har 

utformningsförslagen anpassats från att ha skiljeremsa till annan avgränsning. 

I mitten på sträckan, km 1/730 på fastighet Norrtälje Nysättra Kvarn 1:10, står tre ekar 

mellan tre och sex meter från befintlig vägkant, varav den sydligaste är ett utpekat 

skyddsobjekt, nummer 1 i Figur 22. Befintlig väg 1148 är smal i denna sektion, 

vägrummet begränsas i öster av en brant slänt och i väster av dessa ekar. Befintliga 

staketet är satt precis utanför en näst intill övervuxen stödmurskonstruktion i form av 

en stenmur. 

 

Figur 22. Foto över ekarna på fastighet Norrtälje Nysättra Kvarn 1:10. Fotot är taget från norr, mot 
längdmätningen.  

En utredning av hur passagen av gång- och cykelvägen kan utformas förbi ekarna har 

därför genomförts. Rekommenderat val av passage har i den utredningen varit att 

passera ekarna med en smal skiljeremsa mellan gång- och cykelvägen och väg 1148 där 

man försöker bibehålla gång- och cykelvägens fulla bredd på 2,5 meter. Alternativet 

innebar även att det sydligaste av de tre träden bedömdes kunna behållas, det vill säga 

träd nummer 1. För att verifiera detta har under sommaren 2018 även en särskild 

rotkartering genomförts. Rotkarteringen gav fakta om trädets skick, dess rötters 

utbredning samt en rekommenderad åtgärd. Resultatet visade att rotsystemet är utbrett 

under stenmuren och in under vägen, rötter ska hanteras med varsamhet och bör inte 

skadas, varsam schakt bör därför ske. Utifrån dessa förutsättningar har förslaget 

anpassats ytterligare för att inte påverka eken med bevarandevärde och dess rotsystem. 
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Den befintliga stenmuren i direkt närhet av eken ska inte flyttas närmare eken, här ska 

det helst inte schaktas i marken utanför och under stenmuren. Den befintliga stenmuren 

kommer att lyftas upp vid eken, utan att skada dess rotsystem, eftersom stenmuren idag 

har satt sig. Det innebär att gång- och cykelbanans bredd minskas lokalt vid denna 

passage till 1,8 meter, befintlig mur sparas i sitt läge lokalt på cirka 15 meter, 

skiljeremsan på 1,25 meter smalnas av här till cirka 0,35 meter. 

Stödmurskonstruktionen (stenmuren) som tidigare varit enskild kommer att ingå i 

väganläggningen för att säkerställa att slänten hålls stabil mot väganläggningen. 

Området bakom stödmurskonstruktionen inskränks med inskränkt vägrätt för att 

möjliggöra åtkomst och skötsel av stenmuren även i driftskedet. Fastigheterna Norrtälje 

Nysättra Kvarn 1:10 samt Norrtälje Nysättra Kvarn 1:12 kommer att erbjudas ersättning 

för stödmuren som tidigare varit enskild och som kommer att bli allmän. 

Fastigheten Norrtälje Nysättra Kvarn 1:10 kommer att erbjudas ersättning för möjlig 

återplantering för de nedtagna ekarna. Trafikverkets förslag innebär att Trafikverkets 

entreprenör kommer att plantera träden och sköta träden inledningsvis efter 

planteringen. Troligt är underentreprenörens garantitid omkring 1–3 år. Därefter 

övergår skötselansvaret till fastighetsägaren. Mer exakt information om detta tas fram i 

ett senare skede. De avverkade träden föreslås läggas upp som faunadepå inom 

vägområdet strax norr om dess ursprungliga plats där gång- och cykelvägen svänger 

ifrån väg 1148 för passage över Nysättraån. För resterande del av befintlig stenmur 

utmed fastighetsgränsen föreslås att den tas till vara, plockas fram igen och flyttas till 

gång- och cykelvägens yttre körbanekant för att ta upp nivåskillnaden mot fastigheten 

och för ett minskat intrång. Vid denna sträcka byter belysningen sida och placeras på 

östra sidan om vägen. 

Vid km 1/970 passeras Samuelssons Hyr & Trädgårdsmaskiner AB, Norrtälje Nysättra 

1:13 och Norrtälje Nysättra 3:35. Verksamheten är i behov av utrymmet framför 

byggnaderna för både försäljning och varutransporter. Vid denna plats föreslås gång- 

och cykelvägen endast målas på asfalten på en cirka 65 meter lång sträcka. Vid denna 

sträcka byter belysningen sida och placeras på östra sidan om vägen. 

Vid km 2/280 passeras fastighet Norrtälje Nysättra 7:1 som ligger mycket nära befintlig 

väg. För att minska intrång på fastigheten föreslås gång- och cykelvägens bredd smalnar 

av till 1,8 meter och med en stödmur. Dagvatten hanteras genom att ledas utmed 

kantstöd norrut i en smal skiljeremsa (0,3 meter bred) samt dike. Befintligt träplank 

som tillhör fastigheten påverkas inte av vägförslaget och kommer även fortsatt ligga 

utanför vägområdet. Vid denna sträcka byter belysningen sida och placeras på östra 

sidan om vägen. 

Projektet har valt att inte förlänga gång- och cykelvägen utanför bebyggelsen då inga nya 

målpunkter nås. Vald utbredning knyter ihop bebyggelsen och målpunkter, så som 

hållplatser, affärer och restauranger, på ett trafiksäkert sätt. Samtliga befintliga 

fastigheter får tillgång till planerad gång- och cykelväg. 

Hastighetssäkrande åtgärder 

I den norra och södra delen av planområdet föreslås hastighetssäkrande åtgärder på väg 

1148. De hastighetssäkrande åtgärderna utformas som så kallade portar. Portarna har 

lagts i bebyggelsens ändar, som en port mellan landsbygd och bebyggelse, där syftet är 

att sänka hastigheten in i bebyggelsen. Fordon på väg in i bebyggelsen ska aktivt sänka 
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sin hastighet genom en sidoförskjutning. Portarna placeras mellan körfälten och medför 

att körfälten flyttas i sidled på bägge sidor om portarna, vilket innebär att även 

vägslänterna på bägge sidor om vägen flyttas i sidled. Portarna förses med en 

kantstödsförhöjd mittrefug. Respektive port förläggs i det ena körfältet och det belagda 

körfältet blir 3,5 meter bred. Portarna föreslås placeras i den södra delen mellan cirka 

km 1/150 och 1/190, och i den norra delen mellan cirka km 2/350 och 2/390.  

Skyltad hastighet i Nysättra förblir 50 km/tim och bashastigheten utanför Nysättra 70 

km/tim. Hastighetsgränsen om 50 km/tim gäller mellan väg 1158 och 1300 meter söder 

om samma väg.  

Hållplatser  

Utmed berörd sträcka finns ett antal befintliga hållplatser både på östra och västra sidan 

om vägen. Hållplatser på västra sidan påverkas av nya gång- och cykelvägen som nu ger 

bättre kommunikation mellan hållplatser och bebyggelsen. Samråd har hållits med 

Region Stockholm och kommunen angående hållplatsers lägen och utformning.  

Planförslaget innebär att antalet hållplatser på västra sidan (det vill säga i södergående 

riktning) kan minskas då det i och med den nya gång- och cykelvägen går att förflytta sig 

utmed vägen på ett trafiksäkert sätt och att större avstånd mellan hållplatser därmed 

kan accepteras. Även en busshållplats på den östra sidan av (i norrgående riktning) 

utgår.  
 

Följande åtgärder föreslås:  

• hållplats Nysättra Såg i södergående riktning utgår 

• hållplats Ovansundet i södergående och norrgående riktning utgår 

• hållplats Nysättra Garage i södergående riktning flyttas 

• hållplats Nysättra Kiosk i södergående riktning flyttas 

Hållplatserna kommer att utformas som hållplatser med en kantstödsförhöjd plattform 

med bredd på 1,25 meter.  

Korsningar och anslutningar 

Till väg 1148 genom Nysättra ansluter endast mindre lokalgator och tomtanslutningar. 

Befintliga anslutningar mot väg 1148 ska behållas. 

Passage  

En passage vid Vikingastigen föreslås för att ytterligare förbättra trafiksäkerheten för de 

oskyddade trafikanterna. I mitten på sträckan, km 2/080, ansluter Vikingastigen från 

öster. Denna korsningspunkt har lyfts fram i barnkonsekvensanalysen som en viktig 

korsningspunkt för oskyddade trafikanter. Vägplanen föreslår en skyltad passage vid 

denna korsning. Passagen kompletteras med belysning och en kort gångbana på östra 

sidan. Detta möjliggör att oskyddade trafikanter tryggt ska kunna stå vid vägkanten   och 

passera väg 1148 vid Vikingastigen. Vid passagens utformning har avvägningar gjorts 

mellan säkerhet för de oskyddade trafikanterna samt säkerhet och framkomlighet för 

andra trafikantgrupper. Bedömning är att ingen begränsning i framkomligheten görs då 

utformningen enbart säkrar skyltad hastighet samt uppmärksammar var passage sker 

vilket exempelvis hjälper föraren. 

Broar och andra byggnadsverk 
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Inga broar eller byggnadsverk omfattas av vägplanen. Vid passagen med Nysättraån 

anläggs en större vägtrumma med diameter på 1,8 meter. Storleken är dock inte så stor 

att den hanteras som en bro eller liknande. 

Geotekniska och geohydrologiska åtgärder 

Vid breddningen för hastighetssäkrande åtgärden, porten, i norra änden går vägen på 

bank över ett lösmarksområde. Marken är sättningskänslig och för att motverka 

sättningsskillnad mellan befintlig väg som redan har satt sig under många år och den 

breddade nya delen krävs åtgärder. En möjlig åtgärd är att utföra banken med 

lättfyllning så som lättklinker, skumglas eller liknande. Inget särskilt vägområde krävs 

för denna förstärkningsåtgärd, utan detta kan inrymmas i det vägområde som krävs för 

portalen. 

Vägavvattning  

Befintlig avvattning längs sträckan sker via vägdiken som omhändertar dagvatten från 

väg och kringliggande naturmark. Där diken och vattendrag korsar vägen leds 

dagvattnet via trumma under vägen. Vägsträckan har idag generellt 

undermåliga/obefintliga diken vilket medför att vatten blir stående i diken/vägkant vid 

nederbörd. 

Längs aktuell vägsträcka kommer avvattning av ny gång- och cykelväg ske till skåldike 

som anläggs mellan ny gång- och cykelväg och befintlig väg. Skåldike anläggs med 

dräneringsledning för dränering av vägöverbyggnad samt för att avleda vatten från 

skåldike. 

Trumman för Nysättraån på väg 1148 vid km 1/815 berörs inte eftersom gång- och 

cykelvägen har ett annat läge över Nysättraån och får en egen, ny trumma. Utformning 

anpassas så att trumma ej utgör vandringshinder för vattenlevande djur. Inte heller 

trumman vid Norra bäcken berörs eftersom gång- och cykelvägen inte dras så långt 

norrut.  

Befintlig trumma vid km 2/015, som efter spolning inte längre bedöms ha någon 

funktion, föreslås ersättas med ny trumma. 

Del av vägområdet berör den norra delen av markavvattningsföretaget ”Nysättra-

Uppveda tf’”. Befintliga dräneringssystem och dikningar behöver anpassas till den nya 

väganläggningen. Vägplanen förändrar inte förutsättningarna för 

markavvattningsföretaget. 

En befintlig dagvattenanläggning med okänd ägare sträcker sig mellan km 1/500 – 

1/650 och avvattnar väg och omgivande tomtmark. En genomförd utredning visar på 

betydande brister. Det nya ledningsnätet för dagvatten ersätter delar av befintligt 

dagvattensystem som är i dåligt skick. Befintligt dagvattensystem kommer att rivas fram 

till brunnen vid ca sektion 1/610. Resterande del kommer att lämnas på grund av 

anslutningar från intilliggande fastigheter. Vid ca längdmätning 1/640, ungefär vid 

Woodys byggvaruhandel, korsar ledningen väg 1148 och mynnar i befintligt dike sydöst 

om vägen. Nytt dike utformas som ett flackt dike med släntlutningar på 1:3 och med en 

botten på 0,5 m. För att motsvara ledningens area behöver diket vara 0,15 m djupt. 

Dagvatten rinner sedan via dike till Vätösundet. Ny utloppsledning anläggs parallellt 

med befintlig utloppsledning som alltså ej rivs. Efter att mark tagits i anspråk för 
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åtgärderna enligt denna vägplan så kommer den befintliga dagvattenledningen fortsatt 

att ligga inom vägområdet. Trafikverket har inte för avsikt att ta bort eller rubba 

dagvattenledningen, utan bedömer att den kan ligga kvar. Det innebär inte att 

dagvattenledningen övertas av Trafikverket och blir en väganordning, eller att tillstånd 

enligt 44 § väglagen är att anse som utfärdat. Ifall ett tillstånd aldrig kommer till innebär 

det att Trafikverket kan ta bort ledningen, ifall den anses hindra väghållningen, 

Trafikverket kommer dock att underhålla den nya dagvattenledningen och diket. 

Belysning  

Väg 1148 och den nya gång- och cykelvägen ska vara belyst inom vägplanens område 

mellan km 1/100 och 2/430. Befintlig belysning på trästolpe kommer att bytas till ny 

modern belysning som sätts i ytterkant utmed gång- och cykelvägen. Där gång- och 

cykelvägen viker av från vägen för att korsa Nysättraån, km 1/770 - 1/870, kommer 

vägen och gång- och cykelvägen få varsin belysning, övrig stäcka sker med gemensam 

belysning. Vid de tre utpekade trånga passagerna, den första mellan ca längdmätning 

1/680- ca 1/760, den andra vid Samulessons Hyr- och trädgårdsmaskiner ca 1/960 – ca 

2-2/050, samt den tredje vid Kiosken ca 2/240 – ca 2/330, byter belysningen till vägens 

östra sida på grund av platsbrist. Belysningen kommer i dessa fall att placeras inom 

befintligt vägområde. Även gångpassagen vid Vikingastigen ska belysas vid km 2/080. 

Befintlig belysning ägs och underhålls av Vattenfall Services Nordic AB, som fakturerar 

Norrtälje kommun för detta. Inom ramen för denna vägplan kommer Trafikverket att bli 

ägare till den nya belysningsanläggningen. Nätägare är Vattenfall Eldistribution AB för 

beställande av ny servis.  

Befintlig belysning inom vägplanen demonteras. 40 stolpar omfattas av vägplanen. Om 

Vattenfall och Norrtälje kommun fortsatt önskar belysning längs Vikingastigen (stolpar 

märkta 30222- 30699) och på väg 1148 norr om korsning 1148/1158 (stolpar märkta 

30240-302238-30245-etc) behöver de förlägga och ombesörja en egen matarkabel från 

befintlig gatubelysningskåp och upp till sin belysningsanläggning utanför vägplanen. 

Kommunen fattar beslut om belysningsanläggning utanför Trafikverkets vägplan. 

Genomförd projektering för vägplanens har säkerställt att matarkabel kan anläggas för 

kommunens belysning utanför vägplanen vid behov.  

Ledningar 

Vägplanen berör ett antal ledningsstråk från Vattenfall Eldistribution AB, Norrtälje 

Energi AB, Norrtälje Vatten och Avlop, Tele2 och Skanova. Åtgärder på ledningsstråken 

regleras direkt med berörd ledningsägare och/eller genom en lantmäteriförrättning. 

Separata avtal tecknas med de ledningsägare som innehar ledningar som passerar 

vägen. 

Samråd med av vägplanen berörda ledningsägare har hållits. De luftburna ledningar 

utmed vägen som hänger i belysningens trästolpar kan markförläggas i samband med 

anläggandet av gång- och cykelvägen. Fortsatt dialog med ledningsägare kommer att 

hållas angående hantering av luftburna ledningar under projektets framskridande. 

Gestaltning 
Mer utförlig information om vägsträckan beträffande landskapet och dess gestaltning 

återfinns i PM Gestaltningsprogram. 



40 
 

Vägmiljön ska gestaltas så att den får ett enhetligt intryck och en sammanhängande 

struktur. Detta är viktigt att tänka på med avseende på områdets skyltning och 

belysning. Belysningen ska vara av god standard och ge ett bra funktionellt ljus. Gång- 

och cykelvägen ska anpassas till befintlig terräng och så långt det är möjligt ta hänsyn till 

det befintliga landskapets intryck och karaktär. Gång- och cykelvägen ska beläggas med 

asfalt. 

De ädellövträd som finns längs sträckan är mycket viktiga för landskapsbilden och 

upplevelsen. Dessvärre kommer två större ekar i en grupp om tre att avverkas på grund 

av byggandet av gång- och cykelvägen. Ett av träden kommer dock kunna bevaras (träd 

nr 1 i Figur 22). Att detta träd får stå kvar är viktigt för sträckans estetiska värden och 

landskapsbild. 

Vägkanterna längs sträckan har förutsättning att vara artrika med rik blomning. Detta är 

karaktäristiskt för området. Därför är det viktigt att nya vägslänter och eventuella 

skåldiken får återskapas som naturmark med hjälp av avbaningsmassor från området 

och där det behöver kompletteras med nyplanterad vegetation. 

Miljöåtgärder 

Trumman i Nysättraån för gång- och cykelvägen utformas så att naturligt bottensubstrat 

kan återställas och vandringshinder för vattenlevande organismer inte uppstår.  

Schakt för ny trumma i Nysättraån ska göras under en tid på året med låga flöden 

alternativt på höst/vinter då aktiviteten i livsmiljön är låg, för att minska påverkan på 

organismer som lever i vattendraget och i Vätösundet nedströms vattendraget. 

Ytterligare villkor kan komma i beslut efter anmälan om vattenverksamhet. 

De biotopskyddade dikena till Norra bäcken bedöms inte beröras i någon större grad 

eftersom gång- och cykelvägen inte dras så långt norrut. Vid risk för grumling under 

byggnation används grumlingsförebyggande åtgärder. Ytterligare villkor kan komma i 

beslut efter anmälan om vattenverksamhet. 

Återplantering av tidigt blommande buskar och träd i läget för Nysättraån ska utföras. 

Avbaningsmassor används från ursprungliga platser för att återskapa vegetationen. Ny 

vägkant utformas som blomrika ängar. Insådd ska göras av ängsfrö och 

blomsterängsfrö.  

Spridning av invasiva arter ska förebyggas. Jordmassor som tas in i projektet måste vara 

fri från invasiva arter såsom blomterlupin, jätteloka, parkslide, jätteslide, kanadensiskt 

gullris och jättebalsamin. Bekämpning av befintligt bestånd av blomsterlupin ska göras 

under byggskedet.  

Hastigheten kommer hållas nere på väg 1148 genom södra och norra delen av samhället 

och på så vis minska olycksrisken, för såväl vilt som trafikanter.  

En ask som står mellan väg 1148 och ny gång- och cykelväg söder om Nysättraån 

kommer att bevaras.  

De ekar som tas ned i anslutning till den södra eken på fastighet Norrtälje Nysättra 

Kvarn 1:10 ska läggas upp som en faunadepå för att öka förekomsten av död ved och 
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därmed öka den biologiska mångfalden som kompensationer för nedtagandet av träden. 

De avverkade träden föreslås läggas upp som faunadepå inom vägområdet strax norr om 

dess ursprungliga plats där gång- och cykelvägen svänger ifrån väg 1148 för passage över 

Nysättraån. 

Så många ekar som möjligt ska bevaras. Specifikt eken vid Vikingastigen vid km 2/080 

ska bevaras.  

Träden med högt skyddsvärde samt andra större träd ska skyddas under byggtid. 

Påkörningsskydd, beskärning av grenar och rötter ska utföras. Därtill ställs krav på att 

yrkeskunnig utför beskärning. 

Stenmuren, vid fastigheten där den skyddsvärda eken växer, ska bevaras. För att skapa 

plats för gång- och cykelbanan behöver den dock delvis flyttas närmare fastigheten. Vid 

den skyddsvärda eken kommer stenmuren endast att lyftas upp och inte flyttas i sidled 

för att skydda rotsystemet. Stenmuren kommer att sättas i gång- och cykelvägens 

ytterkant för att ta upp nivåskillnader mot fastigheten samt för ett minskat intrång. 

Kulturmiljövärdet i området kommer därmed att upprätthållas. Även staketet samt äldre 

grindstolpar i granit och gärdesgårdar längs med sträckan kommer att flyttas.  

För massor med halter under MKM (mindre känslig mark) och som återanvänds inom 

det aktuella området, men utanför vattenskyddsområdet, finns inget åtgärdsbehov. 

Detsamma gäller för massor som understiger KM (känslig mark) och som ska 

återanvändas inom vattenskyddsområdet. 

Markarbeten vid Samuelssons Hyr & Trädgårdsmaskiner AB samt vid fastigheten vid 

busshållplats Ovansundet ska utföras med försiktighet, eftersom förekomst av 

eventuella petroleumföroreningar i jorden inte kan uteslutas.  

Upptäcks tidigare okända föroreningar eller fornlämningar ska arbetet avbrytas och 

tillsynsmyndighet kontaktas. 

5.2.3. Bortvalda alternativa utformningar och motiv  

Val av sida för gång- och cykelvägen  

För val av sida för den planerade gång- och cykelvägen har östra sidan om väg 1148 valts 

bort. Beslutet baseras på en samlad bedömning utifrån byggnadstekniska förhållanden 

vid Nysättraån och målpunkter i Nysättra. På östra sidan kompliceras byggandet av 

gång- och cykelvägen eftersom passage av Nysättraån är besvärlig på grund av en brant 

slänt/ravin, vilket medför en större kostnadspåverkan. Trafikverket planerar dessutom 

för en sammanhängande gång- och cykelväg längs med en sida av väg 1148. Intrång på 

verksamheter vid den branta slänten/ravinen samt andra byggnader är också 

svårigheter som finns i det östra alternativet. Östra sidan berörs även av detaljplaner 

längs en stor del av sträckan vilket medför stora intrång på planerna vid byggandet av 

gång- och cykelvägen. Detta medför att tidplaner kan komma att påverkas av eventuella 

behov av att upphäva eller göra om detaljplanerna från kommunens sida. 

Förlängd gång- och cykelväg 
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Alternativet att förlänga gång- och cykelvägens sträckning norrut till korsning vid km 

2/550 valdes bort på grund av att inga nya målpunkter nås och behov av mer 

markanspråk. 

Passage av Nysättraån 

För passage av Nysättraån, km 1/820, har en bro utretts. Anläggning- och 

driftskostnaderna, samt intrånget i naturmiljö för anläggandet av en bro har ej bedömts 

som ekonomiskt försvarbara. 

Passage vid ekarna, km 1/730 

För passage vid ekarna, km 1/730, har olika alternativ utretts för att undvika påverkan 

på träden. Bortvalt alternativ är att höja gång- och cykelvägen med en stödmur för att 

ligga i nivå med ekarna som bedöms påverka att väg 1148 behöver breddas av 

vägtekniska skäl och även att siktförhållanden försämras. Bortvalt alternativ är även att 

passera ekarna på västra sidan, bort från väg 1148, som medför stort intrång på fastighet 

Norrtälje Nysättra Kvarn 1:10. Ytterligare ett bortvalt alternativ är att flytta ut hela väg 

1148 mot öster för att skapa plats för gång- och cykelvägen. Ogynnsam topografi, ett 

stort markintrång på Norrtälje Nysättra Kvarn 1:43 och 1:44 och närliggande ravin och 

Nysättraån talar emot alternativet. 

I en kompletterande fördjupad utredning som utfördes år 2021 har passagen vid ekarna 

utretts ytterligare. I utredningen utreddes fyra alternativ och optimeringar av dessa. 

Alternativ 1 och 2 innebär att höga ekologiska värden bevaras, alternativ 3 innebär att 

ekologiska värden kompenseras och alternativ 4 innebär andra naturvårdsinsatser längs 

sträckan.  

I alternativ 1 står samtliga ekar kvar i opåverkat tillstånd. Alternativet har optimerats till 

alternativ 1A som innebär att gång- och cykelbanan löper på västra sidan om ekarna, 

respektive alternativ 1B som innebär att bilvägen justeras mot sluttningen till öster. 

Alternativ 1A valdes bort på grund av behov av ökat markanspråk på fastigheten 

Norrtälje Nysättra Kvarn 1:10, höjdskillnader kan innebära att förslaget ej uppfyller krav 

på tillgänglighet och att fastighetsinfart påverkas. Alternativ 1B valdes bort på grund av 

ökat behov av markanspråk på tomtmarken på östra sidan och att alternativet är av 

komplex konstuktionsteknisk karaktär med en brant sluttning som behöver hanteras.  

Alternativ 2 innebär att samtliga ekar flyttas inom fastigheten. Alternativet valdes bort 

på grund av hög kostnad, ökat intrång på fastigheten till väster och risk att träden inte 

klarar flytten, samt att ett av trädens befintliga skick är dåligt.  

Alternativ 3 innebär att en av tre ekar kan bevaras och de två träd som fälls 

återplanteras. Eken som bevaras klassas som skyddsvärd. Alternativet optimerades till 

alternativ 3A som innebär återplanering med stora träd och alternativ 3B som innebär 

återplanering med mindre träd. Alternativ 3A valdes bort på grund av högre kostnad, 

behov av import och ökat klimatavtryck jämfört med alternativ 3B. Alternativ 3B är ett 

förordat alternativ.  

Alternativ 4 innebär andra naturvårdsinsatser som gynnar andra ekar längs vägsträckan.  

Utredningen resulterade i att alternativ 3B är det alternativ som förordas och övriga 

alternativ har valts bort.  
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Passage vid Vikingastigen  

För gångpassagen vid Vikingastigen, km 2/080, har alternativ utformning med 

mittrefug valts bort då befintlig hastighetsgräns möjliggör passage över väg 1148 i ett 

steg. Även en passage i kombination med hållplats valdes bort på grund av behov av mer 

markanspråk och att avståndet för passagen till korsningen blir så långt att smitning i 

korsning kan ske.  

Separationsform av gång- och cykelväg 

Under projektets gång har olika utformningsalternativ för separationsform mellan gång- 

och cykelväg och väg 1148 utvärderats och följande har valts bort. Sektion med kantstöd 

har valts bort då kantstödsutformningen skulle kräva en minsta bredd på vägens 

körbana på 6,5 meter för att bland annat bussar och andra tyngre fordon ska kunna 

mötas på ett säkert sätt. Den befintliga vägens bredd är smalare och därmed skulle 

större åtgärder på vägen krävas, så som breddning. Därtill kommer 

dagvattenhanteringen utmed kantstöden som skulle kräva en egen ny 

ledningsanläggning. En sektion med kantstöd skulle även medföra större problem för 

vinterväghållningen på grund av minskat utrymme för snöupplag. 

Vid butiken Samuelssons Hyr- & Trädgårdsmaskiner AB har upphöjd gång- och cykelväg 

med kantsten har valts bort på grund av markintrång som försvårar för verksamhetens 

drift. Även avgränsning med räcke har valts bort då det hindrar leveranstransporter till 

och från butiken. Ytterligare ett alternativ som valts bort på denna plats innebär en 

sidoförflyttning av vägen för att ge mer utrymme till parkering utanför butik och 

möjlighet till en mer fysiskt avgränsad gång- och cykelväg. Det sista alternativet valdes 

bort på grund av behov av stort markanspråk, svårutformad linjeföring av vägen och 

dyrare anläggningskostnad.  

Val av hastighetssäkrande åtgärder  

Följande hastighetssäkrande åtgärder har utretts och valts bort under projektet: 

• Fartgupp 

• Fartkameror  

• Intelligenta transportsystem (ITS) som påminner trafikanten om att hålla den 

rätta hastigheten genom hastighetsdämpande vägmärken 

• Dubbelsidig vägport 

• Ingen åtgärd, endast skyltning  

Fartgupp används normalt inte på statligt vägnät, detta med hänsyn till framkomlighet 

sett till exempelvis tunga fordon och bussar. Gupp utgör en påfrestning för 

yrkeschaufförer samt med hänsyn till att jordbruksfordon också ska kunna ta sig fram 

och förbi på vägnätet. Fartgupp utesluts även på grund av svårigheter med underhåll 

under vintern.  

Fartkameror används främst på vägar med hastigheter över 50 km/tim samt är ingen 

tvingande fysisk åtgärd för trafikanten och har därför valts bort. Projektet genomför 

istället andra trafiksäkerhetshöjande och hastighetsdämpande åtgärder. 

ITS placeras vanligtvis i närhet av skolor och påminner trafikanten om att hålla den 

rätta hastigheten. Alternativet har valts bort eftersom systemet endast påminner föraren 

att bromsa in snarare än att tvinga föraren att bromsa in.  
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En dubbelsidig vägport innebär en sidoförskjutning av vägbanan i båda körriktningarna. 

I detta projekt har portarna lagts i bebyggelsens ändar, som en port mellan landsbygd 

och bebyggelse, där syftet är att säkra hastigheten i bebyggelsen. Därav är inte en 

dubbelsidig vägport motiverat på dessa platser utan det är tillräckligt med en enkelsidig 

vägport. 

Ingen åtgärd, endast skyltning, valdes bort på grund av trafiksäkerhetsskäl eftersom det 

endast är skyltning som tvingar trafikanten att sänka hastigheten. Det är ingen direkt 

tvingande fysisk hastighetssänkande åtgärd, vilket en vägport är. 

Dagvattenledning 

Ytterligare två alternativ för dagvattenhantering har utretts och valts bort: 

Ett alternativ där dagvatten leds i ledning hela vägen över fastigheten Norrtälje Nysättra 

Kvarn 1:20 ner till Vätösundet. Jämfört med förordat alternativ blir den kulverterade 

ledningssträckan längre. Det fanns även oklarheter kring vilket vatten som rinner ner via 

anläggningen eftersom avrinningsområdet är större norrifrån, samt att motivet också 

varit att efterlikna dagens funktion. 

Det andra alternativet där dagvatten leds i ledning längs väg 1148 och släppas ut i 

Nysättraån. Detta förslag har förkastats då det förutom en längre ledningssträcka skulle 

medföra stora schaktdjup och svårigheter med framkomlighet under byggtid på grund 

av schaktens omfattning. Schakten skulle dessutom äventyra den bevarandevärda eken 

som projektet har som mål att kunna bevara. 

Nysättraån rinner sedan genom en cirka 150 m lång kulvert ut i Vätösundet, det vill säga 

till samma vatten som den föreslagna lösningen. Projektet har idag ingen kännedom om 

kulverten och eventuella miljöåtgärder och ägandeskap. På denna fastighet har Nysättra 

såg har haft verksamhet i området med doppning (träskyddsbehandling) och därför 

finns risk för föroreningar i marken. 

”Bymiljöväg” (2 minus 1 väg)  

Alternativet innebär en kostnadseffektiv lösning som föreslagits på en del av sträckan 

och som kräver begränsat med utrymme. Alternativet valdes bort eftersom det inte 

uppfyller projektmålet om trafiksäkerhet för oskyddade trafikanter. 

5.3. Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som redovisas på plankarta 
och fastställs 

I plankartan finns skyddsåtgärder som ska ligga kvar i driftskedet. För trummor i 

vattendrag gäller att dessa utformas så att de inte utgör ett vandringshinder. 

Skyddsåtgärder och försiktighetsmått redovisas på plankarta med följande beteckning 

och beskrivning:  

• SK1, utterpassage i form av torrtrumma  

 

Utterpassagen i form av torrtrumma anläggs i anslutning till trumman för Nysättraån. 
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6. Effekter och konsekvenser av projektet 

I detta kapitel redovisas de direkta, indirekta och kumulativa effekter och konsekvenser 

som projektet medför. 

6.1. Trafik och användargrupper 

Vägplanen bedöms få den avsedda effekten att förbättra trafiksäkerheten och 

framkomligheten för samtliga trafikantslag. De oskyddade trafikanterna får en egen 

gång- och cykelväg och behöver inte längre samsas med fordonstrafiken på den smala 

vägen. Trafiksäkerheten höjs därigenom väsentligt. 

Effekten av sådana åtgärder brukar ofta kunna ses i att fler personer vill och kan röra sig 

längs med vägen när gång- och cykeltrafiken skiljs från fordonstrafiken. Den nya gång- 

och cykelbanan inbjuder till spontana promenader och användandet ökar antalet 

trafikanter utmed den. 

Lokala målpunkter som affär och restauranger nås på ett trafiksäkert sätt. Barnen kan 

på ett tryggare sätt röra sig längs vägen. Passagen vid Vikingastigen tydliggör en 

korsande rörelse av oskyddade trafikanter och möjliggör att kunna stå tryggt vid sidan 

om vägen innan den ska passeras. 

Busshållplatser med kantstödsförhöjd plattform ger en tryggare väntan på 

kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken får en något ökad framkomlighet då antalet 

hållplatser kan minimeras. Skolbussen stannar vid hållplatserna. 

Befintlig väg 1148 kommer inte att breddas utan behåller sin befintliga vägsektion. Även 

fortsättningsvis kommer väg 1148 att ha en låg standard på grund av den smala 

vägbredden, breda fordon har fortsatt en sämre framkomlighet vid mötande av andra 

breda fordon. 

De hastighetssäkrande åtgärderna i form av portar i början och slutet av bebyggelsen ska 

ge en hastighetssäkrande effekt och uppmärksamma trafikanten om en förändring i 

vägmiljön. 

Sammantaget bedöms konsekvensen för trafik och användargrupper som positiv 

eftersom trafiksäkerheten, framkomligheten och robustheten längs med sträckan 

förstärks. 
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6.2. Lokalsamhälle och regional utveckling 

Vägplanen bedöms få den avsedda effekten att förbättra trafiksäkerheten och 

framkomligheten för de som ansluter till och ska korsa väg 1148 vid Nysättra.  

Lokalsamhälle och regional utveckling gynnas eftersom trafiksäkerheten och 

framkomligheten längs väg 1148 förbättras. Den nya gång- och cykelvägen förväntas 

påverka lokalsamhället och utvecklingen positivt eftersom oskyddade trafikanter 

separeras från övrig trafik. Den bidrar till ökad framkomlighet i området med möjlighet 

att röra sig enkelt mellan målpunkter på gång- och cykelvägen samt att 

hastighetssäkrande åtgärder och en passage ytterligare bidrar till förbättrad 

trafiksäkerhet. 

Tillgängligheten till målpunkter som fotbollsplan, restauranger och badplats ökar och 

därmed kanske även attraktiviteten till dessa. 

6.2.1. Påverkan på kommunala planer  

De föreslagna åtgärderna stämmer överens med de regionala planerna och kommunens 

översiktliga planer.  

Följande byggnadsplaner berörs av vägplanen:  

• Byggnadsplan över del av fastigheterna Uppveda 3:1 och 4:7 i Vätö socken 

(plannummer 21-01) 

• Byggnadsplan över del av Nysättra 1:7 i Vätö socken (plannummer 21-06) 

• Byggnadsplan för fastigheterna Nysättra 2:10, 9:1 med flera i Vätö socken 

(plannummer 21-30) 

Inom område med byggnadsplan eller områdesbestämmelser får inte väg byggas i strid 

mot planen eller bestämmelserna. Om syftet med planen eller bestämmelserna inte 

motverkas, får dock mindre avvikelser göras (14§ väglagen). 
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Byggnadsplan över del av fastigheterna Uppveda 3:1 och 4:7 i Vätö socken 

(plannummer 21-01) 

Planförslaget berör Byggnadsplan över del av fastigheterna Uppveda 3:1 och 4:7 i Vätö 

socken. Planförslaget medför ett mindre intrång på del av fastighet Uppveda 9:1 som i 

byggnadsplan är avsedd för jordbruksändamål, se Figur 23. Befintligt vägområde 

medför redan idag intrång. Inom ramen för vägplanen är intrånget marginellt och 

påverkar inte syftet med byggnadsplanen. Orsak till intrång är breddning av väg 1148 för 

hastighetssäkrande åtgärd. Intrånget i byggnadsplanen omfattar dels mark som behövs 

tillfälligt under byggskedet och permanent under driftskedet.  

Trafikverket bedömer att detta är en mindre avvikelse som inte strider mot 

byggnadsplanens syfte.  

 

Figur 23. Planförslaget illustreras tillsammans med Byggnadsplan över del av fastigheterna Uppveda 3:1 
och 4:7 i Vätö socken.  
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Byggnadsplan över del av Nysättra 1:7 i Vätö socken (plannummer 21-06) 

Planförslaget berör Byggnadsplan över del av Nysättra 1:7 i Vätö socken. Planförslaget 

medför ett mindre intrång på fastigheten Nysättra 1:35, skifte 3 som i byggnadsplanen är 

avsedd för bostadsändamål med prickmark, se Figur 24. Intrånget är marginellt och 

påverkar inte syftet med planen. Orsak till intrång är anläggningen av passage vid 

Vikingastigen. Passagen utformas med en kortare gång- och cykelväg på den östra sidan 

av väg 1148. Inom ramen för byggnadsplanen berörs ytterligare sex fastigheter och en 

samfällighet, se tabell 4. Berörda fastigheter och berörd samfällighet saknar 

områdesbestämmelse, men berörs på grund av intrång i byggnadsplanen. Intrånget 

behövs för utbyggnaden av gång- och cykelvägen. Intrånget i detaljplanen omfattar dels 

mark som behövs tillfälligt under byggskedet och permanent under driftskedet. 

Trafikverket bedömer att detta är en mindre avvikelse som inte strider mot 

byggnadsplanens syfte. 

 

Figur 24. Planförslaget illustreras tillsammans med Byggnadsplan över del av Nysättra 1:7 i Vätö socken. 

  



49 
 

Byggnadsplan för fastigheterna Nysättra 2:10, 9:1 med flera i Vätö socken (plannummer 

21-30) 

Planförslaget berör Byggnadsplan för fastigheterna Nysättra 2:10, 9:1 med flera i Vätö 

socken. Planförslaget medför ett mindre intrång på fastigheten Nysättra 9:4, som i 

byggnadsplanen är avsedd för allmän plats, parkmark. Planförslaget medför även 

intrång på fastigheten Nysättra 9:2, som i byggnadsplanen är avsedd för 

bostadsändamål med prickmark, se Figur 25. Fastigheten har in- och utfart i södra delen 

som inte påverkas av intrånget. Befintligt vägområde medför redan idag intrång. Inom 

ramen för vägplanen är intrånget marginellt och påverkar inte syftet med 

byggnadsplanen. Inom byggnadsplanegränsen finns även en samfällighet, Nysättra S:5 

med ändamål diken. Nysättra S:5 är en samfällighet utan ytangivelse. Orsak till intrång 

är breddning av väg 1148 för hastighetssäkrande åtgärd. Intrånget i detaljplanen 

omfattar dels mark som behövs tillfälligt under byggskedet och permanent under 

driftskedet. 

Trafikverket bedömer att detta är två mindre avvikelser som inte strider mot 

byggnadsplanens syfte.  

 

Figur 25. Planförslaget illustreras tillsammans med Byggnadsplan för fastigheterna Nysättra 2:10, 9:1 med 
flera i Vätö socken. 
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I Tabell 4 redovisas planförslagets påverkan på detaljplanerna.  

Tabell 4. Vägplanens påverkan på detaljplaner utifrån yttre detaljplanegräns erhållen från Lantmäteriet.  

Plannummer  Planbeteckning Beskrivning av berörda fastigheter idag  Areal 

21-01 

 

 

01-VÄÖ-523 Byggnadsplan över del av fastighet 

Uppveda 9:1 i Vätö socken 

Cirka 290 m2 

vägrätt  

Cirka 150 m2 

tillfällig nyttjanderätt  

21-06 01-VÄÖ-617 Byggnadsplan över del av fastigheterna 

Nysättra 3:22 

Nysättra 14:15 

Nysättra 1:35 

Nysättra 3:41 

Nysättra S:4 

Nysättra Kvarn 1:31 

Nysättra Kvarn 1:11 

Nysättra Kvarn 1:19 

i Vätö socken. 

Cirka 510 m2 

vägrätt 

Cirka 10 m2 tillfällig 

nyttjanderätt 

21-30 

 

01-VÄÖ-859 Byggnadsplan för fastighet Nysättra 9:4 

och Nysättra S:5 i Vätö socken. 

Cirka 350 m2 

vägrätt  

Cirka 70 m2 tillfällig 

nyttjanderätt 

21-30 

 

01-VÄÖ-859 Byggnadsplan för fastighet Nysättra 9:2 i 

Vätö socken. 

Cirka 40 m2 vägrätt 

(prickmark) 

 

Sammantaget bedöms konsekvensen för lokalsamhälle och regional utveckling som 

positiv då trafiksäkerheten, framkomligheten och robustheten längs med sträckan 

förstärks. 
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6.3. Miljö och hälsa 

6.3.1. Vattenmiljö 

Planerad trumma för passage av Nysättraån förläggs så att den inte utgör ett 

vandringshinder för vattenlevande djur. Trumman förläggs med överdjup, vilket medför 

att naturligt bottensubstrat med tiden återställs. Både uppströms och nedströms läget 

för trumman finns vandringshinder som inte åtgärdas i detta projekt, men föreslagen 

lösning för projektet innebär att inga ytterligare vandringshinder byggs in och 

vattendragets framtida förutsättningar förbättras. Under byggnation kan tillfällig 

grumling uppstå i vattendraget, men med grumlingsförebyggande åtgärder blir påverkan 

begränsad. På kort sikt blir påverkan liten och på lång sikt oförändrad.  

De biotopskyddade dikena i norra delen av området vid Norra bäcken bedöms påverkas 

kortsiktigt. Vid risk för grumling under byggnation används grumlingsförebyggande 

åtgärder. Påverkan på dikena blir kortvarig och bedöms återgå till nuvarande funktion. 

På kort sikt blir påverkan liten och på lång sikt oförändrad. 

Tillkommande gång- och cykelväg tillför i princip ingen ökad föroreningsbelastning till 

recipient på grund av avvattningen. Detta då skiljeremsan utgörs av en grön gräsbesådd 

yta där dagvatten kan infiltrerats eller samlas upp i anläggning.  

Ytvattenförekomsten Vätösundet kommer inte att beröras av arbetet med anläggning av 

gång- och cykelbana. Dagvatten från gång- och cykelvägen kan dock komma till 

Vätösundet. Påverkan på ytvattenförekomster blir oförändrad.  

Sammantaget bedöms anläggandet av planerad gång- och cykelväg inte medföra några 

negativa effekter på vattenmiljön på lång sikt.  

6.3.2. Naturmiljö 

Vid Nysättraån kommer en trumma förläggas. För att skapa plats för detta kommer 

naturvärdesområde med naturvärdesklass 4 att påverkas. I området dominerar lönn, 

oxel med förekomst av hassel och öppna blommande fuktängsrester. Även ån, en dikad 

bäck har naturvärdesklass 4. Påverkan på området bedöms bli liten.  

Längs med vägsträckan finns två skyddsvärda ekar. Ekarna kommer att skyddas under 

byggnationen av gång- och cykelbanan så att dess värde bibehålls. Påverkan på 

skyddsvärda ekar bedöms bli obefintlig. 

Ytterligare ekar och andra större träd, ej skyddsvärda, finns på flera platser längs med 

vägsträckan. Inför byggstart kommer samtliga större träd att inventeras för att 

identifiera vilka som kan sparas, vilka som kan beskäras och vilka som behöver tas ned. 

Gång- och cykelbanan ska anpassas så att så många träd som möjligt kan sparas. 

Kvarvarande träd förses med påkörningsskydd under byggtid för att minska risken för 

skada. Nedtagna träd och stockar från beskurna träd läggs upp i faunadepåer på utpekad 

yta söder om Nysättraån. Påverkan på enstaka träd blir liten negativ om trädet behöver 

tas ned. Den döda veden som läggs upp berikar miljön med andra naturvärden och 

bidrar till ökad biologisk mångfald. Sammantaget bedöms de negativa effekterna av 

trädmiljön vid eventuell nedtagning liten negativ.  Eventuell återplantering av ekar där 

befintliga avverkats kan ersätta det förlorade naturvärdet på sikt. Privata fastighetsägare 

ersätts ekonomiskt för förlorade träd på tomtmark.  
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Projektet bedöms inte påverka bestånd av övriga rödlistade eller fridlysta växtarter i 

området. 

Den nya vägslänten utformas som blomrika ängar, i enlighet med förslag från 

naturvärdesinventeringen, med insådd av ängsfrö och blomsterängsfrö, så kommer 

vägkanternas artrikedom återställas. De negativa effekterna av byggnationerna bedöms 

som små och kortvariga. Artrikedomen kommer även stärkas vid Nysättraån där 

återplantering av tidigt blommande buskar och träd i läget för Nysättraån ska utföras.  

Projektet bedöms medföra att bestånd av invasiva växtarter minskas. Massor från 

platser där invasiva arter förekommer ska inte återanvändas Risken för att ytterligare 

spridning av invasiva arter bedöms som liten då krav ställs på hantering av massor i 

byggskedet. Sammantaget bedöms på lång sikt konsekvenserna vara positiva. 

Anläggningsarbetet innebär inte att barriäreffekterna för vilt i området ökar. 

Trafikanterna på gång- och cykelbanan utgör inte någon fara för vilt som passerar över 

banan. Dessutom kommer hastigheten på vägen hållas nere, genom åtgärder vid södra 

och norra delen av samhället. Effekten för vilt blir att olycksrisken minskar. Den 

negativa påverkan bedöms som liten och tillfälliga under byggnation. På lång sikt 

bedöms byggnationens påverkan för vilt däremot vara positiva, i och med sänkt 

hastighet längs väg 1148. 

Dikessystemet norr om det aktuella området kommer att påverkas av 

anläggningsarbetet. Dikena behöver flyttas, vilket görs med hänsyn till tider för groddjur 

och fåglar så bedöms påverkan som liten och tillfällig. Avbaningsmassor återanvänds vid 

anläggandet av de nya dikena. Stenröset i anslutning till dikessystemet väntas ej bli 

påverkat. Detsamma gäller för allén längre norrut.  

De planerade åtgärderna för trumman i läget för Nysättraån förläggs så att 

vandringshinder ej skapas samt att torrtumma för utter läggs invid trumman för ån. 

Vandringshinder upp- och nedströms i vattendraget består, men fria vandringsvägar 

möjliggörs i framtiden eftersom detta projekt inte försämrar förutsättningarna på 

vattendraget. Avståndet från det aktuella området till Vätösundet är mer än 100 meter, 

vilket betyder att sundets strandskydd ej inkräktas av byggnationerna.  

Inom strandskyddat område mellan Vätövägen och Vätösundet anläggs en 

dagvattenledning för avledning av dagvatten till Vätösundet. Dagvattenledningen 

förläggs i trädgårdsmark väster om Nysättra såg. Då dagenvattenledningen förläggs 

under mark bedöms den inte försämra förutsättningarna för växt- och djurliv eller 

allmänhetens möjlighet att nyttja området.    

6.3.3. Kulturmiljö 

De tre fornlämningar som identifierats i närområdet ligger på så pass stort avstånd från 

det aktuella området att planerat projekt inte bedöms påverka dem. Kvarnen som 

identifierats står på östra sidan om väg 1148, och kommer därmed inte bli påverkad. 

Läget för stenmuren vid fastigheten med den skyddsvärda eken kommer att tas i 

anspråk, likaså karaktäristiska staket (i järn och gärdesgårdar) längs vägen. Detta 
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kompenseras då stenmuren delvis flyttas upp, lyfts fram och staketen sätts tillbaka, och 

deras kulturvärden kan bevaras. Även äldre grindstolpar i granit kommer att bevaras. 

Sammantaget bedöms projektet inte medföra några negativa effekter på kulturmiljön. 

6.3.4. Boendemiljö 

Projektet bedöms inte påverka boendemiljön negativt, eftersom gång- och cykelvägen 

inte medför någon ökad biltrafik eller ökat buller.  

6.3.5. Förorenade områden 

Eftersom gång- och cykelvägen ska utföras på västra sidan om väg 1148 kommer 

schaktarbeten förekomma vid alla tre före detta bensinstationer, som har identifierats 

på västra sidan om vägen. Vägdikesmassor kommer att schaktas längs med hela västra 

sidan av väg 1148, inom det aktuella området. Projektets negativa miljöeffekter av 

förorenade massor bedöms kunna uteslutas, eftersom återanvändning av massor ska 

göras i enlighet med vad som beskrivits i kapitel 5.2.2. Därtill kommer befintliga 

föroreningar kunna avlägsnas i och med schaktningsarbetena för anläggandet av gång- 

och cykelbanan. Med avseende på förorenade områden så medföljer på så sätt positiva 

miljöeffekter av projektet. 

Det potentiellt förorenade området, objekt 2, Nysättra såg och hyvleri, berörs inte av 

planerad dagvattenanläggning vid Woody byggvaruhandel. Provtagning görs i senare 

skede och krav på masshantering ställs efter vad resultaten av provtagningen visar. 

Några effekter av förorenade områden vid dessa anläggningar kan därmed uteslutas ur 

projektet eftersom krav på masshantering kommer ställas på entreprenaden. 

6.3.6. Friluftsliv 

Passagen över väg 1148 vid Vikingastigen medför en ökad möjlighet för gångtrafikanter 

och cyklister att ta sig fram längs väg 1148, till fritidsbetonade platser så som Nysättra 

fotbollsplan, badplatsen vid Vätösundet och strandskyddsområde längs med 

Vätösundet. Planerat projekt bedöms på så sätt medföra endast positiva effekter för 

friluftslivet. 

 

6.3.7. Landskapsbild 

Landskapsbilden kommer till viss del förändras i området i och med gång- och 

cykelvägens anläggande. Där intrång på privat tomtmark sker blir vegetation påverkad 

vilket kommer skapa ett annat uttryck kring vägen än det befintliga. Detta eftersom en 

del häckar, träd och buskar nära vägen kan komma att avverkas för att gång- och 

cykelvägen ska få plats. Vägrummet kommer också upplevas något större än innan och 

får således ett något annorlunda uttryck.  

Två grövre ekar kommer att avverkas vilket påverkar landskapsbilden genom att 

decimera en tregrupp ekar till ett solitärt stående ekträd.  

Brynzoner och växtlighet nära vägen kan på vissa platser påverkas under anläggandet av 

gång- och cykelväg. Dessa kommer dock återskapas, men kommer direkt efter 

anläggandet inte ha lika stor artrikedom och mängd etablerade växter som innan. 
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I övrigt kommer landskapsbilden inte påverkas nämnvärt av projektet eftersom gång- 

och cykelvägen kommer att följa väg 1148 dragning och därmed inte ändra landskapets 

strukturer alltför mycket.  

6.4. Samhällsekonomisk bedömning (sammanfattning) 

Transportpolitikens övergripande mål är att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv 

och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela 

landet. Samhällsekonomisk effektivitet är alltså ett viktigt kriterium i valet av åtgärder i 

transportsystemet, både på kort och lång sikt. Den samhällsekonomiska effektiviteten 

bedöms med hjälp av analyser som väger kostnader mot nyttor av olika åtgärder 

(Trafikverket 2020). 

Under arbetet med vägplanen har en samlad effektbedömning (SEB) tagits fram enligt 

Trafikverkets metodik. I denna ingår en samhällsekonomisk analys. I den 

samhällsekonomiska analysen görs en sammanvägning av de beräkningsbara och icke 

beräkningsbara effekterna. I aktuellt projekt har endast en bedömning av de icke 

beräkningsbara effekterna gjorts. 

Åtgärdens bedömda (ej beräknade) effekter består av ökad framkomlighet och komfort 

för oskyddade trafikanter, samt ökad trafiksäkerhet för samtliga trafikanter längs 

sträckan. Sammantaget bedöms åtgärdens bedömda (ej beräknade) effekter som 

positiva.  

Sammantaget bedöms åtgärden som osäkert lönsam eftersom den är endast bedömd. 

Åtgärden leder till positiva effekter i form av framför allt trafiksäkerhet och bättre 

förutsättningar för gående och cyklister. Negativa effekter uppstår för landskap och 

klimat. Totalt sett bedöms effekterna av åtgärden vara positiva men i relation till 

åtgärdskostnaden kan slutsatsen lönsamhet ej fastställas. 

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser 

I samband med samråd med ledningsägare har information framkommit om behov av 

omläggning av ledningar till följd av projektet. Längs den aktuella sträckan finns 

belysningsstolpar där samhängning av ledningar förekommer. Eftersom nuvarande 

belysning ska raseras och ny belysning anordnas behöver dessa ledningar 

markförläggas. 

I samband med samråd med kommunen framkom att VA-nätet kan komma att påverkas 

vid schakt samt att planerade underhållsåtgärder finns för den aktuella sträckan. 

Samordning kring eventuella VA-arbeten kommer ske i kommande skeden.  

6.6. Påverkan under byggnadstiden  

6.6.1. Miljöeffekter 

Under byggtiden kan störningar som orsakar olägenheter för människa och miljö 

uppstå. Krav kommer att ställas på entreprenören för att minimera dessa. Rutiner och 

skyddsåtgärder för att minska påverkan ska redovisas i entreprenörens miljöplan. 

Under byggtiden och en tid efter färdigställandet kommer vegetation i arbetsområdet 

påverkas negativt av planerade åtgärder, men återetablering möjliggörs med planerade 
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åtgärder. Krav på återställande av tillfälliga nyttjanderätter kommer ställas på 

entreprenören.  

Schaktmassor kommer att återanvändas i projektet så långt det är möjligt, men projektet 

medförett massöverskott. Överskottets storlek är uppskattat till 500 m³. En liten del av 

massöverskottet bedöms vara förorenad. Masshanteringen ska ske så att risken för 

spridning av invasiva arter (blomsterlupin) minimeras.  

Vid arbeten i vattendrag finns risk för grumling vid förläggning av trummor och flytt av 

diken. Vid risk för grumling ska grumlingsförebyggande åtgärder vidtas.   

Störning under byggtiden med avseende på buller, vibrationer och damning kan 

uppkomma. Naturvårdsverkets allmänna råd om byggbuller ska följas och åtgärder ska 

vidtas om olägenheter uppstår. Arbeten i området ska i möjligaste mån ske dagtid på 

grund av närheten till bostäder. Information bör ges till boende i området innan 

byggarbetet påbörjas.  

6.6.2. Trafik under byggtiden 

Under byggtiden kan störningar i trafiken förekomma bestående av sänkt hastighet, 

buller och tillfälligt avstängda körfält. Minst ett körfält kommer emellertid att vara öppet 

för trafik under hela byggtiden. Anläggandet av gång- och cykelbanan påverkar även de 

oskyddade trafikanterna som rör sig i blandtrafik. Hållplatslägen kan tillfälligt komma 

att behöva flyttas.  

Anläggande av gång- och cykelväg, kabelläggning och montering av belysningsstolpar 

intill befintlig körbana planeras ske i kortare etapper. Detta möjliggör bättre 

siktförhållanden och att kunna sänka hastigheten med fartgupp för säkerhet, samt 

avdela fält med sidomarkeringsskärmar/barriär mellan entreprenör, trafikanter och 

oskyddade trafikanter förbi arbetszon. Vid kortare sträckning, berörs färre infarter till 

fastigheter som ska hållas tillgänglig. Samt att alla övriga som behöver tillgång till vägen 

så som post-, drift- och underhållsverksamheten berörs så lite som möjligt. 

Arbeten som utförs i eller nära branta sluttningar förses med skyddsstaket för att säkra 

arbetsmiljön.  

6.6.3. Skyddsåtgärder som ej fastställs 

Vid arbeten i vattendrag ska grumlingsförebyggande åtgärder vidtas. Åtgärderna syftar 

till att skydda vattenlevande organismer och flora i vattendraget. Åtgärderna kan vara 

att förlägga geotextilduk över vattendrag, eller använda halmbalar för att stoppa upp 

vattenflödet så att partiklar har möjlighet att sedimentera.  

Inom vattenskyddsområdet kommer åtgärder under byggtid att vidtas för att minska 

risken för skada. Enligt föreskrifterna krävs tillstånd från miljö- och 

hälsoskyddsnämnden för att genomföra schaktnings- och fyllningsarbeten i samband 

med vägbyggen. Erforderligt tillstånd kommer att sökas i god tid före några åtgärder 

vidtas. Dessutom gäller att inga miljöskadliga ämnen får hanteras inom 

vattenskyddsområdet eller att upplag av förorenade massor får förekomma. I vägplanen 

föreslås en etableringsyta samt tillfälliga nyttjanderätter för upplag att anläggas inom 

sekundär skyddszon. Att hitta utrymmen för detta inom vägplanen men utanför 



56 
 

vattenskyddsområdet har inte bedömts möjligt.  Lokalisering har därför bedömts som de 

bäst tillgängliga inom planområdet utifrån topografi, markåtkomst m.fl aspekter.  

För att minska risken för spridning av invasiva arter ska masshantering anpassas så att 

spridning minimeras och befintliga bestånd minskas.  

Det finns ett antal skyddsvärda ekar inom vägplanen som skall skyddas under 

anläggningsarbeten. Försiktighetsåtgärder bör vidtas kring de ekar som ligger nära intill 

arbete och bygge, exempelvis upprätta ett skyddsplank runtom ekarna samt att varsam 

schakt bör ske i närheten av dessa för att undvika att skada rotsystemet. För eken vid ca 

längdmätning 2/080 nära korsningen till Vikingastigen, kan det bli aktuellt att frihugga 

kronan om den är trängd vid mycket växtlighet. Detta bör då ske i etapper för att eken 

ska hinna stabilisera sig.  

 

7. Samlad bedömning 

Sammantaget görs bedömningen att projektet överensstämmer med ändamål, 

projektmål och därmed även de transportpolitiska målen. Måluppfyllelse för 

miljökvalitetsmålen bedöms inte motverkas. 

7.1. Samlad bedömning av vägplanens måluppfyllelse  

7.1.1. Ändamål  

Vägplanen bedöms uppfylla ändamålet med att förbättra framkomlighet och 

trafiksäkerhet längs med och över väg 1148 för oskyddade trafikanter. 

Uppfyllandegraden bedöms som mycket god. 

7.1.2. Projektmål 

Vägplanen bedöms uppfylla projektmålen att möjliggöra att oskyddade trafikanter ska 

kunna ta sig till lokala målpunkter på ett trafiksäkert sätt och att åtgärderna ska bidra 

till en förbättrad trafiksäkerhet och framkomlighet för övriga trafikantgrupper. 

Uppfyllandegraden bedöms som mycket god.  

Utbyggnaden av gång- och cykelvägen förväntas bidra till en ökad tillgänglighet mellan 

olika målpunkter i Nysättra. Den möjliggör en förbättrad framkomlighet främst för 

oskyddade trafikanter i området då de inte längre behöver befinna sig i blandtrafik. 

Gång- och cykelvägen kommer att belysas för att ökad säkerhet, trygghet samt 

tillgänglighet. 

För att uppfylla mål inom trafiksäkerhet har gång- och cykelvägen i största möjliga mån 

förlagts som separerad från vägen med hjälp av skiljeremsa. Vid trånga sektioner har 

alternativa lösningar valts men med fokus på att tydliggöra gång- och cykelvägens 

gränser med hjälp av kantsten och tydlig indelning. 

Väg 1148 kommer att kompletteras med hastighetssäkrande åtgärder vid gång- och 

cykelvägens start och slut samt en passage vid Vikingastigen, detta för att ytterligare 

säkra en förbättrad trafiksäkerhet för de oskyddade trafikanterna. Vid utformningen av 
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dessa har avvägningar gjorts mellan säkerhet för de oskyddade samt säkerhet och 

framkomlighet för andra trafikantgrupper. Bedömning är att ingen begränsning i 

framkomligheten görs då utformningen enbart säkrar skyltad hastighet samt 

uppmärksammar var passage sker vilket hjälper exempelvis föraren. 

7.2. Överensstämmelse med de transportpolitiska målen 

Vägplanen bedöms bidra till att uppfylla det övergripande transportpolitiska målet, 

genom att säkerställa en långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgare och 

näringsliv i hela landet. Vägplanens förslag innebär en långsiktig hållbar lösning längs 

den aktuella sträckan. Dock bedöms åtgärden som osäkert samhällsekonomiskt lönsam. 

Måluppfyllelsen bedöms som god.  

Vägplanen bedöms bidra till att uppfylla funktionsmålet, genom att den föreslagna 

lösningen skapar tillgänglighet för medborgare och näringsliv. Genom att projektet 

tillgodoser alla trafikantgruppers behov verkar det för ett jämställt transportsystem. 

Utbyggnaden av gång- och cykelvägen förväntas bidra till en ökad tillgänglighet mellan 

olika målpunkter i Nysättra. Den möjliggör en förbättrad framkomlighet främst för 

oskyddade trafikanter i området då de inte längre behöver befinna sig i blandtrafik. 

Gång- och cykelvägen sträcker sig genom det bebyggda området i Nysättra och möjliggör 

att anslutande vägar och fastigheter kan ansluta. Gång- och cykelvägen ska även belysas 

för att öka tillgängligheten. Måluppfyllelsen bedöms som mycket god.  

Vägplanen bedöms bidra till att uppfylla hänsynsmålet. Måluppfyllelsen för ökad 

trafiksäkerhet bedöms som mycket god genom att huvudmotivet till projektet är ökad 

trafiksäkerhet. Vägplanens påverkan på ökad hälsa bedöms som god. För att uppfylla 

mål inom säkerhet har gång- och cykelvägen i största möjliga mån utformats för att 

separera oskyddade trafikanter från passerande trafik med hjälp av skiljeremsa. Vid 

trånga sektioner har alternativa lösningar valts men med fokus på att tydliggöra gång- 

och cykelvägens gränser med hjälp av kantsten och tydlig indelning. Även belysning av 

gång- och cykelvägen bidrar till ökad säkerhet och trygghet längs vägen. Gång- och 

cykelvägen förväntas bidra till hänsynsmålet med avseende på hälsa och miljö då den 

ger möjlighet till att lättare röra sig längs med vägen till fots eller cykel och därmed bidra 

till en ökad folkhälsa samt minskad användning av bilar eller andra motorfordon vid 

kortare resor. Hur vägplanen bidrar till att uppnå miljökvalitetsmålen redovisas i kapitel 

7.3 Nationella miljökvalitetsmål. 

7.3. Måluppfyllelse miljökvalitetsmålen 

Måluppfyllelsen för de miljökvalitetsmål som bedöms vara relevanta för planförslaget 

redovisas nedan: 

• Begränsad klimatpåverkan – anläggande av gång- och cykelväg ökar 

möjligheten att välja att gå eller ta cykeln till de lokala målpunkterna 

i området. Planerat projekt bedöms därmed medverka att uppnå 

målet.  

• Levande sjöar och vattendrag – Åtgärderna i vattendragen kommer 

ej innebära ytterligare vandringshinder och skyddsåtgärder under 

byggtid för tillfällig påverkan föreslås. Planerat projekt bedöms 

därmed medverka att uppnå målet.   

http://www.miljomal.se/sv/Miljomalen/1-Begransad-klimatpaverkan/
http://www.miljomal.se/sv/Miljomalen/8-Levande-sjoar-och-vattendrag/
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• Ett rikt odlingslandskap – de biotopskyddade dikena i jordbruksmark kommer 

att återställas och skyddsåtgärder under byggtid för tillfällig påverkan föreslås. 

Planerat projekt bedöms därmed medverka att uppnå målet. 

• Ett rikt växt- och djurliv – Träd med naturvärde avverkas. Som kompensation 

skapas faunadepå. Skapande av artrik vägkant görs i projektet. Skyddsåtgärder 

för att minska spridning av invasiva arter föreslås. Anpassningar kring de 

vattendrag som påverkas planeras. Planerat projekt bedöms därmed medverka 

att uppnå målet. 

• God bebyggd miljö – anläggande av gång- och cykelväg ökar möjligheten att 

välja att gå eller ta cykeln till de lokala målpunkterna i området. För oskyddade 

trafikanter medför gång- och cykelvägen en ökad trafiksäkerhet inom den 

bebyggda miljön. Planerat projekt bedöms därmed medverka att uppnå målet.  

• Giftfri miljö – områden som är förorenade har identifierats i 

projektet och masshantering kommer ske i projektet, med 

skyddsåtgärder för att minska spridning av förekomna föroreningar. 

Projektet medverkar till målet.  

• Grundvatten av god kvalitet – anläggande av gång- och cykelvägen ligger inom 

ett vattenskyddsområde. Vägplanens dagvattenlösning har anpassats för att 

bortleda vägdagvatten ur vattenskyddsområdet för att behålla ett grundvatten 

av god kvalitet. Projektets dagvattenlösning minskar även risken för förorening 

vid en eventuell olycka inom vägplanen och skyddsåtgärder under byggtid för 

tillfällig påverkan föreslås.Planerat projekt bedöms därmed medverka till att 

uppnå målet. 

  

http://www.miljomal.se/sv/Miljomalen/13-Ett-rikt-odlingslandskap/
http://www.miljomal.se/sv/Miljomalen/16-Ett-rikt-vaxt--och-djurliv/
http://www.miljomal.se/sv/Miljomalen/4-Giftfri-miljo/
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8. Överensstämmelse med miljöbalkens 
allmänna hänsynsregler, miljökvalitetsnormer 
och bestämmelser om hushållning med mark 
och vattenområden 

8.1. De allmänna hänsynsreglerna 

Miljöbalkens allmänna hänsynsregler ska följas av alla som bedriver eller avser att 

bedriva en verksamhet. De allmänna hänsynsreglerna återfinns i 2 kap. miljöbalken och 

ska förebygga negativa effekter av verksamheter och öka miljöhänsynen. Alla miljökrav 

som ställs enligt miljöbalken bottnar i de allmänna hänsynsreglerna.  

Bevisbörderegeln (1 §) innebär att verksamhetsutövaren ska visa att de allmänna 

hänsynsreglerna följs. I projektet har Trafikverkets verktyg för miljösäkring använts i 

syfte att säkerställa hanteringen av de miljöfrågor som uppstår. Genom uppföljnings- 

och kontrollprogram som tas fram inför byggskedet kan effekten av föreslagna åtgärder 

följas upp.  

Kunskapskravet (2 §) innebär att den som driver en verksamhet eller vidtar en åtgärd 

ska ha tillräcklig kunskap om hur människors hälsa och miljön påverkas och kan 

skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar på 

områden där kunskapen varit bristfällig samt genom att samråd har hållits med 

myndigheter och enskilt berörda. Den kunskap som har inhämtats har påverkat 

vägplanen så att negativa miljökonsekvenser har undvikits eller begränsats. 

Kunskapskravet bedöms även tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent 

personal inom den egna organisationen samt genom att kunskapskrav ställs vid 

upphandling av konsulttjänster och entreprenader.  

Försiktighetsprincipen (3 §) innebär att risken för negativ påverkan på människors hälsa 

och miljön medför en skyldighet att vidta åtgärder för att förhindra en störning. Den 

innebär också att bästa möjliga teknik ska användas för att förebygga skador och 

olägenheter. Försiktighetsprincipen följs genom att åtgärder föreslås, eller anpassningar 

av vägutformningen görs, för att begränsa eller förhindra negativ påverkan, redan där 

risk för negativ påverkan uppstår.  

Produktvalsprincipen (4 §) innebär att alla ska undvika att använda produkter som kan 

vara skadliga för människor eller miljön om produkterna kan ersättas med andra, 

mindre farliga produkter.  

Hushållnings- och kretsloppsprinciperna (5§) innebär att råvaror och energi ska 

användas så effektivt som möjligt och att förbrukningen och avfallet minimeras.  

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebär att man ska välja en sådan plats att verksamheten 

kan bedrivas med minsta intrång och olägenhet för människor och miljö.  

Skälighetsregeln (7 §) innebär att kraven som ställs ska vara miljömässigt motiverade 

utan att vara ekonomiskt orimliga att genomföra. Genom vägplanens utförande, 

miljöskyddsåtgärder samt att Trafikverket ställer krav på materialanvändning och val av 
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produkter i upphandlingen, tillgodoses ovananstående hänsynregler. Massbalans 

eftersträvas vid byggnationen och där överskott av massor uppstår eftersträvas 

återanvändning. 

8.2. Miljökvalitetsnormer 

Vid planering ska kommuner och myndigheter iaktta miljökvalitetsnormer enligt 5 kap 3 

§ miljöbalken. Miljökvalitetsnormer (MKN) meddelas av regeringen och är föreskrifter 

om kvaliteten på mark, vatten, luft och miljön i övrigt om det behövs för att varaktigt 

skydda människors hälsa eller miljön eller för att avhjälpa skador på eller olägenheter 

för människors hälsa eller miljön. Det finns i dag miljökvalitetsnormer för utomhusluft, 

vattenförekomster, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.  

Nysättraån är upptagen i VISS (vattensysteminformation Sverige) som ”övrigt vatten” 

men den berörs inte av miljökvalitetsnormer (MKN). Inga fisk-eller musselvatten 

berörs. 

Vätösundet är ytvattenförekomst i VISS, benämnd som EU_CD: SE595000-185600. 

Dess MKN är god ekologisk status till 2027 och god kemisk ytvattenstatus. Vätösundets 

ekologiska status klassas som måttlig. God ekologisk status med avseende på 

näringsämnen kan enligt VISS inte uppnås till 2021 på grund av tillförsel av 

näringsämnen från vatten utanför kust och öar. Vätösundets kemiska status uppnår ej 

god och dess kemiska status utan överallt överskridande ämnen (kvicksilver) är god.  

För anläggande av trumma i Nysättra ån, uppströms Vätösundet planeras 

skyddsåtgärder i form av tidsstyrning, eventuell påverkan under byggtid bedöms bli 

lokal och kortvarig. MKN eller dess enskilda kvalitetsfaktorer för Vätösundet bedöms ej 

försämras av planerade åtgärder i Nysättraån. 

En grundvattenförekomst (Vätö Utveda), EU_CD: SE663547-167444 finns öster 

Vätösundet och de planerade åtgärderna bedöms inte påverka denna.  

En grundvattenförekomst (Nysättra) EU_CD: SE663701-718307 finns i läget för 

Nysättra vattenskyddsområde. Vattenförekomsten har god kemisk status och god 

kvantitativ status. Miljökvalitetsnormerna för grundvattenförekomsten är fortsatt god 

kemisk status och god kvantitativ status. Skyddsföreskrifter för vattenskyddsområdet 

finns och krav att följa dessa kommer att ställas på kommande entreprenad. 

Grundvattenförekomsten bedöms ej påverkas negativt av planerat projekt.  

Miljökvalitetsnormer för omgivningsbuller beskrivs i förordningen om omgivningsbuller 

(2004:675). Trafikverket är enligt 4§ skyldig att kartera omgivningsbuller, upprätta och 

fastställa åtgärdsprogram (med mål att omgivningsbuller inte ska medföra skadliga 

effekter på människors hälsa) för vägar med mer än 3 miljoner fordon per år. Det 

motsvarar drygt 6000 fordon per dygn. Miljökvalitetsnormen är inte aktuell för detta 

projekt då utbyggnaden av gång- och cykelvägen inte bedöms som väsentlig ombyggnad 

och att trafikmängder inte förändras av åtgärden. 
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8.3. Hushållning med mark och vattenområden 

Projektet innebär ingen permanent påverkan på mark- och vattenområden.  

Massor kommer att återanvändas i projektet så långt det är möjligt, men projektet 

kommer att innebära ett massöverskott. Överskottets storlek är uppskattat till 500 m³. 

En liten del av massöverskottet bedöms vara förorenad.  

8.4. Riksintressen 

Inom utredningsområdet finns inga utpekade områden av riksintresse. 
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9. Markanspråk och pågående markanvändning 

9.1. Allmänt  

Lagakraftvunnen vägplan ger Trafikverket rätt att ta marken i anspråk i enlighet med 

planen inom fem år från det år den vann laga kraft. När marken tas i anspråk uppstår 

vägrätt vilket sker oberoende om ersättningsfrågorna är lösta eller inte. Efter att berörda 

markägare meddelats vilken dag marken tas i anspråk, kontaktas de och andra 

rättighetsinnehavare varvid förhandlingar om ersättning för uppkomna skador 

successivt påbörjas.  

Den mark som berörs av vägplanen redovisas i plankartor och i fastighetsförteckningen. 

Fastighetsförteckningen tas fram i vägplanens skede granskningshandling. Det totala 

markanspråket för vägplanen uppgår till ungefär 10 500 m2. Fastighetsgränserna blir 

inte förändrade av projektet. 

9.2. Markanvändning och markåtkomst 

Gång- och cykelvägen har placerats så att minsta möjliga anspråk av mark ska krävas. 

För att få en god funktion avseende bland annat trafiksäkerhet och hantering av 

dagvatten så krävs det dock att denna mark tas i anspråk. Främst är det tomtmark som 

tas i anspråk för gång- och cykelvägen, men även jordbruksmark, skogsmark och öppen 

mark hamnar inom vägområdet. Vid gång- och cykelvägens passage av Nysättraån 

påverkas även mark i anslutning till vattendraget. 

9.3. Vägområde med vägrätt  

Den mark som tas i anspråk med vägrätt är sådan mark som behövs för vägen och gång- 

och cykelbanan och som inte kan kombineras med annan markanvändning. Se Figur 26 

för illustration av vägrätt och vägområde. 

Markanspråket krävs för att ge plats åt den nya korsningsutformningen med vägbanor, 

slänter, diken och övriga anläggningsdelar. Totalt kommer ungefär 6 000 m2 mark att 

tas i anspråk som vägområde med ny vägrätt. Berört område fördelar sig i huvudsak på 

tomtmark, men även på skogsmark, jordbruksmark och öppen mark. 

Vägrätten ger väghållaren rätt att använda mark eller annat utrymme som behövs för 

vägen inom vägområdet. Väghållaren får rätt att i fastighetsägarens ställe bestämma 

över marken eller utrymmets användning under den tid vägrätten består. Vägrätten 

upphör när vägen dras in från allmänt underhåll.  

Vägrätten innebär inte att fastighetsgränserna ändras.  

Markanspråken och åtgärderna är utformade för att uppnå syftet med vägplanen med 

minsta intrång och olägenhet för enskilda. Nytt vägområde redovisas i plankartan med 

följande beteckning och beskrivning:  

• V1, nytt vägområde med vägrätt 

• V2, nytt vägområde med vägrätt inom detaljplan  

Väghållningsansvar för väg 1148 förblir oförändrat. 
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Figur 26. Illustration över vägområde, vägrätt, väganordning och vägbana. Källa: Trafikverket. 

Nytt vägområde för vägåtgärder som föreslås vid allmän väg omfattar förutom själva 

vägen utrymme för de väganordningar som redovisas i kapitel 5. För att möjliggöra drift 

och underhåll ingår i vägområdet en kantremsa som i skogsmark är två meter bred 

utanför bankfot eller släntkrön. På impediment och åkermark är kantremsan 1 meter 

bred. På tomtmark tas ingen kantremsa i anspråk. Längs sträckan finns även en 

säkerhetszon som varierar beroende på vägens hastighet. Där säkerhetszonen sträcker 

sig längre ut än två meter utanför bankfot eller släntkrön utgår behovet av kantremsa.  

9.4. Nytt vägområde med inskränkt vägrätt  

Inskränkt vägrätt innebär att väghållaren bestämmer över markens användning under 

den tid vägrätten består men att rätten är inskränkt för väghållaren. Den inskränkta 

vägrätten behövs för att möjliggöra åtkomst och skötsel av stödmurskonstruktion, dike, 

dagvattenledning och vägtrummor. Markanspråken och åtgärderna är utformade för att 

uppnå syftet med vägplanen med minsta intrång och olägenhet för enskilda. Nytt 

vägområde med inskränkt vägrätt redovisas i plankartan med följande beteckning och 

beskrivning:  

• Vi1, nytt vägområde med inskränkt vägrätt för stödmurskonstruktion  

• Vi2, nytt vägområde med inskränkt vägrätt för dike  

• Vi3, nytt vägområde med inskränkt vägrätt för dagvattenledning  

• Vi4, nytt vägområde med inskränkt vägrätt för underhåll av trumma 

Totalt kommer ungefär 900 m2 mark att tas i anspråk som nytt vägområde med 

inskränkt vägrätt. Berört område fördelar sig i huvudsak på tomtmark och skogsmark.  

9.5. Tillfällig nyttjanderätt  

Under byggtiden behövs mark för etableringsytor (ytor för uppställning av arbetsbodar, 

maskiner med mera), tillfälliga upplag, anläggningsarbeten, byggtrafik samt åtkomst till 
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arbetsområdet. När vägplanen har fastställts kan sådana markområden tas i anspråk 

med tillfällig nyttjanderätt. Ytorna finns redovisade i plankartan. Marken behövs för att 

arbetet ska kunna bedrivas effektivt. Totalt kommer ungefär 4 400 m2 mark att tas i 

anspråk med tillfällig nyttjanderätt som i huvudsak fördelar sig på tomtmark, men även 

på skogsmark, jordbruksmark och öppen mark.  

För att möjliggöra att eventuella avbaningsmassor kan användas på plats och på så sätt 

bibehålla platsspecifika befintliga arter har en cirka två meter bred remsa med tillfällig 

nyttjanderätt lagts till i anslutning till vägområdet där det är möjligt. 

De tillfälliga markanspråken är utformade för att uppnå syftet med vägplanen med 

minsta intrång och olägenhet för enskilda. De tillfälliga ytorna är placerade så att de inte 

berör bebyggelse, men utfarter kommer att påverkas under byggskedet. För att minska 

transportbehovet behöver de tillfälliga ytorna ligga i nära anslutning till väg 1148. 

Tillfällig nyttjanderätt redovisas i plankartan med följande beteckning och beskrivning:  

• T1, tillfällig nyttjanderätt för tillfälligt nyttjande för upplag och arbetsområde  

• T2, tillfällig nyttjanderätt för etableringsyta under byggskedet  

• T3, tillfällig nyttjanderätt för anläggande av dagvattendike  

• T4, tillfällig nyttjanderätt för anläggande av stödmurskonstruktion  

• T5, tillfällig nyttjanderätt för trädfällning  

• T6, tillfällig nyttjanderätt inom detaljplan 

• T7, tillfällig nyttjanderätt för anläggande av dagvattenledning  

Den tillfälliga nyttjanderätten gäller från byggstart till tre månader efter godkänd 

slutbesiktning, detta för att möjliggöra frihetsgrader för entreprenören att styra 

entreprenaden inom området under byggnation av anläggningen. Markytorna kommer 

att återställas innan de återlämnas.  

9.6. Ledningar  

Vägplanen berör ett antal ledningsstråk från Vattenfall Eldistribution AB, Norrtälje 

Energi AB, Norrtälje Vatten och Avlopp, Tele2 och Skanova. Åtgärder på 

ledningsstråken regleras direkt med berörd ledningsägare och/eller genom en 

lantmäteriförrättning. Separata avtal tecknas med de ledningsägare som innehar 

ledningar som passerar vägen.   



65 
 

10. Fortsatt arbete 

10.1. Vägplan  

Efter genomförda samråd har Trafikverket hanterat inkomna synpunkter på vägplanen 

och justerat vägplanen utifrån ny information och synpunkter. Resultatet blir denna 

granskningshandling som kommer att vara utställd för allmänhet, sakägare och 

myndigheter under hösten 2022. Synpunkter som kommit in från samrådskrets, 

myndigheter och kommunen har sammanställts och bemötts i en samrådsredogörelse. 

Efter granskningen kommer inkomna synpunkter att sammanställas och bemötas i ett 

granskningsutlåtande. Därefter görs en fastställelsehandling. Se vidare i kapitel 11.1 

Formell hantering. 

10.2. Bygghandling  

En bygghandling kommer att upprättas innan entreprenaden startar. Bygghandlingen 

innehåller tekniska beskrivningar med krav som gäller vägens funktion. Bygghandlingen 

fungerar som underlag för byggarbetet och innehåller också krav på försiktighetsmått 

och skyddsåtgärder. 

10.3. Dispenser, tillstånd och anmälningar 

I arbetet med vägplanen har nedanstående behov av anmälningar, dispenser och 

tillstånd identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov komma att identifieras, 

varför listan kan komma att ändras. Identifierade behov av anmälningar, tillstånd och 

dispenser: 

• Anmälan om vattenverksamhet kommer att upprättas för arbetena i Nysättraån 

och vid Norra bäckens dikessystem.   

• Anmälan om återanvändning av massorna från platser med förhöjda 

föroreningshalter kommer att lämnas in till berörd myndighet. Hantering och 

skyddsåtgärder kommer utredas och beskrivas i anmälan.   

• För eventuella avhjälpande åtgärder för förorenad mark kommer en § 28 

anmälan lämnas in berörd myndighet. Hantering och skyddsåtgärder kommer 

utredas och beskrivas i anmälan.   

• Utpekad etableringsyta ligger inom vattenskyddsområdet. För att kunna nyttja 

etableringsytan för hantering av bränslen och kemikalier behöver en dispens 

från vattenskyddsföreskrifterna erhållas.   

• Ansökan om tillstånd för schakt- och anläggningsarbete inom 

vattenskyddsområdet kommer att sökas hos miljö- och hälsoskyddsnämnden i 

Norrtälje kommun. 

• Vid påträffande av förorenade massor ska anmälan ske till Norrtälje kommun 

enligt 10 kap 11 § miljöbalken. Om förorenade massor påträffas ska dessa 

omhändertas på godkänd mottagningsanläggning. 

• Påträffas tidigare icke känd fornlämning, kulturlager eller fynd i samband med 

markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas i enlighet med 2 kap. 10 § 

kulturmiljölagen. Kontakt tas med länsstyrelsens kulturmiljöenhet och 

omedelbart anmäla förhållandet.  

 

10.4. Strandskydd och 12:6-samråd 
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Åtgärder enligt en fastställd vägplan är undantagna från vissa förbud och skyldigheter 

enligt miljöbalken.  

Förbuden inom ett strandskyddat område enligt 7 kap 15 § miljöbalken gäller inte för 

byggande av allmän väg enligt en fastställd vägplan med stöd av 7 kap. 16 § miljöbalken. 

Enligt 7 kap 16 § miljöbalken gäller inte förbuden för åtgärder inom strandskyddat 

område om de behandlas i en vägplan som fastställs. Prövning enligt dessa 

bestämmelser inkluderas i planens fastställelse.  

För åtgärder som innebär en väsentlig ändring av naturmiljön krävs ingen separat 

anmälan för samråd enligt 12 kap 6 § miljöbalken om de behandlas i samråd i 

planläggningsprocessen och fastställs i en vägplan. Undantaget gäller samtliga 

verksamheter och åtgärder som behövs för att bygga vägen och som fastställs och ingår i 

vägområde eller område för tillfällig nyttjanderätt. Exempel på verksamheter och 

åtgärder är bland annat upplag och etableringsytor. 

10.5. Uppföljning och kontroll 

Trafikverket kommer att följa upp miljöåtgärder och arbetar systematiskt med 

miljösäkring i projektet. Trafikverket använder mallen ”Miljösäkring plan och bygg” för 

att systematisera alla miljökrav som ställs på projektet. Mallen fungerar som ett 

hjälpmedel för att kvalitetssäkra att miljökrav som till exempel skyddsåtgärder och 

försiktighetsmått utreds mer i detalj när det behövs och inarbetas i bygghandlingar och 

förfrågningsunderlag för entreprenaden. Under entreprenaden används denna mall för 

att kvalitetssäkra att åtgärder och kontroller genomförs.  

Vid upphandling av entreprenör kommer miljökrav att ställas. Entreprenören ska 

upprätta en miljöplan för arbetets genomförande innan arbetena påbörjas. I miljöplanen 

ska bland annat skyddsåtgärder och försiktighetsmått beskrivas.  

Ett kontrollprogram kommer att upprättas där projektets påverkan under byggskede och 

drifttid följs upp. 

Kompletterande markmiljöprovtagning kommer utföras för de områden där förhöjda 

halter av föroreningar påträffats, samt i marken kring träimpregnerade 

belysningsstolpar. Samt vid planerad dagvattenanläggning (för ledning och dike) vid 

Woody byggvaruhandel, intill potentiellt förorenat område, objekt 2, Nysättra Såg & 

Hyvleri. 

Asfalts som rivs upp ska analyseras för att fastställa om den innehåller stenkolstjära eller 

ej.  

Bevakning av grundvattenförekomst Nysättra inför kommande skede. Om 

miljökvalitetsnorm för denna fastställs görs en bedömning av eventuellt behov av 

skyddsåtgärder.  

Brunnar inom påverkansområdet för åtgärderna kommer att inventeras och provtas 

inför byggstart samt efter avslutat projekt för att kontrollera eventuell påverkan.  
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Under byggskedet och efterföljande driftsskede utförs kontroller och åtgärder följs upp. 

Ett kontrollprogram ska tas fram för entreprenaden som visar hur uppsatta miljökrav 

innehålls.  

Överskottsmassor kommer att hanteras i samråd med Norrtälje kommun för att hitta 

användningsområden. 

För att etableringsytan inom vägplanen ska kunna nyttjas för hantering av bränslen och 

kemikalier så behöver en dispens från vattenskyddsföreskrifterna erhållas. Om en 

dispens inte är möjlig att erhålla så får den utpekade etableringsytan kompletteras med 

ytterligare ett område utanför vattenskyddsområdet.   

Fortsatta samråd med myndighet och krav i entreprenadupphandling kan påverka form 

och omfattning av uppföljning och kontroll. 
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11. Genomförande och finansiering 

11.1. Formell hantering 

Denna vägplan kommer att kungöras för granskning och sedan genomgå 

fastställelseprövning. Under tiden som underlaget hålls tillgängligt för granskning kan 

berörda sakägare och övriga lämna synpunkter på planen. De synpunkter som kommer 

in sammanställs och kommenteras i ett granskningsutlåtande som upprättas när 

granskningstiden är slut. 

De inkomna synpunkterna kan föranleda att Trafikverket ändrar vägplanen. De sakägare 

som berörs kommer då att kontaktas och får möjlighet att lämna synpunkter på 

ändringen. Är ändringen omfattande kan underlaget återigen behöva göras tillgängligt 

för granskning. 

Vägplanen och granskningsutlåtande översänds till länsstyrelsen som yttrar sig över 

planen. Därefter begärs fastställelse av planen hos Trafikverket. De som har lämnat 

synpunkter på vägplanen under granskningstiden ges möjlighet att ta del av de 

handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat 

granskningsutlåtandet. De som finns med i fastighetsförteckningen får ta del av 

granskningsutlåtandet.  

Efter denna så kallade kommunikation kan beslut tas att fastställa vägplanen, om den 

kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet överklagas 

prövas överklagandet av regeringen. 

Hur vägplaner ska kungöras för granskning och fastställas regleras i 17-18 §§ väglagen 

(1971:948). 

Fastställelsebeslutet omfattar det som redovisas på planens plankartor, profilritningar 

om det behövs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehålla villkor som 

måste följas när vägen byggs. Denna planbeskrivning utgör ett underlag till planens 

plankartor. 

När vägplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om fastställande juridiskt bindande. 

Detta innebär bland annat att vägbyggaren, det vill säga Trafikverket i detta projekt, har 

rätt, men också skyldighet, att lösa in mark som behövs permanent för vägen. Mark som 

behövs permanent framgår av fastighetsförteckningen och plankartan. I 

fastighetsförteckningen framgår också markens storlek (areal) och vilka som är 

fastighetsägare eller rättighetsinnehavare. 

Fastställelsebeslut som vinner laga kraft ger följande rättsverkningar: 

• Väghållaren får tillstånd att bygga allmän väg i enlighet med 

fastställelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet. 

• Väghållaren får rätt att ta mark eller annat utrymme i anspråk med vägrätt. För 

den mark eller utrymme som tas i anspråk erhåller berörda fastighetsägare 

ersättning. 

• Vad som utgör allmän väg och väganordning läggs fast. 
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Vägplanen ger också rätt att tillfälligt använda mark som behövs för bygget av 

anläggningen. På plankartan och i fastighetsförteckningen framgår vilken mark som 

berörs, vad den ska användas till, under hur lång tid den ska användas, hur stora arealer 

som berörs samt vilka som är fastighetsägare eller rättighetsinnehavare. Trafikverket 

har rätt att börja använda mark tillfälligt så fort vägplanen har vunnit laga kraft, men 

ska meddela fastighetsägare/rättighetsinnehavare när tillträde är beräknat att ske. 

Fastighetsägare/rättighetsinnehavare får inte utan tillstånd från Trafikverket uppföra 

byggnader eller på annat sätt försvåra för Trafikverket att använda den mark som 

behövs för anläggningen. 

Trafikverket har rätt att bygga den anläggning som redovisas i vägplanen. 

11.2. Ersättning  

Fastighetsägaren har rätt till ersättning för mark som Trafikverket tar i anspråk och för 

de flesta skador som uppstår i samband med byggandet. Även den som har nyttjanderätt 

eller någon annan särskild rätt till en fastighet kan ha rätt till ersättning. Ersättningen 

bestäms utifrån reglerna i expropriationslagen. En grundförutsättning för att ha rätt till 

ersättning är att ekonomisk skada uppkommit. Affektionsvärden ersätts inte. Hur stor 

ersättningen blir bestäms utifrån förhållandena den dag när Trafikverket tar marken i 

anspråk, den så kallade värdetidpunkten. 

11.3. Överrensstämmelse med kommunala planer  

Följande byggnadsplaner berörs av vägplanen, se även kapitel 6.2.1:  

• Plannummer 21-01, Byggnadsplan över del av fastigheterna Uppveda 3:1 och 4:7 

i Vätö socken 

• Plannummer 21-06, Byggnadsplan över del av Nysättra 1:7 i Vätö socken 

• Plannummer 21-30, Byggnadsplan för fastigheterna Nysättra 2:10, 9:1 med flera 

i Vätö socken 

För att en vägplan ska kunna fastställas måste den överensstämma med kommunens 

detaljplaner/byggnadsplaner. Planförslaget innebär avvikelser i tre gällande 

byggnadsplaner. Dessa byggnadsplaner betecknas med 21–01, 21–06 och 21–30. 

Trafikverket bedömer i samtliga fall att avvikelserna är av mindre karaktär och inte 

strider mot byggnadsplanernas syften. Kommunen måste genom sin byggnadsnämnd ta 

ett beslut att de delar Trafikverkets bedömning. Samråd har hållits med Norrtälje 

kommun då de ansvarar över planläggning av markområden inom kommunen.  

11.4. Genomförande 

Tid för byggstart är bedömd till tidigast 2025 och anläggningen bedöms driftsättas 

tidigast 2027.   

Trafikverket har ansvar för såväl planeringen som genomförandet och handläggandet av 

marklösenfrågor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika 

konsulter och entreprenörer. 

  



70 
 

11.4.1. Produktion  

Entreprenaden kan starta när vägplanen har fastställts och vunnit laga kraft. Hur 

entreprenadarbetet kommer att bedrivas i detalj beslutas i huvudsak av den i byggskedet 

utsedda entreprenören.  

Riskerna för trafikolyckor är störst där byggtrafik använder befintlig väg. I byggskedet 

upprättas trafikanordningsplaner och arbetsmiljöplaner av entreprenören.  

Under byggskedet kommer vägarna runt området för vägen belastas av trafik i form av 

arbetsfordon som orsakar utsläpp till luft. En stor del av det vägbyggnadsmaterial som 

erfordras kommer att behöva transporteras till området från omgivande täkter. Under 

byggskedet kan damning som orsakas av arbetsmaskiner vid schaktning, 

materialhantering och övriga transporter uppkomma. Vid problem med damning ska 

förebyggande åtgärder i form av vattning eller saltning genomföras. Information till 

närboende och allmänhet ska ske i god tid innan arbetet påbörjas. 

11.5. Finansiering  

Föreslagna åtgärder i vägplanen beräknas kosta cirka 48,7 miljoner kronor 

(totalkostnad) enligt 2022-års prisnivå.  

Projektet finansieras av Trafikverket. Projektet finansieras genom medel avsatta i 

länstransportplanen. Projektet finns inte med i Nationell transportplan 2018–2029.  
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