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Forord

Detta gestaltningsprogram ingér i vagplan for Vag 1148 Gang- och cykelvig
Nyséttra. Vag 1148 Vatoviagen ligger i Norrtilje kommun, vister om Vitosundet.
En ny gdng- och cykelvig planeras inom de centrala delarna av Nyséttra med
syftet att 6ka framkomlighet och trafiksdkerhet for gdng- och cykeltrafikanter.
Végplanen avser strackan mellan Munkvretsviagen och infarten till Nysittra i
norr.

Vagforslaget och dess gestaltningsprinciper tar sin utgéngspunkt i behovet

av att skapa siakrare vagrum for gdng- och cykeltrafikanter. De 6vergripande
utformningsprinciperna kinnetecknas av att gdng- och cykelviagen separeras
fran korbanan. Vidare anpassas passager och viagkorsningar for att skapa

ett tryggare vagrum for gang- och cykeltrafikanter. Darutover lyfter
gestaltningsprogrammet bland annat hur belysning kan utformas samt hur
vegetation bor hanteras. Det nya vagforslaget innebar intrng pé ett antal
privata tomter. Ambitionen &r att begransa antalet ingrepp samt sékerstilla att
dessa utfors med varsamhet och anpassning till befintliga forhallanden.
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1. Inledning

Detta gestaltningsprogram ingar i vigplan for Vig 1148 Géng- och cykelvig Nysattra. Vag 1148
Viatovagen ligger i Norrtilje kommun, vister om Vatosundet. En ny gang- och cykelvig planeras inom
de centrala delarna av Nyséttra med syftet att 6ka framkomlighet och trafiksakerhet for gang- och
cykeltrafikanter. Se figur 3 for aktuell vagstracka.

1.1.  Omfattning och bakgrund

Vig 1148 genom Nysittra saknar idag en gang- och cykelviag. Framkomlighet och trafiksikerhet
forsvéaras nir oskyddade trafikanter blandas med fordonstrafik. I syfte att forbéttra situationen
planeras en ombyggnad av vigen lings en stricka pa ca 1 km. Mélet ar att skapa en trafikseparering
genom att anldgga en gang- och cykelviag (GC-vag) utmed den befintliga vigen.

Bakgrund till ombyggnaden ir en bristande trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter genom samhillet
i Nysittra. Manga boende ldngs viagen upplever idag en otrygghet i sin vardag och viljer att inte gé
eller cykla pa vagen. Bidragande faktorer ar det tringa vigrummet med sniava kurvor och upplevelsen
av att fordonstrafiken overskrider hastighetsgrianser. Norrtilje kommun pekar ut strickan Viag 1148 i
sitt program for utbyggnad av cykelviagar (Norrtilje kommun 2004) och lyfter behovet av forbattrad
trafiksdkerhet pa strackan genom Nysittra.

Objektbeskrivning

Aktuell stracka av vig 1148 saknar gang- och cykelviag. Mangden trafik varierar 6ver aret, en stor
Okning av trafiken sker under sommarhalvaret dd ménga sommarboenden finns i omradet.
Genomfartstrafiken ar stor d& vigen anvinds for att ta sig till och fran Norrtélje tatort.

Malbild
Projektets effektmal ar att:

e mojliggora for oskyddade trafikanter att pa ett trafiksdkert sitt ta sig till och fran lokala
malpunkter.

e Aatgirderna ska verka for en forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet for resterande
trafikantgrupper.

1.2. Gestaltningsavsikter

Inriktningen for gestaltningen utgar fran de punkter som definierats i projektets tidigare skede, PM
Gestaltningsavsikter Vag 1148 Gang- och cykelviag Nysittra (Trafikverket 2017). Nedan presenteras de
mal som tagits vidare i projekteringsskedet enligt projektets prioriteringar och ddarmed ar relevanta for
det nuvarande forslaget.

e Gestaltningen ska sikerstilla en trafikseparering mellan parkering och GC-vag. Kantsten kan
utgora en tydlig kontrast och skapa distans mellan de olika ytorna.



e Vigstriackan kantas av flertalet enskilda utfarter. Gestaltningen ska utfoéras omsorgsfullt med
hinsyn till eventuellt intrang pa privat tomtmark.

e Utblickar mot Vatosundet ska hallas 6ppna. Kontakt med vattnet for oskyddade trafikanter
skapar en trevlig upplevelse.

e Lings strackan finns en méangd grova ddellovirad med béde biologiska och kulturella varden.
Lokalisering av GC-vigen bor ta hansyn till att bevara s ménga trad som mojligt.

e Nya hallplatsldgen far en standardh6jning. Fran att vara héllplatser vid tomtanslutningar utan
plattform, si utformas dessa nu med kantstensforhéjd plattform dar det ar mojligt.

e Befintliga belysningsstolpar bestér av trastolpar och kommer bytas ut langs den aktuella
vagstrackan.

e Vigkanterna ar utpekade som rikblommande. Nya vagslanter och eventuella skildiken ska
minimeras och aterstéllas i forsta hand med avbaningsmassor. Vagkanterna kan forslagsvis
planteras med grassddd med dngsblandning, vilket kan beaktas i senare skeden.

1.3. Projektets omfattning

Ombyggnaden tillskapar en gang- och cykelvig lings en aktuell vagstracka langs vig 1148, enligt figur
3. Projektet innefattar dessutom ett antal forandringar vilka avser forbattra tryggheten langs med
strackan. Infarterna frén norr respektive soder hastighetssikras med hjalp av vigportar. Vidare
tillskapas en passage for oskyddade trafikanter 6ver viag 1148 i h6jd med Vikingastigen. Busshéllplatser
langs med strickan slds samman och anpassas for att utgora en trygg zon for ging- och
cykeltrafikanter. Slutligen tillkommer dven ny gatubelysning och i viss utstrickning ny utrustning
langs pa delar av strackan.

1.4. Lokalisering till vdgens vastra sida

Den nya gang- och cykelvigen lokaliseras till vigens véstra sida. Beslutet utgar frdn en jamforelse
mellan de tvé alternativen Ostra respektive vistra sidan. Generellt sett ar vigrummet redan tringt med
begransad byggyta pa bada sidor av viagen. Oavsett sida pdverkas bland annat privat tomtmark,
verksambheter, direktutfarter, belysning samt viktiga naturvirden.

Den vistra sidan anses vara det mest fordelaktiga alternativet med hansyn till att mangden ingrepp
och averkan pa befintlig bebyggelse kan begriansas. En lokalisering till den 6stra sidan skulle bland
annat krava storre markingrepp, paverkan pa byggnader samt en svarhanterlig topografi med den
branta sliant som l6per langs en storre del av denna végsida. Pa den Ostra sidan vid Nyséttradn finns
dessutom flera bevarandevarde kulturminnen vilka ar kénsliga for ingrepp (se figur 2). Pa den véstra
sidan kan staket, hackar och liknande i stor utstrackning flyttas indt. Den trdnga sektionen vid
Nyséttradn (se figur 1) kan hanteras genom fristdllande av en av ekarna samt borttagande av de Gvriga
tva.



Figur 1. Ekarna pd den vdstra sidan dr karaktdrsgivande fér strdckan, men skapar tillsammans med staketet ett trangt
vdgrum vid lokalisering av en gdng- och cykelvdg. Foto: Sweco.
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Figur 2. Kulturmiljén och Nysdttradn utgor karaktdristiska delar av landskapet i Nysdttra och dr miljéer kénsliga fér
pdverkan. Foto: Sweco.

Gestaltningsprogrammets syfte

Ett gestaltningsprogram redovisar projektets riktlinjer och ambitioner utifran ett
gestaltningsperspektiv. Innehallet sammanfattas under planskedet. Gestaltningsprogrammet tas fram
under framtagandet av vigplanen for att ge samréddshandlingen inriktningen pé de atgarder som skall
utforas.

Detta gestaltningsprogram &r en féordjupande beskrivning av PM Gestaltningsavsikter Vig 1148 Géng-
och cykelvag Nysattra (Trafikverket 2017). PM Gestaltningsavsikter beskriver vad ombyggnaden ska
bidra till, medan gestaltningsprogrammet beskriver hur, utifran samspelet med de tekniska
forutsattningarna. Gestaltningsprogrammet ar ett viktigt 6verforande dokument som tar vidare tankar
och idéer frén vagplaneprocessen till projektering och bygghandling.



1.5. Lasanvisning

Gestaltningsprogrammet ar indelat i sex olika kapitel:

Kapitel 1 beskriver bakgrunden till projektet samt viktiga forutsattningar.

Kapitel 2, Landskapsanalys, beskriver landskapets viktiga karaktdrsdrag. Omradets kéanslighet
och potential beskrivs utifran landskapets specifika forutsattningar.

Kapitel 3, sammanfattar projektets viktiga gestaltningsprinciper samt drift och
underhallsaspekter.

Kapitel 4, Gestaltning f6r fokusomraden, lyfter sarskilda principer for de strackor som kraver
sarskilda utformningsprinciper.

Kapitel 5, fortsatt arbete, beskriver viktiga aspekter infor kommande steg och skeden.

Kapitel 6, referenser.
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Figur 3. Landskapsanalys. Illlustration: Sweco.
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2. Landskapsanalys

Projektomrédet ligger i Upplands skargards- och sprickdalslandskap. Omgivningarna karaktariseras
av ett mosaiklandskap dar narheten till vatten ar pataglig. Laglanta dalgdngar stracker sig i en Ost-
vastlig riktning mellan omvéxlande skogsbevuxna bergs- och hojdpartier. Landskapet i sin helhet
vittnar om bosdttningar med gamla anor. I dalgdngarna finns idag odlingsmarker och
sméhusbebyggelse. Landskapet hyser dessutom stora ekologiska virden i form av ddellovskogar samt
vardefulla spridningskorridorer for vaxt- och djurliv.

Landskapet kring Nyséttra utgors av fyra olika karaktarsomraden: ett skogslandskap, ett smabrutet
odlingslandskap, ett kulturlandskap samt bebyggelse och verksamhet.

2.1. Karaktarsomraden

Skogslandskap

Firden lings vig 1148 Vitovigen karaktiriseras av ett mosaikartat landskap. Oppna dalgingar omges
av skogsbevuxna bergs- och hojdpartier som stréacker sig titt intill odlingsmarker och
sméhusbebyggelse. Vigens dragning genom centrala Nyséttra domineras av skogspartier, bebyggelse
och nérheten till vattnet. Tradpartier tatt intill vdgkanten i vist blandas med utblickar som 6ppnas upp
mot Vatosundet i Ost.

Figur 4. Skogslandskapet dr sténdigt ndrvarande i omgivningarna runt Nysdttra. Foto: Sweco.

Smaébrutet odlingslandskap

Det 6ppna sprickdalslandskapet och dess odlingsmarker skapar utblickar och dirigenom en
orienterbarhet. Sprickdalslandskapet kring Nyséttra hyser dessutom viktiga ekologiska varden i form
av brukad dkermark och naturliga spridningskorridorer for viaxt- och djurliv. Odlingslandskapet
vittnar om ett tidsdjup med bland annat fornlamningar som visar att marken har brukats under en
lang tid och priglats av manniskans narvaro. Marken &r dn idag viktig for den agrara néringen och
skapar forutsattningar for ett sméskaligt jordbruk. Odlad mark finns bland annat sydvast och strax
norr om Nysattra.

Viktiga spridningskorridorer for vaxt- och djurliv &terfinns i landskapets manga brynzoner, vattendrag
och rikblommande viagkanter med dess hdvdgynnade flora. Har finns dessutom en stor tillgdng pa
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vardefulla ddellovtrad. Strax intill vigkanten i h6jd med Nysattradn star tre gamla ekar som utgor
viktiga karaktdrselement och naturliga landmarken for landskapet.

Figur 5. Odlingslandskapet kring Nysdttra har en lang historia av ett smdskaligt jordbruk. Foto: Sweco.

Kulturlandskap

Narheten till vatten har historiskt utgjort ett strategiskt viktigt ldge for bebyggelseutveckling i omradet.

Norrtaljeviken och Vatésundet dr exempel pa viktiga vattendrag. Fiske och odling har varit viktiga
naringar for bygden. I Nysittra finns en gammal stentrumma och en kvarn med stora
kulturmiljovarden. Kulturmiljovarden finns ocksa kopplade till omradet kring Nyséttra sag.

Figur 6. Vid Nysdttradn finns en gammal kvarn och en stentrumma vilka utgér viktiga delar av kulturlandskapet. Foto:
Sweco.

Bebyggelse och verksamhet

Nysittra dr ett av de mindre samhéllen som karaktiriserar glesbebyggelsen och smaorterna i
Roslagen. Medan titortsbebyggelsen ar koncentrerad till centralorten Norrtélje, utgors bebyggelsen
kring Nysittra framforallt av kulturhistoriska byggnader, smahus och mindre verksamheter.
Bostidderna ar beldgna tétt intill vigkanten pa bada sidor av vigen. Bostadsfastigheter och
verksamheter finns i ungefar motsvarande omfattning pa bada sidor. Bebyggelsen genererar ménga
direktutfarter mot vig 1148. Bostadshusen bestar till viss del av fritidshus frén efterkrigstiden.
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Serviceverksamheten i omréadet ar i huvudsak lokaliserad till Harg och Vit6. Utmed den aktuella
strackan i Nysattra patraffas servicebyggnader i form av en jarnhandel (Samuelssons) och en
bygghandel (Woody). Har finns dven en pizzeria och ett lunchkafé (Nyséattra kiosk). Andra méalpunkter
ar bland annat fotbollsplanen och foreningshuset.

Figur 7. Bygghandel i Nysdttra. Foto: Sweco.

Figur 8. | bilden syns Samuelssons Hyr- och Trddgdrdsmaskiner. Foto: Sweco.

2.2. Landskapets utveckling och potential

Dagens exploateringsgrad i omradet kring Nysattra ar relativt 14g, men forandringar pagar i viss
omfattning. Bebyggelsen utvecklas framforallt genom uppforandet av enbostadshus och uthus.
Nysittra dr ocksa ett mindre VA-utvecklingsomrade vilket bidrar till en pdgdende 6vergang fran
fritids- till permanentboende. Férutom vatten och avlopp utvecklas ocksé viagar samt kollektivtrafik i
omradet.

Fran kommunens sida foresprakas utokade byggritter for ménga orter i omradet. Bland annat pagar
en fordjupning av 6versiktsplanen for Sodersvik soder om Nysittra. Pa strackan mellan
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Munkvretsvigen och Nyséttra finns ett antal befintliga detaljplaner. Samtliga ar beldgna pa vigens
Ostra sida.

2.3. Landskapets kanslighet

Befintliga natur- och kulturmiljévarden gor landskapet méttligt kénsligt infor forandringar. Norr om
Nysittra finns bland annat riksintressen for naturvard samt biotops- och vattenskyddsomraden. Har
striacker sig dessutom en tradallé med gamla vardefulla ddellovtrad. Kommunens 6versiktsplan

betonar att omradets natur- och kulturvirden ska bevaras samt att landskapskaraktirer ska beaktas.

Utmed den aktuella véagstrackan patraffas ett antal element vilka bekraftar landskapets kanslighet.
Exempelvis ar vigrummet vid Nysittraan svart att bredda med tanke pé ravinens brant samt
stentrumman och de gamla ekarna. Utmed hela vigstriackan finns rikblommande vagkanter och
viktiga naturvarden i form av ddellovirad och skogsdungar. Vaxtligheten utgor karaktarsgivande
landskapselement och fornyelsezoner for viaxt- och djurliv. Intrang ger direkta effekter och sar i
landskapet vilka ar svéra att iterstalla.

Figur 9. Landskapet har ett stort antal ekologiska véirden i form av rikblommande vdgkanter och ekologiska
spridningskorridorer. Foto: Sweco.

3. Gestaltningsprinciper
3.1. Generellt

e Gestaltningen skall mynna i en framkomlig och trafiksdker vigmiljo med trygg
trafikseparering och sikra passager.

e Det dr viktigt att cykeltrafiken 6verlag har samma forutsattningar till god framkomlighet som
motortrafiken.
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e Vigmiljon skall gestaltas sa att den far ett enhetligt uttryck och en sammanhéngande struktur.
Detta ar viktigt att tinka pd med avseende pa omradets skyltning och belysning.

e GC-vigen skall anpassas till befintlig terriang och sa langt det dr mojligt ta hansyn till det
befintliga landskapets uttryck och karaktar.

e De adellovtrad och rikblommande vigkanter som finns langs strackan ar mycket viktiga for
landskapsbilden och upplevelsen. Det ar ddrmed 6nskvart att dessa varnas i
gestaltningsarbetet och bevaras sa langt det dr majligt.

e Vid den norra delen av vigen ligger ett vattenskyddsomrade vilket skall skyddas och bevaras.

Figur 10. Gestaltningen ska ta hdnsyn till omrddets smaskaliga karaktdr. Foto: Sweco.

3.2. Barnperspektivet

En barnkonsekvensanalys ar gjord som en del i projektet. Resultatet av denna visar framforallt
behovet av en passage i hojd med Vikingastigen. Idag passerar manga denna plats pa vig till en
narliggande badstrand. Darfor ska det vid Vikingastigen anldggas en ny passage som skapar en
trafiksdker 6vergéng fran GC-vagen och vidare mot de malpunkter som finns vid havet i 6st.

e N A o ., by

R

Figur 11. Korsningen vid Vikingastigen saknar idag en trafiksdker 16sning for oskyddade trafikanter. Genom ombyggnaden
tillskapas en passage. Foto: Sweco.
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Drift och underhall

Vagkanter och vegetationsytor terstidllda med avbaningsmassor skoéter i stort sig sjdlva, men kan pa
de platser narmast vagen dar det finns dngsvaxter slas med slatterbark en géng per ar for att framja
artrikedomen hos dngsfloran.

Den stensatta skiljeremsan i forslaget bor vid behov ogrisrensas for att ge ett prydligt och valskott
intryck. Den framtagna stenmuren narmast ekarna kontrolleras med négra ars mellanrum.

Skiljeremsor av gras klipps regelbundet for att ge ett prydligt och vilskaétt intryck. Grusrester fran
vinterns vaghéallning bor foras bort frén grasytan arligen for att se till att gréaset ej pa sikt 6vergar till att
vara en grusremsa.

Eken som sparas bor héllas under uppsikt efter GC-vigens anldggande vad giller vitalitet och livskraft.
Detta for att se till att tradet ej paverkats negativt eller skadats under byggprocessen. Detsamma giller
aven andra storre trad vilka eventuellt paverkas av GC-vagen.

3.3. Linjeforing

Den foreslagna linjedragningen f6ljer den befintliga bilvdgen och gors enligt gdllande VGU-krav sa
langt som det dr mgjligt. Detta innebér bland annat att GC-vagens dragning anpassas efter strukturer i
landskapet och intilliggande vig. Rena linjer utan smé knyckar ar efterstravansvart sa langt det ar
mojligt. Tvdra kurvor ska undvikas.

3.4. Separationsformer

GC-vigen separeras mot bilvigen med en grasremsa pa ca 1,25 m dér det 4r mdjligt. Denna remsa
anlaggs upp till, och sa nara vigkant som mojligt och far en svag skilning for att tillskapa en
fungerande dagvattenhantering.

Géende och cyklister far ingen separering sinsemellan da gang- och cykeltrafiken pa strackan bedéms
vara sé pass lag att det inte ar motiverat ens under hogsasong.

Sarskilda separeringsformer kravs vid Nyséttra kiosk, Samuelssons Hyr- och Tradgérdsmaskiner samt
vid passagen vid ekarna. Har foreslas avsteg fran skiljeremsan av gris i syfte att skapa en s smal
sektion som mojligt utan att tumma pé trafiksikerheten for de oskyddade trafikanterna. Las mer
under Fokusomréden, kap 4.

\\/,

Skiljeremsa GC-vag, Skilleremsa av Vg 1148
av gras 2,5m bred gris

Figur 12. lllustrationen visar hur GC-vdg och bilvdg separeras med hjélp av en skiljeremsa av grds. lllustration: Jonas
Eriksson, Sweco.
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3.5. Hastighetsdampande atgarder

Hastighetssdkrande portar anlaggs strategiskt vid Nysattras norra och sédra infarter for att ddimpa
hastigheten pé fordonstrafik som ar pa védg in i byn. Dessa bor beldggas med natursten, exempelvis
smégatsten i bagsattning, for att skapa ett omsorgsfullt tilldgg i den kinsliga miljon.

Figur 13. lllustrationen visar hur en hastighetssdkrande port kan tdnkas utformas i Nysdttra. Illustration: Jonas Eriksson,
Sweco.

Figur 14. Hastighetssdkrande port sedd i fadgelperspektiv. lllustration: Jonas Eriksson, Sweco.

3.6. Markmodellering

Sidoomraden och sldnter ska anpassas till landskapets naturliga former, med ambitionen att samtliga
markarbeten och GC-vagens utformning gor sé lite aviryck som mojligt. Detta innebar dven att intrang
péa privat tomtmark ska minimeras.

Avbaningsmassor ska anvindas for att aterstilla sidomréden, for att flacka ut slanter samt for att samt
for att framja en ateretablering av omrédets naturliga flora. Slantfot och slantkron ska ansluta till
befintlig terrdng péa ett naturligt och mjukt sitt. Synliga krossytor far inte forekomma. Lis mer om
vaxtlighet och avbaningsmassor under punkt 3.8.

Gang- och cykelviagen avvattnas genom att den lutar mot skiljeremsan/ skéldiket vilket gor att
avvattning inte sker mot fastighetsmark, se typsektioner 100T0401 och 100T0402.

3.7. Vaxtlighet

Sidoomraden och skiljeremsor ska vara vegetationsbevuxna. Mélet ar att aterskapa en sluten
markvegetation som smaélter in och liker de sar som skapas i byggprocessen med samma karaktiar som
omradets Ovriga arter. Skiljeremsor ska vara graskladda upp till och s& nira vigkant som mojligt,
vilket sakrar avvattningsfunktionen. Krosskladda diken fér inte forekomma.

17



Omradets artrikedom bor tas tillvara och forstarkas. Limpligt 4r att anvdnda avbaningsmassor fran
omrédet for att fa vaxtlighet av samma typ som i omradet i 6vrigt. Avbaningsmassor med olika
vegetationstyper fir inte blandas utan maste hallas isdr. Om avbaningmassor saknas skall insadd
utforas med for omradet liknande vaxtlighet. Avbaningsmassor ska forvaras s nara
aterstillningsplatsen som mojligt.

Z < \ s e~ S 10w

Figur 15. Omrddets naturliga artrikedom skall tas till vara och férstdrkas. Foto: Sweco.

Om invasiva arter s& som blomsterlupin och jattebalsamin terfinns far dessa ytor EJ anvdndas som
avbaningsmassor for terskapande av vaxtlighet. Avbaningsmassor innehallandes dessa arter fors bort
och destrueras for att forhindra dess spridning. Blomsterlupinen och jittebalsaminet ar invasiva arter
fraimmande for den svenska floran och motverkar den biologiska méngfalden genom att bilda tita
bestdnd och pa s sitt tranga bort andra véxter. Ingen av dessa arter har dock hittats vid
inventeringstillfallet, men fragan méste bevakas eftersom forutsittningarna kan fordndras innan
byggnationen paborjas.

I de fall avbaningsmassor €j kan anviandas aterstills marken med till omradet anpassad vaxtlighet.
Eventuell grassadd far ej krava mycket skotsel och skall, om den ar nira vig, vara télig for torka och
salt.

Om mojligt bevaras artrik markflora. Smabiotoper (se figur 15) bor viarnas och far ej paverkas av
projektet. Detsamma géller brynzoner, vilka ar artrika miljoer viktiga for den biologiska mangfalden
och bevaras sé langt det 4r mgjligt utan paverkan i projektet. Om artrik markflora eller brynzoner blir
negativt paverkade bor de aterstillas efter projektets slutforande.

Biotop Maxareal, ha
Killor med omgivande vatten 1 jordbruksmark 1,0 ha
Smavatten och vatmarker 1 jordbruksmark 1,0 ha
Akerholmar 0,5 ha

Rik- och kalkkirr 1 jordbruksmark 3 ha

Angar 5 ha
Naturbetesmarker 5 ha

Figur 16. Tabell 6ver smabiotoper. Kdlla: Jordbruksverket (2005). Indikatorsystem fér smdbiotoper. Glimskdr: Naturcentrum
(Rapport 2005:8).
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Ekologiska spridningskorridorer bor forstarkas och varnas. Detta giller exempelvis kopplingen mellan
skogspartier pa bada sidorna av Vatovagen. Befintliga trad och 6vrig vegetation bevaras och skyddas
under byggtiden (naturvarden, landskapsbild, ekologiska varden). Trad ska skyddas i sin helhet (stam,
krona, rotsystem). I de fall trdd méaste avverkas skall stammarna om mgjligt placeras ut som
faunadepéer pa lamplig plats i Nyséttra. Dessa fir giarna kompletteras med smé skyltar som redovisar
deras syfte.

Figur 17. lllustration av faunadepd. Stammar frdn avverkade trdd bér tas tillvara fér att férstérka viktiga livsmiljéer fér
smdkryp och insekter. lllustration: Jonas Eriksson, Sweco.

Utblickar pé vigens Ostra sida bor bevaras och forstirkas genom rojning av sly och pionjarvéixter som
pa sikt blir for stora och skymmer sikten.

Dar GC-vagen viker av fran bilviagen och passerar Nysittradn bor s& mycket av den befintliga
vegetationen som mojligt bevaras. Slanter kan planteras med for omradet lampligt vaxtmaterial for att
fa ett si naturlikt uttryck som majligt och pa ett bra sitt smélta in i den kringliggande miljon.

3.8.  Utrustning

e De handricken som placeras vid Nysittradn, samt pa andra platser vid behov, foreslas vara
galvaniserade med svart kulor. Enhetlighet ska efterstravas. Produkt bor viljas utifran syftet
att racket ska passa in i den sméskaliga miljon och darmed inte signalera stadsmassighet.

e Skyltar och stolpar ska ha en genomtinkt placering och utformning. Placering ska helst
undvikas i innerkurva eftersom de lattare skymmer sikten har. Skyltar samlokaliseras till en
stolpe om mgjligt. I 6vrigt ska riktlinjer i VGU f6ljas.

e Placering och val av busshéllplatsstolpar ska goras i samrad med SL (Storstockholms
lokaltrafik).

e Vigtrummors mynningar snedskirs for att anpassas till omgivande terrang.

3.9. Intrang pa privat tomtmark

Ingrepp minimeras och utférs med omsorg och hinsyn till tomtens befintliga forhéllanden

samt nuvarande placering av brunnar.

Paverkade hickar och trad behandlas genom markférhandling med markégare.
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e Staket och hackar flyttas om mgjligt indt i samrad med markagare.

e Kundparkeringar vid enskilda verksamheter paverkas eventuellt av ombyggnaden genom
andrad eller minskad yta. Intrdngen bor efterstriava att antalet p-platser inte behover
reduceras.

o Tillfalliga upplételsetillstdnd for upplag av avbaningsmassor pa privat tomtmark kan komma
att utféras i samband med de platser dar avbaningsmassor ska lagras och sen dteranvindas.
Detta gors dock endast dar det 4r mgjligt utan att paverka befintlig vegetation som vardefulla
trad och buskage eller att kompaktera marken kring deras rotsystem. Marken bor skyddas och
aterstallas.

3.10. Belysning

Ny belysning tillkommer utmed hela strackan. Armatur och ljusbild ska anpassas for att passa bade
GC-vig och bilvdag. En god och kontinuerlig belysning ska efterstravas. Armaturer och stolpar foreslas
vara galvaniserade med svart kulor.

Riktlinjer

Belysningsarmaturen ska uppfylla krav enligt VGU. Belysning anordnas med 8 meter héga stolpar med
arm. Armens langd ska max vara 1m. Stolpar placeras 0.6 m frin gang- och cykelvigens vigbanekant
for att inte utsittas for pdkorning av snoréjningsfordon. Vid sarskilda strackor dér placering av stolpar
pé innanfor GC ej d4r mojlig placeras stolparna pa motsatt sida vigen.

Generellt placeras belysningsstolparna innanfor GC-viag mot fastigheterna. Vid strackan 1/670-1/770,
1/950-2/000 och 2/240-2/300 placeras stolpar utanfor vagbanekant pa motsatt sida vag.

Nar belysningsstolpar placeras skall dessa anpassas mot befintliga trad for att ej skada dessa eller
skapa konflikt mellan krona och belysning/ljuskélla (dvs skuggning). Vald typ av belysningsstolpar
skall passa in i den lantliga miljon och ha en utformning som ej signalerar stadsmiljo.

4. Gestaltningsprinciper for fokusomraden
4.1. Nysattra kiosk

Utformningen av gang- och cykelvigen vid Nysattra kiosk kraver sarskilt fokus. For att minimera
intrang pa verksamhetens privata mark kommer gang- och cykelvigen separeras fran bilvagen med en
fris av storgatsten. Frisen fungerar dven for vattensamling. For att klara nivaskillnaderna mot kiosken
gors gang- och cykelviagen forh6jd med hjilp av ett L-stod och kantas med ett ricke. Pa sa sétt
tillskapas ett tryggt utrymme for gang- och cykeltrafikanter samtidigt som verksamhetens markyta inte
behover paverkas mer dn nodvandigt.
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Figur 18. Férslag pd hur GC-vdgen héjs upp med ett L-stdd, kantas av ett réicke och separeras med hjdlp av storgatsten vid

Nysdttra kiosk.

4.2. Samuelssons
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Vid Samuelssons Hyr- och Tradgardsmaskiner loper GC-vigen i samma niva som bilvigen langs en yta
som markeras med malning. Markytan ndrmast Samuelssons kan angoras for leveranser.
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Figur 19. Férslag dér GC-vdgen I6per i samma niva som bilvdgen.
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4.3. Passage vid ekarna

De tre ekar med hoga biologiska och kulturella virden som finns i jimnh6jd med Nysittra sdg kommer
paverkas av GC-vagens anldggande. Den nya GC-viagen kommer nd djupt in i tridens rotzoner och
skapa irreparabla skador pa rotsystemen for tva av traden (ek 1 och 2). Detta skulle, om traden €j tas
ned, medfora att de snabbt skulle bli en fara for allmidnheten d& deras vitalitet starkt forsdmras med
bland annat torra, déda grenpartier och kinslighet for sjukdomar som f6ljd. Det tredje tradet (ek 3)
kan klara sig, och dess rotsystem har karteras (Hartill Tradexpert 2018) for att se hur mycket det
kommer paverkas och om det dr mgjligt att bevara.

Ek2

Y New

Figur 20. Befintliga tre ekar som finns i jimnhéjd med Nysdttra sdg.

Rotkartering resulterade i om man vill ha ett friskt triad kvar vid cykelbanan utan framtida hoga risker
méste en 16sning, for att bygga cykelbanan, anvandas for att undvika rotskada. Som till exempel ett
plint/pélsystem med betongplatta som en bro forbi hela tradets rotsystem. Pa s sétt kan en

tillfredstéllande vagyta konstrueras utan schaktning. Om rotkapning inte kan undvikas, skall detta ske
med stor omsorg. Rétter ska kapas med ség och blottade rotter skall skyddas mot ljus och uttorkning.
Uppfdljning och tradarbete i form av kronreducering for battre stabilitet och kronstadning for
borttagning av doda grenar kan behéovas.

Avverkade ekar (ek 1 och 2) bor aterplanteras da de har stort viarde for platsen. Denna nyplantering
bor besté av ekar av sé stor kvalitet som mdjligt for att kompensera den biologiska och kulturella
forlusten av de befintliga triden. Eventuella nya ekar bor planteras sé nira de avverkade som mojligt
dé de ar viktiga for landskapsbilden. De avverkade ekarnas tradstammar kan med fordel anvindas
som faunadepéer och placeras pa lampligt stille i Nysittra och far girna vara pedagogiskt skyltade.

Vid ekarna ligger en nedsjunken och delvis 6vervuxen gammal stédmur av granit mot viagen. Denna
lyfts fram vid cykelvdgens anldggande och dtergér till att bli ett dekorativt inslag i kulturmiljon och
landskapsbilden. Det gjutjarnsstaket som ar placerade vid muren behover eventuellt flyttas inat.
Denna flytt ska utforas varsamt och med stor forsiktighet dd den kommer berora den sparade ekens
rotzon. Handgravning skall hiar anviandas.

Vid passagen med ekarna anvinds istéllet for den grasbelagda 1,25 meter breda skiljeremsan en
smalare skiljeremsa bestdende av tre rader storgatstenar, dvs ca 0,35 meter. Detta for att minska
intranget mot ekens rotsystem s mycket som majligt. Andra alternativa utformningar har 6vervagts
men ej funnits lampligare. Till exempel kan kantstensseparering inte anvéndas, da befintlig vigbredd
¢j tillater denna avgransning, vagbredden skulle bli for smal for att tva tunga fordon ska kunna métas i
kurvan och vigen kan inte breddas mot Oster pga topografin och korsande vattendraget. Utformningen
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med storgatsten mdjliggor en 6verkorningsbar yta samt fungerar som dagvattenrénna. I och med
anldaggandet av ging- och cykelbanan 6kas sikten i innerkurvan.
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Figur 21. lllustrationen visar hur GC-vdgen kan placeras i syfte att bevara en av ekarna (ek 3). lllustration: Jonas Eriksson,
Sweco.

Projektet foresprakar alternativet dir ek 3 kan sti kvar men ek 1 och 2 tas ner. Aterplantering av
mindre trad genomfors pé fastighet Norrtélje Nyséattra kvarn 1:10 samt att ek 1 och 2 14ggs upp som
faunadepéer.

Trafikverket har haft samrad med fastighetségare till Norrtélje Nysittra kvarn 1:10 dér olika alternativ
visades och en dialog férdes om aterplantering av ekar. I forslaget ingar att Trafikverket planterar och
skater traden inledningsvis, darefter 6vergér ansvaret till fastighetsdgaren. Fastighetsédgaren var
positiv till forslaget. Atgiarden ar dock frivillig och Trafikverket har ej mojlighet att ta mark i ansprak
eller teckna naturvardsavtal for aterplanteringen. Detta innebar att Trafikverket inte kan garantera att
fastighetsidgaren fortfarande ser positivt pa detta forslag nar produktionen paborjas eller att
fastighetsidgaren inte kommer ta ner triden i framtiden.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets syn pé att alternativet ar ett bra alternativ med manga fordelar.
Aterplantering av storre trid r inte skiiligt sett till kostnad. Dock s anser linsstyrelsen att
kompensationsitgirden med att ersatta de tva stora ekarna som tas ner med 5 st mindre (som sedan
kommer gallras ut med tiden) samt faunadepaer inte ersitter naturvardet fullt ut.

Lansstyrelsen onskar att projektet utover namnda atgarder ocksé utreder andra majliga
kompensationsatgirder langst strackan, exempelvis att rgja runt ekar som star trangt s att de kan
utvecklas béttre. Projektet tar med sig Lansstyrelsens synpunkt i det fortsatta arbetet med vagplanen.
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4.4. Nysattraan

Norr om ekarna loper GC-vigen bort frin bilvigen och 6ver Nysittradn innan den aterviander till sidan
av den forstndmnda. Syftet dr att bevara ett storre asktrad samt att skapa variation léangs strackan.
Asken dr forskonad fran askskottssjukan och dirmed extra bevarandevird. Pa denna plats separeras
GC-vigen av naturlig vegetation bestdende av 16vskog. D4 sldnter ner mot an finns pa bada sidor av
GC-vigen pé denna plats skall racke anldaggas som skyddar fotgingare och cyklister fran att falla ut for
slanterna och ner i vattendraget. Den naturmark som hér tas i ansprak av GC-vigen ersétts genom
ateranvandning av avbaningsmassor och nyplantering av for omradet lamplig vegetation, garna med
fokus pa blommande trid och buskar for att frimja bin och andra pollinatérer.

i

|3E1:if‘It“E-"'JﬁfEEfF_Jllﬂﬂ'fE"'a"j GC-vag med racke pd Befintlig/Aterplanterad Vég 1148
vegetation bada sider vegetation

Figur 22. lllustrationen visar hur GC-vdgen lokaliseras med stérre avstdnd fran vdgen vid Nysdttradn. Récken uppfors for att
férhindra olyckor vid dn. lllustration: Jonas Eriksson, Sweco.

Busshallplatser

Busshaéllplatser ar idag av typen stolphallplats. Ett flertal av dessa foreslés slas ihop till firre mer
samlade hallplatser langs strackan. De nya busshallplatserna laggs intill GC-viagen och
kantstenssepareras fran korbanan.

Nya busshéllplatser skall gestaltas sa att framkomligheten dr god och konflikter mellan fotgdngare och
cyklister undviks. Gang- och cykelvigen leds om mgjligt bakom busshéllplats. Tydliga 6vergangar
mellan den sistndmnda och cykelvag ar efterstravansvart. Olika markbeldggningar kan anviandas i
detta syfte for att markytan vid busshallplatsen ska avvika fran GC-vigen.

4.5. Korsning vid Vikingastigen

Den nya passagen vid Vikingastigen ska utformas med hinsyn till god framkomlighet och trygghet for
gang- och cykeltrafikanter. Barnperspektivet ska vara vigledande d&4 ménga barn anvinder denna
korsningspunkt.

For att tillskapa en trafiksdker passage kravs ndgon form av hastighetssdkring samt ytterligare
separering mellan oskyddade trafikanter och biltrafik. Passagen foreslas att anlaggas utan
mittseparering. Detta lampar sig vil pé aktuella vigen som ar relativt smal och inte s& hogtrafikerad.
Passagen forses med sarskild belysning och vigmarken for att uppmérksamma denna.
Hastighetssakringen uppnés via de hastighetssikrande portarna i borjan och slutet av bebyggelsen (se
figur 13 och 14). Separeringen av oskyddade trafikanter och biltrafiken uppnas genom att komplettera
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med en gdngbana pa Ostra sidan om viagen med anslutning mot Vikingastigen. Andra alternativa
utformningar har studerats varav denna har funnits mest andamaélsenligt.

5. Fortsatt arbete

e Det fortsatta arbetet kriaver dialog med kommunen, kollektivtrafiken samt drift och underhall.

e Val av utrustning langs vigen ska samradas med Trafikverket i kommande skeden.

e Placering av utrustning ska detaljstuderas. Skyltar far inte skymma utblickar. Detaljstudier
genomfors vid framtagande av bygghandling.

¢ Utformning av stédmur ska detaljprojekteras. Detta kommer goras i bygghandlingsskedet.

e Inom det fortsatta arbetet vill Lansstyrelsen att projektet utéver naimnda &tgirder dven tittar
pé andra mojliga kompensationséatgarder langst strackan for de fallda ekarna, exempelvis att
roja runt ekar som star trangt sé att de kan vixa bittre.

e Avstand faunadepa och aterplantering stims av med vagutformning och skyddsavstind.

e Vigutformning, skydd av trdd, eventuell rotkapning samt uppf6ljning av ekens vitalitet sker
enligt rekommendationer fran dokumentet rotkartering.
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