T TRAFIKVERKET

FASTSTALLELSEHANDLING
Vag 94, gang- och cykelviag Alvsbyn-Korstrask

Alvsbyns kommun, Norrbottens lan

Planbeskrivning, 2017-08-18
Projektnummer: 886104




Trafikverket
Postadress: Box 809, 971 25 Lulea

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Vag 94, gang- och cykelvag Alvsbyn-Korstrask, Alvsbyns kommun, Norrbottens 1an
Forfattare: WSP. Uppdragsansvarig: Marja Eldenhall, Teknikansvarig milj6: Mikael Eriksson

Dokumentdatum: 2017-08-18
Arendenummer: TRV 2014/7199

Projektnummer: 886104
Version: 1.0

Kontaktperson: Malin Fahller, Trafikverket



Innehall

1. SAMMANFATTNING

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH

PROJEKTMAL

2.1. Beskrivning av projektet
2.1.1. Behov av fordndringar

2.2, Bakgrund
2.2.1. Tidigare utredningar och beslut
Forstudie
Beslut om betydande miljopaverkan
Arkeologisk forundersdkning
Utredning separat GC-bro 6ver Korstraskbacken

2.3.  Atgirdsval
24. Pagaende utredningar

2.5.  Andamal och projektmal
2.5.1. Andamal
2.5.2. Projektmal
2.5.3. Transportpolitiska mal
2.5.4. Miljokvalitetsmal

2.6. Beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljobalken

3. MlL](")BESKRIVNING
3.1. Syfte
3.2. Process

3.3. Avgransning
3.3.1. Vasentliga miljoaspekter
3.3.2. Geografisk avgransning

3.4. Nollalternativ
3.5. Metodik - bedomning av konsekvenser
3.6. Begrepp

3.7. Lasanvisning

4. FORUTSATTNINGAR

10
10
10
10
10
10

10

11

12
12
12
13
13

14

14

14

14

14
14
15

15

15

16

16

17



4.1. Vagens funktion och standard 17

Vig 94 17
Vag 665 17

4.2, Trafik och anvandargrupper 17
4.2.1. Trafik 17
Trafikdata 17
Kollektivtrafik 17
GC-nat 17
Transporter 17
Olyckor 17
4.2.2. Malpunkter och anvandargrupper 19
4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling 19
4.3.1. Befolkning och boendemiljé 19
4.3.2. Rennaring 19
4.3.3. Jordbruk och skogsbruk 19
4.3.4, Naturgrus och takter 19
4.3.5. Rekreation och friluftsliv 21
4.4, Landskapet och staden 21
4.5, Miljé och hilsa 21
4.5.1. Omradesskydd 21
4.5.2. Naturmiljo 22
4.5.3. Kulturmiljo 23
4.5.4, Buller och vibrationer 24
4.6. Byggnadstekniska forutsittningar 24
4.6.1. Geoteknik 24
4.6.2. Ledningar 24
4.6.3. Vattentakter och vattenforekomster 25
Vattentakter 25
Vattenférekomster 25

5. DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED

MOTIV 26
5.1. Val av lokalisering 26
5.1.1. Utredda lokaliseringsalternativ 26

A. Delen Kanis-Sagfors 26

Al 26

A2 26

B. Delen Sagfors-vag 545 26

B1 26

B2 27

C/D. Delen vag 545-Korstrask 27
C1/D1 27
C2/D2 27



C3/D1

5.2. Val av utformning

5.2.1. Tekniska utformningsforslag
Referensstandard och typsektion
Gang- och cykelvag/gang- och cykelbana
Stédmurar
Utredning separat GC-bro
Bro 6ver Korstraskbacken
Tillfallig forbifart och tillfallig bro
Bro over SJ NO Korstrask station (GC-bron)
Busshallplatser/p-platser
Récken
Anslutningar
Avvattning och trummor
Belysning
Beldggning

5.2.2. Landskapsanpassning och terrangutformning
Terrangutformning
Vegetation
Vagutrustning
Kantstod
Belysning

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills

6. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET
6.1. Trafik och anvandargrupper

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling
6.2.1. Rennaring
6.2.2. Jord- och skogsbruk

6.2.3. Vattentakter och vattenférekomster
6.2.4. Grus-, sand- och bergtakter samt naturgrus
6.2.5. Rekreation och friluftsliv

6.3. Miljo och hilsa
6.3.1. Naturmiljo
6.3.2. Kulturmiljo
6.3.3. Landskap
6.3.4. Material och massor
6.3.5. Halsa och sdkerhet
Barridreffekter

Buller
6.4. Samhillsekonomisk bedomning (sammanfattning)
6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

27

29
29
29
29
29
30
31
31
31
32
32
32
32
32
32
33
33
33
33
33
33

34

34

34

35
35
35
35
35
36

36
36
37
37
38
38
38
39

39

39



6.6. Paverkan under byggnadstiden 39

6.6.1. Skyddsatgarder under byggnadstiden 40
Lokalsamhalle och regional utveckling 40
Landskapsbild 40
Kulturmiljo 40
Naturmiljo 40
Material och massor 41
Halsa och sdkerhet 41

7. SAMLAD BEDOMNING 42
7.1. Projektmal 42
7.2. Transportpolitiska mal 42
7.3. Miljokvalitetsmal 42
7.4. Miljo och hilsa 43
7.5. Byggtiden 44

8. OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA
HANSYNSREGLER, MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM

HUSHALLNING MED MARK OCH VATTENOMRADEN 44
8.1. Allmanna hansynsregler 44
8.1.1. Miljobalken 44
8.2. Miljokvalitetsnormer 45
8.3. Hushallning med naturresurser 45
Material och massor 45
Jord- och skogsbruk 46
Vattentakter och vattenforekomster 46

9. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING 46
9.1. Markansprak 46
9.1.1. Vagomrade for allman vag 46
Vagomrade for allman vag med vagratt 46
Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt 47
9.1.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt 47
9.1.3. Ovrigt omrade 47
9.2 Pagaende markanvindning 47
10. FORTSATT ARBETE 48
10.1. Dispenser och tillstand 48



10.2. Miljouppfodljning

11. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING

11.1. Formell hantering

11.1.1.  Faststallelseprovning
Faststallelsebeslutets omfattning
Réattsverkningar av faststéllelsebeslutet

11.1.2.  Vaghallningsansvar for allmanna vagar
Forandring av vaghallningsansvar
Forandring av allméan vag

11.1.3. Kommunala planer

11.2. Genomforande

11.3. Finansiering

12. UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR

49

49

49
49
49
50
50
50
50
50

50

50

51



1. Sammanfattning

Projektet omfattar utredning och planering for en ny gang- och cykelvig langs vig 94 mellan
Alvsbyn och Korstrisk, Alvsbyns kommun, Norrbottens Lin.

I dagslaget fardas bade oskyddade trafikanter och fordon langs vig 94 mellan Korstrask och
Alvsbyn. Strickan saknar belysning och upplevs farlig att firdas lings, for gdende och
cyklister. Den raka breda vigen uppmuntrar till hog hastighet vilket upplevs otryggt och pa
bron &ver jarnvigen vid Korstrisk r utrymmet smalt. Fran Alvsbyn fram till korsningen in
mot Sagtriask och Kanis friluftsomrade finns idag en belyst géng- och cykelvig.

Foreslagen striackning av gidng- och cykelvigen planeras pa sodra sidan av vag 94 mellan
korsningen vig 94/vag 665 vid vistra infarten till Sigfors och vig 663 i Korstrask.
Foreslagen lokalisering innebir att inga passager 6ver vig 94 behover anordnas och att
strickan ligger i nirhet till vag 94, vilket upplevs tryggt for de oskyddade trafikanter som ska
fardas langs géng- och cykelvagen. I planen har dven andra lokaliseringsalternativ utretts
men valts bort.

Géng- och cykelviagen anldaggs bade friliggande men dven utformad som gang- och cykelbana
avskild med kantsten fran viag 94. En ny fickhallplats anldggs och tillgdnglighetsanpassas
enligt dagens krav. Foreslagna atgarder har sé langt det 4r mojligt utformats for att
minimera markintrang pa intilliggande fastigheter. Dir sa ar majligt behélls befintliga
anslutningar till fastigheter och justeras vid behov.

I projektet ingar dven byte av rorbron 6ver Korstraskbicken och anlidggande av en géng- och
cykelbro 6ver jarnviagen vid Korstrask.

Lansstyrelsen har 2012-08-28 beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for trafik och anvindargrupper som positiva.

Langs strackan finns flyttled av riksintresse rennéring, riksintresse kommunikationer,
bevarandevart odlingslandskap, fornldmningar och Natura 2000-omréde. Inga artrika
vagkanter eller biotopskyddade omraden finns ldngs strackan. Konsekvenserna for miljo
bedoms sammantaget som smaé till mattliga da atgirder i forsta hand sker i anslutning till
befintlig vag.

Totalkostnaden for projektet har berdknats till ca 25,4 miljoner kronor. Planerad byggstart
ar tidigast ar 2019.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,

andamal och projektmal

2.1.  Beskrivning av projektet

Projektet omfattar utredning och planering for en ny gang- och cykelvig langs vig 94 mellan
Alvsbyn och Korstrisk, Alvsbyns kommun, Norrbottens Lin. Se Figur 1 nedan.
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Figur 1. Oversiktskarta.
2.1.1. Behov av forandringar

I dagsliget fardas bade oskyddade trafikanter och fordon langs viag 94 dar hastigheten ar
hog. Frin Alvsbyn fram till korsningen in mot S&gtriisk och Kanis friluftsomréde finns idag
en belyst gdng- och cykelvag. Langs strackan fram till Korstrask far oskyddade trafikanter
samsas med biltrafiken langs vag 94. Detta innebar att det saknas en striacka pa ca 4 km for
att hela striickan fran Alvsbyn till Korstrisk ska ha ett ssmmanhingande belyst strik for

oskyddade trafikanter.



2.2. Bakgrund

Vag 94 trafikeras av manga oskyddade trafikanter, samtidigt som fordonstrafiken ar livlig.
Trafikmiljon for oskyddade trafikanter upplevs otrygg da dessa maste samsas med biltrafik.
For oskyddade trafikanter finns idag malade cykelfilt pa hoger och vénster sida av vagen.

2.21. Tidigare utredningar och beslut

Férstudie
En forstudie med de tre skedena, samradshandling, forslagshandling och beslutshandling
har upprittats enligt den tidigare planeringsprocessen.

Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen har 2012-08-28 beslutat att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. I beslutet forordar Lansstyrelsen bland annat att passagen 6ver
Korstraskbicken bor utformas sa att vattendraget inte paverkas och att Pitedlvens
vattenkvalitet halls intakt samt att i samradshandlingen finns inte den utpekade bron 6ver
jarnviagen med. I det fortsatta arbetet méaste konsekvenserna for kulturmiljons virde
inklusive skyddsomréde beskrivas. En sarskild arkeologisk utredning bedoms dven bli
aktuell. Samrad ska héllas med Lansstyrelsens kulturmiljoenhet vad giller skyddsétgarder
vid fornlimningar, behov av arkeologiska utredningar samt eventuella ingrepp i
fornlamningar.

Arkeologisk férundersékning

Hosten 2016 genomfordes en arkeologisk forundersokning med anledning av planerade
atgirder for bron 6ver Korstraskbacken. En bedomning av resultatet samt boplatsernas
lagen innebar att de planerade atgiarderna for anslutningsvigarna kan utféras samt hela
etableringsomradet kan tas i ansprak utan krav pa ytterligare arkeologiska insatser.

Utredning separat GC-bro 6ver Korstrdskbécken

Hosten 2016 gjordes en utredning pa en separat gang- och cykelvag over Korstraskbacken.
Detta for att sikerstilla riatt broldge. Jamforelse gjordes mellan tre olika alternativ,
Alternativ 1 — forlangd rorbro, Alternativ 2 — kombinerad bro for enskilda vigar och GC-vag
samt Alternativ 3 — separat GC-bro. Utredningen finns att 14sa i sin helhet pd TRV

2014/7199.

2.3. Atgéardsval

For planering av vagatgarder har alternativa atgardsforslag studerats i en forstudie enligt
fyrstegsprincipen (Atgirdsanalys enligt fyrstegsprincipen, Trafikverket, Publ 2002:72). Se
Figur 2 Fyrstegsprincipen nedan. Fyrstegsprincipen innebir att majliga forbattringar i
transportsystemet ska provas stegvis och att dtgiarder pa de lagsta stegen ska prioriteras for
att 16sa identifierade problem.



Fyrstegsprincipen
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Figur 2 Fyrstegsprincipen

Steg 1 — Tank om handlar om att forst och fraimst 6verviga atgirder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt val av transportsatt.

Steg 2 — Optimera innebar att genomfora dtgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3- Bygg om genomfors vid behov och innebar begriansade ombyggnadsatgérder.

Steg 4 — Bygg nytt betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsétgarder och
genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.

Trafikverket har i ett stdllningstagande daterat 2012-10-16 beslutat att en
arbetsplan/viagplan for en ny gang- och cykelvig ska upprittas. Trafikverket avser att g
vidare med atgirder i steg 3, som innebar att begransade atgarder utfors i anslutning till
redan exploaterad vigmark.

Projektmaélen om en forbattrad framkomlighet och trafiksikerhet bedoms inte uppnas med

enbart atgarder inom steg 1 och 2.

2.4. Pagaende utredningar

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs

av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan. Figur 3
Planldggningsprocess nedan.
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Figur 3 Planldggningsprocess

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som krévs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillganglig for granskning sa att de som berors kan l1amna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket séitta spaden ijorden. Se Figur 4 Schematisk bild Gver
planldggningsprocessen nedan.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling
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f

Lansstyrelsens yttrande
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inkl miljobeskrivning
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betydande miljépaverkan
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D Y

Figur 4 Schematisk bild 6ver planldggningsprocessen

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allméanhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

2.5.  Andamal och projektmal
2.51. Andamal

Projektets andamal ar att 6ka framkomligheten, tryggheten och trafiksékerheten for
oskyddade trafikanter p4 strickan mellan Alvsbyn och Korstrisk.

25.2. Projektmal

Projektets 6vergripande mal ar att skapa en naturlig, trygg och siker gang- och cykelvig
mellan Alvsbyn och Korstrisk.
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Foljande projektmal har tagits fram:
=  Korstriisk ska linkas samman med befintligt ging- och cykelniit i centrala Alvsbyn
= Gang- och cykeltrafiken pa strackan ska frimjas
= Trafiksikerheten och tryggheten for oskyddade trafikanter pa strackan ska oka
= Tillgdngligheten till mélpunkter i omradet ska 6ka

= Forbindelsen 6ver Korstraskbacken ska sikras med tillracklig framkomlighet och
barighet

=  Fisk och andra vattenlevande djur ska fritt kunna rora sig langs vattendraget dar
vagen korsar Korstraskbacken

2.53. Transportpolitiska mal

En av Trafikverkets uppgifter ar att utveckla och forvalta det statliga vagnatet.
Verksamheten ska bidra till att det blir moéjligt att né de transportpolitiska mél som
riksdagen har faststillt. I maj 2009 tog riksdagen beslut om de nya transportpolitiska
malen, enligt regeringens forslag i propositionen "Mal for framtidens resor och transporter,

prop. 2008/09:93”.

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och naringslivi hela
landet.

Det 6vergripande maélet stods av tva huvudmal:
=  Funktionsmaélet, som beror resans eller transportens tillganglighet
* Hinsynsmalet, som handlar om sikerhet, miljo och hilsa.

De transportpolitiska mélen ar en utgdngspunkt for alla statens atgéarder inom
transportomréadet.

254, Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur-
och kulturmilj6o maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar.
Lansstyrelsen i Norrbottens lan har beslutat att anta de nationella miljomalen som regionala
miljomal (undantag mal 8. Levande skogar som Skogsstyrelsen beslutar om). Miljomélen
behandlar:

1.  Frisk luft 9. Ett rikt odlingslandskap
2. Grundvatten av god kvalitet 10. Storslagen fjallmiljo
3. Levande sjoar och vattendrag 11. God bebyggd miljo
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4. Myllrande vatmarker 12. Giftfri miljo

5. Havibalans samt levande kust och 13. Sdker strélmiljo
skargard
6. Ingen 6vergodning 14. Skyddande ozonskikt
7. Bara naturlig forsurning 15. Begransad klimatpaverkan
8. Levande skogar 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

I detta projekt berors framst malen Frisk luft, Grundvatten av god kvalitet, Levande sjoar
och vattendrag, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljo, Begransad
klimatpaverkan och Ett rikt vaxt- och djurliv.

2.6. Beslut om tilldtlighet enligt 17 kap miljébalken

Inte aktuellt i detta projekt.

3. Miljobeskrivning

Under foreliggande avsnitt beskrivs miljobeskrivningens syfte, process, avgransning,
nollalternativ, metodik for bedomning av konsekvenser samt en begreppsforklaring.
Avsnittet avslutas med en lasanvisning.

3.1. Syfte

Enligt véglagen ska en miljobeskrivning innehélla uppgifter om projektets forutsebara
paverkan pad minniskors hilsa och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om
omraden enligt 3 och 4 kap. miljobalken samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§
miljébalken samt skyddade omraden och arter enligt 7 och 8 kap. miljobalken och
kulturmiljolagen.

3.2 Process

For ett projekt dar Lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medfora betydande
miljopaverkan ska en miljobeskrivning for viagplan upprattas som ej behover godkannas av
Lansstyrelsen.

3.3.  Avgransning

Miljobeskrivningen belyser de konsekvenser som kan forvantas uppsta till f61jd av planerad
ny géng- och cykelviig mellan Alvsbyn och Korstrisk lings viig 94. I miljobeskrivningen
redovisas aven de atgirder som Trafikverket avser att utfora for att minimera
konsekvenserna.

3.3.1. Vasentliga miljdaspekter

Miljobeskrivningen beskriver projektets paverkan pa manniskors hilsa och miljon och
uppfyller kraven i Viiglagen. Aven miljbalkens allmiinna hiinsynsregler, skydd av
riksintressen, miljokvalitetsnormer samt skyddade omraden och arter ar viktiga



utgangspunkter for beskrivningar och bedomningar. Miljobeskrivningen foljer aven
miljobalkens 6 kap avseende redovisningar av de uppgifter som kravs for att bedoma
projektets huvudsakliga inverkan pa manniskors hélsa, miljon och hushallningen med mark
och vatten samt andra resurser.

Sarskilt viktiga intressen att bedéma och beskriva ar Korstraskbacken som ingér i Pitedlvens
Natura 2000-omréde, fornlimningar, odlingslandskap och boendemiljoer.

Anlaggande av ny ging- och cykelvig paverkar inte trafikmingden pa viag 94 i ndgon
mairkbar omfattning varfor utslapp till luft, buller och vibrationer behandlas mer
oversiktligt.

3.3.2. Geografisk avgransning

Vigplanen omfattar ca 2 km ny gang- och cykelvig langs vag 94 mellan korsningen vig
94/vig 665, vistra infarten till Sdgfors och vig 663 i Korstrisk i Alvsbyns kommun,
Norrbottens lan. P4 delen mellan Kanis fritidsomréde och korsningen vag 94/vig 665 kan
den befintliga vigen genom Sagfors nyttjas. Vagstriackans avgransning framgar av karta i
figur 1.

Med utgangspunkt fran de begriansade vagatgarder som planeras avgransar sig
omgivningspaverkan i huvudsak till gdng- och cykelvigens naromrade. Projektets
huvudsakliga influensomrade bedéms darfor vara inom det planerade vigomradet.

34. Nollalternativ

Ett nollalternativ innebar ingen forandring, dvs. ingen ny géng- och cykelvag byggs och
oskyddade trafikanter blir fortsatt hanvisade att dela vigrummet med fordonstrafik.

3.5.  Metodik - beddmning av konsekvenser

En bedomning/virdering av en atgiards konsekvens gors genom en sammanvigning av det
berorda intressets viarde och av ingreppets, eller storningens, omfattning. Dir inte annat
anges avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts fram och tydliggors. Den
begrinsade skalan i bedémningarna gor att mindre skillnader inte alltid framgar. Varje
bedémningsgrad far ocksa ett stort omfang. Observera att begreppet stor saknar “tak”
medan liten slutar vid inget eller forsumbar. I 16ptexten kan andra ord fér bedomning
anvandas till exempel "forsumbara, ringa, minst, mindre, sma, begransad eller storst” for att
oka lasbarheten.
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Tabell 1. Beddmningsskala fér konsekvenser.

Ingreppets/storningens omfattning
Intressets varde Stor omfattning Mattlig omfattning | Liten omfattning
Hogt varde Stor konsekvens Mittlig — Stor Mittlig konsekvens
konsekvens
Mattligt virde Mattlig — Stor Mattlig konsekvens Liten — Mattlig
konsekvens konsekvens
Lagt varde Maéttlig konsekvens Liten — Mattlig Liten konsekvens
konsekvens
3.6. Begrepp

I miljébeskrivningen anvénds olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara for
lasforstaelsen.

»  Pdverkan ir det fysiska intrdng som verksamhetsutovaren orsakar, till exempel att
den nya vigen gar i skarning som innebar lagre grundvattenniva.

= Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstér dér vigen dras fram, till
exempel sittningar pa byggnader eller sinande brunnar.

= Konsekvens ar en viardering av effekten med hénsyn till vad den betyder for olika
intressen, till exempel skador pa byggnader eller att ett antal hushall méste hamta
sitt vatten i en annan brunn.

*  For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika
skyddsatgdrder utforas, till exempel stabilisering av husgrunden innan skadan
uppkommer eller att brunnen gravs djupare.

3.7.  Lasanvisning

Planbeskrivning med inarbetad miljobeskrivning inleds med en redogorelse av de
forutsattningar som projektet har att forhalla sig till. Dessa forutsattningar omfattar bl.a.
vagen, trafiken, samhillet och omgivningen i 6vrigt savil som byggnadstekniska
forutsittningar.

Darefter foljer ett avsnitt som behandlar alternativa lokaliseringar och utformningar av
géng- och cykelvagen, dar motiv redogors for valt alternativ. Hirunder sammanfattas dven
de skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som fastslas i och med planbeskrivningen.

Under avsnittet Effekter och konsekvenser av projektet beskrivs den paverkan med
efterfoljande effekter och konsekvenser vilka forviantas uppkomma med anledning av



projektet. Under respektive beskriven konsekvens redogors ocksé for eventuella planerade
skadeforebyggande atgarder. I néastfoljande tva avsnitt redovisas en samlad bedomning av
det planerade projektets konsekvenser, dess paverkan for méluppfyllelse, 6verenstammelse
med miljobalkens allmdnna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer samt bestimmelser om
hushallning med mark- och vattenomréden.

Planbeskrivningen med inarbetad miljobeskrivning avslutas med en redovisning av
markansprak, fortsatt arbete och projektets genomforande samt finansiering.

4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 94

Vag 94 ar 9 m bred och belagd med asfalt. Vagen har i dagslaget mélade kantlinjer pa hoger
och vanster sida. Skyltad hastighet 1angs den aktuella strickan dr 80 km/h. Bredden pa bron
over jarnvagen ar 6,5 m.

Vag 94 har barighetsklass 1 (BK1) som ar den hogsta klassen.

Vég 665
Vig 665 ir ca 6 m bred och belagd med asfalt. Skyltad hastighet ar 50 km/h.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafik

Trafikdata
Lings vig 94 pa aktuell striicka har den totala Arsdygnstrafiken(ADTio) uppmiitts till 2710
fordon &r 2015. Den tunga trafiken (ADTwng) har uppmiitts till 320 fordon.

Lings viig 665 har (ADTiot) uppmiitts till 110 fordon &r 2005. Den tunga trafiken (ADT1ung)
har uppmatts till 10 fordon.

Kollektivtrafik
Vig 94 trafikeras av linstrafiken med linje 21 Arvidsjaur-Luled och linje 242 Alvsbyn-
Bredsel. Busshallplatser med hallplatsstolpe finns pa tva stillen lings vig 94.

GC-nét

Fran Alvsbyn fram till korsningen in mot Sagtrisk och Kanis friluftsomrade finns idag en
belyst gang- och cykelvig. Langs striackan fram till Korstrask far oskyddade trafikanter
samsas med biltrafiken langs vag 94.

Transporter
Vig 94 ar rekommenderad vag for farligt gods.

Olyckor

Under perioden 2010-2014 har tre olyckor med personbil intraffat pa strickan mellan
korsningarna vag 94/665 och viag 94/663. I olyckorna har totalt fem personer skadat sig
lindrigt. Inga oskyddade trafikanter har varit inblandade i olyckorna.

17



u. ! 7992I0102-601 1Up Jolelewive 1 @
euegsbuiudojddexpuny D Beajex4o yoo -Bueb ‘) JO19 000 | 005 05z 0
USYOEQSIUBY =i m__uc_.-¢m ._ ! m. L 1 1 1 1 1 1 1 J
sobessed O i 3
0T J— epivsueid ebipuyeg "
78
POIOIONS = = = sieidpeg W \ 13- N \
/ A /
T R— N
uapa|sjuexi4 sieldjeyssng g 4 ’ < < %
o \ /
Buuepjaguanosay | » s ~ N
R G \Cmuvau-uxw%.: : B /) |
! JOYSRLSION-I|IT TS e =S e = = - - Ly
N\
A 3 \ i ¢ :oxomnmuo»\ A e
.............. S e X y W sEAsioXin
i 5P 3 1 v s ' :
- = uosehh Y [Py
N _ 1 dpegh
N fwuw_EOmv_.u,_..c sluey| < g0 Lea10qqy
N 2 /. . buens|n
. ¢ vt o 9% 00@ !
0 uouIElYSsO 2 7y \V o
i \ ~e 'y Ve .. - > 4 > A
# Cratm .~ - - B % ~
\“ﬂ& Umnz ag. /I,/I/I S \\ o !m.-cumﬂm\\\\
e\ g iSi. TN S ——
w g elalllu-/?o 7 N ~. = e — ¢ «.n&m I}
2 b4 Mm:no P el \I-.”./l1|| —— c@a.s.un |
//.Q uu.m\\ S0 N 035 =2 1
oO -~ » N o\'\-\i- lldb,'oo -
28 Vi e : M
ot A, : 20 Y : .. .
PloID ~ 9 L 2 LD . : AL P
7 X - / ,c’ J ¢ H ' % I
\\ -/, 7’ Ce : K .
Y O / o : : /e ;
\ [ ¢ T : . I
e W m,m I N e = %
- 4 uhgsaly / N\ a4 \ood - =4
/// v AN A i PP ) 3, -oo 7
w/// ‘\9 AO / ’lll]lﬂ..l'll.l\
\V /rﬁ\\ 5 ! /‘r ontt {
3 y < e g1 Ly Y - dioysuor
. f\f ' : N

Figur 5 Mélpunkter

18



4.2.2. Malpunkter och anvandargrupper

Malpunkter i omradet ir Korstrisk, Sgfors och Alvsby centrum med arbetsplatser, handel,
skolor, sjukvard, kommunikation och 6vrig service samt bebyggelse.

I Korstrask finns skola for arskurs 1-3 samt forskoleklass, forskola samt skolbarnomsorg.
Dér finns dven gymnastikhall, fotbollsplan, utomhusrink och elljusspar. Badplatser finns vid
Lill-Korstrasket och Stor-Korstrisket. Vid Kanis fritidsomrade finns skidbackar och liftar.

For mélpunkter i omradet se Figur 5.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.31. Befolkning och boendemiljé

I omradet finns bebyggelse i huvudsak i Korstrask och Sagfors. Korstrisk har ca 660
invinare och i Sagfors finns ett mindre antal boenden. I Alvsbyns centralort bor ca 5000
invénare.

Bostadsbebyggelse finns pa bada sidor om vig 94, merparten finns soder dirom. Vag 665
gér genom bebyggelsen i Sdgfors, sbder om vag 94. Jarnvagen foljer vag 94 pa norra sidan
och korsar vigen planskilt pa vagbro strax innan Korstrisk och passerar soder om
bebyggelsen i Korstrask samt sjon Stor-Korstrasket.

Avstand frin Korstrisk till Alvsbyns centralort 4r ca 6 km.

4.3.2. Rennaring

Enligt 3 kap 5 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som har betydelse for rennéring
sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan forsvara rennaringens bedrivande. Omraden
av riksintresse for rennaring ska skyddas mot sddana atgarder.

Semisjaur-Njarg, Stikke och Luokta Mavas samebyar bedriver renniring i omradet som
anviands som vinterbetesmarker. Luokta Mavas sameby har en flyttled av riksintresse i
anslutning till Korstrask.

Renniringens intressen redovisas i Figur 6.

4.3.3. Jordbruk och skogsbruk

Skogsbruk bedrivs i omradet. Jordbruk och 6ppna odlingslandskap finns péa bada sidor av
vag 94 langs hela den aktuella strackan.

4.34. Naturgrus och takter

Langs vig 94 finns en s som utgors av isdlvssediment och som utgor en naturgrus- och
grundvattenresurs, se avsnitt 4.6.3 Vattentédkter och vattenférekomster. Endast ett mindre
antal sa kallade husbehovstikter finns 1angs den aktuella vagstrackan.
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4.3.5. Rekreation och friluftsliv

Vagplanen omfattas inte av ndgot omrade som ar av riksintresse for friluftslivet. I omradet
finns bade skoterleder och vandringsled, Fyrkantsleden. Vid Kanis fritidsomréde finns
skidlift och skidbackar. Dar finns dven en hundkapplopningsbana som ar synlig fran vig 94.
Vid Lill-Korstrasket finns badplats.

4.4. Landskapet och staden

Omrédet ligger inom den naturgeografiska regionen Norrlands vagiga bergkulleterrang med
mellanboreala skogsomraden.

Vigen ligger norr om sjoarna Lill-korstriasket och Stor-korstrasket och f6ljer jirnvagens
strackning fram till Korstriask dir jairnvéagen sedan tar av mot sydvast.

Liangs den Gstra delen av strickan samt vid passagen av Korstraskbicken mitt pa strackan
gér viag 94 genom skogsmark. Vigen kantas av blandskog som langs storre delen domineras
av barrskog. Skogsvegetationen ger ett vil avgriansat vigrum. Vid jarnviagsbron dir den nya
cykelviagen svinger av och ansluter till befintlig kvartersvig i Korstrask finns ett bestdnd av
bjork som skapar en vacker 16vsal.

Fina vyer ges over det 6ppna odlingslandskapet ldngs stora delar av vag 94. Viagen passerar
Korstriaskbacken som gar i en djup ravin. Korstraskbacken delar det 6ppna landskapet i tva
delar. Oster om bécken kantas vigen av odlingsmarker p& bada sidor. Vister om bicken

fortsitter odlingslandskapet pa vigens norra sida medan bebyggelse kantar pa den sodra.

Bebyggelsen ligger langs vigens strackning men i huvudsak, med undantag fran enstaka
gérdar, pa ett visst avsténd fran viagen.

For mer detaljerade beskrivningar hanvisas till det separata Gestaltningsprogram som tagits
fram for objektet.

4.5. Miljo och halsa
451. Omradesskydd

Foljande riksintressen enligt miljobalken (MB) samt Natura 2000-omraden berors:
= Flyttled av riksintresse for rennaringen, 3 kap. 58 miljobalken.

=  Korstraskbacken som ingér i Pitedlvens Natura 2000-omrade (SE 0820434), 4 kap.
1 och 8 §§ miljobalken.

= Vig 94 och Stambanan, delen Bastutrask-Boden, ar av riksintresse for
kommunikationer enligt miljébalken 3 kap 8 §.

Skyddade omraden redovisas i Figur 6.
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4.5.2. Naturmiljé

Naturmiljéintressen redovisas i Figur 6.

Vag 94 korsar Korstraskbacken dir backen gar i en backravin. Befintlig rorbro (25- 175-1)
har en diameter pa 3,2 m och ir av stal och byggd 1964. Lansstyrelsen i Norrbottens ldn
anger att lokaler av flodparlmussla och dammussla finns i backen. Flodparlmussla har
observerats direkt nedstroms befintliga rorbrons utlopp. Utter finns i vattensystemet.

Enligt uppgifter i VISS har elfiske genomf6rts vid befintlig trumma 2006, varvid abborre,
lake, mort och stensimpa péatraffades. Pitedlvs ekonomiska forening uppger att stensimpa,
oring, harr, gadda, abborre och mort finns i backen.

Korstriaskbacken omfattas av strandskydd enligt miljobalken.

Korstraskbicken ingar i Pitedlvens Natura 2000-omrade (utpekat enligt art- och
habitatdirektivet, s.k. SCI-omraden). Natura 2000 ar ett natverk av EU:s mest skyddsviarda
naturomraden. Alla Natura 2000-omréden ar av riksintresse for naturvard. Utpekade
naturtyper i Pitedlven ar oligo-mesotrofa sjoar, dystrofa sjoar och smévatten, naturliga
storre vattendrag av fennoskandisk typ, alpina vattendrag med ortrik strandvegetation och
vattendrag med flytbladsvegetation eller akvatiska mossor. Utpekade arter ar
flodparlmussla, lax, stensimpa och utter.

Soder om och i direkt anslutning till vag 94 finns odlingslandskapet Korstrask — Lill-
Korstrisk som ingér i Lansstyrelsen bevarandeprogram for odlingslandskap och ar bedémt
till klass 1 (hégsta naturmiljo- och kulturmiljovarden) med hansyn till natur- och
kulturvirden. Omradet beskrivs som storskaligt och mangformigt och ligger vackert sjonéra
med slattervallar och mindre partier med betesmarker. Bebyggelsen ér till storsta delen fran
1920-40 talet. Det finns inga uppgifter om skyddsvirda arter nira vigen kopplade till
odlingslandskapet.

Liangs den aktuella vagstriackan finns inga omraden som tagits upp i Trafikverkets
forteckning Gver artrika vagkanter.

Skogsstyrelsen har inga biotopskyddade omréden, nyckelbiotoper, naturviarden eller
sumpskogar registrerade langs vigen.

Inga alléer, 6ppna diken i jordbruksmark eller stenmurar som omfattas av generellt
biotopskydd enligt miljobalken finns i anslutning till vigen.

I anslutning till vagstrackan finns i Artportalen registrerade observationer av rodlistade

fagelarter (som narmast ca 250 m séder om vag 94 norr om Lill-Korstrask). Det finns inga
registrerade fynd av rédlistade vaxter och djur lings med vigen.
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4.53. Kulturmiljo

Kulturmilj6intressen redovisas i Figur 6.
Inga riksintresseomraden for kulturmiljovéard finns langs vagstrackan.

Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar enligt Riksantikvarieimbetets
”Fornsok” finns pa den sodra sidan av viigen. De nirmaste fornlimningarna RAA Alvsby
137:1. 138:1, 139:1 och 141:1 utgors av boplatser med skirvstensforekomster och finns i
anslutning till Korstraskbacken norr om sjon Lill-Korstriasket pé ett avstand av ca 50 m frén
vigen. Fornlimningarna ligger pa kronet av en asrygg. Asen ir genombruten av
Korstraskbiacken som l6per genom asen i nord-sydlig riktning. P4 bagge sidor om backen
har vigar sedan tidigare anlagts. Boplatserna ar i nigra av fallen bortgravda och skadade.

I anslutning till Korstrask, soder om viag 94 och strax norr om jarnvigen finns en
fornlimning RAA Alvsby 125:1, som utgors av ett fynd av en skiffermejsel. Fyndet gjordes pa

1940-talet och senare undersokningar har inte gett nagra ytterligare fynd.

Fornlamningar och kulturlamningar redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Beskrivning av inventerade 6vriga kulturhistoriska ldmningar i omradet.
RAA-nummer Kort beskrivning

1 Alvsby 137:1 Fast fornlamning, Boplats, skarvstensforekomst.

2 Alvsby 138:1 Fast fornlamning, Boplats, skarvstensforekomst.

3 Alvsby 139:1 Bevakningsobjekt, Boplats, skarvstensforekomst.

4 Alvsby 140:1 Fast fornlamning, Boplats, skarvstensforekomst.

5 Alvsby 141:1 Ovrig kulturhistorisk limning, Boplats,
skarvstensforekomst.

6 Alvsby 125:1 Ovrig kulturhistorisk limning, fyndplats (svart
skiffermejsel)

Samrad har genomf6rts med Liansstyrelsen i Norrbottens 1an angdende fornldmningar i
omradet. Lansstyrelsen har i maj 2016 beslutat att en férundersékning ska utforas for
fornlimningarna Alvsby 137:1 och 138:1.

Forundersokning utfordes under hosten 2016. En bedomning av resultatet samt
boplatsernas ldgen innebar att de planerade atgiarder for anslutningsvagarna kan utforas
samt att hela etableringsomradet kan tas i ansprak utan krav pa ytterligare arkeologiska
insatser. Da det dr en mangd kansliga fornlamningar i omradet intill vig 94 ar det viktigt att
Trafikverket samrader med Lansstyrelsen och aktuella planer dndras. Skulle en fornlamning
patraffas under gravning eller annat arbete ska detta omedelbart avbrytas och
Lansstyrelsens kulturmiljéenhet ska kontaktas.
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Bron 6ver jarnvagen i Korstrask (BD 174) ar utpekad som en bro med visst kulturhistoriskt
varde, klass 3, enligt "Broar i Norrbottens lan”, vilket innebar att d&ndringar och
underhéllsarbeten bor utforas varsamt. Bron dr en plattbro i betong byggd ar 1959.

454, Buller och vibrationer

Trafiken kan orsaka storningar i boendemiljéer ldngs viagen i form av buller och vibrationer.
Buller fran fordonstrafik beskrivs pa tva sitt:

» Ekvivalent ljudniva som ir ett vagt medelvirde for hela dygnet.

*=  Maximal ljudnivd som dr den hogsta forekommande ljudnivan nér ett fordon
passerar.

For bedomning av buller fran vég giller Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021.
Trafikverket har beslutat att dtgarderna inte ar att betrakta som vasentlig ombyggnad och
att atgardsnivéer for befintlig infrastruktur ska gélla.

Eftersom ny gang- och cykelvig inte paverkar bullerforutsattningarna i omradet har
Trafikverket beslutat att inga bullerberakningar ska utforas.

Trafiken kan forutom ljud dven alstra andra typer av vagrorelser, t.ex. vibrationer i mark.
Risken for vibrationer beror framst pad markférhallanden, men dven viagbanans
beskaffenhet, avstidndet till vdgen och byggnadens konstruktion paverkar. Idag finns inga
kinda problem med stérande eller skadliga vibrationer for manniskor och byggnader till
foljd av trafiken langs vigen.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

46.1. Geoteknik

Ytliga jordarter inom aktuellt omrade kring den planerade ging- och cykelbanan bestar
huvudsakligen av sand och siltsediment. Langs delar av strackan har lersediment patraffats
pa ndgra meters djup under markytan.

Forekommande ytliga jordarter bedoms vara relativt permeabla vilket medfor att
markvatten bedoms fardas ner till grundvattnet relativt snabbt med undantag fér omrédden
dar titare lersediment forekommer.

For en mer detaljerad beskrivning av de geotekniska forhéllandena samt foreslagna atgarder
se PM geoteknik.

4.6.2. Ledningar

Vattenfall har luft- och markforlagt ledningsnit efter strickan. Luft- och markforlagda
ledningar korsar befintligt vigomrade vid enstaka tillfillen. Ledningsnitet stracker sig bitvis
langs vigomradet. En kraftledning korsar vag 94 och jarnvigen strax vaster om vigbron
over jarnvigen.
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Skanova har markforlagt ledningsnit efter strackan. Markforlagd teleledning korsar
vagomradet vid nigra stillen, men stricker sig langs vigen i stor utstrackning.

Enhetlig belysning saknas langs viag 94. Enstaka belysningspunkter finns pa nagra stéllen.
Liangs vag 665 genom Sagfors finns belysning pé delar av striackan.

Enligt ledningsunderlag frin Alvsbyns Energi stricker sig en kommunal vattenledning lings
vagen. I 6vrigt finns inget ledningsunderlag 6ver spillvatten eller dagvatten.

En enskild vattenledning korsar vigomradet vid ngra stillen. Underlaget 6ver den enskilda
vattenledningen ar osidkert och darfor bor extra hinsyn tas till ledningen vid
anldggningsarbete.

Enligt ledningsunderlag frin Alvsbyns kommun finns det optofiber i befintligt viigomrade.
Underlaget ar markerat med osékert lage.

4.6.3. Vattentakter och vattenforekomster

Vattentékter

Liangs den aktuella vagstrackan finns en 4s som utgor grundvattenforekomst (SE729465-
173998) med mycket god grundvattenkapacitet, 25-125 1/s. Grundvattenforekomsten som
registrerats av Vattenmyndigheten omfattas av miljokvalitetsnormer for vattenforekomster
samt ar ett skyddat omrade enligt dricksvattenforeskrifterna, se avsnitt 4.3.4 Naturgrus och
takter. I Vattenmyndighetens sammanstillning av vattenférekomster, VISS, anges foljande:

*  God kvantitativ status. Kvalitetskrav: God kvantitativ status 2015.

*  God kemisk grundvattenstatus. Kvalitetskrav: God kemisk grundvattenstatus 2015.
Enligt SGU:s brunnsarkiv finns inga enskilda brunnar registrerade langs strackan.
Huvuddelen av fastigheterna har kommunalt vatten som distribueras fran Alvsbyns
vattenverk. I omradet finns ingen kommunal vattentikt eller vattenskyddsomréde.
Vattenférekomster
I Vattenmyndighetens sammanstéllning av vattenforekomster, VISS, anges foljande f6r
Korstraskbicken (SE729571-173614):

e Mattlig ekologisk status. Kvalitetskrav: God ekologisk status 2021.

e God kemisk ytvattenstatus. Kvalitetskrav: God kemisk ytvattenstatus 2021.

Vattendraget uppnar inte god ekologisk status pa grund av vandringshinder och
morfologiska forandringar.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Val av lokalisering

Foreslagen strackning av gdng- och cykelvigen planeras pa sodra sidan av viag 94 och foljer
dess strackning mellan korsningen vig 94/vag 665 vid vistra infarten till Sdgfors och vig
663 i Korstrask. Vid korsningen vig 94/vig 665 hinvisas oskyddade trafikanter till vig 665
genom Sagfors.

Foreslagen lokalisering innebar att inga passager 6ver vig 94 behover anordnas och
strickan ligger i narhet till vag 94, vilket upplevs tryggt for de oskyddade trafikanter som ska
fardas langs gang- och cykelviagen. Den valda strickningen ar ocksa mest gynnsam sett till
framtida drift-och underhéllsatgérder, t.ex. snoréjning. Se karta Figur 7 6ver utredda
lokaliseringsalternativ.

51.1. Utredda lokaliseringsalternativ

I projektets forstudie har flera alternativa lokaliseringar studerats. Studien delades in i tre
olika delomréden, A, B och C/D. Dessa sammanfattas i korthet nedan. Trafikverket
beslutade att valt alternativ kommer att bli parallellviag (Ségforsvigen) fran Kanis
fritidsomrade (A1), direfter sodra sidan om vig 94 (B1 och C1) samt avslut mot befintlig
lokalgata i Korstrask (D3).

A. Delen Kanis-Sagfors

I forstudien foreslds att man fran befintlig gdng- och cykelvig vid Kanis fritidsomrade och
vasterut mot Sagfors nyttjar befintlig vig mot Kanis fram till korsningen med vig 665.
Dérefter foreslogs tva alternativa dragningar, A1 och A2.

A1

I alternativet foreslds géng- och cykeltrafikanterna fardas ldngs befintlig vig 665 genom
Sagfors och fram till korsningen med vig 94. Vag 665 behover kompletteras med utokad
belysning.

A2
I alternativet A2 foreslas gang- och cykelvigen fortsitta niara vag 94 pa den sodra sidan av
véagen fram till korsningen med vig 665/94.

B. Delen Sagfors-vég 545

Fran den vistra korsningen mot Sagfors till korsningen med vig 545 foreslds tva alternativa
l6sningar for gang- och cykelviagen, B1 och B2. I bida alternativen foreslas att gang- och
cykelviagen gér parallellt med viagen och med vil tilltagen skiljeremsa dar utrymme finns, for
att underlitta vid vintervaghallning. Pa strackan passeras Korstraskbacken, dar gdng- och
cykelvagen forslas passera i direkt anslutning till befintlig vagbro, antingen pa norra eller
sodra sidan. Pa sodra sidan passerar vigen néra en fastighet dar det kan finnas behov av
stodmur mot fastigheten.

B1
I alternativet B1 foreslds géng- och cykelvigen fortsitta ndra vag 94 pa den sodra sidan av
vagen.
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B2
I alternativet B2 foreslas gang- och cykelvigen fortsitta nira vig 94 pa den norra sidan av
vagen.

C/D. Delen vdg 545-Korstrédsk
Frén korsningen med vag 545 till Korstrask foreslas tre alternativa 16sningar for gang- och
cykelviag, C1/D1, C2/D2 och C3/D1.

Utrymmet mellan vig och géng- och cykelvig ar begransat pa striackan C1 medan strackan
C2 och D2 ger mdjlighet for en vil tilltagen skiljeremsa mellan viag och gang- och cykelvig.
Béda alternativen pé strackan, D1 och D2, foreslas passera jairnviagen pa separat bro i direkt
anslutning till befintlig vagbro och fortsétta parallellt med vag 94 till Korstrisk, antingen
norr eller séder om véagen. Alternativt kan géng- och cykelviagen ansluta till Smedjevigen
direkt efter bron 6ver jairnvagen.

C1/D1

I detta alternativ foreslas att gdng- och cykelvigen fortsitter nira viag 94 pa den sodra sidan
av vagen och ansluter till Idrottsvigen i Korstrask alternativt att gdng- och cykelvigen
ansluter till Smedjevigen direkt efter passagen Gver jarnvagen.

C2/D2

I alternativ C2/D2 foreslés att gang- och cykelvigen fortsitter nira vag 94 pa den norra
sidan av végen och ansluter till Yrkesvagen/Idrottsvigen i Korstrask innan korsningen vig
94/Idrottsvagen.

C3/D1

I detta alternativ foreslas att gdng- och cykelvigen fortsitter in pa vag 545 for att darefter
folja parallellvigen forbi bebyggelsen och ansluta vid den vistra korsningen till en gang- och
cykelvig parallellt med vig 94, pa sodra sidan av viagen. I detta alternativ finns dven
mojlighet att GC-vigen avslutas genom att ansluta till Smedjevigen direkt efter passage Gver
jarnvigen.
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Figur 7 Alternativa lokaliseringar, studerade i forstudieskedet
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5.2.  Val av utformning

5.21. Tekniska utformningsférslag

Referensstandard och typsektion
For friliggande gang- och cykelvig giller typsektion: Sr 0,25+G 2,5+Sr 0,25. Dar utformas
innersldant med lutning 1:3 och ytterslant med lutning 1:2.

For gang- och cykelbana, avskild med kantsten giller typsektion: Sr 0,25 + G 2,75. Dar
utformas innerslant med lutning 1:3 och ytterslint med lutning 1:2.

For smalare géng- och cykelbana med kantsten och drineringsledning géller typsektion:
Sr 0,25 + G 2,0.

For gang- och cykelbana med stédmur galler typsektion: Sr 0,25+G 2,75+Sr 0,25. Dar
utformas GC-banans innerslidnt med lutning 1:3 och yttersldntens lutning anpassas mot
befintlig vagslant for vag 94.

Typsektionerna ar utformade enligt VGU (Viagar och gators utformning) for gdng- och
cykelvig. Se ritning 1 05 T 04 01.

Anm. Sr (stodremsa), G (Gang- och cykelvag).

Gang- och cykelvdg/gang- och cykelbana

Fran befintlig gdng- och cykelviag som avslutas vid Kanis fritidsomréde planeras vig 665
genom Ségfors att nyttjas for oskyddade trafikanter.

Géng- och cykelvigen utformas friliggande fran vistra korsningen till Sdgfors fram till
korsningen med vag 545 (km 0/000 - 0/520) med en belagd bredd pé ca 2,5 m. Mellan km
ca 0/520 och 0/610 6ver Korstraskbiacken ar biltrafik och gang- och cykeltrafik avskilda

genom skiljeremsa och vagracke.

Mellan km ca 0/610 och 1/310 utfors ging- och cykelvéagen friliggande for att sedan 6verga
till kanstensbunden ge-bana i ca 40 m.

Mellan km ca 1/340 och 1/640 smalnas ging- och cykelbanan av till ca 2,0 m bredd.
Frén km ca 1/640-1/760 utfors ging- och cykelbanan avskild fran viag 94 med kantsten.

Dérefter fram till ca km 1/760 utfors gang- och cykelvigen avskild med kantstod fran vag 94.
Dérifran och till vigplanens slut vid km 1/987 utfors géng- och cykelvigen friliggande.

Se illustrationskartor 1 01 T 93 01-04 och plankartor 1 01 T 02 01-04.

Stédmurar

Vid bron 6ver jarnvigen dar det rader stora hojdskillnader foreslés att en stodmur av betong
pé sOdra sidan av den nya bron anlaggs for att undvika hoga slanter och stora fyllningar i

odlingslandskapet som medfor stora intrang i narliggande fastighet.

Forbi fastigheten Lill-Korstrask 1:24 foreslas en stodmur anlaggas for att minimera intrang i
angransande tomtmark.
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Utredning separat GC-bro

Hosten 2016 gjordes en utredning pa en separat gang- och cykelvag over Korstraskbacken.
Detta for att sikerstilla riatt broldge. Jamforelse gjordes mellan tre olika alternativ,
Alternativ 1 — forlangd rorbro, Alternativ 2 — kombinerad bro for enskilda vigar och GC-vag
samt Alternativ 3 — separat GC-bro.

Alternativ 1: For att kunna anligga en gang- och cykelvig i anslutning till befintlig vdg méaste
vagen breddas vid nuvarande brolédge. Befintliga enskilda anslutningar flyttas till nya lagen.
For fordonstrafiken kommer funktionen forbattras genom justering av anslutningar for
enskilda vigar fran Lillstrand och Lill-Korstrask. Forslaget 6kar ocksa trafiksdkerheten,
tillgdngligheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter. Torrtrumma for utter
anlaggs. Paverkan blir storre pé vattendraget jamfort med de 6vriga alternativ, frimst under
byggtiden da tillfallig omledning av backen kravs. Trafiken kommer att ledas om under
byggtiden. Nya rorbron kommer att omfattas av normalt brounderhéll samt alternativet
innebar drift av tva separata korbanor 6ver samma bro.

Alternativ 2: Kombinerad bro for enskilda viagar och GC-vig byggs. Vistra enskilda
anslutningen till vag 94 stiangs. Enskild trafik leds 6ver till nya bron till anslutningen p&
ostra sidan Korstraskbécken. Over bron och kortare stricka av vigen kommer oskyddade
trafikanter att dela vigen med fordonstrafiken fran enskilda véagar. Trafiken ar dock
begrinsad. Trabron innebér mindre paverkan pa vattendrag dn rorbro, eventuell paverkan
under byggtiden. Ingen utterpassage anlaggs forbi vig 94. Ingen omledning av trafik pa vig
94 kravs. Daremot kommer paverkan pa vattendraget blir storre nar rérbron under vig 94, i
ett senare skede, miste bytas. Alternativet innebar ocksa drift av tva separata broar.

Alternativ 3: Separat gang- och cykelvig byggs och befintliga viganslutningar for enskilda
vagar behalls i befintliga ldgen. GC-vigen kommer att korsa tvé enskilda vigar, som dven
kan trafikeras av tung trafik. Trafikméngden pa dessa vigar ar dock begransad. For
fordonstrafiken kommer funktionen vara oférandrad. For oskyddade trafikanter innebar
alternativet 6kad trafiksdkerhet, tillgdnglighet och framkomlighet. En tribro enbart f6r GC-
trafik innebar minsta paverkan pa vattendraget, ingen gravning eller schaktning i
vattendraget kravs. Ingen utterpassage anlaggs forbi vig 94, vilket innebar att befintligt
hinder kvarstar. Ingen omledning av trafik pa vag 94 kravs. Paverkan pa vattendraget blir
storre nar rorbron under vag 94, i ett senare skede, maste bytas ut. En tillkommande
svarighet for detta alternativ ar att det inte finns mgjlighet till omledning sa som for
alternativ 2, utan en tillfallig bro méste anldggas for omfartsvig. Detta alternativ innebér
ocksé drift av tva separata broar.

Utredningen visade att Alternativ 1 dr det mest fordelaktiga alternativet. Framst pa att den
befintliga rorbron ar drygt 50 4r gammal och det har varit svart att mita in botten inne i
trumman eftersom det var mycket djupare, dn i bade in- och utlopp. Bron kan darfér behova
bytas ut inom en snar framtid. Framtida brobyte forsvaras och fordyras om Alternativ 2 och
3 genomfors. Markintranget blir ockséd mindre i alternativ 1 &n med 2 och 3, da i dessa
alternativ tas all den mellanliggande marken, mellan vigen och GC-végen i ansprak med
vagratt. Kostnadsmassigt ar alternativ 1 dyraste om man enbart ser till gang- och
cykelviagen, men invigt de kommande kostnaderna for att byta rorbron i ett senare skede,
blir detta det mest kostnadseffektiva.
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Bro éver Korstrdskbécken

For att kunna anldgga en géng- och cykelvig i anslutning till befintlig vag maste vig 94
breddas vid nuvarande brolage. Ny rorbro ersétter den befintliga rorbron (25-175-1) som ar
en rorbro med diameter ca 3,2 m, langd ca 33m fran 1964. Med radande hojdférhéllanden
och placering av bebyggelse och anslutande viagar kommer den nya rorbron att anlaggas i
samma lage som den befintliga.

Ny bro utformas som en rorbro i stil med fri 6ppning pé 5,2 m och med en bottenliangd pa
ca 40 m. Den nya genomstromningsarean kommer att 6ka med 2-3 ganger vilket forbattrar
forhallanden betydligt och underlattar byggandet av den nya backbotten. En utterpassage
anldggs i form av torrtrumma. Med anledning av att Korstraskbacken ingér i Pitedlvens
Natura 2000-omrade maéste skyddsatgarder vidtas. Darfor foreslds en omledning av backen
och invallning under byggtiden.

Fyra foljande olika alternativ for brolosning 6ver Korstraskbéacken har studerats:

1. Rorbro (olika storlekar pa fri 6ppning) — alternativet med fri 6ppning pa 7,0 m med
torr sméviltspassage langs vattendraget valdes bort pa grund av kostnadsskal.

2. Plattrambro — 16sningen valdes bort pa grund av l&ng anldaggningstid och hogre
kostnad.

3. Valvbage — valdes bort pa grund av daliga erfarenheter i andra referensprojekt.

4. Relining+forlangning av befintlig bro - alternativet valdes bort da det innebér att
bron far en smalare fri 6ppning dn idag.

Tillféllig forbifart och tillféllig bro

Med radande hojdférhéllanden, bebyggelse och anslutande vagar har den sodra sidan av vag
94 beslutats vara mest 1amplig att anldgga en tillfallig forbifart pa. En tillfallig forbifart
anldggs under byggtiden av den gemensamma bron for bil- och GC-trafik pa vag 94.

Under byggtiden av bron 6ver Korstraskbacken anliggs en tillfallig bro soder om vig 94.
Bron foreslés ha en fri brobredd pé 7,0 m och utgors av en beredskapsbro. Losningen har
valts d& det ar svart att utfora ett brobyte i etapper da rivning av den befintliga rérbron och
anldggandet av den nya innebér stora schakter och fyllningar vilket innebar att en langre del
av vig 94 paverkas av profilférandringar.

Aven mojlighet till omledning av trafik p4 andra nirliggande viigar under byggtiden har
studerats. Alternativet har valts bort pa grund av att det inom rimliga avstdnd saknas
allméinna vigar dar trafiken kan métas och tung trafik kan passera utan att ge skador pa
vagen.

Bro 6ver SJ NO Korstrédsk station (GC-bron)

Ny bro 6ver jarnvagen utfors i nira anslutning till befintlig vagbro. Bron foreslas utforas
som en fackverksbro i stdl med fri brobredd pa 4,0 m. Bron placeras parallellt i nira
anslutning till befintlig bro for vag 94.
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Ovriga alternativ som har utretts men valts bort 4r breddning av befintlig viighro, GC-tunnel
under jarnvagen samt trabro 6ver jirnvagen.

Busshallplatser/p-platser
Den befintliga busshallplatsen/p-platsen vid km ca 0/610 flyttas till nytt l4ge vid km ca
0/700.

P-platsen vid Korstraskbiacken pa vigens norra sida, km ca 0/500 flyttas till km ca 0/400.
Ovriga busshéllplatser/p-platser behalls i befintliga ligen.

Vid km ca 1/300 -1/340 anldggs en ny fickhallplats som tillganglighetsanpassas enligt
dagens krav. Den nya héllplatsen ska belysas och utrustas med ett vaderskydd.

Se illustrationskartor 1 01 T 93 01-04.

Ré&cken

Mellan vig 94 och gang- och cykelvigen kommer ett vigriacke att anldggas mellan km ca
0/480 och 0/620 for att skilja fordonstrafik frin GC-trafik. P& norra sidan av vag 94 anlaggs
ett hogkapacitetsracke/vagracke mellan km ca 0/480 och 0/610. Dar ging- och cykelviagen
passerar Korstraskbacken anlaggs ett GC-broracke pa sodra sidan mellan km ca 0/520 och
0/610. P4 gang- och cykelbron 6ver jarnviagen anldaggs dubbelsidigt GC-racke mellan km ca
1/760 och 1/900.

Anslutningar

Ett antal befintliga anslutningar till vag 94 korsar den planerade géng- och cykelvagen.
Géng- och cykelviagen anpassas sa langt det ar mojligt till befintliga anslutningars nivéer.
Dér det inte dr mojligt justeras anslutningens héjd i forhéllande till gang- och cykelvigen.
Till f6ljd av krav pa rackeslangder behover tre anslutningar flyttas i samband med
anldggande av ny rorbro 6ver Korstraskbiacken. En anslutning pa norra sidan av vig 94 och
tva pa sodra sidan av vagen. P4 viagplanens illustrationskartor visas en tinkbar 16sning for
ny dragning av anslutningsviagarna. Dessa beslutas sedan genom en separat
lantmateriférrattning.

Avvattning och trummor

Avvattning av den friliggande géng- och cykelvigen kommer att ske med 6ppna viagdiken
och trummor. Ett antal vigtrummor kommer att anliggas under den nya géng- och
cykelvagen. Sidotrummor kommer att anldggas dir gang- och cykelvigen korsar
anslutningar. Dir gdng- och cykelvigen inte kan avvattnas genom 6ppna diken foreslas
drinering och dagvattenledningar anliggas.

Belysning

Belysning kommer att anlidggas ldngs den planerade gang- och cykelvigen. Vidare
utredningar under projekteringen kommer att visa pa avstand mellan stolparna samt vilken
belysningsklass som skall gélla. Befintlig belysning genom Séagfors forstarks.

Beldggning
Géng- och cykelvigen kommer att belaggas med asfaltmassa.
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5.2.2. Landskapsanpassning och terrangutformning

Terréngutformning

Géng- och cykelvigen ska smilta in i terrdngen utan hoga skiarningar eller slanter. Nya
slinter krivs for gang- och cykelvigen/- banan. Atgirderna utfors med minsta méjliga
markintrang pa intilliggande mark. Slantfot och slantkron ges generellt en mjuk avrundning
vid anslutning mot befintlig mark. Gang- och cykelvigen far dirmed en bittre anpassning
mot sin omgivning. Undantag gors endast vid tranga passager dar sirskilda atgarder kravs
for att minimera intrénget pa angransande tomtmark.

Vegetation
Befintlig vegetation ska bevaras i sa stor utstriackning som majligt dar géng- och cykelviagen
gér genom bebyggd milj6. Aven i anslutning till bebyggd tomtmark ska vegetation sparas.

For att vagslanten ska uppfattas som en del av landskapet maste ytskiktet likna
omgivningen. Darfor lamnas justerade slanter utan tgard for en fri och naturlig
vegetationsetablering dir gang- och cykelvigen gar forbi skogsmark och odlingsmark.
Slanterna kommer att vara tiackta av ettarigt ogras redan en véaxtsasong efter genomforda
atgiarder. Dar gang- och cykelvagen ar kantstensbunden och gar forbi tomtmark sas
vagslanten in med grasfré anpassad efter platsen.

Slanter och bankar i 6ppet landskap halls rena frén sly i hela vigomradet.

Végutrustning

Detaljer i vigrummets utrustning eller ytskikt ska harmoniera med varandra och med
omgivningen. En konsekvent bearbetning av vigrummets utrustning kan begriansa stérande
inslag och gora det lattare for trafikanten att orientera sig. Utrustning i vagrummet kan t.ex.
utgoras av stolpar, racken, brunnar mm.

Kantstoéd

Kantstod bor utforas i granit for att bibehalla omradets karaktar och kantstenshojden ska
tillgdnglighetsanpassas, vid hallplats, infarter mm. Slutgiltigt val av material gors dock i
bygghandlingsskedet.

Belysning

Géng och cykelvigen ska belysas for att skapa ett trafiksidkert och tillgingligt sitt att fardas
mellan Korstrisk och malpunkter sdsom centrala Alvsbyn. Idag #r hastigheten hog pa
striackan och vigbelysning saknas eller 4r mycket sparsam. For att gang- och cykelvigen ska
vara trafiksidker och kiannas trygg for trafikanter méste den belysas.

Belysningen utfors framst for oskyddade trafikanter vilket innebar att det i forsta hand ar
gang- och cykelvigen som belyses. Da tanken ar att ljuset dven ska spridas till vigbanan dar
gang- och cykelbanan ligger med kantstod eller stodremsa mot vigen anviands en stolpe som
ar ca 8-10 meter hog. En ljusberdkning bestammer exakt h6jd pa stolparna samt avstandet
mellan dessa. Ett langre avstadnd ar dock att foredra framfor ett kortare avstand, framfor allt
i det Oppna landskapet, da intrycket av belysningen ddmpas och kénslan av en tit rad med
“pinnar” som stor utblickarna 6ver landskapet minskar. Ett langre avstdnd ar dven mer
kostnadseffektivt.

Bron 6ver jarnviagen bor utforas utan belysningsstolpar pa sjalva bron. En ljusberakning
visar pa behovet av belysning. Om belysning kravs ska en stolpe med hojd 6 meter anvindas
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och belysningen placeras med en stolpe i vardera dnde, inte med en stolpe mitt pa bron. Tva
stolpar ger en béttre visuell balans av brons utformning. Bron 6ver Korstraskbacken
uppfattas inte som en typisk bro med ett fritt luftrum under vigbanan utan ligger i en slént.
Belysningen placeras dock dven hiar med fordel pa vardera sida om bron och inte med en
stolpe mitt pa.

Belysningen ska ha god fargétergivningsforméga. Den nya belysningen ska harmoniera med
omgivande landskap i farg och form pé stolpe och armatur, s att den i dagsljus framtrader
sé lite som mojligt sedd fran vigen och fran omgivningen. Belysningen ska i morker bidra
till att ge trafikanten klar och entydig bild av vigmiljon och god visuell ledning. Belysningen
ska utformas sd att den i morker inte blir dominerande sedd fran omgivningen och att
belysningen i 6vrigt inte blir stérande.

Belysningen bor utforas med galvaniserad stolpe och ljus armatur. En armatur som féstes
direkt mot stolpen #r att féredra framfor en armatur med stolparm. Detta for att
belysningen inte ska ge ett spretigt intryck i vigrummet. Exempel pa lamplig armatur ar
Iridium. En vanlig traditionell vigbelysning med bra ljus som fungerar i miljon. . For att
spara energi viljs armatur med nattsdnkning vilket mojliggor ljusreglering da behovet av
fullt upplyst géng- och cykelvig dr mindre.

Vid busshéllplatsen ska sarskild omsorg tas till att belysningen framhéaver hallplatsen och
gor den vil synlig for trafik. Belysningen av héllplatsen ska harmoniera med den belysning
som anliggs langs gang- och cykelvigen och en ljus armatur bor véljas.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Rorbron som anliggs vid Korstraskbacken ska anldggas med naturlig botten och
torrtrumma for utterpassage med markeringsstenar. Rorbron ska anldggas s att den inte
utgor vandringshinder.

Trummor ska anléggas sd att de inte utgor vandringshinder.
Som en trafiksikerhetshojande atgéard anldggs racken for att skydda oskyddade trafikanter.

Aterplantering av vegetation vid stodmur vid jirnvigsbron.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Géng- och cykelvigen byggs pa sodra sidan av viag 94. Den nya gang- och cykelviagen utfors
béde som friliggande gc-vig och som géng- och cykelbana avskild fran vig 94 med kantsten.
Atgirder for att anpassa ging- och cykelvigen till omkringliggande landskap planeras och
atgarder for att minimera markintrang utfors.

Anléaggande av gang- och cykelvig pa aktuell stricka bidrar till att sammanlidnka Korstrask

med de centrala delarna av Alvsbyn och tillgéingligheten till omkringliggande naturmiljoer
och landskap forstarks.
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I dagsliget ar oskyddade trafikanter hdanvisade till att dela det smala vigrummet med 6vrig
fordonstrafik pa en vig dar hastigheten dr hog. En ging- och cykelvag bidrar till att 6ka
trafiksikerheten och tillgdngligheten for bade oskyddade trafikanter och fordonstrafik.

En gang- och cykelviag okar majligheten for barn och ungdomar att sjalvstandigt cykla eller
promenera till malpunkter i naromradet.

Planerat projekt bidrar ocksa till att mer héallbara transportalternativ kan véljas och
mojligheten till cykelpendling 6kar. Mojligheten att nyttja kollektivtrafiken forbattras.

Hela gdng- och cykelviagen och den nya busshéllplatsen kommer att belysas. Belysning
forstarks genom Ségfors. Belysningen bidrar till att 6ka tryggheten och tillgangligheten.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for trafik och anvindargrupper som positiva.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1. Rennaring

Hela vagstrackan gar genom ett omrade som nyttjas av rennédringen som vinterbetesmarker.

Inga negativa konsekvenser bedéms uppsta for renniringen, eftersom ny mark endast tas i
anspréak i direkt anslutning till befintlig vdg. Ingen forlust av betesmarker bedoms uppsta
samtidigt som rennaringens forutsittningar for ett effektivt bedrivande inte forsdmras.
Utpekade riksintressen for renniringen berors inte.

6.2.2. Jord- och skogsbruk

Enligt miljobalkens 3 kapitel 4 § ar jord- och skogsbruk niringar av nationell betydelse.
Brukningsvird jordbruksmark far endast tas i ansprak om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa fran allman synpunkt
tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Markerna i anslutning till vagen bestar i huvudsak av jordbruksmark och skogsmark. Inga
negativa konsekvenser for mgjligheten till fortsatt brukande av skogen bedoms uppst4,
eftersom ny mark endast tas i ansprék i direkt anslutning till befintlig vag.

Forutsattningarna for bedrivande av jordbruk bedéms inte férdandras eftersom ny mark
endast tas i ansprak i direkt anslutning till befintlig vig och brukandet av marken inte
forsvéras. Anslutningar till jordbruksmark behalls i befintliga 14gen. De negativa
konsekvenserna bedoms som forsumbara.

6.2.3. Vattentakter och vattenforekomster

Vigatgirderna bedoms inte negativt paverka vattenresurserna i dsen eftersom
vagatgarderna inte forandrar de hydrologiska forutsittningarna i omradet. Lings
vagstriackan finns inga enskilda eller kommunala vattentikter. Inga konsekvenser bedoms
darfor uppsta.

6.2.4. Grus-, sand- och bergtakter samt naturgrus

Inga grus-, sand- och bergtikter berors. Asen som 16per parallellt med vig 94 utgér en
naturgrusforekomst men schakt i naturgrusforekomsten bedoms inte ske varken for gang-
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och cykelvigen eller for de nya anslutningsvigarna vid Korstraskbécken, varfor inga
negativa konsekvenser uppstar.

6.2.5. Rekreation och friluftsliv

Liangs den aktuella vagstrackan finns inga omréden av riksintresse for friluftslivet.

De omgivande skogarna nyttjas for bar- och svampplockning, jakt och fiske. P4 vintern ar
snoskotern ett viktigt transportmedel och fritidssysselsattning. Inga markerade skoterleder
korsar vigen. Forutsattningarna for skotertrafik foréndras inte i omradet.

Ny gang- och cykelvig bedoms medfora positiva konsekvenser for friluftslivet da
tillgdngligheten till omradet forbattras.

6.3.  Miljo och halsa

6.3.1. Naturmiljé

Ny gang- och cykelvig anliggs i direkt anslutning till befintlig vig varfor intrédnget i tidigare
orord naturmark dr mycket begransat. Omréadet som berors bestar huvudsakligen av
omvaixlande odlingsmark och mindre sammanhiangande skogsmark.

Ny rorbro och tillfallig beredskapsbro (under byggtiden) anldggs i Korstraskbacken som
ingér i Pitedlvens Natura 2000 omrade men bedéms inte pa ett betydande satt paverka de
utpekade vardena, naturtyperna och arterna i Natura 2000 omrédet. Forutsattningarna for
utter forbéttras da utterpassage (torrtrumma) anliaggs. Flodparlmussla kommer att
inventeras fore byggstart och tillfalligt flyttas s att dessa inte skadas under byggtiden.

Vattendragets kemiska status bedoms inte péverkas och den ekologiska statusen bedéms
komma att forbattras da ny rorbro har hogre kapacitet och storre genomstromning, naturlig
botten samt passage for utter (torrtrumma).

Tillstdnd for vattenverksamhet enligt miljobalken kommer att sékas for anldggande av ny
rorbro, tillfallig forbifart, tillfallig omledning av backen samt rivning av befintlig rérbro. I
samband med tillstindsansokan upprittas sirskild miljckonsekvensbeskrivning.

Strandskyddets syfte vid Korstraskbacken uppfylls dven fortsdttningsvis da allmdnhetens
tillgang till strandomraden inte férdndras p.g.a. planerade vagatgarder.

Vigatgiarderna bedoms ocksa kunna utforas utan att negativt paverka viardena i det
bevarandevirda odlingslandskapet i Korstrask — Lill-Korstrisk eftersom endast ett mycket
marginellt markintréng i direkt anslutning till vdg 94 gors.

Sarskild skyldighet att gora anmalan for samrad enligt 12 kap. §6 miljobalken géller inte for
verksamheter och atgarder som kravs for att bygga vagen och som faststélls och ingar i
vagomradet eller i omrade for tillfallig nyttjanderatt.

Inga objekt som omfattas av generellt biotopskydd enligt miljobalken t.ex. alléer och 6ppna

diken i jordbruksmark bedoms paverkas eller skadas. Det finns inte heller kinda fynd av
arter som omfattas av artskyddsforordningen.
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I Artportalen finns registrerade observationer av rodlistade figelarter nira vigen men ingen
skada pa dessa bedoms uppstd déa observationer ar gjorda ca 250 m s6der om végen. Det
finns inga registrerade fynd lings med vigen av rédlistade vaxter och djur. Sannolikheten
att rodlistade arter patraffas inom vigomradet under byggtiden bedoms som liten.

Konsekvenserna f6r naturmiljon bedéms sammantaget som sma.

6.3.2. Kulturmiljo

Inga skyddade kulturmiljoomraden eller riksintressen enligt miljobalken berors.

Ingen av de utpekade fornlamningarna eller kulturmiljolamningarna berors direkt av vig-
eller brodtgirderna men anldggandet av nya anslutningsvagar och tillfillig forbifart riskerar
att skada fornliimningar bestiende av skirvstensforekomster. Fornlimningarna Alvsby
137:1 och 138:1 ar sedan tidigare péverkade och skadade av taktverksamhet och erosion.

Samrad har genomf6rts med Lansstyrelsen i Norrbottens 1an angdende fornldmningar i
omradet. Lansstyrelsen har beslutat att en féorundersokning ska utfoéras for fornlimningarna
Alvsby 137:1 och 138:1. Férundersokning utférdes hosten 2016 och kan lisas i Lill-
Korstrisk, Arkeologisk forundersokning Rapport 2017:1. Dnr: 122-2016. Férundersokningen
visade att vigatgirderna kan genomforas utan att skada fornlamningarna.

Inga ombyggnadséatgirder sker pa befintlig jarnvagsbro. Den nya separata bron for géng-
och cykeltrafik byggs i direkt anslutning till befintliga jarnvéagsbron vilket indirekt kan
paverka brons kulturmiljoviarde negativt da helhetsintrycket forandras. Konsekvensen
bedoms dock som mycket liten da bron inte utgoér nagon unik brotyp eller konstruktion.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms i detta skede preliminirt som sma till mattliga.

6.3.3. Landskap

Ny gang- och cykelvig innebir att vigrummet blir bredare och nagot mer utmérkande. I
skogsomriden kan hogre vegetation tillatas etablera sig i de yttre delarna av slanten om
vegetationen inte skymmer betydelsefulla utblickar 6ver landskapet. Sikerhetsomrade
beaktas.

Viagatgiarderna utfors s att dessa vil harmonierar med omkringliggande landskap i fraga
om plan och profil. Héga bankar och djupa diken kommer inte att anldggas annat &n vid de
nya broarna. Minsta moéjliga markintréng i angransande skogsmark, odlingslandskap och
tomtmark gors. Befintlig vegetation bevaras i sa stor utstrackning som majligt i bebyggd
miljo. Lamnade vagdelar som blir kvar da nya anslutningsvigar anldggs omformas for att pa
ett sa naturligt siatt som majligt sammanfogas med omgivande markytor.

Ny langre rorbro 6ver Korstraskbiacken bedoms endast i mycket liten utstrackning forandra
landskapsbilden. Vid Korstriaskbacken stangs befintliga anslutningar och nya anléggs i nya
lagen vilket innebir ett delvis nytt inslag vid backravinen.

Ny gang- och cykelbro 6ver jarnviagen utfors som fackverksbro i stal och placeras parallellt
med befintlig vigbro. Ny vegetation bor anldggas som visuell avskdrmning vid ny bro 6ver
jarnvagen istillet for den skogsdunge som avverkas pa grund av gang- och cykelvigen, dels
for att forankra bron i landskapet och dels for att dlja den stodmur som anlaggs. Intrycket
av de byggda elementen i landskapet foriandras da den nya bron byggs i anslutning till den
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befintliga. Konsekvensen for landskapsbilden bedoms dock som liten da utsikten 6ver det
oppna landskapet norr om vag 94 inte forandras.

Landskapsbilden paverkas dven av anliggningsarbeten och maskiner under byggtiden.
Dessa arbeten ir tillfalliga och bedoms inte ha ndgon betydande paverkan pé
landskapsbilden. For byggande av bro 6ver Korstraskbacken kravs att en tillfallig vag for
omledning av trafik byggs. Storre delen av denna vag kommer sedan att ingé som en del i de
nya anslutningsvagarna pa vardera sida om backen. Delen narmast backen kommer att
aterstillas med ytskikt liknande ursprungligt samt att bickens slianter aterstills efter att den
tillfalliga bron rivits. Byggandet av bron 6ver jairnviagen bedoms inte ha nagon paverkan pa
landskapsbilden av betydelse annat dn vad den permanenta bron kommer att ha.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma.
Se dven upprittat Gestaltningsprogram for projektet.

6.3.4. Material och massor

Projektet kommer att kriva vigbyggnadsmaterial i form av material for 6verbyggnad
(barlager, forstarkningslager och slitlager).

Projektet kommer att omfatta schakt och fyllning.

Jordschakt och vegetationsavtagning: 3900 m3
Fyllning: 10450 m3
Vagoverbyggnadsmaterial: 4700 m3

Aska av okint ursprung har patréffats direkt norr om den befintliga vigbron 6ver jarnvagen.
Aska pétriffades pa ett djup av ca 2 m under befintlig fyllning for viag 94 och har troligtvis
funnits i vigomradet innan befintlig vig byggdes och bedéms forekomma i mindre
omfattning (langd ca 30 m, tjocklek ca 2 dm). Om schakt ska ske ner pa djup dar askan finns
rekommenderas for det fortsatta arbetet att omfattning och utbredning av forekomst utreds
vidare. Det finns inga uppgifter om férorenade massor inom vagomradet. Sulfidjord har inte
patraffats i genomforda geotekniska undersokningar langs viagen.

Konsekvenserna bedoms som smé d& material tas frin godkdnda tékter i niromréadet.
Logistikplanering for att effektivisera transporter av material kommer att utforas.

6.3.5. Halsa och sakerhet

Barriareffekter

Biltrafikens inverkan pa trygghet, trivsel och framkomlighet for gang- och cykeltrafikanterna
och dirav foljande effekter pa forflyttningsvanor och kontaktmonster, kallas barriareffekt.

En ny géng- och cykelvdg innebir att barridreffekterna for oskyddade trafikanter minskar

samtidigt som trafiksikerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter okar.
Konsekvenserna bedoms som positiva.
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Buller

Ny gang- och cykelvig paverkar inte bullerférutsittningarna i omradet och darfor har inga
bullerberdkningar utforts. Forbattrade mojligheter att cykla och gé istéllet for att kora bil
kan pa sikt medfora minskad biltrafik och ddrmed dven minskat buller.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller ar inte tillimpbara pa vag 94 pa grund av 1ag
trafikméangd. Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Vibrationer och luftféroreningar
Planerade viagatgiarder innebar ingen forandring av vibrationsforhéllanden langs viagen. Inga
negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Planerade atgirder och befintlig trafikmzngd innebar ingen forandring av utslappen till luft.
Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs men bedoms inte 6verskridas. Den laga
trafikmangden medfor dartill heller inte problem med luftfororeningar, inga negativa
konsekvenser uppstar.

6.4. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Har inte utforts i detta projekt.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Anlaggande av gdng- och cykelviag samverkar till att uppfylla kommunens vision i
oversiktsplanen om en levande landsbygd och forstarker Korstrask som en stadsnara by
genom forbittrade kommunikationer for oskyddade trafikanter till Alvsbyns centrum.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

De bedomningar som gors i miljobeskrivningen utgér fran en situation nar projektet ar
fardigstillt. Aven om konsekvenserna i nigot avseende bedémts som sma kan byggtiden
innebara pafrestningar och storningar for miljon.

Under byggtiden kommer vagarbeten att orsaka storningar av varierande slag som damning,
buller och byggtrafik med maskiner pa och i anslutning till vigen. Viagen kommer att vara
oppen for trafik under hela byggskedet men forsamrad framkomlighet kan rada periodvis
sarskilt i samband med anldggande av ny rorbro 6ver Korstraskbacken da en tillfallig
forbifart kommer att anlaggas. Négra sarskilda arbetsvagar bedoms inte kravas.

Arbeten i vatten i samband med byte av rérbron i Korstraskbicken och tillfallig omledning
av backen kommer att innebara tillfillig grumling av vatten. Eftersom arbetena genomfors
under lagvattenperiod samtidigt som eventuella flodparlmusslor flyttas sa att dessa inte
paverkas av grumlingen bedoms inga bestdende skador uppsta och konsekvenserna vara
méttliga.

Den arkeologiska féorundersokningen som genomfordes hosten 2016 visade att anldggande
av nya anslutningsvagar och tillfillig forbifart i anslutning till Korstraskbacken inte kommer
att skada de befintliga fornlimningarna RAA Alvsby 137:1 och 138:1. Rapport 2017:1, Dnr:
122-2016.
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Anlaggande av ny gang- och cykelbro 6ver jarnviagen méste ske med hansyn till befintlig
jarnvagsbro och pa sadant satt att den inte skadas.

Trafikverket stiller krav pa att entreprenorerna foljer de regler for kvalitetssakring,
miljohansyn och trafiksdkerhet for entreprenader som finns (kvalitetssikring TDOK
2016:0032 och generella miljokrav TDOK 2012:93). Byggskedets miljohénsyn regleras i en
separat miljoplan som tas fram i bygghandlingsskedet.

6.6.1. Skyddsatgarder under byggnadstiden

Lokalsamhélle och regional utveckling
Inga skadeforebyggande atgiarder bedoms nédvindiga for att skydda renniringens
intressen.

Innan byggentreprenaden péborjas ska nirliggande fastigheter och befintlig jarnvagsbro
besiktas for att mojliggéra bedomningar avseende eventuell paverkan fran
vibrationsalstrande verksamhet.

Ledningar ska méirkas ut innan anldggningsarbeten far paborjas. Ledningsflytt som behover
utforas ska paborjas innan resterande anldggningsarbeten drar iging.

Landskapsbild

Tillfallig bro och tillfalliga vigar for omledning av trafik under byggtiden samt tillfallig
omledning av Korstriaskbacken utfors med hansyn till omgivande landskap och anpassas till
utformningen av de nya anslutningarna till vag 94.

Etableringsomraden i anslutning till Korstraskbacken anpassas efter omgivande terrang och
landskap for att minimera paverkan pa mark och landskap efter fardigstillande av ny bro
och anslutningar till viag 94.

Ytor som skadas efterbehandlas efter arbetenas fardigstillande till utseende sa niara
ursprunglig karaktar som majligt.

Kulturmiljé

Den forundersokning som genomfordes hosten 2016 betriffande fornlimningarna, RAA
Alvsby 137:1 och 138:1 (skirvstensforekomster) visade att inga fornlimningar kommer att
skadas vid anldggandet av nya anslutningsvégar. Rapport 2017:1 Dnr: 122-2016.

For ovriga fornldimningar och kulturmiljolamningar som finns langs vigen bedoéms inga
skyddsatgarder vara nodvandiga.

Okénda fornlamningar ar skyddade i Kulturmiljélagen (KML 1998:950). Om en
fornlamning péatraffas inom vigplaneomradet ska arbete omedelbart stoppas, lamningen
mairkas ut och lansstyrelsens kulturmiljéoenhet kontaktas.

Naturmiljé

Tillstdnd for vattenverksamhet enligt miljobalken 11 kap s6ks for ny rorbro, tillfallig bro Gver
Korstraskbicken, tillfallig omledning av backen samt rivning av befintlig och tillfallig rérbro.
Provning av lansstyrelsen enligt Miljobalken 7 kap 28b§ for de atgarder som sker i Natura
2000-omradet foreslés att ske i anslutning till ansokan om tillstand for vattenverksamhet.
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Arbeten i vatten i samband med byte av rorbro utfors sa att minsta moéjliga grumling
uppstar. Skyddsatgarder for att minimera att partiklar och sediment sprids i
Korstraskbicken under byggtiden ska utforas. Arbetena bor ske under tidpunkter da
effekterna av verksamheten ar som minst, t.ex. under lagvattenperioder och under perioder
da fiskvandring ej sker. Inventering av flodparlmusslor gors innan byggstart och for att
undvika att flodparlmusslor skadas ska dessa flyttas tillfalligt under byggtiden.

Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter far inte ske s
att dessa vid ett eventuellt utslapp riskerar att fororena Korstraskbéacken direkt eller via
diken i omréadet.

Trafikverkets tekniska krav for avvattning — TK Avvattning, bl.a. for anldggning av trummor,
ska foljas, TDOK 2014:0045.

Material och massor
Anvindbara schaktmassor anvinds inom projektet som fyllnadsmaterial.

Forslag till tillfalliga upplag, med tillfallig nyttjanderatt for 6verskottsmassor och
vagbyggnadsmaterial, ar gjord i vigplanen med hinsyn till rdidande mark- och
vattenforhallanden. I byggskedet upprittas vid behov en anmalan eller tillstindsansékan
enligt miljobalken for denna verksamhet.

Icke anvindbara massor eller 6verskottsmassor far under anliaggningstiden endast placeras
pa anvisade etableringsomriden. Omradena far nyttjas under hela byggtiden. Omraden som
nyttjats som etableringsomraden t.ex. dar icke anvindbara massor eller 6verskottsmassor
varit placerade, ska 6vertiackas med jordmén lika omgivande mark och vegetationsbekladas
lika med omgivande vegetationsytor. Detta ska utforas innan tiden for nyttjanderatten tar
slut.

Ej anvindbara Gverskottsmassor transporteras till av entreprenoren anskaffad och bekostad
deponi.

Om massor som innehéller féroreningar upptacks under byggskedet anmals detta till
Alvsbyns kommuns miljéskyddskontor for vidare utredning och hantering. Vid behov
kommer férorenade massor att transporteras till anldggning som ar godkind for att ta emot
dessa.

Péatraffas sulfidjord under byggtiden ska det hanteras enligt Trafikverkets publikation Rad
och rekommendation for hantering av sulfidjordsmassor, 2007:100.

Hantering av avfall ska ske pa sddant sitt att inte nedskrapning och férorening uppstar.
Alvsbyns kommuns regler for renhallning och &tervinning ska foljas.

Hélsa och sékerhet

Bullrande arbeten nira bostader koncentreras sa langt som mgjligt till dagtid. Om de maéste
utforas annan tid pa dygnet underrittas boende i god tid. De riktvarden for ljudnivéer fran
byggarbetsplatser som foreslas av Naturvirdsverket och Socialstyrelsen far inte 6verskridas
annat 4n undantagsvis.
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/. Samlad beddmning

Syftet med detta kapitel ar att redovisa vagprojektets 6verensstimmelse och bidrag till
maluppfyllelse. Vidare ska en samlad bild av konsekvenser for Miljo och hilsa under
projektets olika skeden ges.

7.1.  Projektmal

Uppstillda projektméal bedoms uppfyllas genom att planerade atgarder:
» medverkar till att trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter hojs
* medverkar till att 6ka tryggheten for oskyddade trafikanter
=  medverkar till att frimja gdng- och cykeltrafik 1angs strackan
= medverkar till att sammanlidnka Korstrask till befintligt gdng- och cykelnit
= medverkar till att oka tillgangligheten till naromrédet f6r oskyddade trafikanter
= medverkar till att forbindelsen 6ver Korstraskbicken sékras

= medverkar till att fiskar och andra vattenlevande djur fritt ska kunna rora sig langs
vattendraget dir vigen korsar Korstraskbacken
7.2.  Transportpolitiska mal
Foreslagna dtgiarder bedoms medverka till att de transportpolitiska méalen uppfylls:

= Vigatgirderna forbattrar framkomligheten, tillgdngligheten och trafiksikerheten
for oskyddade trafikanter 1angs vigen.

*  Vigatgirderna gors i huvudsak i anslutning till befintlig vagstracka. Hansyn
kommer att tas till utpekade natur- och kulturmiljéer vilket medfor liten paverkan
pa miljon.

7.3.  Miljokvalitetsmal
I detta projekt berors mélen:

e 1. Frisk luft. Vagétgirderna bidrar till att fler lockas till att g& och cykla istillet for
att aka bil. Atgirderna medverkar till att mélet kan uppnas.

e 2. Grundvatten av god kvalitet. Grundvattenforekomsten langs med vig 94 bedoms
inte paverkas d& ingen forandring av hydrologiska forhallandena uppstar.
Miljomaélet bedoms inte motverkas.

e 3. Levande sjoar och vattendrag. Ny rorbro over Korstraskbicken anliaggs med
forbattrad kapacitet och genomstromning, naturlig botten samt passage for utter
(torrtrumma). Korstraskbackens ekologiska status forbattras, den kemiska statusen
bedoms inte paverkas. Miljomalet bedoms inte motverkas.
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e 8. Levande skogar. Endast ett mycket begransat markansprak i direkt anslutning
till vigen gors i skogsmark. Rodlistade faglar i vigens naromrade bedoms inte
skadas eller paverkas. Miljomaélet bed6ms inte motverkas.

e 9. Ett rikt odlingslandskap. Vagatgarderna har anpassats sa att endast en mycket
liten del av odlingsmarkerna tas i ansprak. Forutsattningar att bruka jorden
forsdmras inte. Rodlistade faglar i vigens naromréde bedoms inte skadas eller
paverkas. Miljomalet bedoms inte motverkas.

e 11. God bebyggd miljo. Utformningen av vigforslaget har anpassats till den
omgivande bebyggelsen och de synpunkter som lamnats av de ndrboende har
beaktats. De planerade dtgirderna innebar ingen paverkan pa de bebyggda
miljoerna. Tillgdngligheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter
forbattras. Miljomalet bedoms inte motverkas.

e 15. Begrdnsad klimatpdverkan. Eftersom fler lockas till att ga och cykla istéllet for
att aka bil bidrar végatgirderna till att minska paverkan pé klimatet genom
minskade utslipp av vixthusgaser. Atgirderna medverkar till att mélet kan uppnés.

e 16. Ett rikt viixt- och djurliv. Atgirderna bedrivs i si pass begrinsad omfattning att
de inte medf6r ndgot hot mot bevarandet av den biologiska mangfalden i omradet.
Atgirder for att skydda flodparlmusslor genomfors och utterpassage (torrtrumma)
anlaggs i ny rorbro 6ver Korstraskbacken. Arbete i vatten utfors med hansyn till
fiskars vandrings- och lekperiod. Rédlistade faglar i vigens naromrade bedoms inte
skadas eller paverkas. Miljomaélet bedoms inte motverkas.

7.4.  Miljd och halsa

Sammantaget bedoms konsekvenserna for miljon som sma till méttliga d& atgarderna
genomfors i direkt anslutning till befintlig vig. Korstraskbacken som ingér i Pitedlvens
Natura 2000-omrade berdrs genom att ny rorbro, tillfallig forbiledning av backen och
tillfallig forbifart anldggs. Natura 2000-omradets virden bedoms inte skadas. Torrtrumma
for utterpassage anliggs vid rorbron och flodparlmusslor flyttas tillfalligt under byggtiden.
Korstraskbickens vattenkvalitet bedoms inte paverkas av projektet.

Arkeologisk férundersokning av fornlimningarna RAA Alvsby 137:1 och 138:1 har
genomforts hosten 2016. De tva fornldmningar som ligger i nira anslutning till backen

bedoms inte kunna skadas i samband med vagatgiarderna.

Odlingslandskapet Korstrask — Lill-Korstrask med hogsta bevarandeklass tangeras endast
varfor ingen negativ paverkan pa odlingslandskapet bedéms uppsta.

I anslutning till vagen gors ett begransat markansprak pa skogsmark och odlingsmark men
forutsattningarna for en effektiv drift av skog och odlingsmark samt tillgdngligheten till

markerna forandras inte.

Forbattrad framkomlighet och tillginglighet ar gynnsamt for det rorliga friluftslivet.
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Sarskild skyldighet att gora anmalan for samrad enligt 12 kap. 6§ miljobalken géller inte for
verksamheter och atgarder som kravs for att bygga vagen och som faststélls och ingar i
vagomradet eller i omrade for tillfallig nyttjanderatt.

Sammantaget bedoms dartill konsekvenserna for Halsa och sikerhet som positiva da
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter forbattras.

Ny gang- och cykelvig paverkar inte bullerférutsittningarna i omradet och darfor har inga
bullerberdkningar utforts. Forbattrade mojligheter att cykla och gé istéllet for att kora bil

kan pa sikt medfora minskad biltrafik och ddrmed dven minskat buller.

Projektet bedoms inte medverka till att ndgon av miljokvalitetsnormerna for féroreningar i
utomhusluft eller omgivningsbuller Gverskrids.

7.5. Byggtiden

Sammantaget bedoms konsekvenserna under byggtiden som méttliga dd skyddsatgarder for
att minimera péverkan under byggtiden genomfors.

Under byggtiden kommer vigarbetena att orsaka storningar sdsom t.ex. damning, buller och
byggtrafik.

Vid arbeten i vatten i Korstraskbacken kommer grumling av vatten att uppsta.

Liangs vagen kommer begransad framkomlighet att rdda periodvis under byggskedet sarskilt
i samband med att tillfallig forbifart anldggs d& ny rorbro 6ver Korstraskbacken byggs.

8. Overensstammelse med miljdbalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.  Allmanna hansynsregler
8.1.1. Miljobalken

I projektet tillimpas miljobalken och dartill horande eller samverkande lagstiftning.
Miljobalken ska tillampas sa att:

* manniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter
» virdefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och vardas
= den biologiska mangfalden bevaras

= enlangsiktigt god hushéllning med mark, vatten och fysisk milj6 i Gvrigt tryggas
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» jteranvandning och dtervinning samt hushéllning frimjas sa att kretslopp uppnés

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmdnna hansynsregler som ar grundlidggande for
provningen om tilldtlighet, tillstind, godkdnnande och dispens: provning, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, lokaliseringsprincipen, hushallningsprincipen,
produktvalsprincipen, skilighetsavvagning och avhjalpandeskyldighet.

Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allmdnna hansynsregler uppfylls.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt styrmedel som regleras i miljébalken 5 kap. Idag finns
fyra forordningar om miljokvalitetsnormer:

= Fororeningar i utomhusluft (SES 2010:477). Till skydd for manniskors halsa vill
man med miljokvalitetsnormen for utomhusluft begransa utslappen av kvavedioxid,
kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon i
utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giller i hela landet.

= Omgivningsbuller (SFS 2004:675). Normen avser buller fran vigar, jarnvagar,
flygplatser och industriellverksamhet.

= Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554). Normerna for fisk- och musselvatten avser
endast vissa, i forfattning utpekade vatten.

»  Vattenforekomster (SFS:660). Bestimmelserna i forordningen géller forvaltningen
av kvaliteten pa vattenmiljon.

Korstraskbicken och grundvattenférekomsten langs med vigen omfattas av
miljokvalitetsnormer for vattenforekomster. For klassificering enligt VISS se avsnitt 4.6.3.
Grundvattenforekomsten bedéms inte paverkas da ingen forandring av hydrologiska
forhallanden bedoms uppstar. Korstraskbickens kemiska status bedoms inte paverkas av
planerade atgarder. Backens ekologiska status bedoms forbattras da ny rorbro sakerstaller
att vandringshinder ej uppstar, att tillricklig kapacitet erhalls samt att utterpassage
(torrtrumma) anlaggs.

Inget vattendrag ldngs vigstrackan omfattas av normerna for fisk- och musselvatten.

Normerna for utomhusluft och buller bedéms inte 6verskridas langs denna vagstriacka p.g.a.
lag trafikmingd och i 6vrigt inga verksamheter med betydande utslapp till luft.

Normen for omgivningsbuller giller vigar med betydligt hogre trafikmangd an vag 94.

8.3.  Hushallning med naturresurser

Material och massor

Material och massor som behovs for anlaggningen kommer att tas fran godkianda takter i
naromradet. Massbalans kommer att efterstravas. Logistikplanering for att effektivisera
transporter av material kommer att utforas. For minskad resursanvindning kommer
schaktade massor om mgjligt att anvindas inom projektet.
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Jord- och skogsbruk
Markintrang minimeras och befintliga anslutningar till jordbruks- och skogsfastigheter
behalls.

Vattentékter och vattenférekomster
Vigatgiarderna bedoms inte negativt paverka vattenresurserna i grundvattenasen eftersom
ingen forandring av de hydrologiska forutsattningarna bedoms uppsta.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1.  Markansprak

9.1.1. Vagomrade for allman vag

Generellt omfattar vigomréde for allmén vag, korbana/viag med stodremsa samt diken pa
respektive sida av vigen. For allmanna vigar med biltrafik innefattar vagomradet dven en
siakerhetszon, men detta ar inte aktuellt vid planering av gang- och cykelvigar.

For att sdkerstilla framtida drift och skotsel av gdng- och cykelviagen och dess
vaganordningar t.ex. diken, sldnter och trummor, utformas en kantremsa pa bada sidor om
vagen. I skogsmark dr kantremsan 1,0 m utanfor sléntfot respektive slantkron. Vid dng/aker
ar kantremsan 0,5 m och vid tomtmark o m.

P& plankartor framgéar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet
som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det som ligger utanfor
det befintliga vigomradet for allméan vag.

Tillkommande vigomrade for allmin vag enligt denna vigplan omfattar ca 11800 m2 med
fordelning enligt Tabell 3. Sammanstillning av ianspraktagen mark nedan.

Tabell 3. Sammanstéllning av ianspréktagen mark

Markslag Areal (m?2)
Skog 8034 m2
Aker/Ang 3662 m2
Vag 54 m?
Tomt 126 m?
Totalt: 11876 m?2

Véagomrade f6r allmén vdg med végrétt

Vagratt uppkommer genom att vighallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for viag
med stod av faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsidgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar. Vidare far
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myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghéllaren har fatt vagratt, 4ven om man inte har traffat
nédgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intringet ar
den dag d& marken togs i anspréak. Den slutliga erséttningen riaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet, med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersdttningen avgors i domstol.

Tilltrade till atgarder for viagdiken sker genom vagritt.

Det nya, tillkommande vigomradet med vagratt for allméin vag enligt denna vagplan
omfattar ca 1,2 ha.

Véagomrade for allmén vdg med inskrénkt vagrétt
Inget vigomrade med inskrankt vagratt ar aktuellt i viagplanen.

9.1.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att ca 9424 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt. Dessa
omraden har markerats pa plan- och illustrationskartor.

Omréden som redovisas ar:
» FEtableringsomrade
* Omréade for anldggande av tillfallig forbifart, bro och upplag.

Tillfalliga nyttjanderatten ska gélla under byggnadstiden, fran byggstart till godkand
slutbesiktning av anldggningen. Marken kommer att aterstillas innan den aterlamnas till
fastighetségaren.

9.1.3. Ovrigt omrade

Omréden for enskild vag ingar inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av enskilda vagnitet
hanteras via ersittningsforhandlingar samt av lantmaterimyndigheten nir
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen.

9.2. Pagaende markanvandning

Markerna i anslutning till vagen bestar av bade skogsmark och jordbruksmark. Inga
negativa konsekvenser till fortsatt brukande av skogen bedoms uppsta eftersom ny mark
endast tas i ansprak i direkt anslutning till vag 94.

Genom det 6ppna odlingslandskapet har markintranget s langt det 4r mojligt minimerats.

Foreslagna dtgiarder kommer att paverka jordbrukets bedrivande i mindre omfattning.
Konsekvenserna bedoms som sma.
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10. Fortsatt arbete

10.1.

Dispenser och tillstand

Soks av entreprendr:

Miljoprovningsforordningen (2013:251) 1 och 2 §§ omfattar mellanlagring av icke-
farligt avfall. En hogre gréans géller for mellanlagring av icke-farligt avfall som ar
avsett for byggnads- eller anldggningsandamal. Mellanlagring av icke-farligt avfall
under 10 ton klassas som en U-verksamhet och kriaver varken anmaélan eller
tillstand. Dock ska en anmalan om samrad enligt 12 kap. 6 § goras till
tillsynsmyndigheten om mellanlagringen kan dndra naturmiljon vésentligt. For
mellanlagring av mer dn 30 000 ton icke-farligt avfall som ar avsett for byggnads-
och anlaggningsandamal, kravs tillstand (B-verksamhet). Motsvarande mangd for
ovrigt icke-farligt avfall 4r 10 000 ton. Tillstdndsplikten giller inte anldggning for
lagring av avfall under langre tid &n ett ar innan det bortskaffas, eller tre ar innan
det atervinns eller behandlas. D4 klassas lagringen som deponi enligt forordning
(2001:512) om deponering av avfall. Anmilan sker till Alvsbyns kommun och
tillstand soks hos Lansstyrelsens miljoprovningsdelegation.

Tillstdnd kravs ocksa for att transportera massor och avfall. Tillstdnd ges av
Lansstyrelsen.

Anlédggning for stenkrossning, makadamtvitt och tillverkning av asfalt kraver enligt
miljobalken anmaélan till miljondmnden.

Soks av Trafikverket:
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Tillstdnd for vattenverksamhet enligt miljobalken 11 kap soks for rivning av befintlig
rorbro 6ver Korstraskbicken, tillfallig omledning av backen, anldggande och rivning
av tillfallig forbifart och tillfallig beredskapsbro samt anldggande av ny rorbro.

Provning av lansstyrelsen enligt Miljobalken 7 kap 28b§ for de atgarder som sker i
Pitedlvens Natura 2000-omréde (Korstraskbicken) foreslas att ske i anslutning till
ansokan om tillstand for vattenverksamhet.

For tillfallig flytt av flodparlmusslor under byggtiden kommer dispens att sokas
enligt Forordning (1994:1716) om fisket, vattenbruket och fiskeriniringen.
Lansstyrelsen handlagger dispensansokan.

Sarskild skyldighet att gora anmalan for samrad enligt kap. 12 §6 miljobalken,
ansoka om dispens fran strandskyddsbestimmelser (kap. 7 § 16 miljobalken) och
dispens fran generellt biotopskydd (kap 7, § 11a miljobalken) giller inte for
verksamheter och atgarder som krivs for att bygga jarnvigen och som faststills och
ingar i planomradet eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Samrad har utforts
under hela vigplaneprocessen. Inget undantag fran generellt biotopskydd ar aktuellt
i denna vigplan.



10.2. Miljouppfoljning
Foljande miljouppfoljning betraffande skyddsatgarder under byggtiden foreslas:

Kontroll sa att den nya rérbron ej utgor vandringshinder.

e Kontroll s att &tgirder beslutade av Linsstyrelsen har foljts for fornlimningar RAA
Alvsby 137:1 och 138:1.

e  Flytt och &terflytt av flodparlmusslor i anslutning till rorbro 6ver Korstraskbéacken.

e Skyddsatgarder under byggtiden f6ljs upp.

11. Genomfbérande och finansiering

11.1.  Formell hantering

11.1.1. Faststallelseprovning

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under granskningstiden kan berorda sakdgare och 6vriga lamna
skriftliga synpunkter pa vigplanen. De synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett utlitande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vighallningsmyndigheten reviderar vigplanen.
De sakigare som berors av revideringen kommer da att kontaktas och far ta del av
dndringen. Ar revideringen omfattande kan ny kunggérelse och granskningsforfarande
behdva goras.

Vagplanen och utldtande 6versands till lansstyrelsen for yttrande. Darefter begars
faststéllelse av vigplanen hos Trafikverket.

Nir viagplanen fatt laga kraft, ger den véaghéallaren ratt att ta mark i ansprak med vagratt
enligt 30 § vaglagen (1971:948) eller med sddan tillfallig nyttjanderatt som avses i 35 §
samma lag (Vagforordningen 3 kap 118).

De som har lamnat skriftliga synpunkter pa vigplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlatandet. Efter denna
s kallade "’kommunikation” kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen.
Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar upprittade plankartor inom projektet. Vagplanens
beskrivning utgor underlag till plankartorna.
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Rattsverkningar av faststéallelsebesiutet
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

= Vighallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och med de villkor som anges i beslutet.

= Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsidgare ersittning.

*  Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

11.1.2. Véaghallningsansvar for allmanna vagar

Féréndring av vaghéallningsansvar
Inom det aktuella omradet ar enbart Trafikverket vighallare for det allmédnna vagnitet.

Féréndring av allmén vég
Ingen forandring av allman vag ar aktuell i projektet.

11.1.3. Kommunala planer

For omradet giller 6versiktsplan for Alvsbyns kommun fran &r 2011. Vigforslaget strider
inte mot Gversiktsplanen.

I kommunens 6versiktsplan patalas att gdng- och cykelleder bor goras mer
sammanhingande och péa sé satt uppmuntra till mer gang- och cykeltrafik och att en
cykelviig mellan Alvsbyn och Korstriisk bor byggas.

Vil utbyggda och underhéllna géng- och cykelvagar inbjuder till en minskning av
bilakandet. Cykelvagar for pendeltrafik fran narliggande byar kan minska luftutslappen
genom att biltrafiken minskar.

Detaljplanelagda omraden finns i Korstrask och Sagfors, men beror inte omréde for
planerad géng- och cykelvag eller utredda alternativ.

11.2. Genomfbrande

Faststilld vagplan beraknas erhéllas tidigast hosten 2017.
Planerad byggstart tidigast ar 2019.

11.3. Finansiering

Totalkostnaden for projektet beridknas till ca 25,4 miljoner kronor. Projektet finansieras
genom anslag i regionala lanstransportplanen.
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12. Underlagsmaterial och kallor
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Forstudie, Gang- och cykelvig, Alvsbyn-Korstrisk, vig 94, Alvsbyns kommun,
Norrbottens lan, objekt: 886104, Beslutshandling 2012-10-23.

Alvsbyns kommuns 6versiktsplan, 2011.
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Biologisk undersokning rorbroar AC-, BD-14n, Hushallningssillskapet i Norrbotten,
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TRV 2012:211, TDOK 2012:1151, Trafikverket.

TRV riktlinje, Belysning av cykelnit utanfor tatort, TDOK 2014:0286
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fastigheterna Lill-Korstrask 1:17, 2:30, 2:31, 4:2, 7:2. Lill-Korstrask samfillighet 5
samt S&gfors 1:9, Alvsby kommun. Norrbottens lin. Norrbottens museum, Frida
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Hemsidor och annat digitalt underlag

Alvsbyns kommun, www.alvsbyn.se

Transportstyrelsen, STRADA, olycksdata, www.transportstyrelsen.se.
Lansstyrelsen i Norrbottens lan. Digitalt underlagsmaterial, www.gis.lst.se.
Lansstyrelsen i Norrbottens ldn, www.lansstyrelsen.se/norrbotten.
Artportalen, www.artportalen.se.

Musselportalen, www.musselportalen.se.

Vatteninformationssystem Sverige, www.viss.Ist.se.
Riksantikvarieimbetet, www.raa.se/fornsok, fornlamningar.

Skogsstyrelsen, underlagsmaterial om naturviarden och skog, www.svo.se.
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