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Sammanfattning

Avgransning

Vagplanen omfattar ca 2 km ny gang- och cykelvdg langs vag 94 mellan korsningen vdg 94/vdg 665,
véastra infarten till Sdgfors och vig 663 i Korstrask i Alvsbyns kommun, Norrbottens lan.

Landskapet

Strackan mellan Korstrisk och Alvsbyn bestér omvéxlande av skog och éppna odlingslandskap.
Jordbruk och odlingslandskap finns pa bada sidor av vég 94 ldngs hela stréckan. Bebyggelsen
langs vagen ligger i stort sett uteslutande pa sodra sidan av vdagen och nara vdagen. Ett mindre antal
direktutfarter fran fastigheter finns. Vagen passerar Korstraskbacken som gar i en djup ravin. Kor-
straskbacken ingar i Pitedlvens Natura 2000-omrade. Jarnvagen, Stambanan, [6per parallellt norr
om vagen pa storre delen av strackan. Kanisbergets fritidsomrade med skidbackar och liftar utgor
ett tydligt landmarke. Jarnvagsbron 6ster om Korstrask ar ett utmarkande inslag pa vagstrackan
och ar utpekad som en bro med visst kulturhistoriskt varde. Léngs vdgen ges ett flertal fina vyer
over odlingslandskapet.

Fornldmningar forekommer ldngs med vdgen, och berdrs av nya anslutningsvagar samt tillfallig
forbifart vid Korstraskbacken.

Skadeforebyggande atgarder

Vagatgarderna utfors sa att dessa val harmonierar med omkringliggande landskap i fraga om plan
och profil. Hoga bankar och djupa diken kommer inte att anldggas annat &n vid de nya broarna.

Minsta mojliga markintrdng i angransande skogsmark, odlingslandskap och tomtmark gors. Be-
fintlig vegetation skall bevaras i sa stor utstrackning som méjligt i bebyggd miljo.

Ldmnade vdgdelar som blir kvar da nya anslutningsvéagar anldaggs omformas for att pa ett sa natur-
ligt satt som mojligt sammanfogas med omgivande markytor.

Ytor utanfor arbetsomradet som anvants for tillfalliga upplag och som skadats efterbehandlas
efter arbetenas fardigstallande till utseende sa nara ursprunglig karaktar som mojligt.

Ny vegetation bor anldggas som visuell avskarmning vid ny bro 6ver jarnvagen istéllet for den
skogsdunge som avverkas pa grund av gang- och cykelvagen, dels for att férankra bron i landska-
pet och dels for att dolja den stodmur som anldggs.

For att vagslanten ska uppfattas som en del av landskapet maste ytskiktet likna omgivningen. Dar
gang- och cykelvdagen gar forbi tomtmark (dar den ar kanstensbunden) sas vagslanten in
med grasfro anpassad efter platsen.

Slanter och bankar i 6ppet landskap halls rena fran sly i hela vigomradet.

| skogsomraden kan hogre vegetation tillatas etablera sig i de yttre delarna av slanten om vegeta-
tionen inte skymmer betydelsefulla utblickar 6ver landskapet. Sdkerhetsomrade beaktas.
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Figur 1.1.1 Oversiktskarta med geografisk avgransning.




1 Inledning

Detta gestaltningsprogram belyser de landskapsforutsattningar och forslag till landskapsanpas-
sande utformning som féreslas fér planerad ny géng- och cykelvig mellan Alvsbyn och Korstrésk
langs vag 94.

1.1 Geografisk avgransning

Vagplanen omfattar ca 2 km ny gang- och cykelvag langs vdag 94 mellan korsningen vdg 94/vag 665,
véstra infarten till Sdgfors och vig 663 i Korstrask i Alvsbyns kommun, Norrbottens lan. P delen
mellan Kanis fritidsomrade och korsningen vdg 94/vag 665 kan befintlig vag 665, Sagforsvagen
nyttjas. Vagstrackans avgransning mellan Sdgforsvagen och Korstrask framgar av karta i figur 1.1.1.

1.2 Syfte

Detta gestaltningsprogram utgor ett underlag for projekteringen av gang- och cykelvdg langs
vig 94 mellan Alvsbyn och Korstrésk. Att uppratta ett program foér gestaltningsfragor &r en del i
sakerstallandet av god arkitektonisk kvalitet. Gestaltningsprogrammet syftar till att med géllande
tekniska krav, tillganglighetskrav, sdkerhetskrav och komfortbehov, skapa en miljé utmed védgen
som upplevs som positiv. En god helhetsldsning for vagen ska erhallas.

Programmets roll dr att vara ett stod for gestaltnings- och utformningsfragor genom projektet.
Det ska ocksa skapa en gemensam bild av projektets utformningsprinciper, helhet och viktiga
detaljer. P4 sa vis kan en kontinuitet i utformningen nas. | dokumentet samlas och redovisas rikt-
linjerna for gestaltningen.

Gestaltningsprogrammet ska vara sa pass oversiktligt att det lamnar tillracklig handlingsfrihet for
kreativt arbete vid fortsatt projektering av forfragningsunderlag i bygghandlingsskedet. Gestalt-
ningsprogrammets huvudsakliga inriktning ar att ange mal och funktionskrav for utformningen.
Da gestaltningsprogrammet ska ses som ett arbetsredskap i projekteringsprocessen ar det natur-
ligt att innehallet revideras om férutsattningarna férandras under den kommande projekteringen.

1.3 Upplagg

Gestaltningsprogrammet bestér av en landskapsanalys, en sekvensanalys och en forslagsdel.

Landskapsanalysen beskriver och analyserar landskapets forutsattningar och méjligheter. Natur-
geografiska och geomorfologiska forutsattningar likval som agrar eller industriell utveckling som
format landskapet beskrivs. Transportstrak, gronstruktur, landskapselement, viktiga landskaps-
rum, utblickar samt viktiga natur- och kulturmiljéer beskrivs ocksa.

Sekvensanalysen beskriver och analyserar befintliga forhallanden och férutsattningar i landska-
pet langs den aktuella strackningen utifran estetisk synpunkt. Karaktarsdrag, varden som bor
bevaras eller utvecklas, brister som bor atgardas samt behov av att tillféra nya varden identifieras
i varje delavsnitt. Sekvensanalysen ar framtagen efter inventering och med de uppstéallda malen
som utgangspunkt.

Forslagsdelen innehaller riktlinjer for utformning av gang- och cykelvdag och dess naromrade
konkretiserade i bild och text. En dvergripande idé fér hur gang- och cykelvdagen ska utformas
formuleras. Den 6vergripande idén vidareutvecklas i olika avsnitt och darefter konkretiseras rikt-
linjer for vaganordningar och andra atgarder langs vagen.

Avslutningsvis gors en beskrivning av gestaltningsprogrammets roll i det fortsatta arbetet med
projektet.



1.4 Olika perspektiv

Inom vdgplaneringen har landskapsupplevelsen tva utgangspunkter, dels hur landskapet upplevs
fran vdgen/gang- och cykelvagen (trafikantperspektivet), dels hur vagen/gang- och cykelvagen
upplevs fran omgivningen (dskadarperspektivet).

Trafikantperspektiv

Trafikantperspektivet utgdr fran hur vagen/gang- och cykelvdgen och det omgivande landskapet
uppfattas av den som fardas pa vagen. Ur trafikantens perspektiv ska vagen/gang- och cykelvdgen
och dess omgivningar upplevas pa ett positivt sdtt. En omvaxlande miljé med 6ppna och slutna
partier i landskapet samt god orienterbarhet déar utblickar och landmarken talar om var man
befinner sig ar viktiga faktorer for estetisk upplevelse och forstaelse for landskapet likval som for
trafiksdkerhet. Trafikantens upplevelse av landskapet paverkas dven av fordonets hastighet. Ju
hogre hastighet desto sndvare synfalt, vilket innebar att vdgen, och sarskilt det som hander langre
fram langs vagen, hamnar i blickfanget medan omgivande landskap passerar obemarkt.

Langs en gang- och cykelvag fardas trafikanten i lag hastighet varfor det finns gott om tid for upp-
levelse och betraktande av landskapet och detaljer i utformningen av ndromradet.

Askadarperspektiv

Vdgen och dess anlaggningar uppfattas ocksa av andra an trafikanter, ndmligen personer som vis-
tas inom vagens/gang- och cykelvagens paverkansomrade. Hur dessa personer uppfattar vdagen/
gang- och cykelvdagen brukar beskrivas som ett dskddarperspektiv. Paverkan pa natur- och kultur-
miljo kan ingad i dskadarperspektivet, liksom paverkan pa rekreation och friluftsliv. Darfor ar det
viktigt att veta hur ett omrade anvdnds utifran strak och malpunkter, lokal orienterbarhet, befint-
liga natur- och kulturvdrden, och andra eventuella varden av estetisk eller symbolisk betydelse.

2 Analys

2.1 Landskapsanalys

| landskapsanalysen gors en beskrivning av hur landskapet ar uppbyggt och hur det ser uti en
bade storre och mindre skala. Den storre skalan ger en helhetsforstaelse for landskapets uppbygg-
nad medan den mindre skala beskriver ndromradet ldngs vdagen. Landskapet analyseras utifran
strukturer, riktningar och element i landskapet samt dess karaktarer och skala.

Topografi och vegetation

Omradet ligger inom den naturgeografiska regionen Norrlands vagiga bergkulleterrdng med mel-
lanboreala skogsomraden. Landskapet karaktdriseras av vidstrackta barrskogsomraden, mindre
bergsknallar och pa sina hall 6ppna betes- och odlingsmarker i anslutning till byar och samhallen.
Landskapet kring Alvsbyn &r starkt kuperat med berg och kraftigt nedskurna dalstrdk som Piteél-
vens dalgéng och det sjérika dalstraket vaster om Alvsbyn kring Korstrésk och Visttrask. Vatten-
dragen och terrangformationer har i en storre skala en tydlig riktning fran nordvast till sydost.

Enligt den vaxtgeografiska indelningen ligger det aktuella omradet inom den mellanboreala,
norrbottniska vegetationszonen. Berggrunden ar naringsfattig och barrskogen ar gles och har lag
tillvaxt i jamforelse med skogar langre séderut. Klimatet i dalstraket ar gynnsamt och omradet
praglas sarskilt av tall och gran med visst inslag av bjork, asp, salg, ronn m.fl. triviallovtrad.

Bebyggelse

Bebyggelsen ar i huvudsak koncentrarade kring de bordiga jordarna kring sjdar och vattendrag.
Har finns dven de dldsta bosattningarna och en stor del av fritidsbebyggelsen. Langs strackan lig-
ger bebyggelsen till stora delar pa sédra sidan av vdgen och bitvis dven nara vagen.



Skyddade och skyddsvarda omraden

Naturmiljo

Soder om vdg 94 finns ett omrade, Korstrask-Lill-Korstrésk, som ingar i Lansstyrelsens bevaran-
deprogram for odlingslandskap och &r klassat till klass 1, dvs hogsta klass med hansyn till natur-
och kulturvarden. Omradet beskrivs som storskaligt och mangformigt och ligger vackert sjonara
med slattervallar och mindre partier med betesmarker. Bebyggelse ar till storsta delen fran 1920-
40 talet. Narmare uppgifter om skyddsvarda arter nara viagen kopplade till odlingslandskapet
saknas.

Natura 2000 ar ett natverk av EU:s mest skyddsvarda naturomraden. Natura 2000-omraden ar
utpekade med stod av tva EU-direktiv, art- och habitatdirektivet (s.k SCl-omraden) samt fageldi-
rektivet (s.k SPA-omraden). Dessa syftar till att skydda livsmiljoer och djur- och vaxtarter som ar
hotade i ett EU-perspektiv. Alla Natura 2000-omraden &r av riksintresse for naturvard. Korstrask-
backen ingdr i Pitedlvens Natura 2000-omrade. Utpekade arter &r flodparlmussla, lax, stensimpa
och utter.
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Figur 2.1.1 Korstraskbéacken anas bakom en rida av sly.

Vag 94 korsar Korstraskbacken dar backen gar i en backravin. Lansstyrelsen i Norrbottens lan
anger att lokaler av flodparlmussla finns i backen. Tidigare inventeringar visar att flodparlmussla
finns strax nedstroms befintlig rorbro.

Korstraskbacken omfattas av strandskydd enligt miljobalken.

Kulturmiljo
Fornlamningar férekommer langs med vdgen, dock ej i vagens omedelbara narhet. Fornlamningar
som utgors av skarvstensforekomster finns i anslutning till dar vag 94 korsar Korstraskbacken.

Bron &ver jarnvagen i Korstrask ar utpekad som en bro med visst kulturhistoriskt varde, klass 3,
enligt "Broarna i Norrbottens 1an", vilket innebdr att andringar och underhallsarbeten bor utféras
varsamt.
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Vdgen i landskapet

Vag 94 foljer det sjérika dalstréket som stracker sig rakt vasterut fran Alvsbyn. Vagen ligger

norr om sjoarna Lill-Korstrasket och Stor-Korstrasket och foljer jarnvdagens strackning fram till
Korstrask dar jarnvégen sedan tar av mot sydvast. Vdagen har en storskalig linjeféring med langa
rakstrackor och flacka kurvor och gar i huvudsak forbi och inte genom bebyggelsen i omradet. De
mindre vdgarna i anslutning till vdg 94 ar mer smaskaliga och har en annan férankring i landska-
pet. Ett mindre antal direktutfarter fran fastigheter finns.

Figur 2.1.2 Bebyggelse langs vdg 94 6ster om vdgens korsning med jarnvagen vid Korstrask.

Figur 2.1.3 Odlingslandskap &ster om Korstrask. Jarnvagen korsar landskapet.



Vdgen passerar Korstraskbacken som gar i en djup ravin. Langs storre delen av strackan kantas
vdgen av odlingsmarker vilket ger fina vyer over landskap och bebyggelse.

Bebyggelsen ligger langs vagens strackning men i huvudsak, med undantag fran enstaka gardar,
pa ett visst avstand fran vagen. Vag 94 korsar eller tangerar pa ett flertal stéllen den ursprungliga
landsvagens strackning i omradet. | en karta blir det tydligt hur bebyggelsen ar orienterad efter

den gamla landsvagen och att den “nya” landsvagen, vég 94, anlades i ej exploaterade omraden i
bebyggelsens utkant.

Végbelysning finns endast i korsningspunkter med andra vagar och utgérs av traditionell vagbe-
lysning med aldre karaktar, ofta monterad pa trastolpe.

Figur 2.1.4 Bebyggelse langs vag 94 6ster om vdgens korsning med jarnvdgen vid Korstrask.

11



12

Landskapsbildanalys

Landskapsbilden har analyserats utifran vissa parametrar baserade pa begrepp ur Kevin Lynch
metod att analysera landskapet. Metoden anvands for att beskriva omradets lasbarhet och tydlig-
het med hjilp av huvudbegrepp som strak, knutpunkter, barridrer och landmaérken. Aven vypunk-
ter fran vagen beskrivs.

Strak ar de leder vi ror oss pa och utifran vilka vi kan observera andra element i omgivningen.
Korstraskbacken bildar ett strak genom landskapet. Transportstrak utgors framst av stambanan
som l6per parallellt norr om vdgen pa storre delen av strackan.

Knutpunkter ar platser dit folk fardas eller uppehaller sig. Inom omradet finns badplatser, skola
och fotbollsplan. Andra knutpunkter utgér busshallplatser pa strackan.

Barridrer ar linjdra element som ses som granser mellan tva omraden. Vag 94 kan ses som en bar-
ridr i omradet mellan bebyggelse pa bada sidor végen. | och med bebyggelsens strackning langs
vag 94 fungerar dock vagen framst som en sammanbindande lank mellan bebyggelseomradena.
En stor barridr i omradet utgors av jarnvagen som skiljer centrala Korstrask fran bebyggelsen i
Oster. Skogsbryn utgor visuella barriarer. Korstraskbacken och till jarnvagsbron anslutande sek-
tioner av vdgen med vagracken och hoéjdskillnader utgor fysiska barridrer.

Landmarken ar fysiska objekt som bidrar till orienterbarheten i omradet. Tydliga landmaérken
langs strackan ar Kanisbergets fritidsomrade med skidbackar och liftar samt jarnvagsbron oster
om Korstrask. Jarnvagsbron 6ster om Korstrask ar ett utmarkande inslag pa vagstrackan och ar
utpekad som en bro med visst kulturhistoriskt varde.

En vy markerar en plats dar utblick 6ver landskapet ges. Langs vdg 94 ges ett flertal fina vyer 6ver
odlingslandskapet.
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2.2 Sekvensanalys

Genom upplevelsen av vagen i landskapet kan tva olika karaktarsomraden urskiljas; vdagen genom
skogsmark samt vagen genom Oppet landskap och bebyggelse. Lagena for dessa omraden redovi-
sas i en kartbild, Figur 2.2.1.

Vagen genom skogsmark

Léngs den 6stra delen av strackan samt vid passagen av Korstrdaskbacken mitt pa strackan gar vdag
94 genom skogsmark. Vagen kantas av blandskog som langs storre delen domineras av barrtrad.
Skogsvegetationen ger ett val avgransat vagrum. Vid jarnvagsbron dar den nya cykelvdgen svanger
av och ansluter till befintlig kvartersvag i Korstrask finns ett bestand av bjork som skapar en

vacker l6vsal.

Varden som bor bevaras eller utvecklas
En potentiell utblick 6ver Korstraskbacken doljs av sly varfor vagens slanter bor réjas.

Lovsalen av bjork och andra I6vtrad vid jarnvagsbron har ett hogt estetiskt varde som boér bevaras
och utvecklas genom att réja undervegetation for battre genomsiktlighet.

Brister som bor atgardas
Strackan saknar belysning och upplevs farlig att fardas langs for gaende och cyklister. Den raka
och breda vdagen uppmuntrar till hdg hastighet, vilket upplevs otryggt.

Figur 2.2.2 Gadng- och cykelvdgen gar genom ett bjorkbestand innan anslutning till befintlig vag i Korstrask.



Teckenforklaring

Planerad gang- och cykelvag Busshallplats |

==== Jarnvagsbro

Badplats
e — Friliggande
— — = Skoterled
0 100 200 400 Meter | PANEN TS, 20900 e Kantsten
©Lantmateriet, Geodatasamverkan _ I ), i &
Hohe Js - S EON N, L2 LY AN . oW

Figur 2.2.3 Karta med sekvensanalys

_| Teckenforklaring

Planerad gang- och cykelvdg 1  Busshallplats

| — Jarnvagsbro
Badplats

—T Friliggande

0 100 200 400 Meter
©Lantmateriet, Geodatasamverkan

— = Skoterled
-------- Kantsten

Figur 2.2.4 Karta med sekvensanalys



16

Vagen genom odlingslandskap och bebyggelse

Fina vyer ges Over det 6ppna odlingslandskapet langs stora delar av vdg 94. Korstraskbacken delar
det 6ppna landskapet i tva delar. Oster om bécken kantas vigen av odlingsmarker pa bada sidor.
Vaster om backen fortsatter odlingslandskapet pa vdagens norra sidan medan bebyggelse kantar
pa den sodra. Strax efter passagen med jarnvdagen gar vdgen genom Korstrask och kantas pa en
kortare striacka av bebyggelse pa bada sidor.

Vérden som bor bevaras eller utvecklas
Vdgndra tomtvegetation som buskar och hackar samt solitara trad bor sa langt det ar majligt

sparas.
Vlyerna 6ver odlingslandskapet bér bevaras.

Brister som bor atgardas
Végen saknar till stora delar belysning och upplevs otrygg att fardas langs av gdende och cyklister.

Figur 2.2.5 Vag 94 kantas av odlingsmarker dster om Korstraskbacken.



3 Planerade vagatgarder

3.1 Allmant

Gang- och cykelvdgen ér totalt ca 2 km lang och byggs pa sddra sidan av vag 94. Hela strackan
belyses. Gang- och cykelvagen gar langst i 6ster dver odlingsmark och utformas fram till Korstra-
skbacken som en friliggande gang- och cykelvdg avskiljd fran vagbanan med ett dike. Bredden
pa gang- och cykelvdgens korbana ar generellt sett 2,5 meter. Bredden varierar dock dér den ar

utford med kanstod.
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Figur 3.1.1 Typsektion for friliggande gang- och cykelvag.
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Figur 3.1.2 Typsektion for gang- och cykelbana med kantstdd. Den smalaste sektionen &r 2,0 meter..

Vid Korstraskbédcken anldggs en ny rérbro med utterpassage och gang och cykelvdgen laggs har
nara vagen. Den skiljs av fran vagbanan med en skiljeremsa och racke. Till foljd av atgarderna vid

4

Figur3.1.3 Atgarder vid Korstraskbacken med ny rérbro dir gang- och cykelvagen ligger néra vigbanan samt nya lagen for
vdganslutningar. Rosa linje = nytt vigomrade. Gron linje = bef. vigomrade. Cyanbla linje = tillféllig vag under byggtiden.
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Vaster om backen fortsatter gang- och cykelvdgen vidare avskiljd fran vdagen med kantstdd och en
ny busshallplats anldggs. Den parkeringsficka som har anvants for pa- och avstigning pa vagens
norra sida flyttas till foljd av vdgatgarderna lite dsterut. Gang- och cykelvagen blir terigen frilig-
gande forbi bebyggelsen i Lill-Korstrask. Har gors en anpassning av en brant slant med hjalp av
stodmur for att minska intranget i angransande tomtmark.

- ‘ ., ui - ﬁ" T

Figur 3.1.4 Stddmur anldggs forbi en nérliggande fastighet for att minska intrdnget i tomtmark. Rosa linje = nytt
vagomrade. Gron linje = befintligt vdigomrade.

Darefter blir gang- och cykelvagen ater friliggande férbi Heden fram till jarnvagspassagen. Pa
denna stracka anlaggs ocksa en ny busshallplats. Befintlig parkeringsficka pa vagens norra sida
anvands dven fortsattningsvis for av- och pastigning. En ny bro anldggs for gang- ochg cykelva-
gen Over jarnvagen parallellt med befintlig vagbro. Darefter ansluter gang- och cykelvagen till en
befintlig vag i Korstrask.

-

Figur3.1.5Ny gdng-och cykelbroanldggs dverjarnvdagen dsterom Korstrask.Rosa linje=nytt vdigomrade.Gron linje =
befintligt vdigomrade. Bla linje = omrade for tillfallig nyttjanderatt.



3.2 Skadeférebyggande atgarder

Véagatgarderna utfors sa att dessa val harmonierar med omkringliggande landskap i fraga
om plan och profil. Hoga bankar och djupa diken kommer inte att anlaggas annat an vid de nya
broarna.

Minsta mojliga markintrang i angransande skogsmark, odlingslandskap och tomtmark gérs.
Befintlig vegetation skall bevaras i sa stor utstrackning som majligt i bebyggd miljo.

Ldmnade vagdelar som blir kvar da nya anslutningsvagar anlaggs omformas for att pa ett sa
naturligt satt som mojligt sammanfogas med omgivande markytor.

Ytor utanfor arbetsomradet som anvants for tillfalliga upplag och som skadats efterbehandlas
efter arbetenas fardigstallande till utseende sa nara ursprunglig karaktar som méjligt.

Ny vegetation bor anldggas som visuell avskdarmning vid ny bro éver jarnvagen istallet for den
skogsdunge som avverkas pa grund av gang- och cykelvagen, dels for att forankra bron i land-
skapet och dels for att délja den stoédmur som anldggs.

For att vagslanten ska uppfattas som en del av landskapet maste ytskiktet likna omgivningen.
Dér gang- och cykelvagen gar forbi tomtmark (dar den ar kanstensbunden) sas vagslanten in
med grasfrd anpassad efter platsen.

Slanter och bankar i 6ppet landskap halls rena fran sly i hela vigomradet.

| skogsomraden kan hégre vegetation tillatas etablera sig i de yttre delarna av slanten om vege-
tationen inte skymmer betydelsefulla utblickar éver landskapet. Sakerhetsomrade beaktas.
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4  Overgripande mal och riktlinjer

Trafikverkets arkitekturpolicy for vagar togs fram av davarande Vagverket och denna policy ligger
till grund for all vdgutformning som genomfors i Trafikverkets regi. Policyn ger mycket generella
riktlinjer for det forhallningssatt som ska genomsyra vagprojekten. For att fa mer lokalt anpas-
sade mal har dven mal for arbetet i detta projekt tagits fram.

Trafikverkets arkitekturpolicy
Vagen i samhdllsplaneringen

Trafikverket ar som vaghdliare och sektorsmyndighet en viktig samhdlisbyggare. Planering, byggande och skétsel av vagar bidrar fill
utvecklingen av stadsbygd och landsbygd. Vagar skall genom sin lokalisering och utformning anpassas till omgivande landskap och
bebyggelse. Ny bebyggelse vid befintliga vagar bor utformas sé att vagmilions varden bestar.

Véagen och omgivningen

En vé&g ér ett byggnadsverk som har ett eget vérde genom sin historia, sin linjeféring, sina broar och sitt innehdll i form av belysning, réicken,
skyltar, planteringar med mera. Vagen dr ocksd en del i ett stérre sammanhang, dér natur- och kulturmilién och andra kulturella uttryck
ger forutsattningarna fér samspelet mellan végen och dess omgivningar. Tatorter och stéider innebdr sdrskilda forutsattningar, dér hén-
syn till byggda kvaliteter, bebyggelsemdonster, kvartersstruktur och till dem som vistas i den byggda miljidn ér sarskilt viktig. God funktion,
genomtdnkt form och tidsbestdndig utformning skall prégla vaganldggningen oavsett dess storlek, art och geografiska Idge.

Drift och underhaill

Véagmilidns arkitektur och karaktdr skall beaktas vid skdtsel, kompletteringar och férbéttringsatgdrder. Pa motsvarande sétt skall véigmilider
utformas med hansyn till drift- och underhdlisaspekter.

Konst i véigmilider

Konstnarlig gestaltning i véigmiljiéer skall integreras genom att det konstndrliga arbetet samordnas med évriga insatser i ett véigbyggnads-
projekts projekterings- och byggfaser. Utsmyckningar som tilldgg i redan byggda vaganldggningar skall undvikas.

Broar och &vriga konstbyggnader

Broar och dvriga konstbyggnader ér patagliga inslag i landskaps- och stadsbilden och skall darfér dgnas sérskild omsorg.

Trafikverket ska
. praglas av hdg gestaltningskompetens ndr det géller utformning, byggande och underhall samt vid férbattringsatgdrder.
. verka for att végtransportsystemet ér funktionellt och estetiskt tilltalande.

Projektets overgripande mal &r att skapa en naturlig, trygg och séker gang- och cykelvdag mellan
Alvsbyn och Korstrisk. Gdng- och cykelvagen ska utformas pa ett sddant satt att:

Korstrask linkas samman med befintligt gdng- och cykelnét i centrala Alvsbyn

Gang- och cykeltrafiken pa strackan framjas

Trafiksakerheten och tryggheten for oskyddade trafikanter pa strackan 6kar
Tillgéngligheten till malpunkter i omradet dkar

Forbindelsen over Korstraskbacken sdkras med tillracklig framkomlighet och bérighet

Fisk och andra vattenlevande djur fritt kan rora sig langs vattendraget dar vagen korsar
Korstraskbacken

| gestaltningsarbetet beaktas ett langsiktigt perspektiv for att sdkerstalla vagens framtida kvalite-
ter. Forvaltningsaspekter och ekonomi ar viktiga forutsattningar i projekteringen.



5 Overgripande idéer for gestaltningen

Allméant

Grundldggande utgadngspunkt fér gestaltningen av en gang- och cykelvig mellan Alvsbyn och Kor-
strask ar att minsta maojliga intrdng i omgivande landskap ska gdras utan att narmiljon paverkas
negativt for de boende i omradet langs vagen.

Miljon kring gang- och cykelvagen bor utformas sa att framkomlighet och trafiksdkerhet tillgodo-
ses samtidigt som det visuella intrycket av gang- och cykelvédgen &r positiv, bade for gdende och
cyklister samt for betraktare vid sidan av gang- och cykelvagen. Arkitekturen ska vara anpassad
bade till gang- och cykelvagens funktion och till omgivande landskap.

Bebyggd miljo

Dér gang- och cykelvagen passerar bebyggd miljo laggs vikten vid att géra minsta mojliga intrang i
angransande tomtmark utan att ge avkall pa sdkerhet, funktion och drift.

Oppet landskap

Dar gang- och cykelvagen gar genom Oppet landskap laggs vikten pa att kvalitén pa utblickar bibe-
halls och att vdagen val passar in i omgivande landskap.

Skogslandskap

Dér vagen passerar genom skogsmark bor vikt laggas pa att slanter och utformning éverensstam-
mer med omgivningen.

6 Forslag

Gestaltningsarbetet med gang- och cykelvdgen kan delas in i tre olika delar som var och en har
betydelse for den fardiga anldggningens anpassning till omgivande landskap. De tre delarna ar
landskapsanpassning, terrangutformning och detaljutformning.

Landskapsanpassning lagger grunden for hur gang- och cykelvagen férhaller sig till omgivande
landskap. Terrangutformning beskriver atgarder som vidtas for att forankra gang- och cykelvagen
i landskapet. Detaljutformning innefattar utformningen av mark, vegetation och utrustning.

Nedanstaende beskrivna aspekter bor vara vagledande vid projekteringen av gdng- och cykelva-
gens slutliga form for att pa sa satt skapa en gang- och cykelvdg med en god utformning.

Kartbilder dar foreslagna atgarder samt langdmatning redovisas 6vergripande visas i figur 2.2.3
samt 2.2.4.

6.1 Landskapsanpassning

Plan och profil

Gang- och cykelvdgen ska sa langt mojligt smalta in i terrdngen utan hoga skarningar eller slanter.
Terrdnganpassningen medfor i sin tur en mer varierad linjeféring dér gang- och cykelvagen foljer
landskapets formationer.

Utblickar

Fina utblickar 6ver det 6ppna landskapet fas langs delar av strackan dar gang- och cykelvdagen gar
genom odlingsmarker. Dessa utblickar ska tas tillvara och beaktas.

En potentiell utblick 6ver Korstraskbacken doljs idag av sly. | samband med anldggande av ny
rorbro kommer vagens sldanter att omformas och befintlig sly tas bort vilket ppnar upp vyn.

Lovsalen av bjork och andra I6vtrad vid jarnvagsbron har ett hogt estetiskt varde som bor bevaras
och utvecklas genom att réja undervegetation for battre genomsiktlighet. Detta dr dock en atgard
som inte ingar i denna védgplan.
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6.2 Terrangutformning

Slanter

Nya slanter krdvs for gang- och cykelvagen/-banan samt for de atgarder som gors vid bro-
arna. Minsta mojliga intrang i angransande tomtmark ska goras. En anpassning av en brant
slant med hjalp av stodmur gors for att minska intranget i angransande tomtmark vaster om
Korstraskbacken.

Slantfot och slantkrén ges generellt en mjuk avrundning vid anslutning mot befintlig mark. Gang-
och cykelvdgen samt vagen far ddrmed en bdttre anpassning till sin omgivning. Undantag gors
endast vid trdnga passager dar sdrskilda atgarder kravs for att minimera intrdnget i angrénsande
tomtmark.

pumals , .e
e okt

Figur 6.2.1 Dike med mjuk avrundning av slantfot och sklantkron vid anslutning mot befintlig mark.
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Figur 6.2.2 Dike med skarp anslutning mot befintlig mark.

Terrangmodellering och markbehandling

I den man det finns dverskottsmassor kan dessa anvandas till att utforma landskapsanpassade
markmodelleringar.

Lamnade vagdelar som blir kvar da nya anslutningsvagar anlaggs vid Korstraskbacken modelleras
och ytbehandlas sa att omradet pa ett s& naturligt satt som mdjligt sammanfogas med omgivande
markytor.

Ytor utanfor arbetsomradet som anvants for tillfalliga upplag och som skadats efterbehandlas
efter arbetenas fardigstallande till utseende sa nara ursprunglig karaktar som mojligt. Dar sa

ar mojligt tas markskiktet av innan arbetena paborjas och lagras for att kunna ateranvandas vid
efterbehandlingen.



6.3 Broar

Rorbro

Vid Korstraskbacken anldaggs en ny rorbro med utterpassage. Rorbron utformas for att rymma
bade vagbana och gang- och cykelbana som har laggs har nara vagen. Den skiljs av fran vagbanan
med en skiljeremsa och racke.
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Figur 6.3.1 Sektion vid Korstraskbdcken med ny rérbro och rackesplacering..

Bro

Ny gang- och cykelbro 6ver jarnvagen utférs som en fackverksbro i stal. Bron placeras parallellt i
ndra anslutning till befintlig bro fér vag 94. Bron ska ges en enkel arkitektonisk utformning utan
en mangfald av reliefer och ménster. Fargsattningen ska utforas sparsamt och den raa betongytan
ska framtrada. Bron ska utseendemadssigt i material och form (betong och stal samt lagbyggd)
harmonisera med den intilliggande vagbron dver jarnvagen.

Landfdsten och stddmurar ska utféras i betong och anldggas sa nara gang- och cykelvagen som
mojligt. Detta for att minska utbredningen mot angransande tomtmark. Stenmaterial &r pa denna
plats i det flacka jordbrukslandskapet ett fraimmande material som inte aterfinns i varken an-
laggningar eller skarningar langs évriga delen av aktuell stracka. Anvdndande av sddant material
skulle ge brokonstruktionen ett avvikande utseende som inte heller stdmmer 6verens med véag-
brons utformning.

Trad och buskage bor anldggas vid landfaste och stddmur som vétter mot den angransande fastig-

heten pa jarnvdgens 6stra sida. Vegetationen ger anlaggningen en naturlig férankring i landskapet
och mildrar daven det visuella intrycket av bron fran fastigheten. Se dven avsnitt 6.4 Vegetation.
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Figur 6.3.2 Elevation vid jarnvdgen med ny fackverksbro..
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6.4 \Vegetation

Malsattningen ska vara att spara befintlig vegetation i sa stor utstrackning som majligt, sar-

skilt vegetation pa bebyggd tomtmark. Aven vegetation i anslutning till bebyggd tomtmark ska i
mojligaste man sparas da vegetationen fungerar som insynsskydd och visuell avgransning mellan
tomtmark och gang- och cykelvdg.

Artrika vagkanter férekommer inte langs strackan.

Nagra planteringsinsatser planeras inte generellt [angs strackan. Vid jarnvagsbron bér dock
dungar med trdd och ev. buskadge planteras, dels for att forankra bron i landskapet och dels for
att dolja den stodmur som anldggs. Gang- och cykelvagen anldaggs i lage for en befintlig skogs-
dunge som idag fungerar som visuell avgransning mellan bostadshus och jarnvag. En nyplantering
ersatter da den befintliga skogsdunge.

For att vagslanten ska uppfattas som en del av landskapet maste ytskiktet likna omgivningen.
Darfor lamnas justerade slanter utan atgard for en fri och naturlig vegetationsetablering dar
gang- och cykelvagen gar forbi skogsmark och odlingsmark. Slanterna kommer att vara tackta av
ettdrigt ogras redan en vaxtsasong efter genomfoérda dtgarder. Dar gang- och cykelvagen gar forbi
tomtmark (dar den ar kantstensbunden) sds vagslanten in med grasfré anpassad efter platsen.

Ytor som skadas efterbehandlas efter arbetenas fardigstallande till utseende sa nara ursprunglig
karaktar som mojligt.

Figur 6.4.1Vegetation nara vagen vid bebyggelsen i Korstrask.



6.5 Avvattning

Dér gang- och cykelvdagen gar med kantsten ndra vagbanan sker avvattningen genom att vagbanan
lutar mot andra sidan végen och vidare till dike. Gang- och cykelvdgen lutar 2% i sidled for avrin-
ning av ytan till narliggande dike.

Dar gang- och cykelvagen Ioper friliggande avskild fran vdgen med dike lutar ytan 2 % i sidled for
avrinning av dagvatten till dike.

6.6 Vagutrustning

Detaljer i vdgrummet ska harmonisera med varandra och med omgivningen. En konsekvent bear-
betning av vdgrummets utrustning kan begrdnsa stérande inslag och gora det lattare for trafikan-
ten att orientera sig.

Racken

Val av racke ska goras utifran en bedémning av trafiksakerhet dar vagen trafikintensitet och till-
latna hastighet beaktas. Dar gang- och cykelvagen passerar Korstraskbacken utformas vagen med
dubbelsidigt racke. Mot backen kravs ett forhojt racke. Mellan gang- och cylkelvdag samt vagbana
anldggs ett vanligt vagracke och pa norra sidan vdagbanan kravs ett hogkapacitetsracke. Se figur
6.3.1 for rackesplacering.

Rackena ska vara omalade och ges en enkel utformning. Laimpliga racken kan till exempel vara
Birsta 2P gang- och cykelrdcke, Birsta N2 vdgracke och Birsta H2 hogkapacitetsracke.

Samordning mellan broracke och vagracke ska goras for att fa en god helhetslésning bade trafiksa-
kerhetsmassigt och utseendemassigt.

Figur 6.6.1
Ovan till vanster: Birsta vagracke.

Ovan till héger: Birsta gang- och cykelracke med
forhojd utformning.

Nedan till vanster: Birsta hogkapacitetsracke.
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Belysning

Belysningen utfors framst for oskyddade trafikanter vilket innebar att det i forsta hand &r gang-
och cykelvdgen som belyses. Da tanken ar att ljuset dven ska spridas till vagbanan dar gang- och
cykelbanan ligger med kantstod eller stodremsa mot vdgen anvands en stolpe som &r ca 8-10
meter hog. En ljusberdkning bestammer exakt hojd pa stolparna samt avstandet mellan dessa. Ett
langre avstand ar dock att foredra framfor ett kortare avstand, framfér allt i det 6ppna landskapet,
da intrycket av belysningen dampas och kanslan av en tét rad med “pinnar” som stor utblickarna
over landskapet minskar.

Bron Over jarnvagen bor utféras utan belysningsstolpar pa sjalva bron. En ljusberakning visar pa
behovet av belysning. Om belysning kravs ska en stolpe med h6jd 6 meter anvandas och belys-
ningen placeras med en stolpe i vardera dnde, inte med en stolpe mitt pa bron. Tva stolpar ger
en battre visuell balans av brons utformning. Bron 6ver Korstraskbacken uppfattas inte som en
typisk bro med ett fritt luftrum under vdgbanan utan ligger i en slant. Belysningen placeras dock
aven har med fordel pa vardera sida om bron och inte med en stolpe mitt pa.

Belysningen ska ha god fargatergivningsférmdga. Den nya belysningen ska harmonisera med
omgivande landskap i farg och form pd stolpe och armatur. Belysningen bor utféras med galvani-
serad stolpe och ljus armatur. En armatur som fastes direkt mot stolpen &r att foredra framfor en
armatur med stolparm. Detta for att belysningen inte ska ge ett spretigt intryck i vdigrummet. Om
stolparm kravs bor en sa kort arm som mojligt véljas. Armaturen ska ha en LED-ljuskalla med ga-
tuoptik och klara Trafikverkets krav pa belysning enligt dokumentet TDOK 2013:0651-5.0. Exem-
pel pa lamplig armatur ar t ex Italo fran AEC, se bild 6.6.2.

Belysningsstolpen bor med hansyn till vinterunderhall och grésslatter placeras 1 meter fran GC-
vagens asfaltkant.

Figur 6.6.2 Armatur Italo fran AEC.

Murar

Stodmuren langs delen forbi Lill-Korstrask ska smalta in i sldnten och inte dominera i landskapet.
Muren bor darfor utféras i naturgrd betong av typ L-stddmur med slat yta.

Detta galler dven for stddmur vid jarnvagsbron, se avsnitt 6.3 Broar.
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Figur 6.6.3 Typsektion visande atgard med stddmur fér att minska intrang i angransande tomtmark.



Kantstod
Kantstod bor utforas i granit med en hojd av 12 cm. Busshallplatser utfors med kantstédshojd 17
cm for att underlatta pa- och avstigning.

Busshallplats

Busshallplatserna utformas som fickhallplatser enligt VGU (Trafikverkets skrift Vagar och gators
utformning).

De vaderskydd som anldggs ska ha en enkel och funktionell utformning.

Ett 70 cm brett taktilt ledstrak med sk sinusplattor, kontrasterande i ljushet mot omgivningen,
laggs for att hjélpa blinda och synsvaga att hitta hallplatsens vaderskydd och bussens instegsdorr.
Narmast plattformens kant ska finnas en kvadratisk yta av varningsplattor 70 cm x 70 cm i avvi-
kande farg, tex kupolplattor. Plattformens kant ndarmast kantstodet ska utféras med en 35 cm bred
vit plattrad. Plattan ska vara kontrasterande i ljushet.

7 Rekomendationer infor fortsatt arbete

Foreliggande gestaltningsprogram ska galla som styrande underlag for den fortsatta projek-
teringen i bygghandlingsskedet. Under projekteringen ska gestaltningsprinciperna bearbetas
och forfinas i samarbete med Ovriga teknikdiscipliner for att slutligen inarbetas till fardiga
utformningsforslag.

7.1 Projekteringsskedet
+ Anpassa jordsammansattning efter vilken typ av vaxtlighet som ska véxa pa slanter.
+ | detalj studera utformning av stddmurar.

« | detalj studera utformning av jarnvagsbrons mote med mark, utformning och placering av
planteringar samt stédmur.

7.2 Byggskedet

+ Markera vegetation som ska sparas och skyddas i terrdngen innan avverkning sker.

. Slantfot och slantkron ska utformas sa att de ansluter mjukt till omgivande terrang.

7.3 Driftskedet

« Slatter/klippning, borttagning av véxter och gddning av slénter ska samordnas och anpassas
efter gestaltningsprogrammets intentioner for de olika strackorna forbi bebyggelse, skogsmark
eller odlingsbruksmark.

7.4  Ovrigt

Ett separat réjningsprojekt for att forbattra upplevelsen langs gang- och cykelvagen dar den gar
genom lévskog vaster om jarnvagen bor initieras. Omfattning av réjningsatgarden utreds i detalj i
ett sadant rojningsprojekt.
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