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Sammanfattning

Bakgrund och férutsattningar

Viég 61 dr en vag av riksintresse som utgor ett av de viktigaste pendlingsstraken inom
Varmlands lan och ar ett viktigt strak for bade langviaga och kortvaga transporter.
Viég 61 utgor en viktig internationell forbindelse mellan Norge och Sverige och ar
efter E6 vid Svinesund den mest trafikerade granspassagen. Strackan Graninge-
Speke ar cirka 6 km 1ang och har en trafikbelastning som varierar mellan 3 500 —

7 300 fordon per d&rsmedeldygn dar tung trafik varierar mellan 11% - 16% av total
trafik.

Vigstrackan har skiftande standard. Vagbredden pé strackan dr mellan 6,6 meter
och 9,5 meter. Samtliga anslutningar och korsningar utmed strackan sker i plan. P&
hela strickan varierar hastigheten mellan 70, 80 respektive 9o km/tim.

De milj6- och kulturmaissigt mest virdefulla omrédena kring utredningsstrackan
finns i form av inventerade dkermarksomréden vid Graninge, Hogvalta, Lilldsen
och Ostra Speke samt fornlimningar vid Ostra Speke. Det finns risk for negativ
miljopaverkan fran vag 61 i form av buller vid enstaka bostadshus.

Problem och projektmal

Problem pa den studerade delen av vig 61 bestéar framforallt av 14g trafik-
sikerhet, sarskilt vad giller motesseparering, och av dalig tillganglighet for
kollektivtrafikresenirer och oskyddade trafikanter.

Maélet med projektet ar att &stadkomma en trafiksdker vigstracka med god
tillganglighet for alla trafikanter, utformad med hinsyn till omgivande miljo.

Ténkbara atgarder

Atgirder har studerats med utgangspunkt fran Trafikverkets fyrstegsprincip och
foljande atgdarder bedoms exempelvis vara tankbara inom de olika stegen:

Steg 1: Att fa fler att vilja kollektivtrafik eller cykel for sina resor.

Steg 2: Att anpassa hastighetsgrianser och verkliga hastigheter till vigens standard
och att uppmuntra samakning.

Steg 3: Att forbattra for bussresenérer och oskyddade trafikanter samt att
forbattra vigens siakerhet genom omkorningsfalt och sikrare sidoomraden. Aven
miljoatgarder mot buller kan inga i detta steg.

Steg 4 Ombyggnad av delstrackan till métesfri landsvag med mittrécke, i
nuvarande strackning.
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Foreslagen atgard i Handlingsplanen

Trafikverket har tagit fram "Handlingsplan Riksvag 61 Fageras — Riksgransen” juni
2008. Handlingsplanen har reviderats under ar 2010. Enligt denna handlingsplan
bor mélsattningen for vag 61 vara motesfri landsvag med 2+1 korfilt och mittracke
samt hastighetsgrans 100 km/tim. Andel omkorningsbar langd skall vara minst 25%.

Aktualitet

I lansplanen for regional transportinfrastruktur i Virmland (2010 — 2021) avsétts
en pott pa 160 miljoner kronor for dtgarder som uppfyller den malstandard

for vag 61 som fastslds i handlingsplanen for vigen. Arvika kommun och Eda
kommun medfinansierar utbyggnaden med 53 respektive 17 miljoner kronor, vilket
tillsammans med 20 % samfinansiering fran Varmlands barighetsplan ger en
sammanlagd atgardspott pa 288 miljoner kronor for viag 61. Strakpotten for vag 61
ska enligt linsplanen anvindas till etapperna Kalleviken-Gate, Klitten-Amotfors,
Graninge-Speke samt del av Amotfors-Haganiset.

Samrad och fortsatt arbete

Samrad med Arvika kommun, berérda myndigheter och allmanheten genomfordes
vintern 2010-2011 . Under samradsperioden kom det bland annat in synpunkter
om korsningsproblematik, anslutningar av olika mindre vigar samt om géng- och
cykeltrafik i omradet.

Trafikverket Region Vast avser att ga vidare med arbetet att ta fram forslag till
ombyggnad av vig 61 till motesfri landsviag. Ombyggnadsforslagen kommer att
innehalla olika typer av atgarder beroende pa de olika forutsattningarna pé olika
delstréackor. For de olika delstrackorna foreslas foljande principer for det fortsatta
arbetet:

Graninge-Hogvalta; Vigen foreslas breddas och métessepareras. Pa strackan
infors motesseparering med 1+1 korfalt. Vagen breddas nagot till 9,5 meter.

Hogvalta-Ostra Speke; Vigen foreslas breddas och métessepareras. En sektion
med 2+1 korfalt pa 12,75 meter bred vag foreslas.

Ostra Speke-Viistra Speke; P strickan foreslis inforas motesseparering med
1+1 korfilt. Vagen foreslas breddas nagot till 9,5 meter.

I forstudiearbetet har inte identifierats nagot behov av alternativa studier for olika
vagstrackningar. Den trafiktekniska utformningen av foreslagen motesfri landsvig
bedoms kunna beslutas med utgdngspunkt fran den handlingsplan som tagits fram
for vag 61. Planerings- och projekteringsarbetet kan darfor ga vidare med arbetsplan
for de atgiarder som inte inryms inom nuvarande vagomrade.
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1  Bakgrund

11 Brister, problematik och syfte

Vég 61 ar ett av de viktigaste pendlingsstraken inom Varmlands lan och ar
ett viktigt strak for bade langviga och kortviga transporter. Vag 61 ar ocksa
en viktig internationell forbindelse mellan Sverige och Norge. I den regionala
infrastrukturplaneringen beskrivs viagen pa foljande sitt:

“61:an utgor ocksa en viktig internationell forbindelse mellan Sverige och Norge
och dr efter E6 vid Svinesund den mest trafikerade grdnspassagen. Pa senare
ar har trafiken over grdnsen 6kat markant beroende pa vixande grdnshandel
och arbetspendling. P den norska sidan har standarden pa riksvdg 2 mot
Kongsvinger, Gardemoen och Oslo forbdttrats, vilket ocksa har inneburit 6kad
trafik pa riksvdg 61. Denna utveckling forvdntas fortsdtta genom bland annat
ytterligare utveckling av grdnshandeln.”

Viagstrackan mellan Graninge och Speke ar ca 6 km ldng. Enligt "Handlingsplan
Riksvig 61 Fageras — Riksgransen” juni 2008, reviderad november 2010, bor
malsattningen for vag 61 vara motesfri landsvag med 2+1 korfalt och mittracke
samt, enligt de nya riktlinjerna for hastighetsbegransningar, 100 km/tim. Andelen
omkorningsbar langd skall vara minst 25 %.

Strackan mellan Graninge och Speke har idag inte denna standard och kan darmed
anses ha bristande trafiksiakerhet. Strackan utpekas som en av de striackor som skall
byggas om i lansplan for regional transportinfrastruktur i Varmland.

Forstudien syftar till att inventera viktiga varden, problem och brister i forstudie-
omrédet, samt ta fram forslag till méjliga dtgarder som gynnar de transportpolitiska
malen.

1.2 Planeringsprocessen

Forstudieskedet inleder den process som enligt bestimmelserna i viglagen kravs

for att genomfora ny- eller ombyggnad av allmén vag. Processen ar anpassad efter
bestimmelserna i miljobalken (MB). Vid byggande av vag skall enligt vaglagen tillses
att vagen far ett sddant lage och utférande att indamalet med vigen vinns med
minsta intrdng och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn skall ocksa tas till stads-
och landskapsbild samt till natur- och kulturmiljovarden.

Miljofragor i samband med vagprojekt ska uppméarksammas och inga i besluts-
underlaget i de lagstadgade planeringsskedena: forstudie, vigutredning och
arbetsplan, se Figur 1.2:1

m Véagutredning Arbetsplan Bygghandling

1.2:1  Planeringsprocessen enligt vdglagen
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I forstudien beskrivs projektet och forutsattningarna utreds i samréd med lans-
styrelsen och sarskilt berorda enligt MB 6 kap 4 §. Som underlag for samrad
redovisas forstudiearbetet i en samradshandling. Efter samridet sammanstalls

en forslagshandling som ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet

kan antas medfora betydande miljopéverkan. Slutligen beslutar vighéllnings-
myndigheten, i detta fall Trafikverket Region Vist, om och hur arbetet ska drivas
vidare. Om arbetet drivs vidare anges i forstudiens beslutshandling ocks& om
planeringsarbetet ska fortsitta i en vagutredning eller om nista steg ar att ta fram en
arbetsplan. I de fall det krivs samordning med kommunal planering ska det ocksé
klargoras i beslutet.

I vagutredningen utreds olika alternativa vagstrackningar och alternativen jamfors
sedan utgdende fran trafikteknisk standard savil som miljopaverkan. I de fall
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en utokad samrads-
process ske innan utredningens miljokonsekvensbeskrivning (MKB) far sitt slutliga
innehall. MKB:n ska godkédnnas av lansstyrelsen innan den tas in i dokumentet som
utgor resultatet av vagutredningen.

I arbetsplanen ska moéjliga utformningar for det valda alternativet studeras och
konsekvenserna av dessa liksom mojliga skyddsétgiarder analyseras. Kraven pa
samrad och godkdannande av MKB dr samma som vid viagutredningen. Trafikverket
faststiller sedan arbetsplanen efter samrad med lansstyrelsen. Det ar i detta

skede som det finns formella majligheter att 6verklaga det fattade beslutet. Nar
faststillelsebeslutet har vunnit laga kraft 4r markagaren skyldig att, mot ersittning,
uppléata marken for vigindamal. De olika arbetsskedena och de samréad som
genomfors syftar till att vigutbyggnader ska kunna genomforas med hansyn till
savil allmanna, som enskilda intressen. Processen ska ocksa sikerstilla att berérda
ges majligheter att bade paverka forslaget och 6verklaga Trafikverkets beslut.

1.3  Fyrstegsprincipen

Trafikverket ska vid framtagande av atgarder och beslut om fortsatt arbete i sin
planering tillimpa den s& kallade fyrstegsprincipen nar man studerar atgéarder mot
brister i trafiksystemet. Det innebar en prioritering av vilken typ av atgérder som ska
provas, i forsta hand steg 1, i andra hand steg 2 och sé vidare.

Steg 1 innebar atgirder som péaverkar transportbehov och val av transportsitt.

Steg 2 innebar atgiarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit genom
trafikstyrning, information och liknande.

Steg 3 innebar begransade ombyggnads- eller forbattringsatgarder.

Steg 4 innebér omfattande ombyggnad eller nybyggnad i ny strackning.



10

Forstudie Graninge-Speke

1.4 Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket har upprittat "Handlingsplan Riksviag 61 Fageras — Riksgransen” juni
2008. Denna handlingsplan har reviderats och uppdaterats under &r 2010. Strackan
Graninge — Speke utpekas hir som en av de strackor som skall byggas om. Resultatet
fran handlingsplanen finns inarbetad i forstudien.

I "Lansplan for regional transportinfrastruktur i Varmland 2010 — 20217, se Figur
1.7:1, utpekas den aktuella strackan av vdg 61 som ett av de objekt som skall byggas
om med hjilp av pengar fran en strakpott for vag 61.

Under aren 1997-2000 genomfordes ett omfattande utredningsarbete rorande vag
61. Forstudie och viagutredning med beslutshandlingar togs fram. De atgidrder man
da beslutade om ar inte langre aktuella i Lansplanen eller Handlingsplanen for vag
61.

1.5 Geografisk avgriansning

Forstudien behandlar vig 61 pé striackan Graninge-Speke. I soder avslutas
forstudieomradet direkt norr om cirkulationsplatsen i Graninge dar vag 61 korsar
vag 172. I norr avslutas forstudieomradet vid Viastra Speke ca 1,3 km vister om
korsningen med vag 869, se Figur 1.5:1. Omradet ar i 6vrigt avgransat med hansyn
till att atgarder som innebar ny strackning for vag 61 inte bedoms vara aktuella.

Forstudieomradet tacker in vagstrackan med en korridor runt vigen. Inom omradet
finns virden som kan péaverkas av planerade atgarder och som ocksa kan styra den
slutliga utformningen.

Atgdrder pa en vigstricka paverkar dessutom ménniskor och verksamheter i ett
storre influensomrade som i detta fall omfattar viktiga delar av Arvika kommun.
Har finns bostader och verksamheter som péverkar vagens roll, men som ocksa ar
beroende av viagen for sin utveckling.

1.6  Overgripande mal och strategier

Som grund for arbetet ligger det 6vergripande transportpolitiska mélet fran

1998 (kompletterat 4r 2001); “att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv”’. Detta mal
har sedan véren 2009 fortydligats i form av tvd huvudmal; ett funktionsmal och
ett hinsynsmal. Det 6vergripande maélet ar ofordndrat. Av regeringens proposition,
2008/09:93 framgar att de nya mélen inte innebar nigon ny inriktning pa arbetet
utan endast ar ett annat satt att fortydliga det 6vergripande malet, jamfort med de
tidigare formulerade sex delmalen.

Funktionsmal — Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att

ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,d v s
likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.
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Hédnsynsmal — Sékerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt, samt bidra till att miljokvalitetsméalen uppnas och
till 6kad hilsa.

De overgripande mélen, eventuella lokala och regionala mél tillsammans med
aktuella problem och forutsattningar ar grunden for att ta fram mal for projektet, se
vidare under kapitel 4 Projektmal.

1.7 Aktualitet

I lansplanen for regional transportinfrastruktur i Vairmland 2010 — 2021 avsatts

en pott pa 160 miljoner kronor for dtgarder som uppfyller den malstandard for
riksvig 61 som fastslas i handlingsplanen for vigen. Arvika kommun och Eda
kommun medfinansierar utbyggnaden med 53 respektive 17 miljoner kronor, vilket
tillsammans med 20 % samfinansiering frdn Varmlands barighetsplan ger en
sammanlagd atgardspott pa 288 miljoner kronor for vag 61. Strakpotten for viag 61
ska enligt linsplanen anvindas till etapperna Kalleviken - Gate, Klitten - Amotfors,
Graninge - Speke samt del av Amotfors - Haganiset.

—
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1.7:1 Lénsplan fér regional transportinfrastruktur i Varmland.
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2 Befintliga férhallanden och
utvecklingstrender

21 Transportsystem

Véagstandard

Den aktuella vagstrackan mellan Graninge och Speke ar ca 6 km lang. Forstudien
borjar i Graninge, strax norr om Graningerondellen och slutar vid Vistra Speke ca
1,3 km vister om korsningen med vag 869.

Vigbredden pé strackan dr mellan 6,6 och 9,5 meter. Hastighetsgransen langs
striackan ar vaxlande mellan 70, 80 och 90 km/tim. Fran Graningerondellen till
korsningen med vig 659 ar hastighetsgransen 70 km/tim. Darefter ar hastighets-
gransen 90 km/tim till strax innan korsningen med viag 869, dar hastighetsgransen
ar 70 km/tim. Efter korsningen med vag 869 ar hastighetsgransen 8o km/tim. Vag-
bredder och hastighetsgranser finns redovisade i figur 2.1:1. Hastighetsovervakning i
form av hastighetskameror finns utmed utredningsstrackan.

Strackan har en normal standard med avseende pa vaggeometri, vigsektion samt
sidoomrade. Lings med striackan finns sidoanlaggningar som busshallplatser,
parkeringsficka och informationsplats.

Anslutningar

Mellan Graninge och Speke ar alla anslutningar och korsningar i plan.

Viktiga anslutningar ar vid:

« Mosseberg, anslutning av vigen mot Mossebergs industriomrade och avfalls-
anldggning. Korsningen ar utformad som en kanaliserad treviagskorsning med
vanstersvangfalt.

« Girdet, anslutning av vag 659 och av vag 656.01 mot Hogvalta och Handelstrad-
géard. Korsningen ar utformad som en kanaliserad fyrvigskorsning med vanster-
svingfilt. Ostra Hogvalta har pekats ut som ett utredningsomrade for bostider i
gillande Gversiktsplan, vilket kan péverka belastningen pa korsningen.

« Anghultet, anslutning av bostider i en enkel fyrvigskorsning

« Struperud, anslutning av vag 656 mot Hogvalta och av mindre enskild vag mot
Torpet. Korsningen ar utformad som en enkel fyrviagskorsning.

« Ostra Speke, anslutning av viig 869 och av mindre enskild viig mot Lillisen. Kors-
ningen ar utformad som en enkel fyrviagskorsning. I anslutning till korsningen
ligger en busshallplats.

Broar

Langs utredningsstriackan finns inga broar som gér under eller 6ver viag 61. Det finns
dock flera mindre vattendrag som korsar under végen i trummor.

13
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Trafik och trafikanter

Trafikmédngder

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) varierar lings strickan. Mitningar frin 2006 visar
att ADT 4r hogre i soder dn i norr pa den aktuella vigstrickan. Norr om Graninge-
rondellen var trafikméngden ar 2006, 7 260 fordon per drsmedeldygn med 11% tung
trafik. Norr om anslutningen till vig 659 och vig 656.01 uppmattes trafikmangden
ar 2006 till 4 730 fordon per drsmedeldygn med 12% tung trafik. Pa strackan vaster
om korsningen med vig 869 var trafikméngden ar 2006, 3 570 fordon per drsmedel-
dygn med 16 % tung trafik, se Figur 2.1:1.

Enligt Vagverkets regionala prognoser beridknas personbilstrafiken i Virmland oka
med ca 9% fram till &r 2020 For lastbilstrafiken berdknas 6kningen bli 18%. Inom
vissa delar av 1anet kommer 6kningen dock att vara betydligt storre, bland annat
utmed vég 61 dar trafiken till och fran Norge 6kar mer dn den regionala trafiken. I
omrédet langs E18 dar vig 61 kan sdgas ingd berdknas personbilstrafiken 6ka med
14% fram till &r 2020. Detta ligger till grund for prognosen i Tabell 2.1:2.

Delstricka Uppmitt trafikmangd (ADT) Prognos (ADT)
. Total trafik | Tung trafik
Vég 61 Total trafik | Tung trafik 2020 | 2020

Gardet - O Speke 4730 (ar06) 580 (ar 06) 5400

Anslutande véagar

---l-

Vég 869 970 (ar 07) (ar 07) 1110

2.1:2  Aktuella trafikfléden, fordon/arsmedeldygn.

2.1:3  En bit av utredningsstrdckan, vid Hégvalta korsningen med
vég 656.01 och vég 659.
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Kollektivtrafik

Strackan langs vag 61 mellan Graninge och Speke trafikeras av busslinje 100
Karlstad — Arvika — Amotfors - Charlottenberg. Linjen trafikerar strickan med 12
turer i vardera riktningen under vardagar samt med 4 turer i vardera riktningen pa
lordagar.

P4 strickan finns det 4 busshallplatser, Hogvalta, Hogvalta Solbacken, Ostra
Speked samt Vastra Speked. Alla héllplatser bestér av enkla fickor forutom
héllplatsen Hogvalta Solbacken som bestér av en héllplatsstolpe direkt vid viagkant.
Hallplatserna Ostra Speked och Vistra Speked har viintbodar och Ostra Speked har
aven belysning. Anslutning till gdngbana saknas vid samtliga héllplatser.

En av de viktigaste kollektivirafikférbindelserna i omradet ar jarnvagen, Varmlands-
banan. Den trafikeras bland annat med regional tigtrafik mellan Charlottenberg—
Arvika—Karlstad. Det gér 12 dubbelturer per vardagsdygn péa strickan varav

2 enbart gar mellan Arvika och Karlstad. Den tagstation som ligger narmast
utredningsomradet dr Arvika station.

Gang- och cykelnit och de oskyddade trafikanterna

Det finns inga tidigare studier, matningar eller kartliggningar av oskyddade trafi-
kanter i forstudieomradet. Det finns bostader och verksamheter pa béda sidor av
vagen langs stora delar av utredningsstrackan sé det finns troligen ett behov for
oskyddade trafikanter att firdas bade langs och tvars viagen for att na lokala mal-
punkter s& som busshéllplatser.

Den studerade strackan har inte en lamplig standard for fotgédngare och cyklister,
da hastigheterna ar hoga och viagbanan ar smal. Ging- och cykeltrafiken hanvisas
i forsta hand till mindre vagar i omradet kring vig 61. For att ta sig till och mellan
dessa vagar finns det dock ett behov av att kunna korsa vig 61.

2.1:4 Busshallplatsen Hégvallta.
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Trafiksdkerhet

Olyckor

Olycksdata fran perioden 2000-10-01 — 2010-09-30 har hamtats ur registret
STRADA, som ir det samlade registret 6ver trafikolyckor med personskador i
Sverige. Det bygger pa rapportering fran polisen och sjukvirden. Under perioden
har rapporterats totalt 23 olyckor lings strackan dar nagon person har skadats, se
tabell 2.1:5. Sex av dessa olyckor hade troligen kunnat undvikas eller blivit lindrigare
om det hade funnits racken langs vigens mitt. En av olyckorna var en dédsolycka vid
korsningen med vig 869 dar tvé personer dodades.

Svart Lindrigt
Olyckstyp Antal olyckor Déda skadade | skadade

Korsning/Avsvéng

Vilt

Cykel/fotgangare

2.1:5 Sammandrag av trafikolyckor 2000-10-01 — 2010-09-30.

2.1:6 Ldangs strdckan varnas for viltolyckor.
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Ovrig infrastruktur

Parallellt med vag 61 gar Varmlandsbanan. Strackan ar tatt trafikerad bade av gods-
tag och passagerartdg, bade lokala, regionala och ldngviga tdg. I Arvika finns en av
stationerna langs Varmlandsbanan.

2.2 Markanvandning och kommunal planering

Marken kring vig 61 i forstudieomradet bestar till stor del av skogsmark med inslag
av akermark. Langs den studerade strackan finns ett antal utfarter fran enskilda
vagar och vid Mosseberg finns ett industriomrade och en avfallsanlaggning pa
vagens vastra sida.

Befolkning och bebyggelse

Arvika kommun ar Varmlands nést storsta kommun, bade till ytan och till befolk-
ning. Kommunen har totalt cirka 26 000 invanare (2009), varav cirka 14 000 bor i
Arvikas tatort. I kommunens alla tatorter bor det totalt cirka 17 000 invanare och i
glesbygd cirka 9 000 invénare.

Néringsliv och sysselsittning

Arvika kommun har ett differentierat naringsliv med en stark tradition inom
tillverkningsindustrin med en dominans inom verkstadsindustri. Andra stora
naringsverksamheter finns inom viarme, kyla och ventilation samt fordonsrelaterad
industri. Arvika kommun omfattar dessutom ett stort landsbygdsomréade.

Kommunens natur, kulturmiljéer och handelsutbud lockar besokare. Besoks-
naringen har betydelse for séval sysselsiattning som ekonomi. God infrastruktur i
form av bland annat vagar ar grundldggande for besoksnaringens utveckling. Det
finns en informationsplats langs vig 61 strax norr om Arvika dar besokande pa vig
soderut mot Arvika enkelt kan svinga av vigen och fa information om Arvika.

Ett allt storre internationellt beroende och strukturférandringar tvingar fram en
utveckling for fornyelse for att klara langsiktig ekonomisk tillvaxt. I 6versiktsplanen
fran 2007 bedoms oexploaterade omraden kring vag 61 som attraktiva for
nyetablering.

Storre delen av befolkningen inom utredningsomradet pendlar till sina arbeten i
Arvika eller andra narliggande tétorter.

Viktiga malpunkter

Vig 61 har stor betydelse som transportlank mellan storstadsregionerna Oslo-
Stockholm, samt mellan Trondheims- och Goteborgsregionerna dir viagen har en
omfattande funktion som kommunikationsled for 1angviga, tunga transporter.

Viktiga mélpunkter for trafikanter pa den studerade delen av vig 61 ar framforallt
Arvika tdtort men dven Mossebergs industriomrade med séllankopshandel samt
avfallsanliggningen. Andra mélpunkter lings vigen ir Hogvalta och Ostra- samt
Vistra Speke. Andra viktiga mélpunkter utanfor utredningsstrickan dr Amotfors
tatort.

Tekniska anldaggningar

I omradet kring strackan Graninge — Speke finns ledningsnét som ags av Arvika
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Elnat AB. Har finns flera typer av ledningar bland annat hogspanningskablar som
korsar under vigen vid fyra platser. Vid korsningen med vig 659 och vig 656.01, ca
150 meter soder om korsningen med viig 656 vid Anghultet, vid Ostra Speke samt
vid Vistra Speke.

Kommunal planering

Arvika kommun har som mal att né en befolkningsmangd pa 27 000 invanare

ar 2010. Naringslivet anses ha en avgorande betydelse for befolkningsokningen i
kommunen. Kommunen har satt upp mél om att kunna erbjuda konkurrenskraftig
mark for naringslivet dar obebyggda omraden ldngs viag 61 bedoms som attraktiva
for nyetableringar.

Strax norr om Graninge passerar viag 61 genom detaljplanelagda omraden, dar
Arvika kommun planerar ytterligare utbyggnader. Har finns omraden som i Arvikas
oversiktsplan pekas ut som allmanna utredningsomraden och som utrednings-
omraden for sillanképshandel och industri.

Enligt 6versiktsplanen ar ett vil utbyggt och fungerande vagnat av stor betydelse for
en fortsatt positiv utveckling pa landsbygden och dven for mgjligheterna att utveckla
turismen som naringsgren.

Riksintressen

De riksintressen som staten har pekat ut inom eller néra forstudieomradet ar endast
vag 61, se Figur 2.2:1.

2.3 Miljs

Omradets allmanna karaktar

Skogen och sjotiatheten ar ett starkt kinnetecken for Arvika kommun liksom for
hela Varmlands lan. Ett rikt och varierat vaxt- och djurliv i vattendragen ar ett annat
kannetecken for kommunen.

Landskapet kring vig 61 gar omvixlande genom 6ppna dkeromraden och mer slutna
skogspartier. Landskapet dr kuperat och vegetationen bestar mestadels av barr- och
I6vskog.

Naturmiljé

Den aktuella strickningen gér, strax norr om Graningerondellen och f6rbi Struperup,
utefter inventerade dkermarksomraden samt forbi Gardet och vast om Ostra Speke,
genom inventerade dkermarksomraden.

Inventering av akermark utfors av Lantbruksndmnden dar dkermarken inventeras
utifran produktionsforutsattningar, storre sammanhangande brukningsvard aker-
mark, tackdikad etc och klassas darefter.

Vid Sorgarden, Strupen och Anghultet finns avvattningsforetag. Vigombyggnationen
beror diken och markavvattningsforetag. Vid omlaggning av trummor bor dessa
dimensioneras efter nya normer som tagits fram for att klara 50- och 100- arsregn.
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Enligt Svenska Vattenmyndigheterna berors inga sjoar eller vattendrag inom eller i
narheten av utredningsomradet gillande nuvarande ekologiska status.

Kulturmiljé

Liangs den studerade strackan finns ett antal kulturhistoriska lamningar. S6der om
Mossbraten har en kolningsanlaggning patraffats och vid Sérgarden har boplatser
hittats.

Naturresurser

Skogsbruk i nagon omfattning finns i stort sett i hela kommunen med gran och tall
och inslag av framforallt bjork, asp och al.

Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns inga omraden utmarkta som riksintresse friluftsliv.

Skyddade och skyddsvéarda omraden

Omraden utmed vag 61 med sarskilt skydd ar:
+ Fornlamningar: skydd enligt kulturminneslagen

« Biotopskyddsomraden: Mindre omraden som utgor livsmiljo for hotade djur-
eller viaxtarter eller som annars ar sarskilt skyddsviarda kan forklaras som bio-
topskyddsomrade. Generellt skyddade biotoper i jordbruksmark ar alléer, killor,
odlingsrosen, pilevallar, smavatten, vatmarker, stenmurar och dkersholmar. Nog-
grannare inventering av omrédet for att klargéra om négot med biotopskydd even-
tuellt kan komma att paverkas sker i nasta utredningsskede. Exempel pd objekt med
generellt biotopskydd som kan komma att beréras om vagen breddas dr en damm
och tvi mindre vattendrag mellan Anghulten och Mossbraten samt ett par mindre
vattendrag norr om Speketjarnet.

Lokal miljébelastning

Férorenad mark

Risk for fororeningar finns diar ndgon miljostorande verksamhet har bedrivits

t ex vid bensinstationer, verkstider, industrier eller vid nedlagda deponier. Aldre
markutfyllnader bor ocksa uppmiarksammas da fyllnadsmaterial kan innehalla avfall
och restprodukter. Inget omrade med fororenad mark inom Arvikas kommun som
sedan tidigare klassificerats som efterbehandlingsprojekt ligger i anslutning till

den studerade vagstrackningen. Inom utredningsomradet finns inga omraden med
fororenad mark. Utanfor utredningsomradet, 6st om vig 656 vid Hogvalta, finns ett
sagverk med doppning. Omradet har blivit inventerat, se Figur 2.2:1.

Risker

Ur ett riskperspektiv ar det i forsta hand transporter av farligt gods pa vag 61 som
vid en olycka skulle kunna leda till allvarliga féroreningar av mark och vatten, se
vidare kapitel 6.

Barriédreffekter

Vég 61 utgor bade fysisk och funktionell barriar for méanniskor och djur. Trafik-
mangderna, hastigheterna och vagbankarna gor vagen svarpasserad. Utéver vagbank
sa finns det vid enstaka strackningar hogre bergsskarningar. Utredningsstriackan ar
inte forsedd med viltstangsel vid ndgon strackning i skogsmark.

Trafikbuller )
Vid Anghultet och vid Ostra Speke finns bebyggelsegrupper dar de ndrmaste husen
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ligger inom 50 meters fran vigen. Aven forbi Struperud och Lillisen passerar vigen

néra befintlig bebyggelse.

2.4 Byggnadstekniska forutsattningar

Grundférhallanden

Jordarterna i omrédet utgors enligt SGU:s jordartskarta i huvudsak av lera-silt och
tunt eller osammanhéngande jordticke pa berg. Strax norr om Graningerondellen
ar en del av vigstrackningen beldgen pa torv. Darefter ar vigen beldgen pa lera-silt
med inslag av tunt eller osammanhingande jordticke pa berg. Forbi Struperud ar
vigstrickningen till Ostra Speke omridesvis beligen p4 lera-silt och morin. Vister
om Ostra Speke ir viigen beligen p4 lera-silt. Ett utsnitt i kartan redovisas i Figur

2.4:1.

Geotekniska dtgarder vid en eventuell breddning av nuvarande vag bedoms framst

bli aktuella dir vagen &r beldgen pé lera-silt eller torv.

Nuvarande vag

Nuvarande vag ar byggnadstekniskt av skiftande kvalitet pa strackan. Viagbredden
varierar mellan 6,6 meter och 9,5 meter. Det finns ett flertal bergsskiarningar och

branta slanter som inte ar siakrade med sidoracken.

I handlingsplanen belyses i vilken mén skicket p4 nuvarande vag kan paverka
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3  Funktionsanalys

3.1 Bakgrund

I detta avsnitt gors en funktionsanalys, det vill sdga en genomgang av hur det
nuvarande vagtransportsystemet fungerar, med utgangspunkt frén de transport-
politiska mélen om god tillgdnglighet med hansyn till sakerhet, milj6 och hilsa:

« Transportsystemet ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, d v s likvardigt svara mot kvinnors
respektive méans transportbehov.

+ Transportsystemet ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

3.2 Medborgarnas resor

Bilresenéarer

Den studerade delen av vag 61 utnyttjas bade for langvaga resor och resor med mer
lokala mal. Med tanke pé den viktiga funktion vag 61 har som kommunikationsled
for savil langvaga som mellankommunala transporter av olika slag, uppvisar vigen
idag trafiksikerhetsmissiga brister pa strackan mellan Graninge - Speke. Plan- och
profilstandard ar 1dg med otillrackliga siktforhéallanden i ménga passager. Det finns
bebyggelse utmed vagen och trafikfarliga direktutfarter. Vagbredden &r snalt till-
tagen vilket paverkar framkomligheten for framforallt den tunga trafiken.

Kollektivtrafikresenarer

De busshéllplatser som finns utmed den studerade strackan liangs vig 61 ar alla
enkelt utformade. En av héllplatserna har en upplyst vintbod och en har enbart en
hallplatsstolpe direkt vid vagkant. Resterande héllplatser har enkla fickor dar bussen
stannar.

Hallplatserna betjanar huvudsakligen mindre bebyggelsegrupper och antalet rese-
nérer ar troligen relativt 1agt fran dessa hallplatser, samtidigt som trafiken fyller en
viktig funktion sarskilt for skolungdomar.

Sarskilda trafikantgrupper

Tillgdnglighetsmalet for transportsystemet géller alla. Den grupp som brukar
kallas oskyddade trafikanter, gdende och cyklister, stiller i flera avseenden

andra krav an fordonsresenirer. Inom gruppen finner vi ocksa barn, dldre och
personer med funktionsnedsittningar. Aven kollektivtrafikresenirer tar sig oftast
till hallplatsen till fots. For att vagsystemet ska erbjuda dessa grupper en god
tillganglighet ar, savil den 6vergripande strukturen med gangvagar och siakra
passager som utformningsdetaljer, viktiga att uppmarksamma i systemet.

Den studerade delen av viag 61 har en lag standard nir det géller tillganglighet for
oskyddade trafikanter da det saknas gang- och cykelbanor liangs hela striackan. De
oskyddade trafikanterna langs vig 61 ar darfor hanvisade till de smala vigrenarna.
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Det finns bostdder och verksamheter pa bada sidor om vigen, langs stora delar av
utredningsstrackan, varfor det finns behov for oskyddade trafikanter att fardas bade
langs och tvars vagen for att na lokala malpunkter sa som busshéllplatser. Ging-
och cykeltrafiken med Arvika som mal forutsétts i forsta hand anvinda mindre
parallellviagar med vag 61, d& den studerade strdckan inte har en lamplig standard
for fotgangare och cyklister p g a hoga hastigheter och smal vigbana.

Samlad beddmning

Huvudsakligen erbjuder vig 61 god tillgdnglighet for medborgarnas resor pa delen
Graninge -Speke. De brister som har identifierats galler kollektivtrafikresenérer och
andra oskyddade trafikanter, dar tillgangligheten till busshallplatser och mojlig-
heterna att tryggt rora sig utmed eller korsa vig 61 bedoms som mindre goda.

3.3 Naringslivets transporter

Vig 61 ar av stor betydelse for naringslivets transporter. Detta avspeglas ocksa i att
andelen tung trafik ligger pa en forhallandevis hog niva, uppemot 16% av total trafik.
Detta tyder pa att en stor del av lastbilstrafiken ar transittrafik och ar pa vag till eller
fran Norge. Aven for niringslivet lings viig 61 i Sverige ir viigen av stor betydelse.

Nuvarande vagutformning bedoms erbjuda den genomgéende trafiken relativt god
tillganglighet, bl a eftersom alla korsningar ar utformade si att vag 61 prioriteras
framfor de anslutande vagarna. Den relativt smala vigen kan dock leda till tillgdng-
lighetsproblem framst for den tunga trafiken.

3.4 Regional tillganglighet

Betydelsen av vag 61 for den regionala tillgdngligheten och darigenom utvecklings-
mojligheterna hos de kommuner som ligger utmed vigen ar stor. De faktorer som ar
viktiga ar dels tillgangligheten till en god lokal arbets- och utbildningsmarknad, dar
titorterna Arvika, Amotfors och Charlottenberg i manga avseenden kompletterar
varandra, dels det lokala naringslivets tillgang till effektiva transporter. I ett storre
perspektiv ar en viktig faktor ocksd majligheterna att fran tiatorterna langs vig 61 na
Karlstad och Norge.

Vagstrackan Graninge-Speke ar idag inte nagot hinder for att erbjuda en god
tillgdnglighet, med undantag av de brister som noterats i tidigare avsnitt.

3.5 Sikerhet

Trafiksdkerhet kan bedomas pa olika sitt. En jamforelse mellan verkliga
olyckor pa strackan och olycksstatistik fran liknande vagar ar ett sitt att fa en
indikation pa sidkerhetsstandarden, men pa en relativt lite belastad viag som
denna far slumpartade variationer stor paverkan. Darfor ar det viktigt att
bedoma faktorer som erfarenhetsmassigt paverkar sannolikhet for och konse-
kvensen av trafikolyckor, baserat pa Trafikverkets forstudiehandbok. Dessa ar
motesseparering, sidoomriadesstandard, korsningar, atgiarder for oskyddade
trafikanter, siktférhéllanden och visuell ledning, risk for konflikt med vilt och
hastighetsanpassning.
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For strackan Graninge - Speke har standard klassats som God (G), Mindre god (MG)
eller Lag (L) enligt nedan:

Motesseparering

L, Motesseparering saknas helt men skulle behovas.

Sidoomradesstandard

G-L, Varierar langs strackan. Det finns bergskarningar nira vagen utan nagot
skyddande racke.

Korsningar

G-L, Flera korsningar har vinstersviangfilt andra inte. Har finns ocksa fastig-
hetsutfarter som ar mycket bristfalligt utformade.

Atgirder for oskyddade trafikanter
L, Saknas i princip helt.

Siktférhallanden och visuell ledning

MG-L, Varierar langs strackan. Otillrackliga siktforhéllanden i ménga passager.

Risk for konflikt med vilt

MG-L, Det finns gott om vilt i trakten men det saknas viltstangsel.

Hastighetsanpassning

G, Medelhastigheten ar nédra den skyltade hastighetsgriansen. Det finns hastig-
hetsovervakning i form av kameror ldngs strackan.

Sammanfattningsvis har utredningsstrackan mindre god till 1ag sdkerhetsstandard
med brister sarskilt vad géller motesseparering, sidoomradesstandard och utform-
ning for oskyddade trafikanter.

3.6 Miljo

Den studerade delen av vig 61 bedoms inte vara viktig for moéjligheterna att na

de langsiktiga miljokvalitetsmélen. P4 ett par platser kan vardefulla miljoer och
resurser komma till skada i samband med olyckor pa vig 61. Det ir dels vid Ostra
Speke dar vagen korsar Savsjodlven samt vid Gardet och Nytomten dar viagen korsar
andra vattendrag. De 6vriga vardefulla miljoer som finns utmed vig 61, inventerade
dkermarksomraden vid Mosseberg, Gardet, Strupen och Nytomten, ar inte av den
karaktéren att de bedoms vara kénsliga for paverkan fran viagen. Vid en eventuell
ombyggnad kan man behova ta hansyn.

3.7 Manniskors halsa

Véagtrafikens paverkan pa méanniskors hélsa, bortsett frin effekten av trafikolyckor,
bestér huvudsakligen av bullerstérningar och paverkan pé luftkvalitet. Trafiken pa
vag 61 ar dock s begriansad att dess paverkan pa luftkvaliteten erfarenhetsmassigt
inte ger risk for 6verskridande av gillande miljokvalitetsnormer.
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I Ostra Speke, Lillisen och Struperud, samt mellan Hogvalta och Anghultet, d4r

det finns bostadsbebyggelse utmed vig 61, finns ocksa risk for att de langsiktiga
riktvardena for trafikbuller vid bostader 6verskrids vid enstaka hus. Idag finns en
bullerskirm norr om Struperud. Bullerstérningar och eventuella forslag pa atgiarder
i 6vrigt studeras narmare i nista utredningsskede.

3.8 Sammanfattande problembeskrivning

Nar det galler de transportpolitiska malen har f6ljande brister identifierats for vig 61
pé delen Graninge-Speke:

« Tillgdngligheten till vagtransportsystemet dr mindre god for oskyddade trafikan-
ter och kollektivtrafikresenarer.

+ Framkomligheten for naringslivets tunga transporter ar bristféllig framst pa
grund av den smala viagbredden.

+ Sidkerhetsmissigt har hela strackan brister vad géller métessepareringen, sido-
omrédet, dtgarder for oskyddade trafikanters sikerhet och risken for konflikt
med vilt.

+ For bostider langs vigen kan trafiken pa vag 61 paverka ménniskors hilsa nega-
tivt genom storande trafikbuller.
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4  Projektmal

Syftet med att lyfta fram projektmaél ar dels att de ska tjaina som gemensam platt-
form i det fortsatta arbetet och dels att de ska vara utgdngspunkt for den jamforelse
av méaluppfyllelse som gors. I detta projekt har malarbetet utgatt fran de Gver-
gripande transportpolitiska mélen, se avsnitt 1.6, och fran den problemanalys som
genomforts.

Med denna bakgrund har Trafikverket Region Vist satt som projektets priméara mal
att foresla atgarder som leder till att vig 61 i framtiden:

« erbjuder god tillganglighet for alla trafikanter pa strackan mellan Graninge och
Speke, vilket dven okar den regionala tillgéngligheten genom att arbetspendling,
godstransporter och fritidsresor underlattas.

« ar en trafiksdker vagstriacka, utformad med hansyn till mélsiattningen att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor.

 bidrar till hdlsa och god miljo, genom att dtgarder viljs och utformas med hansyn
till de kringboende och till omradets naturresurser och miljévarden.

Vid arbetet med att ta fram atgarder mot de problem som identifierats ar det darfor
viktigt att ta hansyn till behoven hos olika trafikantkategorier, oavsett fardmedel,
och att ta hansyn till omgivande miljoer.
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5 Tankbara atgéarder

5.1  Principer

Som tidigare namnts arbetar Trafikverket efter den s k fyrstegsprincipen for att hitta
ratt nivé pa de atgarder som kan bli aktuella mot problem i viagsystemet.

+ Steg 1, atgarder som péverkar transportbehov och val av transportsatt.

+ Steg 2, atgiarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignat genom trafik-
styrning, information och liknande.

+ Steg 3, begrinsade ombyggnads- eller forbattringséatgarder.

» Steg 4, omfattande ombyggnad eller nybyggnad i ny striackning.

Inga dtgirder som ligger utanfor det berérda utredningsomradet beskrivs, inte heller
atgirder utanfor vagtransportsystemet. I vissa fall ar atgarderna alternativa, men
oftast gér de att kombinera eller genomfora som etapplosningar. En del atgarder ar
av principiell natur och paverkar hela strackan, andra syftar till att forbattra situatio-
nen i en punkt eller pa en delstracka.

Utgangspunkten for en jamforelse ar de framtida forhallanden som bedoms
uppkomma om inga atgirder utéver normalt underhall genomfors, det s k
Nollalternativet.

5.2  Steg 1, paverkan pa transportbehov och val av
transportsatt

Okad andel resor med kollektivtrafik

En overforing av personresor till kollektivtrafiken, buss eller tdg, kan reducera
trafikbelastningen pa vag 61. Med en liagre trafikbelastning ar det mojligt att
acceptera nagot lagre standard bade vad géller tillganglighet och sdkerhet, men det
kraver att tillgdngligheten och sikerheten i kollektivtrafiksystemet ar god. Saledes
finns ett samband mellan 6nskad paverkan pa transportmonster, steg 1, och ett
behov av fysiska forbattringar, steg 3-4.

Tankbara dtgirder ar:

» Genomgang av busshallplatser for att sikerstilla att alla hallplatser ar “ratt”
lokaliserade och utformade. Viktigt med god koppling till gang- och cykelvigar
och eventuell mgjlighet till parkering av bil eller cykel. Ombyggnad av bristfilliga
héllplatser.

« Oversyn av tag- och busstrafiken i omradet lings viig 61. Vilka héllplatser skall
angoras, vilka linjer skall trafikera strackan och hur tit skall trafiken vara.

Okad andel godstransporter pa jirnvig

Eftersom en stor del av godstransporterna pa vag 61 ar langviaga pa viag till eller fran
Norge kan det finnas moéjlighet att fora 6ver dessa till jarnvag och pé sa sitt reducera
den tunga trafiken pa vig 61, vilket ger ovrig trafik battre tillgdnglighet och sékerhet.
Inom ramen for den nu aktuella forstudien for delen Graninge—Speke ser vi dock
inga atgarder som skulle kunna leda till en 6kad godstrafik pa jarnvigen.
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Okad andel kortare resor med cykel

En viss del av de kortare resorna som idag troligen sker med bil skulle kunna foras
over till cykel, t ex fran Speke till Arvika. For att detta ska ge positiva effekter i form
av en minskning av biltrafiken kravs dock dtgirder for att erbjuda ett gent, tryggt
och overskadligt cykelvignit, som troligen bor vara skilt frén vag 61.

Uppmuntra distansarbete

Om fler manniskor ges mojlighet att tidvis utfora sitt arbete utan att resa till
arbetsplatsen minskar behovet av att resa och de negativa effekterna av de brister
som identifierats reduceras. Darigenom reduceras behovet av andra atgiarder. Det
finns olika metoder att astadkomma detta, normalt dtgarder som ligger utanfor
véghéllarens ansvarsomrade.

5.3 Steg 2, effektivare utnyttjande av befintligt vagnat

Oversyn av hastighetsgréanser

Da det finns en direkt koppling mellan olycksrisk och hastighet ar sankt hastighet en
atgard for att oka trafiksdkerheten. Med nuvarande utformning bedéms att 70 eller
80 km/tim ar en lamplig hastighetsgrans for storre delen av strickan Granine-Speke.
Detta utgdende fran att det vid hogre hastigheter kravs motesseparering om inte
trafikbelastningen ligger under 4 000 fordon per dygn.

For delstrackan Graninge - Speke skulle en verklig hastighetssankning fran 9o till 80
km/tim pé strickan mellan Hogvalta och Ostra Speke dir referenshastigheten idag
ar 9o km/tim ge en restidsforlangning med ungefar en halv minut for den enskilde
trafikanten. Lastbilstrafiken paverkas daremot inte da tunga lastbilar inte tillats kora
fortare dn 80 km/tim. Trafiksdkerheten paverkas positivt av en hastighetssankning.
Den regionala tillgingligheten paverkas negativt, sarskilt i jamforelse med regioner
dar viagstandarden ar hogre. Samhillsekonomiskt innebar ocksa forlangda restider
en forlust.

Automatisk hastighetsévervakning

Hastighetsovervakning med automatiska kameror ar en atgiard som redan ar inférd
pé vig 61 inom utredningsomradet. Dock inte pa hela utredningsstrackan.

2.4:1 Automatisk hastighetsévervakning finns pa strackan
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Uppmuntra samakning

Om fler manniskor kan samordna sina resor kan antalet bilrorelser reduceras.
Atgirder for att stimulera detta ligger delvis utanfor viighéllarens ansvarsomrade,
men genom vil placerade och utformade saméakningsparkeringar kan samakning
gynnas. Dessa bor kunna samordnas med parkering for bussresenirer.

Med en lagre trafikbelastning ar det mojligt att acceptera nagot lagre standard bade
vad giller tillganglighet och sikerhet, t ex da olycksrisken antas kopplad till antalet
fordonskilometer, men da det i detta fall ar fler passagerare i varje fordon ar effekten
svarbedomd.

5.4 Steg 3, begridnsade ombyggnads- eller
forbattringsatgarder

Forbattrade busshallplatser

Overgripande atgirder for att gynna kollektivtrafikens resenirer redovisas tidigare
som ett led i en forandring av transportsattet. Bland dessa ingar en genomgang av
busshaéllplatser, som resulterar i en prioritering av hallplatser vars standard bor
hoéjas. En checklista med ldmpliga dtgarder bor innehélla:

« Trafiksdker lokalisering, goda siktforhéllanden, god koppling till bebyggelse, med
anslutning via sikra géng- och cykelvagar.

+ Bussen ska kunna sté helt utanfor korbanan, eller pa korbanan sa att omkorning
inte 4r mojlig.

« Upphojd plattform for vantande resenirer, vaderskydd enligt lokal policy.

« Vid lampliga héllplatser mdjlighet att stilla t ex cykel eller bil nara hallplatsen.

Riktade atgarder for oskyddade trafikanter

Av problemanalysen framgar att bade tillgangligheten och sikerheten for oskyddade
trafikanter ar 1ag pa delen Graninge-Speke. Forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter ger ocksa en 6kad trygghet och forbattrad tillginglighet som i forlang-
ningen kan leda till minskad lokal biltrafik genom att fler gar eller cyklar. Tankbara
atgarder for att dstadkomma detta ar framforallt att identifiera och skapa ett separat
nit for gdng- och cykeltrafik skilt fran vig 61.

Sidoomradesatgarder

For att mildra konsekvenserna av olyckor som medfor avikning, sarskilt singel-
olyckor, ar det mojligt att avlagsna fasta hinder, flacka ut branta slanter eller
komplettera med vigricke pa strickor med osikra sidoomraden. Atgirderna
innebdr i princip att omrédet kring nuvarande vag utformas efter de principer

som numera tillimpas vid nybyggnad. Kompletterande racken kan normalt
astadkommas inom nuvarande vigomrade, men atgarder som innebar fysiska
ingrepp i sidoomradet kan ofta krava ett utokat vigomrade. Att komplettera med
viltstingsel ar ocksa en typ av sidoomradesatgird som kan vara aktuell och som i sa
fall bade innebar ett utokat vigomrade och en storre barridreffekt 4n vad nuvarande
vag har.
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Mindre ombyggnader av korsningar

Korsningar som har brister nir det giller trafiksdkerhet, framkomlighet eller
kapacitet kan forbattras med enklare ombyggnader. Vissa ombyggnader kan ske
inom befintligt vigomrade medan andra kraver att vigomradet vid korsningen
utokas. Pa utredningsstriackan har flera trafikolyckor skett i korsningar, t ex en
dodsolycka i korsningen med vig 869 vid Ostra Speke, en korsning som idag ir
enkelt utformad och saknar vianstersvangfalt.

Atgirder mot bullerstérningar

Atgirder mot hoga bullernivier vid och i bostadshus kan utforas i form av t ex
fonsteratgarder eller skarmar. Sddana atgarder vid befintliga vagar kan genomforas
antingen som riktade dtgirder eller som en del i en forbattring av vigstriackan.

5.5 Steg 4, omfattande ombyggnader eller nyinvesteringar

Ombyggnad till métesfri landsvédg, med riacke

For att forbattra trafiksakerheten genom att métes- och omkorningsolyckor
forhindras bor vigar med hogre trafikflode dn 4 000 fordon per dygn utformas
som motesfria landsviagar med mittracke. Mgjligheten till omkorning sikerstalls
da genom att delar av strackan utformas med tva korfalt. Andelen tvafaltighet kan
variera beroende pa trafikbelastning och rekommenderas vid hogre belastning
vara minst 35%. Vid laga trafikfloden bedoms framkomligheten bli godtagbar dven
med 15 — 25% tvafiltighet, men erfarenheterna av sidana 16sningar ar begransade.
Motesfri landsvag ges normalt en tillaten hastighet av 100 km/tim men med lokala
nedsittningar t ex vid korsningar. Vid ombyggnad dir vagens linjeforing inte
forandras kravs ocksa hiansyn till vilka siktlangder som viagens linjeforing medger.

Enligt "Handlingsplan Riksvig 61 Fageras - Riksgransen” juni 2008, reviderad
november 2010 bor malsattningen for vag 61 vara motesfri landsvag med gles 2+1
vag, andelen omkorningsbar langd minst 25% och referenshastighet 100 km/tim.

Sektionsbredder bor vara: 1+1 korfalt = 9,5
meter, 2+1 = 12,75 meter samt 2+2 = 16
meter.

Det kommer att kriavas breddning av vagen.
P& négra strackor begransas breddningen
genom att det anldggs 1+1 korfalt med
mittseparering. Detta innebar att man méste
acceptera begriansad framkomlighet vid t ex
havererade fordon.

Antalet anslutningar bor begransas och i
manga fall tilldts endast hogersviang, d v s

att det inte ar mojligt att korsa mittracket.
Goda detaljlosningar for passager 6ver vigen
t ex vid busshéllplatser och for forflyttning
langs vagen ar viktiga for att ge de oskyddade
trafikanterna god tillgdnglighet och siakerhet.

-
-
-

5.5:1 Exempel pa métesfri landsvag med mittrécke
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Vég med riacken hindrar inte bara méanniskor, dven vilt fir det svéirare att korsa
vagen speciellt pa delstrackor med viltstangsel.

Ny strackning pa hela eller delar av stréackan

Nuvarande strackning av vag 61 mellan Graninge och Speke ar forhéllandevis gen
och medfor inte ndgon pataglig miljobelastning frén vigen eller trafiken.
Utbyggnad i ny strackning bedoms inte vara en realistisk atgard mot identifierade
problem pa strickan Graninge - Speke.

5.6 Anladggningskostnad

Skillnaden i anlaggningskostnad &r stor mellan de olika &tgarder som presenterats
ovan. Mgjligheterna att hitta en s kostnadseffektiv 16sning som majligt har
studeras i handlingsplanen for vag 61 och kommer att studeras vidare i det fortsatta
projekteringsarbetet.

Exempel pa schablonkostnader for olika dtgarder som kan komma att ingd i en
ombyggnad av vig 61 framgar av tabell 5.6:1.

Kalkylarbetet i handlingsplanen har resulterat i en kalkyl for ombyggnad av strackan
till 2+1 vag. Kalkylen i handlingsplanen ar i prisniva 2008-06 avrundad ser den ut s
har:

Projektering 4 500 000 kr
Marklosen 3 500 000 kr
Arkeologi 300 000 kr
Entreprenader 50 400 000 kr
Generella osidkerheter 6 800 000 kr

Summa anlaggningskostnad
vid 50% sannolikhet: ca 65 500 000 kr

6 Riskhantering

Atgard Uppskattad kostnad
Gang- och cykelvag 1,5 - 2,5 mkr/km
Ombyggnad till métesfri 6-8 mkr/km
landsvég

5.6:1 Schablonkostnader for vdgatgérder i dagens prisniva. Kalkylen fran hand-
lingsplanen som redovisas i kapitel 5.6 ovan innehaller kostnader for alla
de hér typerna av atgérder i den omfattning som bedémdes som lamplig i
samband med att handlingsplanen togs fram.



Forstudie Graninge-Speke

6.1 Bakgrund

Riskhantering ar en process i flera steg, identifiering av risker, berakning och
bedomning av risknivaer, forslag och genomforande av atgarder. I forstudieskedet
ar det den forsta delen som star i fokus, identifiering av risker som héanger samman
med vigen. De objekt som ska skyddas mot risker kallas skyddsobjekt. De objekt
som orsakar risker kallas for riskobjekt. Skyddsobjekt ar t ex manniskor som bor
nira vagen och kan drabbas vid olyckor och vattendrag eller grundvattentillgdngar
som kan bli fororenade. Riskobjekt dr t ex transporter av farligt gods pa vigen.

En tankbar olycka ar att fordon med brandfarliga, giftiga eller explosiva &mnen
skadas och leder till utslapp och i virsta fall omkomna. Den mest sannolika olyckan
ar dock att en tankbil med miljofarliga amnen kor av vigen sa att lackage uppstar.
De miljofarliga amnena kan darefter spridas i luft och vattendrag och darmed riskera
att skada méanniskor, djur och viaxter som utgor skyddsobjekt. Spridningen av farliga
amnen i mark och vatten kan exempelvis direkt paverka grundvattenmagasin och
vattentakter som kan leda till omfattande skador.

6.2 Skyddsobjekt

Viktiga skyddsobjekt kring vig 61 dr manniskor som bor eller vistas nira viagen.
Det ir framforallt vid Ostra Speke och Lillisen som det finns bostider nira vigen.
Det ar hiar som det ar storst sannolikhet att méanniskor vistas vid vagen, men dven
utmed landsbygdsstriackorna finns det en del bostadsbebyggelse. Generellt anses
det olampligt med bostadsbebyggelse inom 30-meters avstand fran transportviag av
farligt gods.

6.3 Riskobjekt

Vég 61 dr primar transportvag for farligt gods. Det priméara vagnatet bildar stommen
i det rekommenderade vagnatet och anviands for genomfartstrafik. Det gar ofta stora
mangder och olika typer av farligt gods pa dessa vigar. Pa det sekundira viagnatet
transporteras daremot mest farligt gods till lokalmal. Farligt gods klassas i ett antal
klasser beroende pa sina egenskaper. Uppgifter om flode av farligt gods pa priméra
vagnat kan hamtas fran Myndigheten for Samhillsskydd och Beredskap (MSB) som
ar en myndighet med ansvar for fragor om bland annat skydd mot olyckor.

De transporterade mangderna farligt gods pa den studerade strackan av vag 61 ligger
alla utom klass 11 det lagsta redovisade intervallet i statistiken som anger vad som
transporterades under september 2006. Klass 1 ligger i det nast 14gsta intervallet i
statistiken. Det finns darfor ingen anledning att betrakta transporter av farligt gods
pa védg 32 som en onormalt stor riskfaktor pa utredningsstrackan.

Vid infarten till Mosseberg finns en rekommenderad parkeringsplats for transport av
farligt gods.

6.4 Slutsatser

Transporterna av farligt gods pa viag 61 bedoms inte medfora storre risker dn pa
andra primaira transportleder for farligt gods. Detta innebar dock att riskfragor kan
behova beaktas om vigen ligger niara bostadsbebyggelse.
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7 Maluppfyllelse

Konsekvenserna av de dtgarder som kommit fram i forstudiearbetet jamfors mot
de projektmal som presenterats i kapitel 4. En god maluppfyllelse innebir att
atgiarderna viasentligt bidrar till att vig 61 pé delstrackan Graninge-Speke:

« erbjuder god tillginglighet for alla trafikanter
« dren trafiksiaker vigstriacka
 bidrar till hilsa och god miljo

Atgirderna jimfors med utgdngspunkt fran fyrstegsmodellens principer och
méluppfyllelsen bedoms enligt skalan: ingen — begransad — god.

7.1 Steg 1, paverkan pa transportbehov och val av
transportsatt

Okad andel resor med kollektivtrafik

De atgarder som kan bli aktuella for att f& ménniskor att utnyttja kollektivtrafiken
mer har dubbla positiva effekter. Dels underlittas arbetspendlingen vilket gynnar
en positiv regional utveckling, dels forbattrar atgarderna tillgdnglighet och
sdkerhet inte bara for bussresenirer utan dven for andra oskyddade trafikanter.
Konsekvenserna i form av att trafikbelastningen minskar bedoms ha liten inverkan
pa tillganglighet och sdkerhet for biltrafiken.

Maluppfyllelse: god

Okad andel godstransporter pa jarnvig

Inom ramen for arbetet med denna forstudie har inga konkreta dtgiarder identifierats
for att uppna en 6kad andel godstransporter pa jarnvag.

Uppmuntra distansarbete

Inom ramen for arbetet med denna forstudie har inga konkreta dtgirder identifierats
for att uppmuntra ett 6kat distansarbete.

7.2  Steg 2, effektivare utnyttjande av befintligt vagnatet

Oversyn av hastighetsgrianser

En 6versyn av hastighetsgransen pa vag 61 leder troligen till sankt tillaiten hastighet.
Detta forbattrar sdkerheten men leder till simre tillganglighet.

Madluppfyllelse: begrdnsad
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Automatisk hastighetsévervakning

Denna atgard ar redan inford pa stora delar av strackan. Att komplettera med kame-
ror langs hela strackan bedoms ge mycket begransad effekt.

Uppmuntra samakning

Okad samakning minskar det totala trafikflodet och dirigenom de problem som
orsakas av den nuvarande vigens brister. Atgirder som underlittar samakning
kan pa sa sdtt i ndgon man forbattra tillganglighet och sidkerhet. Att det totala
trafikarbetet minskar bidrar till en god miljo.

Maluppfyllelse: god

7.3 Steg 3, begransade ombyggnads- eller
forbattringsatgarder

Atgirderna ir en del av tinkbara fysiska atgirder for att fi ett storre utnyttjande av
kollektivtrafiken, se bedomning ovan. Forbattrade busshallplatser bedoms sérskilt
leda till battre sakerhet och tillganglighet for kollektivirafikresenérer, men paverkar
inte Ovriga trafikanter.

Maluppfyllelse: god

Riktade atgarder for oskyddade trafikanter

Aktuella atgiarder innebar framforallt att erbjuda gaende och cyklister ett separat
vagnat, med god sdkerhet. Detta ger en forbattring av tillganglighet och siakerhet
for trafikanter som i dagens vagnat upplever stora brister och kan dven ge positiva
halsoeffekter om fler viljer att ga eller cykla. Vissa av atgarderna ar en del av
tankbara fysiska atgarder for att fa ett storre utnyttjande av kollektivtrafiken.

Maluppfyllelse: god

Sidoomradesatgarder

Atgirderna forbittrar trafiksikerheten. Piverkar dock inte tillgingligheten.

Maluppfyllelse: begrdnsad

Mindre ombyggnader av korsningar

Atgirder forbittrar situationen vid den enskilda korsningen bade nir det giller
trafiksdkerhet och tillgdnglighet.

Maluppfyllelse: god lokalt

Atgarder mot bullerstérningar

Atgirder for att begriinsa bullerstérningar vid utsatta bostider paverkar de boendes
hilsa positivt.

Maluppfyllelse: begrdnsad
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7.4 Steg 4, omfattande ombyggnader eller nyinvesteringar

Ombyggnad till métesfri landsvag, med riacke

Denna atgard har god effekt pa trafiksdkerheten och dr normalt positiv for fram-
komlighet och tillgdnglighet for biltrafik pa huvudvigen. Daremot kan vigens
barridreffekter for oskyddade trafikanter och jord/skogsbruk 6ka. Atgirden kan
ocksd medfora intrang i vardefulla miljoer i direkt anslutning till nuvarande vag,
men for strackan Graninge-Speke bedoms mojligheterna att undvika sddana intring
preliminart vara goda.

Madluppfyllelse: god

Ny strackning pa hela eller delar av stréackan

Utbyggnad i ny strackning bedoms inte vara en realistisk atgard mot identifierade
problem pa strackan Graninge-Speke.

7.5 Sammanvagning

I tabell 7.5:1 visas en sammanstillning av méaluppfyllelsen for olika atgarder.

Har framgar att projektmalen att skapa tillganglighet for alla och en trafiksdker
vagstracka sarskilt gynnas av en ombyggnad till moétesfri vag med mittracke i
kombination med sarskilda atgarder for busshallplatser och oskyddade trafikanter.

Att bidra till hilsa och god miljo ar mycket en friga om hur man p4 ett bra sitt kan
ta hansyn nar atgarder for att nd andra mél ska genomforas. Tydliga positiva effekter
uppkommer av atgarder direkt riktade mot problem t ex bullerskydd. Daremot kan
atgiarder som innebir en utokning av vigomradet medfora skada for omgivande
miljovarden. Detta kan ofta undvikas men i forstudieskedet ar det svart att bedoma
bade skaderisken och mojligheterna att undvika skada.
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fyrstegsprincipen
God tillgénglighet
for alla trafikanter
Bidrar till hdlsa
och god miljo

Trafiksdker
vagstracka

Atgiardssteg enligt

Atgard Samlad maluppfyllelse

Oversyn av hastighetsgranser Begréansad

Forbattrade busshallplatser

Ombyggnad till enklare motes-
%Ilg\?ag utan mittracke God pa kort sikt

Mindre ombyggnader av

korsningar
Ombyggnad till motesfri lands- +

vag, med mittracke

7.5:1 Sammanstéllning av alternativa atgéarders maluppfyllelse
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8 Samrad

8.1 Genomforande

Tidigt samrad for forstudien har genomforts med lansstyrelsen 2010-10-21.
Representant fran Arvika kommun har under férstudiearbetet varit i 16pande
kontakt med Trafikverket och deltagit i méten.

Med samradshandlingen daterad 2010-12-15 som underlag genomfordes samrad
med Arvika kommun, allminheten och berérda organisationer under januari 2011.

Samradshandlingen fanns tillgdnglig for allmanheten pa Trafikverkets hemsida,
www.trafikverket.se och pa Trafikverkets kontor i Karlstad.

Med hjilp av tidningsannons kallades berérda och intresserade till ett samradsmote.
P& motet deltog 6 méan och 2 kvinnor

P& métet framfordes bland annat féljande fragor och synpunkter:

Vilka dtgarder har man tankt genomfora i korsningarna utmed strackan? Hur
kommer breddning och mittricken 16sas pé olika platser langs strackan?

Man fragar ocksa efter bullerdtgarder da det upplevs som att trafiken har okat
dramatiskt de senaste aren.

Gang- och cykelbana utmed vag 61 efterfragades ocksa av allmidnheten.

Trafikverket forklarade pG métet att eftersom mittrdcke ska byggas

utmed strdackan kommer breddningar krdvas och troligtuis krdvs att vissa
fastighetsanslutningar till vdg 61 forsvinna d@ man vill undvika trafikfarliga
plankorsningar. Det kommer hallas markdgarsammantrdde ddar markdgare som
kan komma att paverkas av vdigbygget blir inbjudna. Vilka mojliga losningar

som dr ldmpligast pa olika platser utreds i samrad med fastighetsdgare och

andra berorda i ndsta utredningsskede, arbetsplan. Man forklarade ocksa att
Trafikverket utfor bullerskyddsdtgdrder pa fastigheter ddr bullernivGerna kommer
over en viss nivd. I arbetsplaneskedet utreds vilka bullernivaer berorda fastigheter
har och det bestdms vilken typ av dtgdrd som kan bli aktuella.

8.2 Inkomna synpunkter

Samradssynpunkter eller yttranden lamnades av Arvika kommun, Lansstyrelsen i
Varmlands lan, Arvika IS cykel samt Joakim och Anna Karin Jansson.

Nedan redovisas lamnade synpunkter i sammandrag och Trafikverkets kommentarer
till dessa. Som bilaga till forstudien aterfinns yttrandena i sin helhet.

Arvika kommun

Yttranden fran Arvika kommun beror korsningsproblematik, hastighetsbegransning-
en pa viag 61 och sidoomréadesatgérder.
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1. Arvika kommun vill lyfta fram att Ostra Hogvalta har pekats ut som ett utred-
ningsomrade for bostader i gillande 6versiktsplan vilket kan péverka belastningen
pa korsningen mellan Rv 61 och Gardet (Hogvaltakorset). Kommunen vill dven lyfta
fram behovet av en 6versyn av korsningen Rv 61 och Mossebergsvigen samt Rv 61
och ett eventuellt nytt handels- och verksamhetsomrade norr om Graningerondellen
(enligt befintlig detaljplan).

2. Kommunens stéllningstagande ar att hastighetsbegransningen pa strackan skall
vara 90 eller 100 km/tim beroende pa delstrackornas utformning.

3. Isyfte att skapa okad trafiksdkerhet bedoms av Arvika kommun att sidoomrade-
satgarder genom t ex viltstingsel och andra atgarder kravs.

Trafikverket Region Vist kommer att ta med sig de lamnade synpunkterna i det
fortsatta arbetet med arbetsplanen ddr utformning och ombyggnation av kors-
ningar kommer att studeras ndrmare.

Liansstyrelsen i Virmlands lin

Lansstyrelsen ser den planerade ombyggnaden av vag 61 som positiv och lamnar i
sitt yttrande forslag pa punkter som bor belysas ytterligare i arbetet:

1. Vid infarten till Mosseberg finns en rekommenderad parkeringsplats for trans-
port av farligt gods. Bor uppmarksammas i forstudien.

2. Planerad vigombyggnad beror diken och markavvattningsforetag. Vid omlagg-
ning av trummor bor dessa dimensioneras efter nya normer som tagits fram for att
klara 50- och 100- arsregn.

3. Berors biotoper som skyddas av det generella biotopskyddet i den omkringlig-
gande akermarken bor detta behandlas i forstudien.

4. Vad géller utpekade kulturmiljéer bor ” Fornlamningar” och "Fornlimningsom-
rade” dndras till "Forn- / kulturlamningar punktobjekt” samt "Forn- / kulturlam-
ning ytobjekt”.

5. Ikommande MKB bor naturvéirdsintressen med avseende pa vilt sarskilt belysas.

Trafikverket Region Vist har tagit till sig de [imnade synpunkterna och komplet-
terat forstudien samt tagit med sig synpunkter till det fortsatta arbetet i arbetspla-
nen.

Arvika IS cykel

Av de lamnade synpunkterna framgar att idrottsforeningen Arvika IS &r for en tra-
fiksaker milj6 och ddrmed en ombyggnad men att man maste ta hansyn och skapa
alternativ for alla trafikanter, inte bara bilisterna. Arvika IS vill att féljande strackor,
som klubbens medlemmar cyklar pa, ska belysas ur ett perspektiv for de oskyddade
trafikanterna:

1. Gate-Graninge: Ringleden runt Gate anvéands ofta vid forflyttning mellan de
olika vagsystemen ut fran staden.
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2. Graninge-Struperud: vigstrackan anviands inte sé ofta da alternativ finns, men i
Hogvalta méste viagen korsas. En viadukt skulle 16sa problemet.

3. Struperud-O Speke: strickan anvinds flitigt for att na vigen till Gunnarskogen.
Inga alternativa vagar finns.

4. O Speke-V Speke: strickan anvinds flitigt for att na vigen till Ottebol/Jossefors.
Inga alternativa vagar finns.

Trafikverket Region Vist kommer att ta med sig de lamnade synpunkterna i det
fortsatta arbetet med arbetsplanen vilken kommer fokusera pa principiella dtgdr-
der far gdng- och cykeltrafik.

Joakim och Anna Karin Jansson, Mellbyn Struperud i Arvika kommun

Som boende i Mellbyn Struperud i Arvika kommun vill Joakim och Anna Karin
Jansson papeka foljande problem som uppstar om Rv 61 forses med vajerriacke. De
ager tva jordbruksfastigheter (Hogvalta 1:255 och Hogvalta 1:101) med dkermark
och skog som nés via Rv 61. Med vajerricke som inte gar att passera mister marka-
garna mojligheten att ta sig mellan sina fastigheter. Markdgarna motsager sig inte
ombyggnaden av Rv 61 till en sikrare vidg men onskar att mojligheten att ta sig mel-
lan sina fastigheter inte forsvinner.

Trafikverket Region Vst noterar synpunkterna och kommer att i det fortsatta
arbetet fokusera pa utformning och dGtgdrder.

Mellbyn-Speked Vigsamfillighetsforening

Mellbyn-Speked Vagsamhallighetsforening har féljande synpunkter géallande om-
byggnationen av Rv 61:

1. Viagsamfillighetsforeningen hanvisar till en liten skogsviag som forenar Hogvalta
och Speked som en lamplig gdng- och cykelvig in till Arvika centrum. Problemet ar
under var/host da det ar blott och lerigt pa denna stracka. Genom att dika och grusa
upp denna stricka samt anldgga gang- och cykeltunnel skulle en fungerande gang-
och cykelbana fas dnda in till Arvika centrum.

2. Vid "Gunnarskogskorset behovs en siker 16sning som gor det mojligt att ta sig in
och ut pa Mellbyn-Speked Samfillighets vag.

3. Vagsamfillighetsforeningen vill behélla hastighetskamerorna utmed vigen da de
har gynnat hastighetsbegransningarna.

Trafikverket Region Vdst noterar synpunkterna och kommer att i det fortsatta
arbetet fokusera pd utformning och dGtgdrder.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Trafikverkets stdllningstagande

Trafikverket Region Vast avser att ga vidare med arbetet att ta fram forslag till
ombyggnad av vig 61 till métesfri landsviag. Ombyggnadsforslagen kommer att
innehélla olika typer av atgiarder beroende pa de olika forutsiattningarna pé olika
delstriackor. For de olika delstrackorna foreslas foljande principer for det fortsatta
arbetet:

Graninge-Hogvalta; P4 strackan infors motesseparering med 1+1 korfilt. Vagen
breddas négot till 9,5 meter.

Hogvalta-Ostra Speke; Vigen breddas och métessepareras. En sektion med 2+1 kor-
falt pa 12,75 meter bred vag foreslas.

Ostra Speke-Vistra Speke; P4 strickan infors motesseparering med 1+1 korfilt.
Végen breddas nagot till 9,5 meter.

Foreslagen indelning av korfalt framgéar av figur 9.1:1.

Perserud

Racken

Rackstad

-

/ 172 ‘
Jossefors

|
‘\\

"/‘
Algérdéw‘u

= | ulten

9.1:1 Férslag pa kérféltsindelning fran Handlingsplanen
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9.2 Fortsatt planering

Nasta planeringssteg

I forstudiearbetet har inte identifierats nagot behov av alternativstudier for olika
vagstrackningar. Den trafiktekniska utformningen av foreslagen motesfri landsviag
bedoms kunna beslutas med utgangspunkt fran den handlingsplan som tagits fram
tidigare. Planerings- och projekteringsarbetet kan darfor ga vidare med arbetsplan
for de dtgiarder som inte inryms inom nuvarande vigomrade.

Samspel med annan planering

Foreslagna ombyggnader bedoms inte medfora forandringar som innebar konflikt
med gallande detaljplaner.

Kompletterande tillstand

Inga kompletterande tillstand enligt annan lagstiftning bed6ms vara nédvandig.

9.3 Fortsatt miljéarbete

Den arbetsplan som foreslas tas fram kommer att innehélla en miljokonsekvensbe-
skrivning.

Miljokonsekvensbeskrivningen skall bland annat belysa naturvardsintressen med
avseende pa vilt. Konsekvenser for biotoper med generellt biotopskydd i omkring-
liggande akermark ar ett annat exempel pa en viktig fraga att belysa i miljokon-
sekvensbeskrivningen.
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port 1998:15

Virmlands Museum, Arkeologiska
uppdragsverksamheten och kultur-
miljévardsenheten.

Lansplan for regional transportin-
frastruktur i Varmland 2010-2021

Region Virmland, www.region-
varmland.se

Naturviarden i skogar
Skogsstyrelsen/fakta om skog/sko-

gens pdrlor,
www.skogsstyrelsen.se

Forstudie Graninge-Speke

VISS- vatteninformationssystem for
Sverige

Lansstyrelsen.se/vattenmyndighe-
ten/Gis+och+kartor
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len-Amotfors. Arbetsplan, MKB:er
fran 2005.

Trafikverket

Trafikfloden
wwuw.trafikverket.se

Trafikolyckor
Transportstyrelsens informations-
system for vdagtrafikens skador och

olyckor STRADA (Swedish TRaffic
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Arvika Elndt
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0y TRAFIKVERKET

Datum: 2011-01-13

Tid: kI 18:30

Plats: Arvika

Narvarande:
Bjorn Jonsson Trafikverket
Fredrik Carlson Trafikverket
Kenth Henriksson Trafikverket
Maria Young Norconsult
Belma Gafurovic Norconsult
Man: 6 st
Kvinnor 2 st

Distribution: sammanfattning arbetas in i forstudiens forslagshandling.

1 PRESENTATION

Bjorn Johnsson presenterar kort projektet och medverkande i forstudien. Maria redovisar
forstudiens resultat.

2 FRAGOR OCH DISKUSSION

Vag 61, strackan Graninge - Speke hade allminheten foljande asikter om:

e Vilka atgirder har man tankt dstadkomma i korsningarna utmed strackan?
Kenth forklarar att det ar beroende pa hur korféalten ska utformas (2+1 eller 1+1). Ett alternativ
kan bli att vissa utfarter kan komma att utformas som accelerationsfalt om 2+1 vég blir aktuell
forbi utfarten. Eftersom mittriacke ska byggas utmed strackan kommer troligtvis vissa
fastighetsanslutningar till vig 61 férsvinna da man vill undvika trafikfarliga plankorsningar.
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Bjorn forklarar att det kommer héllas markagarsammantrade dar markdgare som kan komma
att paverkas av viagbygget blir inbjudna. Vilka mgjliga 16sningar som &ar lampligast utreds i
samrad med fastighetsidgare och andra berorda i nista utredningsskede, arbetsplan.

Strickan mellan O Speke och V Speke undrar man hur mycket den kommer att breddas med
tanke pa bergskarningen pa sldtten? Man undrar om det kommer bli aktuellt med spriangning?
Kenth forklarar att en vanlig dtgéard brukar vara att sdtta upp sidoriacken.

En fastighetsédgare har sitt uthus néstan vid diket mot véag 61 och undrar om den aktuella
strackan forbi hans fastighet kommer att breddas och om den kommer paverka hans uthus.
Alla markagare som kan komma att paverkas av ombyggnationen av viag 61 kommer att kallas
till ett markagarsammantrade.

Man fragar efter bulleratgérder d& det upplevs som att trafiken har 6kat dramatiskt de senaste

aren.

Trafikverket utfor bullerskyddsatgarder pa fastigheter dar bullernivierna kommer Gver en viss
niva. Atgirder som kan bli aktuella #r fonsterdtgirder for att skydda inomhusmiljon eller
utomhuséatgarder i form av bullerplank alternativt skyddad uteplats. Det som styr valet av
atgard ar att atgarden skall vara tekniskt mdjlig och ekonomiskt rimlig. I arbetsplaneskedet
utreds vilka bullernivaer berorda fastigheter har och det bestdms vilken typ av atgird som
skall utforas.

Gang- och cykelbana utmed vig 61 efterfragas av allménheten. Intresse finns att ta cykeln
istéllet for bilen vid kortare resor, om en séker resvig skapas for ge-trafiken. Det framkommer
ocksa att strackan anvénds i stor utstrackning av cykelklubben som tranar i omradet runt
Arvika. En skrivelse fran cykelklubben kommer att skickas till trafikverket dar det framgar
vilka vagar cykelklubben anvénder.

Trafikverket svarar att det ar lampligt att utreda mgjligheten att hitta bra parallella cykelstrak
pa parallella mindre vagar och eventuella nya kopplingar tillsammans med allménheten och

kommunen. Detta giller dven for vag 61 dster om Arvika.

Viltstangsel efterfragas utmed hela strackan. Allmanheten upplever att det har skett manga
viltolyckor pé strackan. Framforallt upplevs det som att ménga viltolyckor sker vid Speke.

Vid protokollet

Belma Gafurovic
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BAR\/IKA KOMMUN REMISSYTTRANDE

2011-01-10

Trafikverket Region viist

Remissyttrande — Samradsremiss férstudie, viig 61 delen
Graninge — Speke

Yttrande

Generellt

Arvika kommun anser att det finns ett behov av att i det fortsatta
arbetet sérskilt utreda korsningsproblematiken mellan Falleberget —
Hogvalta i néira samverkan mellan Trafikverket och kommunen.

Graninge — Speke

Trafikverket har i samradsremissen berdrt kommunal planering. Arvika
kommun vill ocksa lyfta fram att Ostra Hogvalta har pekats ut som ett
utredningsomréde for bostider i gillande dversiktsplan vilket kan
paverka belastningen pa korsningen mellan Rv 61 och Giirdet
(Hogvaltakorset). Arvika kommun bedomer att erforderlig héinsyn i
dvrigt har tagits till av kommunen utpekade utredningsomraden i
dversiktsplanen.

Arvika kommun vill vill sérskilt lyfta fram behovet av en dversyn av
korsningen viig 61 och Mossebergsviigen samt viig 61 och ett
eventuellt nytt handels- och verksamhetsomride norr om
Graningerondellen (enligt befintlig detaljplan) i den fortsatta
planeringen, och foreslar att det i samband med fortsatt planering och
ombyggnation &dven tas med i den efterkommande arbetsplanen. Aven
behovet av en ordentlig 6versyn av "Hégvaltakorset” — inte minst mot
bakgrund av en eventuell utveckling av Ostra Hogvalta for ytterligare
bostadsbebyggelse — bor tas i noga beaktande av Trafikverket da denna
korsning upplevs som farlig med begriinsad sikt och relativt hog
trafikbelastning.

Arvika kommun, 671 81 Arvika
Besdksadress: O Esplanaden 5, Arvika Hemsida: www. arvika se
Telefon: 0570-816 00 E-post anvika kommun@arvika.se Org.nr: 212000-1892
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Det #r Arvika kommuns uttryckliga stédllningstagande, som
genomgéende har uttryckts i arbetet med Lénsplanen och
Handlingsplanen att hastighetsbegrénsningen pa striickan ska vara 90
eller 100 km/h beroende pé delstrickornas utformning.

Arvika kommun bedomer ocksa att sidoomradesétgérder genom till
exempel viltstingsel och andra &tgirder krivs, 1 syfte att skapa tkad
trafiksékerhet.

Arvika kommun har i 6vrigt ingen erinran mot forstudien.

ARVIKA KOMMUN

Claés Pettersson ﬂ'

Kommunstyrelsens ordférande
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Sida
YTTRANDE 1(2)
Datum Dnr
2011-01-31 343-5897-2010

. TRAFIKVERKET
GOTEBORG

Inkom 2011 -02- 0 3

Litnss
mlla&t}'tl:tll:le" Trafikverket Region \fa

Samhillsbyggnad 405 33 Goteborg

Carina Gottfridsson
054-19 72 21

Arandene, =
12V 2.0/0)1097029-p

N , N - £57703 2%
Forstudie — samradshandling, vdag 61 delen Graninge —
Speke, Arvika kommun

Projektnummer 102 494

Arendet

Trafikverket har 6versint rubricerad forstudie, samradshandling daterad
2010-12-15, 1ill Lansstyrelsen for ytirande enligt 14 a § viiglagen och 6 kap 4
§ miljébalken (MB).

Forstudiens syfte

Syfiet med férstudien &r att underséka mdjligheten att utifran malsitiningen i
"Handlingsplan Riksvig 61 Fageras — Riksgriinsen” astadkomma en
mdtesfri landsvig med 2+1 korfilt och mittriicke for att pa sa sitt 5ka
trafiksiikerheten.

Planerade atgérder

Ténkbara atgérder redovisas enligt fyrstegsprincipen sdsom en dversyn av
busshéllplatser f6r att 6ka kollektivtrafikanvindningen (stegl),
sidoomradesétgérder, riktade insatser for ging- och cykeltrafik, mindre
ombyggnader av korsningar och atgérder mot bullerstérningar (steg 3) samt
ombyggnad i befintlig strickning till motesfri landsviig med réicke (steg 4).

Lansstyrelsens synpunkter

Léansstyrelsen vilkomnar en utbyggnad till trafikséiker 2+1-viig med
mittriicke. Det &r en ambitionshdjning jimfort med tidigare handlingsplan.
Ténkbara atgérder i befintlig viglinje &r mycket dversiktligt redovisade men
torde inte bli alltfér omfattande pa grund av nuvarande viigs standard.
Lénsstyrelsen forutsitter att den fortsatta planeringen kan ske pa sadant sitt
att héga natur- och kulturviirden inte skadas patagligt.

I Forstudien bor uppmérksammas att vid infarten till Mosseberg finns en
rekommenderad parkeringsplats fir transporter av farligt gods.

Linsstyrelsen kan ocksa konstatera att planerad vigombyggnad berér diken
och markavvattningsforetag. Vid omlédggning av trummor bor dessa

Postadress: Lansstyrelsen Vammiand, 651 86 KARLSTAD Bestksadress: Vaxnasgatan 5
Telefon: 054-19 70 00 (vaxel) Fax: 054-19 73 00 E-post varmland@lansstyrelsen.se
www. lansstyrelsen sedvarmiand
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Sida
LANSSTYRELSEN VARMLAND YTTRANDE 2(2)
Datum
2011-01-31

dimensioneras efter nya normer som tagit fram for att klara 50- och 100-
arsregn.

Berdrs biotoper som skyddas av det generella biotopskyddet 1 den
omkringliggande dkermarken bor detta behandlas i Forstudien.

Vad giller utpekade kulturmiljéer sa betecknas samtliga punktobjekt pa
kartorna som “Fornldmningar” och ytobjekt som "Fornlamningsomrade”.
Detta bor dndras till "Forn-/kulturlimning punktobjekt™ samt "Forn-
/kulturlimning ytobjekt” eller motsvarande.

En kulturmiljéutredning utfirdes av Virmlands museum 1998 pa uppdrag av
Vigverket Region Viist (Kulturmiljéutredning vig 61, striickan Fageras —
Riksgrdnsen, rapport 1998:15). I utredningen pekas téinkbara boplatslédgen ut,
dvs. platser diir det idag inte finns nagon kind fornldmning, men dér man
utifrin terrdngfUrhallanden och/ eller den allménna fornlimningsbilden kan
forvinta sig finna rester av boplatser i marken. Inom sidana omraden kan
Linsstyrelsen, i samband med viigbreddning eller andra atgiirder som
innebir markarbeten, besluta att en siirskild arkeologisk utredning ska
utforas. Syftet med en saddan utredning &r att klargira om det finns fasta
fornldimningar i det utpekade omradet eller inte.

I kommande MKB bor naturvardsintressen med avseende pa vilt sérskilt
belysas.

Ovriga upplysningar

Ett fornlimningsomrade &r det skyddsomride som omger respektive
fornlimning. Lénsstyrelsen avgor fornlimningsomradets omfattning med
hinsyn till ett arbetsforetags art och paverkan pa fornlimningen.
Fornlamningsomradet kan ddrmed variera fran fall till fall. Observera att alla
lamningar som registreras 1 FMIS inte utgdrs av fornldmningar varfor status
pa de limningar som finns ldngs aktuell vigstricka varierar mellan
“fornldmning” resp. “kulturldmning”. Ur planeringsperspektiv innebér
skillnaden att en fornldmning skyddas enlig Kulturminneslagen och tillstand
krivs fir att paverka fornlimningsomradet.

Beslut i detta drende har fattats av kommunikationsdirekttr Roland Skogberg
efter foredragning av Carina Gottfridsson, samordnare infrastruktur.

Roland Skogberg e / ﬁ%_/

arina Gottfridsson
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Arvika IS

Cykel

Angdende planerad ombyggnad av vig 61

Hej Bjorn,

Arvika 1S ar en ideell idrottsférening med verksamhet inom langdskidakning och numer aven cykel
och har narmare 400 mediemmar totalt. Forr i tiden var ocksa bi.a fotboll, skridskor och backhoppning
mm stora sporter dar ALS varit aktiv. Foreningen grundades 1907 och har till syfte att héja intresset
for ett friskt och sunt idrottsliv samt verka for ett gott kamratskap.

Cykelsektionen nybildades 2006 efter flera tidigare férsok. Vi skall vara en klubb for bredd- och
motionscyklande men stéttar naturligtvis &ven elitsatsande cyklister. Den positiva trenden for sporten
i Sverige har varit minst lika stor hos oss och vi &r nu ¢ver 80 mediemmar | sektionen,

Syftet ar att cykelintresserade i trakten skulle ha ett forum att traffas i och att cykla tillsammans i
stallet for att kuska runt pa vagarna en och en. Allt pa motionsniva.

Forsta aren har overtraffat alla forvantningar. Vi har tagit fram en egen klubbdress, kért massor med
motionsiopp, haft gemensamma och regelbundna tréaningar samt deltagit i eller sj&lva drivit ett antat
olika arrangemang. Vi har tva personer i Varmiands cykelforbunds styrelse och vi har licensierade
akare bade i ungdoms-, senior- och i veteranklasserna. Vi satsar nu fér kommande ar med utékad
verksamhet pa alla fronter och for att ater géra vart eget motionslopp "Glafsfiorden runt” till en av de

populdrare motionsloppen | Sverige.
Vi ar numer ocksa medarrangér till en av Nordens stérsta proffstaviing pa cyket, Festningsrittet biev
en succé 2010 och vi ser fram med spanning fram mot nasta ars stora vastvarmlandska cykel event.

Att bygga motesfri landsvig

ar bra for olycksstatistiken men inte for cyklisterna. Generellt sett &r vi naturligtvis for en
trafiksdker miljé och ddrmed en ombyggnad men man maste da ta hdnsyn och skapa
alternativ for alla trafikanter. Inte bara for bilisterna utan dven fér oss som tranar cykel och
alla de som anvinder cykeln som transportmedel.

Under vara traningspass, flera ganger i veckan under sdsong, anvénder vi 61:an. Inte for att
vi vill utan for att vi maste. Den har vissa tider intensiv och tung trafik samt ar valdigt smal
och pa vissa strackor finns idag inget alternativ. Vi dker ju ofta tillsammans i grupper upp till
15/20 stycken och har haft flera olyckstillbud i klubben genom &ren pa 61:an.

Kallviken - Furtan enda alternativet ar omvdgen via Edane. Védgen korsas om man
ska till Mangskog.
Furtan — Arvika Gate gamla 61:an fungerar utmarkt men anslutningen till centrala

Arvika fran Gunnarskogskorset gar pa den nya vagen, Och fran
Edane maste nya vdgen korsas.

Arvika Idrottssdllskap Idrottsplatsen Vik RF’s forenings nr. 1108
Box 52 Tel. 6570-166 28 Bankgiro 805-0403
671 22 Arvika Fax. 0570-160 28 www.svenskidrott.se/s/arvikais_skidor
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Gate — Graninge Ringleden runt staden anvands ofta for att forflytta sig mellan de
olika vagsystemen ut fran staden.

Graninge — Struperud anvands inte sa ofta da alternativ finns men i Hogvalta maste
vagen korsas. En viadukt skulle |6sa problemet.

Struperud — O Speke flitigt anvédnd for att na vdgen till Gunnarskog, inga alternativ finns

O Speke — V Speke flitigt anvand for att na vagen till Ottebol/Jossefors, inga
alternativ finns.

Ta tillfdllet i akt
och sla ett slag for friskvarden och miljén. Stimulera till cykeldkning framfér bil. Hur manga

studier som helst vittnar om sambhillsvinsterna. Den senaste, mig veterligen, ar
Képenhamnsrapporten. Helt otrolig vad den totalekonomiska fértjansten blir.
Rekommenderas varmt!

Gor inte om misstaget
att bygga ett patetiskt ldgbudgetalternativ i ndgon form. Jag syftar da pa vag 172, strackan
Arvika - Jossefors som ar livligt diskuterad och som vi skrattat at manga ganger.

Jag hoppas att vara synpunkter kan komma till nytta och ser fram mot fina och separerade
cykelvdgar varthelst den motesfria landsvagen drar fram.

For
Arvika IS Cykel

0705-171375
Arvika ldrottssillskap Idrottsplatsen Vik RF’s forenings nr. 1108
Box 52 Tel. 0570-166 28 Bankgiro 805-0403

671 22 Arvika Fax. 0570-160 28 www.svenskidrott.se/s/arvikais_skidor
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Hogvalta 2011-01-25

Synpunkter angaende forslaget for ombyggnad av vag 61 mellan
Graninge och Speked till métesfri landsvag

Vi bor i Hégvalta och ager fastigheterna Hégvalta 1:101 och Hégvalta 1:255 i
anslutning till vag 61. Vi vill pavisa féljande problem som uppstar om véagen forses
med vajerracken.

Fastigheterna ar jordbruksfastigheter med akermark och skog som vi nar via vag 61.

| anslutning till Hogvalta 1:255 finns idag en parkeringsficka som ger méjlighet foér
lastning och lossning av skérdarutrustning och upplag fér timmer. Som det ser ut idag
har vi mojlighet att ta oss mellan fastigheterna via vag 61 utan att ta nagon annans
mark i ansprak. Till Hogvalta 1:255 finns tva skiften 6st om Abbortjarn till vilka man
tar sig via grusvagen upp mot Myren och Kérrsdalen.

Med vajerrdcken som inte gar att passera mister vi méjligheten till detta.

Vi motsager oss inte ombyggnaden av vag 61 till en sdkrare vag men 6nskar att
modjligheten att ta oss mellan vara fastigheter inte férsvinner.

Vénliga halsningar

Joakim Jansson Anna Karin Jansson
Hogvalta 1:101 Hogvalta 1:255

Mellbyn Struperud
671 91 Arvika

Mob: 076-1155619 Tel: 0570-31100 Mob: 0730-522020
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Undertecknade har tagit del av den forsiudierapport om ombyggnad av ri isviig 61 Graninge-

Speked
firslag.

. Arvika kommun, som ni har sammanstillt. Vi vill med detta » & ldmna féljande

[ férstudien némns behovet for oskyddade trafikanter att kunni -6ra sig langs riksvig
61. Det finns ett stort behov av cetta och nédr végen géirs om korirer det att
omdjliggoras att ga/cykla pa 61: an. Vi bifogar en karta dér en enkel 16sning
presenteras. Den bla och den réds striickan dr anlagd vig. Den ¢!rickon markerad
gront dr en liten skogsvig som fiirenar Hogvalta och Speked. 1" ol lemet &r att under
var/host dr det blott och lerigt pé denna stréicka. Detta har med fuirt att boenden pa bida
sidor har hénvisats till 61: an. Genom att dika och grusa upp d2n 1 stréicka samt
anldgga gang och cykeltunnel som visas pa kartan finns en fur gerand: ging och
cykelbana énda in till Arvika centrum. Det skulle fi positiva konsckvenser dels genom
att boenden kommer ndrmare varandra, det bli, wdjligt for vur.ra och bam att ta sig in
tll Arvika centrum med cykel pd ett sékert sétt. Miljon skulle o~k sa paverkas positiv
da biltransporter skulle minskas.

Vid "Gunnrskogs korset™ méste (et 1ill en siker 16sning som g &~ ‘et 11§jligt att ta sig
in och ut pA Mellbyn-Speked Samnfillighets vig.

e Vi vill ocksa behélla hastighetsk smerorna utmed viigen. Innan = sa sattes upp var
medelhastigheten alldeles fr hito. Bilister respekterade inte viirz sig 70/90 km/h.
Kamerorna har varit positivi foir irafiken och de boende. Vi an it r :it de ska finnas kvar
dven efter de forbattringar som paneres.

» Nir niista samradsmote sker fir “intar vi oss en skriftlig inbjucle - god tid. Att
annonsera i Arvika Nyheter dr irie nog.

Med vénliga hélsningar

Mellbyn-Sppked VigsamfillighetsfGren ng, Arvika kommun.

la

L
Mats Larsson Ordftrande Lﬁ; Mqﬂ—-
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