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Sammanfattning

Denna arbetsplan ar upprittad for att bygga om delen Graninge — Speke pa vig 61 till
motesfri landsvag. Syftet ar bland annat att forbattra framkomligheten och trafik-
sdkerheten. Dessutom anpassas vagens standard sé att den uppfyller dagens krav pa
funktion for denna typ av vag. Vag 61 ar beldgen i Varmlands lan och den aktuella
strackan ligger i Arvika kommun. Tidigare skeden i vigprocessen har slagit fast att
vagens malstandard ska var motesfri landsvag med referenshastighet pd 100 km/tim.
Behov av alternativa vagstrackningar bedomdes inte vara aktuellt.

Striackan mellan Graninge och Viastra Speke som arbetsplanen avser dr 6 100 m lang.
Sidoomradet ar av dalig standard. Hastigheten varierar pé striackan mellan 70 och 9o
km/tim med automatisk hastighetskontroll pa flera platser. Vigens bredd varierar
mellan ca 6,6 och 9,5 meter. Trafikflodet har uppmiitts till 3 740 fordon/dygn ADT vid
Speke. Mellan Graninge och Hogvalta dr det 6 650 fordon/dygn ADT. Den tunga
trafiken utgor ca 12-16% av den totala trafikmingden.Vagen gar genom ett kuperat
skogslandskap pa storre delen av strickan. P4 delen mellan Ostra och Vistra Speke ir
det ett 6ppet jordbrukslandskap. Det forekommer ett stort antal skogsanslutningar samt
maénga enskilda vagar och fastighetsanslutningar langs hela strackan.

Den foreslagna ombyggnaden ar utformad for att minimera intrang pa tomtmark eller
pa omraden dar det forekommer skyddsvirda objekt med tanke pa kultur- eller natur-
miljo. Omkdrningsmoéjligheter tillkommer mellan Hogvalta och Ostra Speke. Varav ca

1 400 meter for trafik mot norr och ca 1 500 meter for sodergéende trafik. Resterande
strackor pé ca 3 200 meter utgors av 1+1 korfalt eller av kanaliserade korsningar. Vagens
bredd med 1+1 korfalt foreslés bli 10 meter och vid 1+2 korfalt foreslas 14 meter.

Ombyggnaden foreslés ske i lage for befintlig vig och med breddningar av befintlig
vagbana. Forandringar av vagens profil ar inte aktuellt. Ett antal fickor och 6glor kom-
mer att tillkomma f6r att mojliggora in- och utfart fran enskilda vagar. Vissa vaganslut-
ningar fran enstaka fastigheter eller viagar for skogsbruk kommer att begriansas till hoger
in- och hoger ut med mojlighet att vanda pa 6glor.

Cykelstrak upprittas mellan Arvika och Hogvalta samt mellan Hogvalta och Ostra
Speke. En parallell cykelvig foreslas langs med viag 61 mellan Hagbacken och Lunds-
holm. Vid Hogvalta dar viag 656 och 659 korsar vag 61 foreslés en planskild korsning for
gang- och cykeltrafik. Befintlig jordbruksvig upprustas langs med Savsjoan vilket
medfor att den dven kan anvandas som cykelvag mellan Hogvalta och Prastiangen.

Ombyggnaden medfor sméa negativa miljokonsekvenser jamfort med nollalternativet. En
forutsattning for detta ar att skadeforebyggande atgarder vidtas i byggskedet. De huvud-
sakliga konsekvenserna bedoms uppsta pa jord- och skogsbruket samt pa boendemiljon.

Hastigheten kommer i huvudsak att 6ka fran 9o km/tim till 100 km/tim. Trafiksdker-
heten vid vagkorsning vid Hogvalta bedoms 6ka for frimst oskyddade trafikanter i och
med gang- och cykelporten. Vid Ostra Speke bedoms trafiksikerheten 6ka marginellt.
Korsningarna byggs om och férses med mittrefuger. Trafiksdkerheten for gdng- och
cykeltrafikanter forbattras langs med viag 61 med foreslagna gang- och cykelvigar.

Fasadatgarder planeras pa de hus som far mer &n 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid
fasad) efter vigombyggnaden. For de fastigheter som far en hogre maxniva dn 70 dB(A)
erbjuds skyddad uteplats.

Jord- och skogsbrukstransporterna paverkas genom ombyggnad av anslutningarna till
“hoger in-hoger ut”-anslutningar vilket medfor langre transportvégar. Jord- och
skogsbrukstransporterna liangs viagstrackan bedoms dock som relativt fa. Mattliga
negativa konsekvenserna bedoms uppsta pa jord- och skogsbruket samt pa
boendemiljon till foljd av bullerpéverkan.
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Bakgrund och motiv

Vig 61 dr en viktig del i ett storre transportstrak for bade langvaga och kortvaga
transporter och utgor riksintresse for vignatet. Det ar ett av de viktigaste pendlings-
straken i Varmlands ldn samt en internationell forbindelse mellan Norge och Sverige.

Olika delstrackor pé vig 61 har varierande standard. Delen mellan Graninge och Vistra
Speke ar en del som har en 14g standard som inte lever upp till moderna krav pa trafik-
sdkerhet och framkomlighet. Tillganglighet och trafiksikerhet ar dven dalig for de
oskyddade trafikanter som cyklar och gér langs vagen.

Strackan mellan Graninge och Viastra Speke ar ca 6 km lang. Vagens bredd varierar
mellan ca 6,6 och 9,5 meter. Det saknas planskilda korsningar och métesseparering.
Olika hastighetsbegransningar; 70, 80 och 90 km/tim férekommer lings strackan. Det
finns sex kameror for automatisk hastighetsbevakning. Trafikméngden varierade vid
den senaste matningen (&r 2010) mellan ca 3 740 och 6 650 fordon per drsmedeldygn
(ADT). Andelen tung trafik varierade vid tillfillet mellan 590 och 780 per arsmedeldygn
(12 -16 %).

Vigen behdver anpassas till de krav som géller for detta viktiga strék och till dagens
samhéllsbetydelse och trafikbelastning s att krav péa trafiksikerhet och framkomlighet
kan uppfyllas.

FORUTSATTNINGAR
Allmant

Riksvig 61 mellan Fagerds och Riksgransen ar ett strak som ar viktigt for olika trafikslag
i Varmland. Vigstrackan mellan Graninge och Vastra Speke ar ca 6 km 1lang. Omradet
avgransas i soder av Graningerondellen i Arvika och etappen avslutas vid Vistra Speke,
ca 1,6 km vister om korsningen med vig 869 vid Ostra Speke.

Vagen ar relativt kurvig i plan och profil; sikten ar starkt begrinsad av skog som vixer
néra viagen. Sidoomréadet innehéller en miangd fasta hinder som utgor en stor skaderisk
vid avkorningar.

Vigrenar dr smala vilket gor det svart och farligt att trafikera vigen till fots eller pa cykel
och moped. Busshéllplatser ar beldgna si att passagerare méaste ga pa viagrenen for att
komma till respektive fran bussen vilket kan vara obehagligt och farligt.

Hastighetsovervakning sker med automatiska kameror som finns vid tre platser med
dubbla kameror.

Trafikférhallanden

Delstrackan mellan Graninge och Hogvalta, korsningen med viag 656 och 659, har
hastighetsgransen 70 km/tim. Norr om denna ar hastigheten 9o km/tim till strax 6ster
om korsningen med viig 869 vid Ostra Speke. Genom korsningen &r hastigheten skyltad
till 70 km/tim. Vaster om korsningen ar hastigheten 80 km/tim hela strickan fram till
etappens slut.
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Senaste trafikmatningarna for vag 61 pa den aktuella striackan genomférdes &r 2010. Tre
matpunkter finns pé strackan som representerar foljande delstrackor:

e Graninge — Hogvalta: 6 650 ADT (12 % tung trafik)
o Hogvalta — Ostra Speke: 4 960 ADT (14 % tung trafik)
e Ostra — Vistra Speke: 3 740 ADT (16 % tung trafik)

Vig 869 har en trafikmingd p& 970 ADT (5% tung trafik).

Viag 656 och vig 659 forvaltas av Arvika kommun. Det finns inga uppgifter pa trafik-
mangder for dessa vagar.

Se dven kapitel 4.2 for trafikprognoser.

Anslutningar av enskilda vagar samt fastighetsanslutningar forekommer langs strackan.
Korsningar med allménna vagar redovisas i nedanstiende kartbild. De ménga anslut-
ningarna utgor konfliktpunkter dé lokal trafik, langsamtgiende fordon och oskyddade
trafikanter korsar vig 61. Se aven tillhorande ritningar 101T0201 — 06 for utformning av
respektive vagskal.

Kollektivtrafiken bestar av busslinje mellan Karlstad och Charlottenberg som bedrivs av
Varmlandstrafik. Trafiken pa busslinje 100 gar med tolv dubbelturer pa vardagar samt
fyra dubbelturer pa l6rdagar. Andra linjer och skolskjuts trafikerar delar av strackan.
Det finns i dagslaget sju hallplatser pa den aktuella striackan. Av dessa ar tva utrustade
med viderskydd. De 6vriga ar hallplatser pa ficka utan viaderskydd. Plattformar saknas.
Tva hallplatser pa vigrenen har nyligen tagits bort med omedelbar verkan efter
onskemal fran Varmlandstrafiks pa grund av ett olyckstillbud.

Det saknas lampliga parkeringsytor for pendlare 1angs med strackan.

|
869

Ostra Speke

Vastra Speke

- Vag 61

Hogvalta

172

Forenklat vigsystem
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Olycksstatistik
Olyckor enligt statistik fran Transportstyrelsen/STRADA

Svarighetsgrad
2007 2008 2009 2010 2011

Dddsolyckor 2 0 0 1 0
Svara olyckor 1 1 1 1 2
Lindriga olyckor 18 15 21 18 12
Totalt: 21 16 22 20 14
Olyckor med okand svarighetsgrad 0 0 0 0 0
Olyckor utan personskada 4 8 1 5 4

Tabell. Olyckor.

Enligt uppgifter fran viltolycksdatabasen har viltolyckor skett 1angs strackan. Olycka
med dlg har skett vid Vastra Speke (2010) och olycka med radjur vid Mosseberg (2011).

Normalt for vagtypen ar 0,006 omkomna per ar och kilometer (kalla: Trafikverket,
Effektsamband for transportsystemet, Bygg om eller bygg nytt, 2012-08-31). Pa aktuell
stracka har i snitt 0,100 omkommit per ir och kilometer vilket ar vasentligt mycket
hogre dn vad som ar normalt for vagtypen.

Bebyggelse och markanvandning

Bebyggelsen ir utspridd langs storre delen av strickan med storre koncentrationer vid
Ostra Speke. Flertalet bostadsfastigheter ligger nira vig 61 med direktutfarter som kan
utgora en trafikfara. Bullerberdkningar utfors for ett flertal fastigheter. Privata brunnar
kan komma att paverkas av ombyggnaden eller av vibrationer som kan uppkomma vid
packning eller sprangning i byggskedet. Vid tva fastigheter finns jordvirmeanlidggningar
nara vag 61.

Marken utgors till stor del av skogsmark med inslag av jordbruksmark. Mellan Graninge
och Mosseberg forekommer industriomrade, avfallsanldggning samt ett nytt
handelsomréde. Ett mer sammanhingade omrade med jordbruksmark finns mellan
Ostra och Vistra Speke.

Milj6- och kulturforhallanden

Langs stora delar av viagstrackningen forekommer sammanhidngande skogsomraden.
Flera omraden med biotoper som skogsbryn har lokaliserats. Dar finns bland annat
rodlistad skogsklocka och brun grisfjaril samt en miangd andra vaxter och insekter som
trivs i dessa miljoer. Det finns dven smavatten, backar och diken med fridlysta groddjur,
smafisk och andra vattenorganismer. Aven 6ppna diken i jordbruksmark som omfattas
av generellt biotopskydd férekommer langs strickan.

Det forekommer inga kidnda fornlamningar eller omraden med utpekat skydd langs
strackan. Man har tidigare inventerat omradet och funnit rester av tegelbruk och en
gammal kvarn vid Hogvalta. Det finns dven en kolbotten (6vrig kulturlimning) néara
vagstrackan. Tva mojliga boplatslamningar finns intill vigstrackan pa Spekeslitten.
Lansstyrelsen ska efter faltbesok besluta om arkeologisk utredning kravs vid dessa
platser.

Se @ven avsnitt 6 i beskrivningen samt MKB.
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2.1.6

Kommunala planer

Arvika kommun har en befolkningsméngd pé ca 26 000 invanare. Naringslivet ar viktigt
och kommunen vill erbjuda konkurrenskraftig mark for nyetableringar lings med vag 61
vid obebyggda omréden.

Kommunens 6versiktsplan pekar pa att ett vél utbyggt och fungerande vignat ar viktigt
for positiv utveckling pa landsbygden samt for att utveckla turismen i omradet.

Andring av detaljplaner ir inte aktuellt enligt besked frin Arvika kommun.

Nedanstéende tabell visar kommunala planer som finns i anslutning till berérd

vagstriacka:

Plan
(ev.nr. &

benamning):

Oversiktsplan 2007

Detaljplan for
Graningeomradet
(B258)

Stadsplan for
Mosseberg (B181)

Upprattad/

reviderad:

2007-11-26

2012-02-13

Maj 1976

Tabell. Kommunala planer.

Antagen/
faststalld/
laga kraft:

2008-09-26

2012-03-06

1977-03-10

Anmarkning

(huvudman etc.):

Arvika kommun.

Arvika kommun.
Planomradet ligger
direkt dster om
vagen fran cirka -
0/100 — 0/700,
samt pa véastra
sidan mellan cirka
0/000 — 0/200 och
0/450 — 0/700.

Arvika kommun.
Planomradet ligger
pa véagens vanstra
sida mellan cirka
0/000 — 0/700.
Fran cirka 0/200 —
0/450 omfattas
aven vag 61 och
delar av marken
pa vagens hogra

sida.
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Arbetsplanens berdéringspunkter:

Omrade precis norr om det befintliga
industriomradet Mosseberg ar utpekat
som utredningsomrade fér bland annat

ny industrimark.

Direkt norr om infarten till
Mossebergsvagen, fran km 0/640
breddas vagomradet at vanster; ca
200 m2 berdrs inom detaljplanelagt
omréade. En breddning av vagomradet
gors dven pa den hogra sidan fran km
0/600 till planens slut, med ca 300 m=.
Den mark som ligger i direkt
anslutning till befintligt vagomrad ar i
planen markerat som naturomrade.
De delar av planen som innefattar vag
61 &r markerat som allman plats for

genomfartstrafik.

En breddning av vagomradet p&
vagens vanstra sida for busshallplats
gors mellan cirka 0/475 — 0/520.
Marken i direkt anslutning till vagen ar
i planen markerat som park eller
plantering. De delar av planen som
innefattar vag 61 ar markerat som
allman plats/gata. Vagomradet 6kar

med ca 200 m2.
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Ekonomiska forutsattningar

Projektet finns upptaget i Lansplan for regional transportinfrastruktur i Virmland 2010-
2012 med genomforande under perioden 2013-2017. Den totala investeringsramen ar

78 mnkr varav 10 mnkr bestar av kommunal medfinansiering och 44 mnkr av
kommunal forskottering. 16 mnkr kommer frén barighetsplanen.

TIDIGARE OCH PAGAENDE UTREDNINGAR OCH BESLUT
Handlingsplan

Handlingsplan Riksvig 61 Fageras — Riksgransen genomfordes 2008. Efter krav pa
bittre kostnadsberdkningar utférdes barighetsutredningar. Planen reviderades 2011.

Planen slog fast att riksvidg 61 som ingdr i det regionala vagnatet inte uppfyller dagens
krav pa trafiksdkerhet och framkomlighet. Ddrmed finns idag ett behov av att hitta en
ny mélstandard som ar anpassad till dagens regelverk och trafikméngd.

Syftet med handlingsplanen var att ta ett helhetsgrepp och foresla en malstandard
som kan gilla for hela strackan Fageras — Riksgransen och dven ta fram ett forslag
pa lamplig etappindelning med hansyn till homogenitet avseende forutsittningar
och behov samt 1amplig 14ngd och kostnad. Val av etappindelning och
atgardsforslag har forankrats vid framtagandet av den tidigare handlingsplanen i en
projektgrupp bestaende av representanter fran (davarande) Vagverket, Region
Viarmland, Kils kommun, Arvika kommun och Eda kommun.

Enligt fyrstegsprincipens forsta steg studerades mgjligheten att fordndra
transportbehovet och val av transportsitt. Atgéirder inom fyrstegsprincipens forsta
och andra steg bedomdes inte vara tillrackliga i sig for att minska riksvdgens behov
av forandrad malstandard. De kan dock utgora goda komplement till atgarder
inom de senare stegen i fyrstegsprincipen. For att riksvigen ska kunna fylla sin
funktion krivs atgirder inom steg 3 och/eller steg 4.

Malstandard for hela viag 61 mellan Fageras och Riksgransen beslutades vara motesfri
viag med varierande antal korfalt och referenshastigheten 100 km/tim. Vigomradet ska
vara sikrat fran oeftergivliga foremal. Denna allminna inriktning géller dven for aktuellt
objekt.

Forstudie

En forstudie utférdes som uppfoljning av Handlingsplanen och féljande 16sning
forordades:

Graninge-Hogvalta: Vigen foreslogs breddas till 9,5 m och motessepareras med 1+1
korfalt.

Hogvalta-Ostra Speke: Vigen foreslogs breddas till 12,75 m och métessepareras med 2+1
korfalt. Strackan foreslogs fa en omkorningsmojlighet per korriktning, den sédra i
norrgdende riktning.

Ostra Speke-Vistra Speke: Vigen foreslogs breddas till 9,5 m och métessepareras med
1+1 korfalt.
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2.2.3

224

2.2.5

Under arbetet med forstudien hoélls samrad med Arvika kommun, berérda myndigheter
och allmanheten under vintern 2010-2011. Man fick in synpunkter om
korsningsproblematik, anslutningar av olika mindre vigar samt gang- och cykeltrafik i
omradet.

Trafikverket Region Vist beslutade att planerings- och projekteringsarbetet kan ga
vidare med arbetsplan.

Nya normer har inforts betraffande vigbredder. De foreslagna vigsektionerna har andra
bredder 4n de som beskrivs ovan.

Vagutredning

Det har inte framkommit behov av alternativa studier for olika vagstrackningar.
Planeringsarbetet kan bedrivas vidare med upprittande av arbetsplan for atgiarder som
kan kréva utvidgat vdgomrade.

Arbetsplan

Arbetsplanen har upprittats efter samrad med lansstyrelsen i Vairmlands lan (se vidare
kapitel 11 Samrad/Samradsredogorelse). Efter samradet uppriattades MKB, som
godkandes av Lansstyrelsen 2012-12-17.

Under projekteringen har samrad hallits med Varmlandstrafik och olika intressenter och
boende langs vigen. Inventeringar har utforts med tanke pa natur- och kulturintressen
samt mojliga strak for oskyddade trafikanter. Vid platsbesok har befintliga forhallanden
kartlagts och ligger med i det ssmmavéigda underlaget for projekteringen.

Busshaéllplatser foreslas utfoéras med sikrare utformning och battre placering med tanke
pa trafiksdkerhet.

Breddningssida har valts med tanke pa natur- och kulturmilj6é och boendemilj6é samt
med hansyn till byggtekniska aspekter och paverkan pa naturresurser.

Storre korsningsétgirder ar planerad vid Hogvalta (vig 656 och vig 659) samt vid Ostra
Speke (vig689) dar en nya C-korsningar foreslds. Det innebar begriansad ombyggnad av
vagarna 656, 659 och 689 vid korsningarna. Se kap 4.5.

Utover de viagskil som ndmns ovan kommer ménga andra, mindre anslutningar utféras
med enbart méjlighet att kora hoger-in och hoger-ut.

Sidoomradet innehéller en sikerhetszon som anpassas till krav f6r 100 km/tim och den
varierar mellan 10 och 16 meters bredd beroende pa kurvradie och bankhgjd.

Viltstiangsel planeras pa den del av vigstrackan som gar genom skogsomrade dar det
forekommer mycket vilt som korsar viag 61. Strackor med viltstingsel redovisas pa
ritningar.

Kommunala planer

Arvika kommun har inget att erinra mot arbetsplanen for vag 61 och anser att det inte

behovs nigon detajlplaneforandring. Utforligare beskrivning av kommunala planer
aterfinns i handling flik 11, Kommunala planer.
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3.1

3.2

3.3

Syfte, mal och avgransning

ARBETSPLANENS SYFTE
Syftet med arbetsplanen ar att:
e ge vighéllaren tillstind att bygga vigen
e ge mojlighet till markatkomst med vagratt

e reglera vighallningsansvaret, det vill saga fastsla vilka delar i projektet som ska
utgora allmén vig och viganordning

PROJEKTETS SYFTE OCH MAL

Trafikverkets projektmal har tagits fram i en forstudie.
Projektets primira mal ar att foresld atgiarder som leder till att vdg 61 i framtiden:

e erbjuder god tillgdnglighet for alla trafikanter pa strackan mellan Graninge och
Speke, vilket dven okar den regionala tillgéngligheten genom att arbetspendling,
godstransporter och fritidsresor underlattas

e dar en trafiksdker vagstracka, utformad med hansyn till malsittningen att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt till f6]jd av trafikolyckor

e bidrar till hilsa och god miljo, genom att atgirder viljs och utformas med
hansyn till de kringboende och till omradets naturresurser och miljévarden

REFERENSSTANDARD

Storre delen av vagstrackan dimensioneras for referenshastighet 100 km/tim. Mellan
Graningerondellen och Mossebergsvigen forekommer flera storre korsningar pa kort
stricka vilket medfor att den strickan dimensioneras fér 80 km/tim.

Trafikprognosen for vagforslaget (se 4.2) anger den dimensionerande trafikmangden till

7730 fordon per drsmedeldygn (ADT).

Utifrén detta har vagtypen motesfri landsvég valts.
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4.1

Vagforslaget

ARBETSPLANENS OMFATTNING

Se aven tillhorande ritningar 101T0201 — 06.

Etappens startpunkt ar vid utfarten fran Graningerondellen i Arvika, dar projektets
lingdmatning borjar med sektion 0/000. Denna punkt motsvarar sektion 67/954 enligt
NVDB for vig 61.

Slutpunkten vid Vistra Speke, sektion 6/100 dr beldgen ca 1600 m vister om korsning
med vig 689 vid Ostra Speke.

Under projekteringen har samrad hallits med Varmlandstrafik och olika intressenter och
boende lings vigen. Inventeringar har utforts med tanke pa natur- och kulturintressen
samt mojliga strak for oskyddade trafikanter. Vid platsbesck har befintliga forhallanden
kartlagts och detta utgor en del av det samlade underlaget for projekteringen.

Forslag pa planskild korsning for gdng- och cykeltrafik har tagits fram for korsning vid
Hogvalta for att majliggora trafiksiker pendlingstrafik mellan landsbygden och centrala
delar av Arvika kommun. Separat cykelviig planeras mellan Ostra Speke och Hogvalta,
dels genom nyttjande av lokalvagar och samfillda vagar men dven pa ny cykelvag
parallellt med vig 61 vid Lillisen och Hagbacken. Dessutom finns en dldre jordbruksvig
langs med Sédvsjoan som upprustas s att den dven kan anvdndas som gang- och
cykelvig.

Busshallplatser foreslas utféras med sikrare utformning och bittre placering med tanke
pé trafiksdkerhet och tillganglighet.

Breddningssida har valts med tanke pa natur-, kultur-, och boendemilj6 samt med
hinsyn till byggtekniska aspekter och paverkan pa naturresurser.

Strackan mellan Graningerondellen och Mossebergsvigen paverkas i liten grad av
ombyggnaden da det enbart handlar om uppsattning av sidoracken pa kortare strackor.
Sidoomraden byggs inte om for att uppfylla dagens krav pa slantutformning.
Dimensionerande hastighet dr 80 km/tim.

Vid Mossebergsvigen utfors en ny utformning av C-korsningen som anpassas till ny
anslutning mot handelsomréde 6ster om vag 61. Olika typer av korsningar redovisas i
kapitel 4.5.

Mellan Mosseberg och Hogvalta foreslas breddning till 1+1 korfalt och mittracke.
Sidoomraden utformas enligt gillande krav. Strackan dimensioneras fér 100 km/tim.

Vid Hogvalta, korsning med vig 656 och 659 och vid Ostra Speke, vig 689, planeras
utbyggnad med C-korsning med separat falt for vinstersvingande fordon. Pa strickan
mellan Hogvalta och Ostra Speke 4r dimensionerande hastighet 100 km/tim, vilket
uppnas med hjilp av mittracke och dtgarder i sidoomradet samt 2+1 korfalt med
omviaxlande omkorningsriktning. P4 vissa strackor foreslas sidoricke eftersom de
onskade dtgiarderna i sidoomradet innebér orimliga konsekvenser.

Mellan Ostra och Vistra Speke foreslas utbyggnad med 1+1 kérfilt och omfattande
sidovégnit for lingsamma fordon, jordbruksredskap och oskyddade trafikanter.

Strackan dimensioneras for 100 km/tim.

Nio anslutningar utformas med 6glor och 6ppning i mittracket medan andra mindre
anslutningar utfors med enbart moéjlighet att kora hoger-in och hoger-ut.
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4.2

Vigens bredd planeras till 10 m vid 1+1 korfalt och 14 m vid 2+1 korfilt.

Sidoomradet innehéller en sikerhetszon som anpassas till krav fér 100 km/tim och
varierar mellan 10 och 16 meters bredd beroende pa kurvradie och bankhgjd.

Viltstangsel planeras pa den del av viagstrackan som gar genom skogsomrade dar det
forekommer mycket vilt som korsar vég 61, km ca 0/800-4/500, strax norr Mosseberg
och till korsningen vid Ostra Speke.

Beteckning

Vag 61
Cykelvag
Enskild vag
Enskild vag
Vag 656
Enskild vag
Enskild vag
Enskild vag
Cykelvag
Enskild vag

Enskild vag

Stracka / Lage

Graninge-Speke

Vid Hogvalta, bro 6ver GC-vag
Vid Hogvalta

Vid Myrbraten

S. Hagbacken

S. Hagbacken

S. Hagbacken

N. Hagbacken
Hagbacken-Lundsholm

O. Speke

Nytomten — V. Speke

Tabell. Arbetsplanens omfattning.

TRAFIK

Trafikmangden har uppmatts i Trafikverkets tre stickprovspunkter pé strackan.

Langd

6100 m
280m
80m
140 m
40 m
30 m
220 m
220 m
1070 m
120 m

660 m

Vagbanans

bredd

Ca7-14m

35m
35m
35m
7,0m
35m
35m
35m
2m
35m

3,5m

Forvantad trafikokning berdknas enligt nedanstidende tabell:

Prognosar

Graninge - Hogvalta

2020
2030
2040

ADT Andel Lastbil
6 980 13 %
7 340 14 %
7730 16 %

Hogvalta — Ostra Speke

2020
2030
2040

5220 15 %
5500 17 %
5810 18 %

Ostra Speke — Vastra Speke

2020
2030
2040

3950 17 %
4170 19 %
4 420 21%

Tabell. Trafikmdngder.
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Slit-
lager
Belagd
Grus
Grus
Grus
Belagd
Grus
Grus
Grus
Grus
Grus

Grus

Anm

Faststalls
Faststélls
Faststélls
Faststélls
Faststélls
Faststalls
Faststalls
Faststalls
Faststalls
Faststélls

Faststalls



4.3

TYPSEKTIONER
Vagtyp Stracka Referens
hastighet
1+1, med bef ~ Graninge-Mosseberg 80 km/tim
bredd utan Km 0/000-ca km 0/640
mittracke
1+1 med Mosseberg-Hogvalta 100 km/tim
mittracke Ca km 0/640-ca km 1/325
2+1 med Hogvalta-Ostra Speke 100 km/tim
mittracke Ca km 1/325-ca km 4/560
1+1 med Ostra Speke-Vastra Speke 100 km/tim
mittréacke Ca km 4/560-ca 5/650
1+1 utan Vastra Speke — anpassning 80 km/tim
mittrécke mot befintlig vag. Ca km 5/650-
6/100
Tabell. Typsektioner.
Stedremsa Vagren  Kdrfalt
0505 350

Kor- Mitt- Véagrenar
bana remsa
Bef bredd - Varierar
varierar
3,75 + 3,75 15 0,5+0,5
3,5+3,5+3,75 1,75 0,5+1,0
3,75 + 3,75 15 0,5+0,5
Varierar - Varierar
Mittremsa
Karfalt Vagren  Vagren Kerfalt Korfalt Sttdremsa
35 0505 05 375 )

BN T

]

[

)

Racke

Grdns
for nytt a
vagomrdde

T

Viltstangsel

R [

—
Racke -
0 i -

Befinflig vag

[

Racke

Tllustration av 2+1 korfdlt med mittrdcke och sidordcke pa vig som breddas.

Viagen utformas enligt Trafikverkets publikation 2012:179 (TRVK, Vagars och gators

utformning).

For tvafiltsvag utan mittracke ska sikerhetszonen vara 8 meter och slianter utformade
med lutning 1:4. (Giller vid trafikmingd =4 000 ADT och referenshastighet 80

km/tim).

Delen mellan Graninge och Mossebergsvigen, km 0/000-0/640, utfors utan
ombyggnad till den foreskrivna slantlutningen och sikerhetszonens bredd. Delar av
strackan utfors med sidoricke. En striacka vid anpassning till befintlig vig vid Vastra
Speke, km ca 5/650-6/100, utfors ocksa utan ombyggnad av sidoomradet. Bada dessa
strackor dimensioneras for 80 km/tim och byggs som tvafiltsvig utan mittracke.
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4.4

For motesfri viag ska sikerhetszonen vara minst 10 meter. Vid bankhgjd 6ver 1 m 6kas
sdakerhetszonen med 4 m pa varje sida. Vid kurvradie som ar mindre 4n ca 500 m 6kas
mattet med 2 m i ytterkurvan. Darav kommer sikerhetszonens bredd att variera mellan
10 och 16 m. (Géller vid trafikmiingd > 4 000 ADT och referenshastighet 100 km/tim).

PLAN- OCH PROFILSTANDARD

Projektet omfattar ombyggnad och breddning i befintligt 14ge. Foreslagen linjeforing i
plan innehéller endast mindre avvikelser fran befintliga kurvradier. Det framgér dven av
forstudien att ombyggnad av aktuell striacka ska goras i befintligt planldge eftersom
utbyggnad i ny strackning bedoms vara orealistisk.Vagens profil foljer den befintliga
viagen med endast smirre justeringar om det forekommer sattningar eller andra
ojamnheter.

Vigen utformas for att uppfylla kraven for stoppsikt med personbil. Vid
referenshastighet 100 km/tim kan man férenklat sdga att stoppsikten bor vara minst
140-190 m beroende pa vagens langslutning.

Minsta radie for horisontalkurvor vid forbattring av vig med dimensionerande hastighet
100 km/tim anges till radie 500 m.

Genom forbattring av de minsta kurvorna kan foreslagen viglinje utféras med radie 500
m. Undantaget de Gvergéngar vid vaxlingsstrackor dér omkorningsfalten byter riktning
som utfors med ca 300 m radie. Overgangskurvor anvands mellan kurvor och raklinjer.
Riktlinjer for vertikala kurvor medger minsta radie med konvex kurva till radie 4 500 m
(dar baglangder ar langre dn stoppsikten). Konkav kurva bor utforas med minsta radie
3 000 m.

Foreslagen utformning i plan och profil ar konstruerad inom ramen for kraven som
stills for motesfri landsvag.

Forklaring av vertikalgeometri:

Vigens profil eller linjeforing sedd fran sidan dér konvex kurva beskriver formen av
ett kron och en konkav kurva dr en svacka.

N Konkav vertikalkurva
Konvex vertikalkurva ~_ -
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4.5

KORSNINGAR OCH ANSLUTNINGAR

Stangning av anslutningar ar forslag som formellt inte ingar i arbetsplanen. Beslut om
stingning maste tas av Trafikverket i sarskild ordning.

Foreslagna lagen for anslutningar till enskilda végar, dker- och skogsanslutningar

framgér av planritningar.

Beteckning

Avfart handelsomrade
Fiolgatan
Mossebergsvagen
Mossbraten

Gc-bro

Hogvaltakorset

Gard vid Hogvalta
Hogvalta

Auktionsfirma vid Hogvalta
Hogvalta

Skjutbana vid Paradiset
Soéder om Hagbacken
Soéder om Hagbacken
Lundsholm

Lundsholm

Ostra Speke

Nytomten

Sorgarden

Tabell. Korsningar/anslutningar.

Sektion
0/170
0/535
0/645
0/960
1/300
1/325
1/570
1/650
1/650
2/200
2/200
2/850
2/850
3/650
3/650
4/560
5/150
5/150

Typ
Kilavfart
C-korsning
C-korsning
Ficka

Bro 6ver GC-vag
C-korsning
Ficka

Ogla

Ogla
Anslutning
Ogla

Ogla

Ogla

Ogla

Ogla
C-korsning
Ogla

Ogla
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Anmarkning

Kommunen planerar att bygga

Kommunal gata

Kommunal vég

Enstaka fastigheter

Gc-vag ansluter till vag 656 och vag 659

Vé&g 656 och 659

Enstaka fastighet/gard

Vandplats och anslutningar till jordbruksmark
Ny anslutning till parkering vid affarsverksamhet
Anslutning enskild vag

Anslutning enskild vag

Vandplats och anslutning till Vag 656

Vandplats och anslutning till Hagbacken — Myrens VSF
Vandplats

Vandplats

Mellbyn — Speke SMF och vag 869

Anslutning enskild vag

Anslutning enskild vag



4.6

4.7

4.8

Se ritningar nr 101T0201-05 for enskilda korsningar och anslutningar och
bilder nedan foér exempel péa korsningsutformningar.

o I A DOIGR XA NN AR

o 9

Bild: Exempel paG "Hoger in-Hoger ut”-losning (t v) och traktoréverfart (t h).
GEOLOGI OCH GEOTEKNIK

Omradet ligger i klimatzon 3 och terrdngen bestar av blandskog, dkermark och
sporadisk bebyggelse. Markforhéllandena i omradet bestar till storsta delen av morin,
men det forekommer dven en lera och silt med varierande méiktighet.

Forstarkningsétgarder i form av mindre urgravningar och forbelastning ar planerade pa
delar av strackan.

For ytterligare och utforligare information se Projekterings PM, Geoteknik och MUR,
Geoteknik.

HYDROLOGI OCH HYDROTEKNIK

Grundvattennivan ligger strax under markytan i de omréden som bestér av silt och lera.
I omrdden med friktionsjord ligger grundvattennivén i allmanhet ndgot djupare,
(omkring 1-3 m under markytan). Grundvattennivan férandras dock under aret och
varierar med arstider, nederbord etc.

En kortare stricka av en back behover gravas om vid ca km 2/200. Nuvarande
strackning av vattendraget ligger nira sléantfoten och kommer att beréras nir en 6gla for
vanstersvingande byggs ut. Enklare dtgirder som byte av trummor och anldggning av
vagdiken kommer att utforas. Vid km ca 4/500 finns en nedlagd bensinmack.
Undersokning av markfoéroreningar har utforts tidigare av SPIMFAB vid platsen och
inga fororeningar har identifierats.

KOLLEKTIVTRAFIK

Enligt samrad med Varmlandstrafik ska samtliga hallpatser vara utrustade med
plattform och vaderskydd enligt den modell som brukar anvindas i Varmland.
Hallplatsernas langd anpassas for aktuella busstyper. Dar det dr mojligt placeras
hallplatsen pa 6glor i anslutning till nya sidovagar.

19(39)

TS e s eseessiee s ess st e s 0000 -9 ser s



4.9

4.10

411

4111

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Vid samrad med boende vid Ostra Speke har framkommit 6nskemal om separat cykelvig
som gor det mojligt att dka cykel till Arvika utan att behova trafikera viag 61. Det finns
delvis vagnit med grusviagar som gar att cykla pa men det saknas sammanhéngande
strak. Aven vid Hogvalta finns behov av cykelvig till de centrala delarna av Arvika. Vid
omréadet mellan Ostra och Vistra Speke saknas idag méjlighet for oskyddade trafikanter
att fairdas mellan bebyggelsen pi ett sikert sitt.

Foreslagen cykelviag och vigport under vig 61 vid Hogvalta anpassas till terrdngen och
ansluts till de sekundara vigarna 656 och 659. Hogvaltakorset utgor en naturlig
korsningspunkt for cykeltrafik mellan Arvika och byarna vid Hégvalta och Speke med
flera.

En separat gang- och cykelvag foreslés langs med vag 61 fran norra Hogvaltaviagen, km
ca 2/860 till km ca 3/900 dér den sviinger av mot gérden Lundsholm och ansluter till
lokala grusvigar vid Ostra Speke.

En upprustning av jordbruksvigar foreslas mellan Hogvalta och garden Udden i en
strackning langs med Savsjoan. Genom utnyttjande av befintliga grusviagar kan man na
de befintliga cykelstrdken i tatorten utan att trafikera vig 61.

P& detta satt tillskapas ytterligare mojligheter for cykeltrafik mellan Hogvalta och Arvika
som &r separerat fran vag 61.

Flera sidovagar och sarskilda gang- och cykelstrak foreslés i arbetsplanen. Exakt lage
och vigomrade for sidovagar faststills inte i arbetsplanen eftersom dessa inte ingar i det
statliga vagnatet och inte tillhor viganordningen for allmén viag. Liget for gang- och
cykelvagar faststills i arbetsplanen.

BROAR OCH ANDRA BYGGNADSVERK

Vagport for gang- och cykelvig planeras vid Hogvalta, km 1/300. Denna forbindelse
utgor en viktig lank for cykelstraken mellan byarna och for sambandet med cykelstrak i
centrala delar av Arvika och kommunens norra ytteromraden. Se Teknisk PM Bro i
arbetsplanen.

SKADEFOREBYGGANDE ATGARDER

Barriareffekter
Med en motesfri landsviag kommer barridreffekten att 6ka. For att mildra barridreffekten

for smavilt foreslas att en torrtrumma anliaggs vid en av de trummor som ska bytas ut,
forslagsvis vid skogsbiack vid 4/250.
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4.11.2 Buller

Projektet innebar en visentlig ombyggnad vilket innebér att riktvirderna for buller ska
tillampas, se tabell nedan.

Bostadsbebyggelse Véard- och undervisningslokaler

Inomhus (ekvivalentniva) 30 dB(A) 30 dB(A)
Inomhus (max) 45 dB(A), (nattetid) 45 dB(A), ( nattetid i vardlokaler)
Utomhusniva (ekvivalentniva vid

omhusniva (ekvivalentniva vi 55 dB(A) 55 dB(A)
fasad)
Utomhusniva vid uteplats i

. 70 dB(A)

anslutning till bostad (maxniva)

Tabell: Gdllande riktlinjer vid vdisentlig ombyggnad

Beridknade bullernivaer innan och efter viagatgiard som redovisas i tabell pa nista sida ar
baserade pa det trafikflode under prognosar 2040 for respektive delstracka som
redovisas i kapitel 4.2.

For maximalnivan inomhus géller att den inte far 6verskridas mer dn 5 ganger nattetid
(kl 22-06).

Allmaént galler for samtliga riktvarden att hansyn skall tas till vad som &r tekniskt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivaerna inte kan reduceras bor inriktningen vara
att inomhusvirdena inte 6verskrids. Vid berdkning av vilka atgarder som ar ekonomiskt
rimliga anvands Trafikverkets BUSE-program 2.2.

Beriknade bullernivéer bygger pa en trafikmingd fore vigatgird pA ADT 6 650 fordon
per dygn med en andel tung trafik pa 16 % och en trafikméangd efter vagatgard
(prognosar 2040) pa ADT 7 730 fordon per dygn med en andel tung trafik pa 16 %.

I nedanstdende tabell redovisas enskilda fastigheters bullerviarde utomhus vid fasad
samt inomhus. Eftersom vi inte kan sakerstélla fasadddampningen sa utgar de berdknade
inomhusvirdena fran en fasaddampning péa 25 dBA, vilket forutsatter enkla
tvaglasfonster.
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Fastighet

Hogvalta 1:215
Hogvalta 1:246
Hogvalta 1:269
Hogvalta 1:65
Hogvalta 1:31
Hogvalta 1:66
Hogvalta 1:193
Hogvalta 1:77

Hogvalta 1:78

Hogvalta 1:79

Hogvalta 1:214

Ljudniva fére vagatgard

Ekv ute
vid
fasad
van 1
63
60
58
56
56
62
60

61

52

60

55

(nulage)

Ekv ute
vid
fasad
van 2
64
63
61
59
60
64
63

64

55

63

58

Max ute
vid
fasad
van 1
76
70
68
64
66
74
71

73

63

71

62

Ljudniva efter vagatgard

Ekv ute
vid
fasad
van 1
66
61
59
57
58
63
61

62

53

61

56

(prognosaret)

Ekv ute
vid
fasad
van 2
67
65
63
60
61
66
65
65

56

65

59

Max ute
vid
fasad
van 1
77
70
68
64
66
74
71

73

63

71

62

Ljudniva efter vagatgard inklusive foreslagna
atgarder (prognosaret)

Ekv ute
vid
fasad
van 1
66
61
59
57
58
63
61

62

53

61

56
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Ekv
inne
van 1
26
26
24
27
23
23
26
27

23

26

26

Ekv inne
van
22
27
30
28
30
26
26
30
30

26

30

29

Max ute
vid
fasad
van 1
77
70
68
64
66
74
71

73

63

71

62

Max
inne
van 1
37
35
€8
34
31
34
36
38

33

36

32

Foreslagna bullerskyddsat-garder
+ anmarkning

Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats

Befintligt plank

Fasadatgarder
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats

Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats



Fastighet

Hogvalta 1:81
Hogvalta 1:110
Hogvalta 1:111
Speke 1:47
Speke 1:100
Speke 1:88
Speke 1:9
Speke 1:91
Speke 1:82
Speke 1:68

Speke 1:79

Ljudniva fore vagéatgard

Ekv ute
vid
fasad
van 1
59
61
66
56
55
53
61
52
61

55

58

(nulage)
Ekv ute
vid
fasad
van 2
63
64
66
59
58
57
63
54
63

59

61

Max ute
vid
fasad
van 1
70
73
79
64
68
66
74
63
74

66

70

Ljudniva efter vagatgard

Ekv ute
vid
fasad
van 1
61
63
68
57
58
56
63
54
62

57

59

(prognosaret)
Ekv ute
vid
fasad
van 2
64
66
68
60
61
60
65
55
65

60

63

Max ute
vid
fasad
van 1
70
73
79
64
69
67
74
63
74

66

70

Ljudniva efter vagatgard inklusive foreslagna
atgarder (prognosaret)

Ekv ute
vid
fasad
van 1
61
63
68
57
58
56
63
54
62

57

59

Tabell: Redovisning av bullernivaer samt foreslagna bullerskyddsatgdrder
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Ekv
inne
van 1
26
23
28
27
23
26
28
24
27
27

24

Ekv inne
van 2 2

29

26

28

30

26

30

30

25

30

30

28

Max ute
vid
fasad
van 1
70
73
79
64
69
67
74
63
74

66

70

Max
inne
van 1
35
33
39
34
34
37
39
33
39
36

35

Foreslagna bullerskyddséat-garder
+ anmarkning

Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder

Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats
Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats

Fasadatgarder samt ev skyddad uteplats



4.11.3

4.11.4

4.11.5

Sambhillsekonomiska berdkningar med hjilp av BUSE-program 2.2 har utforts for att se
om bullerskyddsatgarder for att klara riktvardet 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid
fasad ar ekonomiskt rimliga. Berdkningar har utforts for de tva fastigheter som har de
hogsta bullernivierna, Hogvalta 1:215 och Hogvalta 1:111.

Vid Hogvalta 1:111 bor bullerskyddsétgiarden dven tdcka tva andra fastigheter for att fa
en god utformning. Berdkningarna utgér fran atgarden bullerplank och bullervall.

Fastighet Fore atgard Efter atgard Bullerskyddsplank Bullerskyddsvall
Bullerniva Bullerniva NNK NNK
dB(A) dB(A)
Hogvalta 1:215 66 55 -0,66 -0,34
Hogvalta 1:111 68 55 -0,48 -0,17

Tabell: Resultat fran den samhdllsekonomiska berdkningen

Eftersom de samhillsekonomiska berdkningarna visar pd en negativ nettonuvirdeskvot
(NNK) s ar inte bullerskyddsatgarder for att klara riktvardet 55 dBA ekvivalentniva
utomhus vid fasad ekonomiskt rimliga varfor de fastigheter som har en uteplats dar
ekvivalentnivan overstiger 55 dBA alternativt 70 dBA maximalniva erbjuds en skyddad
uteplats samt fasadatgirder.

Eventuella dtgirder for skyddad uteplats forutsétter att en befintlig uteplats finns samt
att atgarden uppfyller kravet pa ekonomisk rimlighet.

Sammanlagt kommer 22 st fastigheter att erbjudas fasadatgiarder samt 20 st fastigheter
skyddad uteplats om kraven ovan ar uppfyllda.

Luftfororeningar
Inte aktuellt.
Vibrationer

Infor sprangning ska Trafikverket gora en inventering av vibrationskénsliga omréden
och en riskanalys for att sdkerstélla att sprangsalvorna ar anpassade efter omgivningens
vibrationskénslighet.

Naturmiljo

P4 en plats ska vegetationsskikten inom péaverkat sidoomrédet (fran befintligt
dikescentrum till ny vigomradesgrians) sparas for att efter vigombyggnaden &aterforas pa
ny ytterslant och sidoomrade sa att en artrik biotop och fédosoksplats for fjarilar kan
iterskapas. Det giller pa viigens hogra sida mellan 4/200 och 4/260 séder om Ostra
Speke. For att aterfora ytjord tas faltskikt, bottenskikt och det 6vre markskiktet bort, ca
10 cm. Ytskiktet fran platsen sparas och forvaras pa en sarskilt uppmarkerad plats tills
arbetet ar slutfort. Sedan aterfors vegetationen pa den nya véigslanten. Det ar viktigt att
den nya vigslanten har samma jordméan som ursprungsmarken.

Mitt emot den fjérilsrika vigkanten finns en bjorkéing med nattvioler (4/170-4/230).

Angsvegetation ska etableras p& den nya vigslinten. Ovriga nya viigslinter ska besés s
att vagens sidoomréden smélter in bittre i landskapet.
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4.11.6

4.11.7

4.11.8

4.11.9

Ekologiska samband

Inte aktuellt.

Kulturmiljo

Inte aktuellt.

Landskap

Slanterna ska besas s att vigens sidoomraden smilter in ldttare i landskapet.
Friluftsliv

Inte aktuellt.

4.11.10 Mark- och vattenféroreningar

Samrad med berérda markavvattningsforetag ska hallas och anmailan om vattenverk-
samhet ska goras innan befintliga trummor byts ut.

Trafikverket ska sdkerstilla att grundvattennivier och grundvattenkvaliteten i enskilda
brunnar i nairomradet inte férandras av de sprangningsarbeten som behover utforas.

4.11.11 Skyddsatgarder under byggnadstiden

Ett detaljerat program for uppfoljning av miljoskyddséatgarder ska tas fram i samband
med att bygghandlingen upprattas.

I samband med gravarbeten runt diken, dammar och backar ska forsiktighetsétgarder
vidtas for att minimera paverkan. Dagvatten fran bygget ska tas om hand genom 6ver-
silning eller infiltration. Vattenkvalitet far inte forsdmras.

Informationsskyltarna rorande kulturlaimningarna vid platsen for Hogvalta bruk far
flyttas tillfalligt om de riskerar att paverkas under byggnadstiden.

Enligt Lagen om kulturminnen mm géller att om en fornlamning pétraffas vid gravning
ska arbetet avbrytas och saken anmiilas till Lansstyrelsen.

Enligt miljobalken 10 kap 11§ géller att om schaktmassor patraffas som misstinks vara

fororenade pa grund av avvikande utseende och lukt avbryts arbetet och
tillsynsmyndigheten (kommunen) informeras.
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412

4121

4.12.2

I 6vrigt ska foljande skyddsatgiarder och forsiktighetsétgarder vidtas med avseende pa

naturmiljon:

Sektion

0/000-0/100

0/192

0/300

1/550-1/600
1/750

2/900

3/600-3/750

4/000-4/300

4/145-4/265

5/975-6/025

Sida av
vagen

vanster

bada

vanster

vanster

hoger

vanster

héger

hoger

vanster

vagkant

Naturvarde

Sumpskog

Betongtrumma med
groddjur, biotopskyddad

Skogsklocka vaxer har
sommartid

Bjorkallé

Damm

Branddamm med grodor

Stenmur

Brun grasfjaril

Lévang med nattviol

Skogsklocka

Tabell. Skyddsdtgdrder, naturmiljo.

OVRIGA VAGANORDNINGAR

Skyddsatgéard

Hansyn ska visas vid uppsattning av sidoracke

laktta forsiktighet vid arbete med rackesuppsattning i
narheten

Undvik upplag, rensning eller annan atgard som kan skada
omradet

Visa hansyn
lakta forsiktighet vid arbete i narheten av dammen

laktta forsiktighet vid arbete i narheten av dammen. Alla
grodor ar fridlysta. Dispens far sokas om det konstateras
att det finns akergroda i dammens narhet som inte far
storas. Grodskydd ska placeras ut mellan vag och damm.

Omradet ska markeras upp och lamnas orort.

Intrdnget ska minimeras. Inom det omrade som paverkas
ska det 6vre markskiktet sparas for att kunna aterforas.
Dispens krévs.

Dispens kravs. Vagomradesgransen ska stangslas in.
Under juni-juli 2013 ska orkidékunnig person flytta
eventuella nattvioler inom vagomradet, langre vasterut i
ldvangen.

Omradet ska markeras upp och lamnas orort.

Vagens 6verbyggnad kan behéllas till viss del. Delar av vigbanan gravs ur med
langsgdende sdgningslinje som hamnar mellan hjulsparen pa den nya viagsektionen. Det
ar viktigt att den nya 6verbyggnaden anpassas till den befintliga vigens konstruktion
med tanke pa ojamna tjallyft.

Genom beldggningsprojektering kan fyllning och frasning av vigbanan med tanke pa
tvirfall och jaimnhet i langsled minimera kostnaden med bibehéllen hallbarhet.

Belaggning

Som underlag for kostnadsberdkningar har féljande uppbyggnad av viagytan antagits:
Vagytan utfors med lager av bundet barlager, bindlager samt 6verst en sa kallad
tunnskiktsbelaggning. Delar av befintlig vigoverbyggnad kan behéllas och utgéra en del
av den nya vigens konstruktion.

Belysning

Befintliga belysningsanldggningar kan behallas pa strackan mellan Graninge och
Mosseberg, utom enstaka stolpar som ska bytas ut till eftergivlig modell.

Vid Ostra Speke finns belysningsanléiggning som bestir av oeftergivliga stolpar. Hela
belysningsanldggningen ska bytas ut till modernare stolpar och armaturer.
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4.12.3

4.12.4

4.12.5

4.12.6

4.12.7

4.12.8

4.12.9

413

4131

4.13.2

4.13.3

Driftvandplatser

Inga driftvindplatser planeras.

Parkerings- och uppstéallningsytor

Inga parkeringsplatser eller uppstéillningsytor planeras pé strickan.
Rastplatser

Inga rastplatser planeras.

Réacken

Befintliga racken har inventerats. Utformning och val rackestyp for nya sidoridcken och
mittracken beslutas i samband med totalentreprenaden.

Skyltar och signaler

Nya vagmarken for vagvisning kan behovas i samband med ombyggnad av korsningar.
Négra befintliga vigmarken behover flyttas. Nya standardvigmarken tillkommer ocksa.

Vagmarkering
Viagmarkering utfors med termoplastisk massa.
Nodfickor

Langs hela strackan planeras nédfickor pé delar med ett korfalt. Dessa placeras med ca
300 m mellanrum.

ANDRA ATGARDER OCH ANORDNINGAR
Enskilda anslutnings- och parallellvagar

Anslutningsvigar- och parallellvdagar redovisas i avsnitt 4.1. Dessa kommer inte att
utgora viaganordning och ska darfor inte inrdknas i vigomradet for vag 61.

Forrattning enligt anlaggningslagen kommer att begiras for att fa ritt att anldgga och
forandra vigarna. Vid forrattningen kommer aven fragan om den framtida
forvaltningen att tas upp till prévning.

Jord- och luftledningar

Det forekommer strak med optokabel ldngs hela strickan. Andra langsgaende och
korsande ledningar forekommer ocksa. Ledningsidgare ansvarar for att ledningar och
tillhorande anldaggningar flyttas i de fall de finns inom befintligt vigomrade. Ledningar
eller anldggningar som ligger utanfor befintligt vigomrade men som maste flyttas pa
grund av ny vig bekostas av Trafikverket.

Kompensationsatgéarder

Inga kompensationsétgarder bedoms nodvandiga forutom de som namns i kapitel 6.2.
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5.1

5.2

6.1

6.1.1

6.1.2

6.1.3

Vaghallningsansvar for allmanna vagar

FORANDRING AV VAGHALLNINGSOMRADE

Inom det aktuella omradet ar Trafikverket ensam vaghallare for vag 61 och dven pé
angransande viag 869. Vig 656 och 659 tillhor det kommunala vignatet som forvaltas
av Arvika kommun. Arbetsplanen medfor ingen forandring av vighéllningsomraden.

FORANDRING AV ALLMAN VAG

Foreslagen ombyggnad innebar inte ndgon indragning eller annan juridisk forandring av
allmén vag.

Konsekvenser av vagforslaget

Inga samhillsekonomiska berdkningar har genomf6rts under arbetet med arbetsplanen.
Infor planeringen av den regionala infrastrukturplanen upprittade Trafikverket en EVA-
berakning for objektet baserat pa handlingsplanens atgardsforslag. Trots att en del
parametrar, som trafikflode etc, skulle behéva uppdateras sa baserades EVA-kalkylen
pa samma atgiarder som denna arbetsplan upprattas efter. Dairmed bedoms de tidigare
samhaillsekonomiska berdkningarna fortfarande vara relevanta.

Objektet har, baserat pa den kalkyl som upprittades under planeringsarbetet, berdknats
fa en nettonuvirdeskvot pa 0,7. Den i sdrklass storsta nyttan kommer av 6kad
trafiksakerhet.

TRAFIKTEKNISKA KONSEKVENSER
Trafikméngder

Trafikmangden férvintas inte forandras pa grund av ombyggnation av striackan. Se
kapitel 4.2 for forvantad trafikprognos.

Framkomlighet

Med en motesseparerad vag, hojda hastighetsgrinser, sikra omkorningsmojligheter
samt separata korfalt for vanstersvingande trafik i de storre korsningarna kommer
framkomligheten pé vig 61 att 6ka markant. Andelen omkorningsbar langd ar tillrackligt
stor for vagtypen och forvantat trafikflode.

Trafiksakerhet

Moétesseparering av korriktningarna med mittracke minskar antalet déda och svart
skadade med 80 % respektive 55 % generellt. Aven olyckor med motorcyklister minskar
med 40 — 50 %. Ett antal storre vagskal fir dven en trafiksdkrare utformning.
Sammantaget ger arbetsplanens atgiarder en mycket stor trafiksiakerhetshéjande effekt.
Uppskattat antal déda och svart skadade blir, efter ombyggnad och baserat péa tidigare
olyckor pa striackan, 0,16 déda och 0,275 svért skadade per ar.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter forbattras markant da farre forvantas fardas
langs med vig 61 da de istéllet viljer den kompletterande gang- och cykelvigen mellan
Lundsholm och Hogvalta. De som trots ombyggnationen dndé kommer att vistas pa
vagen far dock en negativ trafiksikerhetseffekt. Planskild passage vid Hogvaltakorset ger
dven stora positiva effekter for de oskyddade trafikanterna.
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6.1.4

6.1.5

Genom att tillgdangligheten till och trafiksikerheten p& busshéllplatserna forbattras
kommer dven kollektivtrafikanterna att f en sikrare vigmiljo.

Siktstandarden efter ombyggnation kommer att variera mellan god och mindre god
enligt VGU:s riktlinjer.

Vid Ostra Speke forbittras sikerheten genom att bygga separata korfilt for
vanstersvingande trafik. Sikerheten for gangtrafikanter som behover korsa vig 61 for
att komma till eller fran busshallplatserna blir oforandrad.

Trafikekonomi och komfort

Med en hogre hastighet 6kar trafikanternas fordonskostnader marginellt. Drift- och
underhallskostnader 6kar for objektet da belaggningen kommer att bli utsatt for
sparbildning och underhallet av bland annat ricken kommer att 6ka. Snorgjningen kan
dven péaverkas negativt.

I samband med upprittandet av den regionala infrastrukturplanen for Varmland under
perioden 2010-2021 har objektets samhillsekonomiska nytta berdknats till 0,7.

Med motesseparering och omkorningsstrackor skapas trygga omkorningsmojligheter
samtidigt som den skyltade hastigheten okar. Ett antal korsningar far vidare separata
korfilt for vanstersviangande trafik. Sammantaget kommer framkomligheten pa striackan
att oka.

Med 2+1-korfilt kommer dock kérkontinuiteten att paverkas under perioder med hog
trafikbelastning da vigen dven trafikeras av ldngsamtgéende fordon. Ett antal
fastigheter far dven foérandrad infart som leder till ndgot langre fardvag.

Med traktoroverfarter och nodfickor, dir mer ldngsamtgdende fordon kan sldppa forbi
ovrig trafik, minimeras den negativa effekten.

Trafikantupplevelser och trafikservice

En 2+1-vag upplevs av en del trafikanter som otrygg da vigrummet kan upplevas som
att det minskar. Atgirderna paverkar dock inte utblickar eller liknande.

Nirheten till Arvika tiatort medfor att behovet av rastplatser ar litet. Nodfickor placeras
med cirka 300 meters mellanrum pa 1-faltsdelar och med 600 meters mellanrum pa 2-
faltsdelar.

Fran atgirdernas start vid infarten till Mosseberg fram till korsningen vid Hagbacken
bedoms atgarderna medfora obetydliga konsekvenser. Mellan korsningen i Hagbacken
och korsningen vid Ostra Speke bedoms konsekvenserna som sma negativa eftersom det
finns en mindre samling bostadshus. Vagen gér pa skra utmed denna strackning och
bostadsmiljoer och naturbiotoper har prioriterats vilket har gett sma majligheter att
anpassa utformningen av viagen. Banken blir pataglig men faktumet att den ligger mot
en hogre liggande mark gor att konsekvensen blir mindre. Den parallellviag som delvis
finns idag bedoms inte paverka landskapsbilden ytterligare eftersom triad kan sparas
mellan viagarna. Vid korsningen med vig 656 och 659 vid Hogvalta foresléas planskild
korsning for gang- och cykeltrafik med vagport under vag 61.

Vister om korsningen vid Ostra Speke gér vigen ut i det stora 6ppna landskapsrummet

som finns pa strickan. Inga stora atgarder kommer att goras eftersom det enbart blir ett
korfalt i vardera riktningen. Utblicken mot Speketjarnet kommer att bibehéllas.
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6.2

6.2.1

Géng- och cykelvigen mellan Lundsholm och Hogvalta gar delvis pa gamla
jordbruksvigar. GC-vigen kommer att bli grusad och f& en bredd av ca 2 meter.
Konsekvensen bedéms som obetydlig for landskapsbilden.

MILJOKONSEKVENSER

Projektet bedéms tillgodose miljobalkens allmidnna hansynsregler med nedanstidende
motivering.

2 kap 1 § miljébalken: bevisborda

Av tillhorande miljokonsekvensbeskrivning framgér hur verksamheten péverkar
maéanniskors hilsa och miljon. Dadrmed anser Trafikverket att bevisborderegeln f6ljs.

2 kap 2 § miljobalken: kunskapskravet

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas bedémda konsekvenser for verksamhetens
paverkan pa omgivningen. Trafikverket anser sig vara en erfaren verksamhetsutovare
och genom anlitade konsulter och entreprenorer besitter Trafikverket erforderlig
kunskap for att bedriva verksamheten och dirmed skydda méanniskors hilsa och miljon
mot skada eller oldgenhet.

2 kap 3 § miljobalken: forsiktighetsprincipen

Inverkan under savil bygg- som driftstid dr vél utredd av anlitade konsulter inom olika
kompetensomraden. Planerad verksamhet, bl.a. schaktning och spriangning, kommer att
ske pa ett skonsamt sétt, med iakttagande av forsiktighet. Skadeférebyggande atgarder
har foreslagits dar sa dr motiverat. Trafikverket anviander sig av basta mojliga teknik vid
anldggande och drift och underhall av vigar och jarnvégar.

2 kap 4 § miljobalken: produktvalsprincipen

Forbrukningen av ravaror ar liten i detta projekt. Trafikverket stiller i samband med
entreprenadupphandlingen miljokrav pa de fordon och maskiner som utnyttjas genom
riktlinjen "Generella miljokrav vid entreprenadupphandling”. Trafikverket arbetar
kontinuerligt med atgirder for minskad anvindning av farliga &mnen.

2 kap 5 § miljobalken: hushdllningsprincipen

Vid alla vagprojekt efterstriavas massbalans i mojligaste man for att hushalla med
naturresurserna.

2 kap 6 § miljobalken: platsvalsprincipen

Da projektet omfattar en breddning av befintlig vig har ingen ny strackning valts. Vid
val av breddningssida har hansyn tagits till boendemilj6 och vardefulla natur- och
kulturobjekt, utover trafiksdkerhet och andra vigtekniska férutsattningar.

Halsa och séakerhet

Den hojda hastigheten innnebar en 6kad bullerpaverkan. De bostadshus som kommer
att utsittas for mer dn 55 dB(A) ekvivalent nivé vid fasad eller 70 dB(A ) maximal
ljudniva utomhus erbjuds bullerdtgiarder. Hansyn tas till vad som ar tekniskt mgjligt och
ekonomiskt rimligt. Sammanlagt 21 fastigheter erbjuds fasadétgirder och 9 fastigheter
skyddad uteplats i denna arbetsplan. Den 6kade bullerpaverkan p& de narboendes
utomhusmiljo bedoms ge méttliga negativa konsekvenser.
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6.2.2

Arbetsplanens atgarder kommer att medfora att vagens barridreffekt 6kar generellt.
Trafiksdkerheten for gdng- och cykeltrafikanter forbattras dock lings med vig 61 d& en
géng- och cykelvig skapas mellan Struperud och Lundsholm samt mellan Hégvalta och
Arvika (Rosendal) och dé en géng- och cykel-passage anldggs vid Hogvaltakorset.
Hastigheten foreslas oka till 80 km/tim vid Ostra Speke och Hogvalta. Korsningen vid
Ostra Speke byggs om till en C-korsning med mittrefuger. Trafiksikerheten blir dirmed
relativt oforandrad vid Ostra speke.

Ett flertal ndrboende far forlingd resvig som foljd av vigombyggnaden. Som langst blir
forlangningen 1500 meter. De positiva konsekvenserna med sakrare anslutningar
bedoms 6verviga de negativa konsekvenserna med forlingda resvigar.

Det finns inga utpekade riksintresseomraden for friluftslivet i omradet. Forslaget inebar
negativa konsekvenser for de som vill traningscykla 1angs med vag 61, men positiva for
de som vill g4 eller cykla mellan Ostra Speke och Arvika, d det alternativa vigstraket
sammanbinds genom anldggande av nya grusbelagda GC-vigar. Konsekvenserna pa
rekreation och friluftsliv bedoms sammantaget som obetydliga.

I och med forvintad trafikokning pé striackan, kommer aven transporterna med farligt
gods att 6ka. Med uppsittning av mittracke motverkas risken for olyckor eftersom risken
minskar for frontalkrock mellan métande trafik. Konsekvenserna bedoms som positiva
gentemot nollalternativet.

Genom uppsittande av sidoracke kan sdkerheten forbattras vid skyddsvirda vattendrag
och sjoar. Vid dammen vid Hogvalta och vid den parallellgdende backen norr om
dammen kommer sidoricke att sdttas upp for att ge 6kat skydd av vattenomrédet.

Miljokvalitetsnormerna for luft bedoms inte paverkas negativt av projektet, inte heller
miljokvalitetsnormen for buller da bullerdtgirder planeras vid de fastigheter som utsitts
for de hogsta bullernivaerna.

Ytterligare detaljer redovisas i MKB.
Natur- och kulturmiljo

Det finns inte nagra utpekade riksintresseomraden for naturvard, Natura 2000 omraden
eller naturreservat langs strackan. Inga kidnda fasta fornlimningar finns vid vagstrackan.
Lansstyrelsen har dnnu inte fattat beslut om arkeologisk utgravning kravs vid tva
mojliga boplatslagen intill vagstrackan (mojliga fasta fornlamningar).

Vaglosningen har anpassats for att minimera intranget i en artrik vagkantsstracka med
bland annat brun grésfjaril som ar skyddad enligt Artskyddsforordningen. Ytjorden ska
aterforas pa ny vigsliant dir paverkan trots allt sker. P4 den plats soder om Ostra Speke
dir den fridlysta nattviolen hittats ska eventuella exemplar inom det nya vigomradet
flyttas langre vasterut av orkidékunnig person. Dispenser enligt Artskyddsforordningen
behover erhéllas for att dess omraden ska fa paverkas.

Under forutsattning att skyddséatgiarderna vidtas bedoms de samlade konsekvenserna pa
naturmiljon som sma. Barridreffekten bedéms bli den storsta konsekvensen for
naturmiljon, da det i dagsldget saknas mittracke och viltstangsel. I omridden med 6ppen
mark kvarstar mojligheterna till passage. Planering av enskilda etapper gor att
fragmentering av landskapet kan vixa till en storre effekt 4n vad effekten av ett enskilt
projekt ger. Lansstyrelsen vialkomnar darfor en helhetsanalys av barridreffekter 1angs
vag 61 och anser att viltpassager torde vara vil motiverat langs vigen. En torrtrumma
vid ndgon av de trummor som ska bytas ut foreslas for att mildra barriareffekten f6r
smavilt.
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6.2.3

6.3

I samband med byte av trummor kravs schaktningsarbeten i diken/backar som kan
medfora lokal paverkan. Samrad med ber6rda markavvattningsforetag och anmélan om
vattenverksamhet kravs.

Miljokvalitetsnormerna for vatten bedoms inte 6verskridas till f61jd av projektet, da
forsiktighet ska beaktas vid arbete intill diken och backar.

En kolningsanlaggning, som utgér en 6vrig kulturlamning, kommer att péverkas.
Konsekvenserna pa kulturmiljon bedéms dock bli smé d& endast ett enstaka kidnda
objekt paverkas som inte ar betydelsebarande for kulturmiljon som helhet.

Ytterligare detaljer redovisas i MKB.
Hushallning med naturresurser

Den planerade viagbreddningen kommer endast att ta en mycket liten areal jord- och
skogsmark i ansprék. Befintliga pa- och avfarter for skogsbruksmaskiner kommer att
byggas om for att dstadkomma sidkra anslutningar. De flesta befintliga dker- och
skogsanslutningar kommer att byggas om till "héger in — hoger ut”-anslutningar, dar
vanstersviang inte ar mojlig. Det blir sdledes langre transportvéag till eller ifran jord- och
skogsbruksfastigheter. Risken for olyckor i samband med pa- och avfart fran vigen
kommer att minska. Méttliga negativa konsekvenser bedoms uppsta pa
naturresurshushallningen till féljd av forlangda transportvigar till jord- och
skogsbruksskiften. Jord- och skogsbrukstransporterna bedéms som relativt fa.

En ndrmare studie av befintliga trummor och dikenas/béackarnas vattenfloden och
vattenmilj6é behover goras infor anmélan om vattenverksamhet. Innan anmélan om
vattenverksamhet gors kommer samrad med berérda markavvattningsforetag att hallas.
De nya trummorna dimensioneras for en vattenféring med minst 50 ars aterkomsttid
enligt Trafikverkets metodbeskrivning for hydraulisk dimensionering (Vagverket, 2008).
Trummorna ska dven utformas si att de inte orsakar dimning eller utgor
vandringshinder.

Infor sprangning sker en inventering av vibrationskinsliga omraden och en riskanalys
genomfors for att sdkerstilla att sprangsalvorna ar anpassade efter omgivningens
vibrationskéanslighet. D4 det finns enskilda brunnar i ndaromradet ar det viktigt att
sikerstilla att grundvattennivéer och grundvattenkvaliteten inte forandras av de
sprangningsarbeten som behover utforas. Skulle ndgon brunn komma till skada trots
forsiktighetsatgarder far brunnen ersittas.

Jord- och bergschakt kommer att uppga till ca 110 000 m3. Av dessa dtgér ca 32 000 m3
i bankfyllnader. Det atgar ca 71 000 m3 grusmaterial till vigarnas 6verbyggnad som
delvis kan utgoras av krossat berg fran linjen. Om jordmassor ska anvindas utanfor
viagomradet ska det forst sakerstillas att de inte innehaller nagra féroreningar.
Eventuellt 6verskott av jord- eller bergmassor hanteras av entreprenéren som anskaffar
erforderliga tillstdnd for massdeponier.

KONSEKVENSER FOR PAGAENDE MARKANVANDNING

Fastigheter drabbas av intrang bade for breddning av vig 61 och for sidovigar. Intranget
har minimerats genom val av breddningssida och utférande med sidorécke pa vissa
strackor. Bade jordbruk och skogsbruk drabbas av férlangda véagar for transporter.
Atkomsten av mark forsvaras. P4 delar av strickan vid Spekeslitten forbittras
tillgangligheten med hjilp av de foreslagna sidovigarna.

32(39)



6.4

7.1

PAVERKAN UNDER BYGGNADSTIDEN

Under byggtiden ar det ofrdnkomligt att omgivningen paverkas av arbetet i olika former
av storande ljud frén gravmaskiner, lastbilar, sprangsalvor etc. samt viss
dammspridning fran arbetsfordon. Vagarbetet innebar &dven en begréansad tillganglighet
till vissa omréden samt forsdmrad framkomlighet pa vag pa grund av pagiende arbete
och transporter. Maskiner orsakar dven en del luftféroreningar och utslapp av koldioxid
i form av avgaser fran i forsta hand dieselmotorer. Stérningarna ar dock av temporar
natur som forekommer under en begriansad tid. Trafikverket stiller i samband med
entreprenadupphandlingen miljokrav pd de fordon och maskiner som kommer att
utnyttjas for att minimera utslappen.

Infor sprangning ska Trafikverket inventera vibrationskénsliga omréden och genomféra
en riskanalys for att sdkerstilla att sprangsalvorna dr anpassade efter omgivningens
vibrationskanslighet. Enskilda brunnar i naromrédet kontrolleras betréffande
grundvattennivier och grundvattenkvaliteten fore och efter byggstart.

Vid byte av de trummor som gar under viagen kan viss paverkan ske pa vattendragen,
fraimst genom en Gvergdende grumling.

Tillfallig mark behovs for upplagsplatser, transportviagar och uppstillningsytor for
fordon och personalutrymmen. Markytorna viljs efter samrad med kommunen och
berorda fastighetsdgare sa att de medfor sd sma konsekvenser som majligt pa
niaromradets pagdende markanvindning. Uppstillningsplatser och upplag medfor ett
tillalligt forfulande av landskapsbilden. Efter arbetets avslutande kommer dock
paverkad mark att aterstillas.

Med vidtagna skyddsatgiarder under byggtiden bedoms endast sma negativa
konsekvenser uppsta pa natur- och kulturmiljon. For att undvika skada och for att
overfora forsiktighetsatgarder till byggskedet, redovisas i MKB:n en miljochecklista for
naturmiljévarden. En forutsidttning for att hdnsyn ska inarbetas ar att miljochecklistan
kommuniceras till entreprencrer i byggskedet.

Markatkomst

FASTSTALLELSEPROVNING

Denna arbetsplan kommer att stéllas ut och genomga faststillelseprovning. Under
utstillelsetiden kan berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett utlatande som
upprattas nar utstillelsetiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar
arbetsplanen. De sakigare som berors av revideringen kommer d& att kontaktas och far
ta del av dndringen. Ar revideringen omfattande kan ny utstillelse behova goras.

Arbetsplanen och utldtandet 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
arbetsplanen. Darefter begirs faststillelse av arbetsplanen.

De som har lamnat synpunkter pa arbetsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter utstéllelsetiden, bland annat utlatandet. Efter denna si kallade
“kommunikation” kan beslut tas att faststélla arbetsplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.
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Om beslut att faststilla arbetsplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet kan
overklagas till regeringen. Arbetsplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar
faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande.

Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur arbetsplaner ska stéllas ut och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen och 30-36 §§
vagkungorelsen.

7.1.1 Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas i arbetsplanens beskrivning och p&
plan- och profilritningarna samt de villkor som tas upp i beslutet.

7.1.2 Rattsverkningar av faststallelsebeslutet
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt

e Vighéllaren erhéller ocksa en tidsbegriansad nyttjanderatt (tillfallig
nyttjanderatt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av vigen for
t.ex. tillfalliga upplagsplatser och for arbetsomrade vid korsande vagtrummor
och diken eller backar

e For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsdgare
ersittning

e Vad som utgor allméin vag och viaganordning laggs fast
7.2 VAGOMRADE FOR ALLMAN VAG

Vigomradet for allmin vag i arbetsplanen omfattar forutom sjilva vigen utrymme for
de vaganordningar som redovisas i kapitel 4.

P4 planritningarna framgar befintligt och nytt vigomrade. Det dr det tillkommande
viagomradet som ar angivet i sakdgarforteckningens arealberikning, det vill siga det som
ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.

Tillkommande vigomrade for allmin vig enligt denna arbetsplan omfattar
ca 65100 m2,

7.2.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme f6r
vag med stod av en uppréattad, och nar det behovs faststilld, arbetsplan. Vagratten ger
vaghéllaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Vighallaren
far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning
under den tid vagritten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten
upphor nar vigen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har

traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten f6r
intranget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersiattningen riknas upp

34(39)



7.2.2

7.2.3

7.2.4

7.3

7.4

fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om ersidttningen avgors i domstol.

Det nya vigomradet med vagritt for allmén vag enligt denna arbetsplan omfattar
ca 65100 m2.

Vagomrade inom detaljplan

Inom omraden med detaljplan dar kommunen dr huvudman for allmanna platser
uppkommer ingen vigratt. Kommunen tillhandahéller den mark eller det utrymme som
behovs for vagen.

Aktuell stricka vid Mosseberg kommer enbart att innebira en mindre forandring av
befintligt vigomréde vid ombyggnad av tva busshéllplatser. Nytt vigomrade utékas med
ca 700 m2 inom detaljplanerat omrade. Foreslagen ombyggnad innebér inte att
detaljplanen behover dndras. Se "kommunala planer” i arbetsplanen.

Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Det forekommer inget vigomrade med inskrankt vagraitt i projektet.

Omréde med inskrankt drift

Det forekommer inget omrade med inskrankt drift i projektet.
OMRADE MED TILLFALLIG NYTTJANDERATT

I arbetsplanen foreslas att ca 5 500 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt vid
vagtrummor for korsande diken eller backar dar vagtrummor ska bytas ut. Dessa
omraden har markerats med raster pa planritningarna. Nyttjanderétten ska géilla under
byggnadstiden. Marken kommer att aterstillas innan den &terlimnas.

OMRADE FOR ENSKILD VAG

Omréden for enskild vig ingdr inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via ersiattningsférhandlingar samt av lantmaterimyndigheten nar
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anldaggningslagen. Uppskattningsvis
omfattar omradet for enskild vig ca 22 000 m2.

35(39)



9.1

9.2

Kostnader

Kalkylerad totalkostnad for viagforslaget i 2012 ars prisniva ar ca 76,2 mkr.
Kostnaden ir baserad pd mangdberikningar som utgér fran projekteringsunderlaget.

Rubrik /Arbete Kostnad Anmaérkning
[kr]
Forarbeten, terrassering, markforstarkning, lager i mark mm 14 300 000
Markdverbyggnader, anlaggningskompletteringar mm 38 300 000
Brokonstruktion 4 000 000
Ledningar och brunnar 1200 000
Ovrigt och oforutsett 5 700 000
Anlaggningskostnader [kr]: 63 500 000
Trafikanordningar under byggtiden 5 000 000
Arkeologi, miljoatgarder, och marklésenkostnader [kr]: 3 700 000
Projektering 4 000 000 Inkl kostnader for bestallarens
(Arbetsplan, Bygghandling, inkl Forfrdgningsunderlag och administration mm och kostnader for
Relationshandling) [kr]: projektering i samband med
totalentreprenad.
Total summa [kr]: 76 200 000

Fortsatt arbete (genomforande)

Eftersom fortsatt arbete kommer att bedrivas som en totalentreprenad kommer tidplan
for genomforande, hantering av trafik under byggtiden och sa vidare att hanteras i
kommande skede.

BYGGHANDLING

Upphandling av projektet sker som totalentreprenad vilket medfor att detaljprojektering
kommer att utféras genom totalentreprenorens forsorg.

DISPENSER OCH TILLSTAND

Arbetsplanen beror strandskyddat omrade vid dammen i Hogvalta. Da arbetsplanen
avses att faststillas ska den erforderliga strandskyddsdispensen for vigen prévas i
arbetsplanen som blir det juridiskt bindande dokumentet. Ingen enskild prévning av
strandskyddsdispens kriavs darmed hos lansstyrelsen.
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9.3

9.3.1

Foljande tillstand eller dispenser behovs for att kunna genomfora projektet:

Brun grasfjaril omfattas av 8§ Artskyddsférordningen. Eftersom ett ingrepp sker i
fjarilens konstaterade fodosoks- och viloplats far dispens sokas.

Samtliga orkidéarter ar fridlysta enligt 8 § Artskyddsforordningen i hela landet. Det ar
forbjudet att plocka, grava upp eller skada exemplar av orkidéerna. Dispens far sokas da
det inte kan uteslutas att nattviol kan komma att péverkas.

Branddammen vid Struperud ar en grodlokal och alla groddjur ar fridlysta. Dammens
vattenomrade kommer inte att paverkas. Dispens fradn Artskyddsférordningen far sdkas
om det konstateras att det finns dkergroda i dammens naromréde som inte far storas.
Dispens soks hos Lansstyrelsen.

Dispens frin det generella biotopskyddet kravs for paverkan pa dkerdiken (7 kap 11 §
miljobalken). Dispens soks hos Liansstyrelsen.

Anmilan om vattenverksamhet krivs for byte av trummor i ett vattendrag/dike. Denna
vattenverksamhet ska anmalas enligt 11 kap. miljobalken till Lansstyrelsen. Samrad med

berérda markavvattningsforetag ska genomforas infér anmailan.

Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken kravs for ny gang- och cykelvig samt for upplag av
massor hos enskilda fastighetsigare.

PRODUKTION
Produktionen kommer att drivas i form av en totalentreprenad.
Trafikféring under byggnadstiden

Det kan bli aktuellt med korta omledningsviagar under byggtiden vid brobyggnad. Da
fortsatt arbete kommer drivas vidare i en totalentreprenad lamnas trafikforing under
byggtiden till entreprendren att 16sa.
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9.4

10

KONTROLL OCH UPPFOLJNING

Ett miljouppfoljningsprogram ska tas fram for att sikerstilla att de skyddséatgarder som
beskrivs i MKB:n beaktas genom hela projektet, fran planering och projektering till
byggande av vigen, samt dven en tid efter att vigen tagits i drift.

Ett miljouppfoljningsprogram upprittas normalt efter arbetsplaneskedet.

Hur programmet uppréttas och genomfors framgar bl.a. av Trafikverkets handbok
“Miljéuppfoljning av viag- och jairnvagsprojekt, 2007:40”. Miljouppfoljningsprogrammet
bor omfatta foljande fragor:

e Samréd, dispenser, tillstand

e Skydd av ytvatten

e Kontroll av brunnar fore och efter byggskedet vid behov

e Skydd av kulturlamningar och biotopskydd under byggtid

e Entreprenorens miljoarbete och kontroller i samband med byggskedet.

Samrad kommer att genomforas med kommun och lansstyrelse infor utarbetande av
uppfoljningsprogram. Detta kommer att ske i samband med genomférande av
totalentreprenad.

Sakagare

Avgransning av sakidgarkretsen har gjorts utifran det syfte och den paverkan som
arbetsplanen medf6r pd omgivningen. Forutom de som berors av markintrang har
medtagits de som paverkas av forandrat vaghallningsansvar, dandrade
utfartsforhallanden, bullerstérningar m. m. Fér paverkan i natur-, kultur- och
vattenmiljéer har medtagits de organisationer, lokala organ, sammanslutningar och
andra som har ett viasentligt intresse i saken.

Sakagareforteckning som upprattats finns som bilaga till arbetsplanen.
Sakagarforteckningen ar indelad i tre delar:

Del 1. Direkt berorda fastigheter, samfalligheter och gemensamhetsanlaggningar som
berors av nya markansprak. Innehavare av rattigheter som servitut, ledningsratt och
nyttjanderitt och andra rittigheter som berors av nya markansprak.

Del 2. Indirekt berérda fastigheter, samfalligheter, gemensamhetsanldggningar och
rattighetsinnehavare som berors pa annat sitt 4n genom nya markansprak, till exempel
berors av atgirder inom nuvarande vigomrade, angransar till planomradet, far en
anslutning forandrad eller stingd, berors av indragning av vig fran allmént underhall,
berors av immissioner (buller, vibrationer med mera) eller anvinder parallell- eller
agovagar.

Del 3. Ovriga intressenter (kommun, linsstyrelse, myndigheter, lokala organ och

sammanslutningar) vilkas verksamhetsomrade berors av viagprojektet samt samebyar
och sametinget.

38(39)



11

12

Samradsredogérelse

Samréd i samband med arbetsplanens genomférande beskrivs i separat
samridsredogtrelse som ingér i arbetsplanen.

Underlagsmaterial

Inget ytterligare underlagsmaterial i form av firdiga PM eller handlingar 4r framtagna
som inte redovisas i arbetsplanen.

Arbetsmaterial som har tagits fram under arbetet med arbetsplanen sparas i Vecturas
arkiv och finns tillgéngligt infér kommande skede om behov finns. Kontaktperson pa
Vectura ar Mikael Axelsson, tel 010-48 45 225.

Karlstad 2013-01-31

&t A

Bjorn Jonsson

Projektledare Trafikverket
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