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Inledning

Omsorgen om manniskors liv och hilsa ar ett absolut krav vid vagtransportsystemets
utformning och funktion. Trafikverket har, i rollen som systemutformare, enligt
Nollvisionen! det yttersta ansvaret for utformning, skotsel och anvandning av
vagtransportsystemet, vilket dven innebar ett ansvar for dess trafiksiakerhetsniva.
Trafikverket har ocksé ett ansvar for att utveckla tillgingligheten pa ett héllbart sitt,
vilket befast i visionen om att alla ska komma fram smidigt, gront och tryggt.

Trafikverket ansvarar for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik,
jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt for byggande och drift av statliga vagar och
jarnvagarz. Investeringar som Trafikverket gor ska darfor ske med utgadngspunkt i ett
trafikslagsovergripande perspektiv med det fysiska transportsystemet som grund.

For att hantera brister och behov inom trafiksidkerhet och tillganglighet har
Trafikverket anpassat de statliga vidgarna for att minimera antalet olyckor och
allvarliga skadekonsekvenser. Investeringar har gjorts inom vagnara ITS, vilket bland
annat inneburit installationer av variabla meddelandeskyltar (VMS),
trafiksdkerhetskameror (ATK) och digitala hastighetsskyltar langs det statliga
vagnatet. I storstadsomradena har de mest trafikerade strackorna utrustats med
motorvagskontrollsystem (MCS) som kombinerar information om restider med
rekommenderade hastigheter och varningssystem for trafikanterna.

Avancerade forarstodsystem i fordon (ADAS — Advanced Driver Assistance System)
ar fordonsbranschens sitt att med tekniska 16sningar i fordonen minimera risken for
olyckor och incidenter i trafiken. Systemen stottar foraren vid framférande av
fordonen vilket 6kar trafiksiakerheten for 6vriga trafikanter. Forarstodsystem har
under 2020-talet blivit en del av den europeiska lagstiftningen, vilket har inneburit
att en allt storre andel av de fordon som séljs ar uppkopplade och forsedda med
mojligheten att interagera med andra fordon och omgivande infrastruktur. Utéver de
system som finns i fordonet far dven foraren genom navigationssystemet bland annat
information om restider och alternativa resviagar som hjalper foraren att fatta aktiva
beslut kring ruttval etc. Med uppkoppling och ny teknik ges forutsattningar for
automatiserade fordon som i sin tur forstiarker effekterna av de forarstodsystem som
finns i fordonen.

Givet att utvecklingen av teknik i nya fordon fortsatter i samma takt som hittills
kommer detta att innebira att inom en tioarsperiod, det vill siga i borjan av 2030-
talet, kommer 90 % av trafikarbetet goras med fordon som ar utrustade med
forarstodsystem som kurshallningsassistent, korfaltsvarnare och nodkurshallning.

1 Nollvisionen — tillsammans raddar vi liv - Bransch

2 Forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket | Sveriges riksdag
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Den tekniska och digitala utvecklingen i fordon och tjanster samt implementerade
lagkrav kring forarstodsystem ger ocksa nya mojligheter att effektivisera
vagtransportsystemet. Digitala atgarder kan da komplettera och forstarka befintliga
losningar i vagtransportsystemet, givet att systemen anvands pa ratt satt och nar en
teknisk mognad. Detta med anledning av att det i flera fall konstaterats att forare
stanger forarstodsystem. Systemen ar ocksa kansliga, vilket betyder att de inte
fungerar under vissa forutsattningar. Folksams3 konstaterar i en studie behovet av att
forbattra bade designen av forarstodsystemen och utbildningen kring deras
anvandning for att oka acceptansen och anvandningen bland forare.

Detta dokument ar en sammanfattning av de kunskapsunderlag som Trafikverket
tagit fram inom digitalisering av vagtransportsystemet. Kunskapsunderlag som
fokuserat pa bristomraden med syfte att 6ka forstaelsen for hur avancerade
forarstodsystem och digitala tjanster riktade mot uppkopplade fordon kan komma att
paverka infrastrukturplaneringen i form av behov, brister och mojliga atgarder.

Teknik i fordonen

Inom fordonsindustrin l4ggs stora resurser pa utvecklingen av avancerade
forarstodsystem som hjalper foraren att framfora fordonet pa ett trafiksakert satt
(Figur 1).

Fordonen laser av sin omgivning for att, under vissa forutsattningar, automatiskt
agera i olika situationer. De kan dven ta emot information om trafikférhallanden via
sin uppkoppling. Systemen anvinder sig av kameror, radar och lidar for att tolka
information fran vagmarken, trafiksignaler och vigmarkeringar, samt tolkar digital
information om vigens utformning och skick.

3 Folksam (2025) Forarstddsystem i trafiken. En undersdkning omsjalvrapporterad upplevelse av
forarstddsystem i bil b5d856092e25¢3d2.pdf
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Figur 1 Tillgangliga forarstdédsystem i nya bilar

I takt med att antalet uppkopplade fordon med majlighet att dela och ta emot
information i realtid okar, far digitala tjanster allt storre betydelse. Med digitala
tjanster riktade mot uppkopplade fordon avses kommunikation via tradlos teknik
mellan fordon och infrastruktur eller mellan fordon. Nagot som mojliggor
informationsutbyte i realtid mellan olika fordon, vagnatsoperatorer och
tjansteleverantorer. Via digitala och uppkopplade tjanster kan da foraren och
fordonet fa information i realtid, som bidrar till ett sikrare och smidigare resande.

Exempel pa digitala tjanster som skapar nytta genom uppkoppling och
kommunikation mellan fordon och infrastruktur ar varning for viagarbete (RWW -
Road Works Warning) och varning for blaljustransporter (EVA - Emergency Vehicle
Approaching), dar varning for vagarbete respektive utryckningsfordon kan
kommuniceras direkt till berérda fordon och forare.
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Figur 2 Trolig utveckling av uppkopplade fordon inom fordonsflottan mellan aren 2015 till
2035*

Uppkoppling i nyare fordon skapar forutsiattningar for allt mer avancerade
informationstjanster till foraren och fordonet. Genomslaget for denna typ av system
forvantas oka allt eftersom andelen av fordonsflottan med uppkopplade fordon okar.
Prognoser visar att i stort sett alla fordon ar uppkopplade 2035, vilket gor att nya
digitala tjanster tillkommer som har potential att skapa nyttor i transportsystemet
(Figur 2).

4 Fordonsflottans utveckling — Avancerade forarstddsystem och digitala tjanster
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KOproblem

Ko uppstar nar trafikefterfragan for en vagstracka inte kan tillgodoses av dess
kapacitet. Vagens maximala kapacitet beror pa antal korfalt och hastighetsgrins, men
paverkas ocksa av vader och sikt, vagbredd och andel tunga fordon. Trafikgenom-
stromningen sjunker ockséa vid storningar sdsom filbyten, flaskhalsar och incidenter.
Koer och bristande framkomlighet leder till minskad effektivitet i transportsystemet.

For att hantera och motverka de negativa effekterna av koer anvander Trafikverket
idag vagnara ITS-atgarder som variabla meddelandeskyltar, signaler och system vars
syfte ar att kommunicera information fran viaghéllaren till trafikanterna. Digital
skyltning med variabla hastighetsgranserer aktiveras vid incidenter sdsom
trafikolyckor eller ko for att forhindra ytterligare olyckor. Med variabla
hastighetsgranser via meddelandeskyltar anpassar trafikanterna sig till den
rekommenderade hastigheten, vilket ger ett lugnare tempo, minskar risken for
olyckor och forbattrar framkomlighetens.

Avancerade forarstodsystem och digitala tjanster

Avancerade forarstodsystem ticker flera typer av system som pa olika sitt hjalper
foraren under fard och som dirmed minskar risken for koolyckor. De ar ocksa
uppkopplade, vilket tillater digitala tjanster som riktar sig direkt till bade fordon och
forare. Storst effekt vid koolyckor har automatisk nodbroms (AEB). Darefter kommer

5 https://lwww.trafikverket.se/resa-och-trafik/trafiksakerhet/sakerhet-pa-vag/hastighetsgranser-pa-
vag/variabla-hastigheter/



intelligenta hastighetsstod (ISA — Intelligent Speed Assistance). Forarstodsystemet
innefattar ocksa hastighetshallningsstod som inkluderar adaptiva farthallare och
system for skyltavlasning som hjalper foraren att anpassa fordonets hastighet, vilket
reducerar risken for att koer ska uppsta.

Avgorande for utvecklingen inom avancerade forarstodsystem ar iakttagandet av EUs
forordning 2019/2144, som innebar att samtliga nya bilar som siljs i Europa fran juli
2024 maste vara utrustade med system som varnar foraren vid hastighets-
overtradelse (ISA). I och med detta beslut antas ca 75% av trafikarbetet utgoras av
fordon utrustade med ISA redan 20276.

En viktig komponent ar automatisk vagskyltsavlasning i fordonen, vilket 6kar
forarens medvetenhet om hastighetsgranser, varningar och andra typer av budskap
som formedlas.

Prediktiv Adaptiv Farthallare (PACC) ar en utveckling av ett avancerat
farthallarsystem som samlar data fran sensorer (kameror, radar och lidar), som aven
samlar data fran navigeringstjanster, molnplattformar, viggeometri, status i vagnatet
och HD-kartor.

Fordon med hastighetsstod kommer att 6ka men vilken initial effekt detta forvantas
fa ar osaker. Det finns stod i forskningen for att moderna farthéllare (som ACC) har
potential att reducera risken for trafiksammanbrott.

Med ruttval menas att foraren far information om alternativa fardvagar och kan,
genom navigationsutrustningen, bestimma vilken rutt som passar foraren bast.
Systemen informerar ocksa nar det finns hinder pa viagen och trafiken behover ledas
om for att minska risken for att hamna i en ko. Det kan handla om en trafikolycka,
tillfalliga avvikelser eller andra typer av oplanerade storningar som gor en alternativ
rutt mer attraktiv.

6 Fordonsflottans utveckling (lagg in riktig referns)
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Figur 3 Adaptivt farthallning — Kalla: Volvo bussar ©

Upphinnandeolyckor ar dterkommande en av de vanligaste typerna av trafikolyckor i
Sverige enligt den officiella statistiken i databasen STRADA?. Olyckor sker da
fordonets hastighet ar for hog, stoppstriackan ar for lang eller da avstandet till
framforvarande fordon ar for kort. Upphinnandeolyckor kan dven uppsta om nagot
plotsligt fel uppstar hos det framférvarande fordonet eller om detta framfors pa ett
osakert satt i samband med exempelvis filbyten pa en motorvag. Enligt
polisrapporterade uppgifter fran Strada gar det att se en minskning av lindrigt
skadade fran 2010-talet, och under samma period har andelen trafikarbetet med
autobroms okat. Det finns ett mojligt samband mellan forekomsten av forarstod i nya
bilar och en minskning av antalet skadade (Figur 4).

7 Om olycksdatabasen Strada - Transportstyrelsen
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Figur 4 Andel av trafikarbetet med autobroms (AEB) och antalet skadade i trafiken enligt
Polisrapporterade skador i STRADA (Trafikverket, 2024)

Trafikverket anvinder idag vagnara ITS for att reducera antalet upphinnandeolyckor.
Ett exempel ar variabla meddelandeskyltar (VMS) vars information ska leda till att
forarna uppmarksammas om kommande koer och incidenter sa att deges mojlighet
att anpassa sin hastighet. Skyltarna anvands ocksa for att sikerstélla att hastigheten
ar sa jamn som mojligt sa att trafikfarliga filbyten kan undvikas for att pa sa sitt
forhindra att olyckor sker. Vagnira ITS atgiarder som ar aktuella for att minska risken
for upphinnandeolyckor ar framfor allt variabel foreskriven hastighet respektive
rekommenderad hogsta hastighet.8

Avancerade forarstodsystem och digitala tjanster

For att undvika upphinnandeolyckor samlar fordon med avancerade forarstodsystem
in information via olika sensorer. Information som i allt storre utstrackning
kompletteras via digitala tjanster riktade mot uppkopplade fordon. Med stod for
automatisering och autonomitet kan dessa avancerade forarstodsystem paverka
framforandet av fordonet, dess hastighet och avstand till framférvarande fordon. Med
okad automatisering reduceras risken for bade forutsagbara upphinnandeolyckor
(med kanda riskfaktorerna) och oforutsagbara upphinnandeolyckor (utan tydliga
riskindikatorer eller varningar).

8 Variabla hastigheter - www.trafikverket.se
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De avancerade forarstodsystem som bedoms ha storst forvantad effekt pa
upphinnandeolyckor ar olika typer av nodbromssystem, kollisionsvarningssystem,
hastighetsstod och forarovervakning. Kollisionsvarningssystem (FCW — Forward
Collision Waring) och nodbromssystem (AEB — Automated Emergency Braking)
utgor viktiga verktyg for att undvika eller lindra upphinnandeolyckor. Genom att
varna for situationer som kan leda till olyckor och vid behov automatiskt bromsa in
fordonet kan allvarliga olyckor undvikas eller ske vid lagre hastighet och darmed ge
lindrigare skador.

Aven kurshallningsstod som hjilper foraren att hilla fordonet inom korfiltet dr
viktiga for att undvika upphinnandeolyckor. Inom detta omradet finns bland annat
system for kurshallningsassistans (varnar och ingriper), korfaltsvarnare
(varningssystem) och nodkurshallning (ingriper kraftigt).

I takt med att sjalvkorande bilar utvecklas blir forarovervakningssystem (Driver
Monitoring System, DMS) allt viktigare for att 6vervaka forarens uppmarksamhet och
trotthet. DMS blir allt vanligare, sarskilt i fordon utrustade med avancerade
forarassistanssystem och sjalvkorande funktioner. Fran och med 2024 kraver EU att
alla nya bilar ska ha ndgon form av férarovervakning som en del av sina
sakerhetskrav.

12



Hastighetsanpassning

Effektiv hastighetsanpassning avser forarens formaga att anpassa sin hastighet efter
radande vag- och trafikforhallanden. Det kan darigenom minska risken for olyckor
och allvarliga skador, men ocksa bidra till ett smidigare trafikflode. Tva typer av
hastighetsanpassning kan stodjas av avancerade forarstodsystem.

Hastighetsefterlevnad handlar om att sakerstilla att foraren foljer de skyltade
hastighetsbegransningarna. Detta ar viktigt eftersom hastighetsbegriansningar sitts
utifran vagarnas utformning, omgivande miljo och trafiksakerhet.
Hastighetsanpassning handlar om att anpassa hastigheten baserat pa aktuella vag-
och trafikforhallanden. Genom att anpassa hastigheten i realtid till radande
forhéallanden kan forare balansera behov av tillganglighet och siakerhet. Forare gor
dessa anpassningar dynamiskt, men intdget av avancerade forarstodsystem okar
mojligheterna att proaktivt agera pa exempelvis islaggning, kobildning eller
upphinnande till framforvarande fordon.

Avancerade forarstodsystem

Vissa avancerade forarstodsystem sasom ISA (Intelligent Speed Assistance) ar
primart utformade for att stodja hastighetsefterlevnad medan andra system, sisom
navigationssystem eller ACC (Adaptiv farthéllaren, eng. “Adaptive Cruise Control”),
inte har det som ett primart syfte men innehéller funktioner som bidrar till att stodja
hastighetsanpassning. Darutover finns dven Fleet management system, som ar
integrerade 10sningar som anviands av foretag och organisationer for att 6vervaka och
optimera sina fordonsflottor, ur manga aspekter utover hastighetsanpassning. ISA
anvander GPS ihop med kartdatabaser och/eller igenkdnning av vigmarken for att
kontinuerligt kartlagga hastighetsgranser, men finns i fyra olika nivaer av mer invasiv
art, mer specifik informerande, varnande, ingripande och begransande system.

Det sammantagna kunskapslaget visar att ISA troligtvis forbattrar
hastighetsefterlevnaden for de flesta forare genom att framhalla giallande
hastighetsbegransning, men forare som onskar overtrada skyltad hastighet kan vilja
att sla av systemet vilket minskar effektiviteten markant. Detta géller speciellt de
forare som redan idag aktivt valjer att overtrada hastighetsbegransningar. Dagens
lagstiftning stiller krav pé att nya fordon ar utrustade med ISA, men endast system
som inte ar tvingande, vilket minskar mgjligheterna att na okad
hastighetsefterlevnad.

En farthéllare ar en funktion i en bil som automatiskt haller en konstant hastighet
utan att foraren behover trycka pa gaspedalen. Vilken hastighet fordonet ska ha stills
manuellt in av foraren och systemet syftar till att forbattra komforten under
langkorningar och anviands framfor allt p4 motorvag och storre landsvéagar. En
vidareutveckling av farthallaren ar ACC (adaptiva farthallare, eng. ”Adaptive Cruise
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Control”). Det ar en teknik som automatiskt anpassar fordonets hastighet till
antingen den av foraren forinstallda maxhastigheten eller till en lagre hastighet for
att halla ett sdkert avstand till framfoérvarande fordon

Forskning visar att ACC bidrar till battre hastighetsanpassning for enskilda fordon
men kan, paradoxalt nog, forsamra trafikflodet genom beteenden som pa systemniva
kan bli instabila. Det rader dock stor osakerhet om effekter da dessa ar beroende av
saval tillverkares specifika ACC-beteende savil som interaktionen mellan olika ACC-
system och manskliga forare.

Geofencing ar en teknik som anvander GPS (eller liknande tekniker) for att skapa
virtuella granser runt specifika geografiska omraden dar vissa satta villkor giller
inom omradet, sdsom till exempel en viss hastighetsgrians. Tekniken bygger pa att
fordonen ar utrustade med GPS teknik och prenumererar pa tjansten och ar
uppkopplade via foretagens fleet managmentsystem. Transportindustrin, dkerier och
andra operatorer kan da sitta granser for hur fort fordonen far kora utifran vilka
zoner de befinner sig i. Det blir ocksd mgjligt for exempelvis transportkopare och
kollektivtrafikmyndigheter stilla krav pa hastighetsefterlevnad. Viktigt att notera ar
att geofencing i sig enbart ar en mgjliggorande teknik som hjalper till att definiera
vad som ska ske inom ett visst omrade och kan bland annat tillampas for olika ISA-
system, men det anviands ocksa pa andra tillampningar.

Effekten av avancerade forarstodsystemen paverkas av faktorer som daliga
vaderforhallanden och hinder pa vagen. Det paverkas ocksa av kvaliteten pa vagdata
som kan resultera i felaktiga rekommendationer till foraren. Brister i den fysiska
miljon kan dock tackas upp av digital information som ett komplement och vissa
avancerade forarstodsystem kan anvianda andra referenspunkter for att uppratthalla
funktionen.

Systemen behover vara anvandarvinliga med hog tillforlitlighet. Felaktig eller
missvisande information eller agerande kan leda till att foraren valjer att stanga av
systemen. En studie fran Folksam fran 2025 visade exempelvis att 38% av kvinnor
och 15% av mén inte anvander ACC pa grund av bristande kunskap eller dalig
korupplevelse. Hur de avancerade forarstodsystemen designas skiljer sig mellan olika
fordonstillverkare och modeller vilket gor det svart att bedoma den 6vergripande
effekten av avancerade forarstod pa systemniva. Mer forskning kravs for att bedoma
effekten av avancerade forarstodsystem pa systemniva.

Det ar tydligt att utvecklingen av fordonsparken gar mot mer intelligenta och
uppkopplade system, vilket kommer att ha en betydande inverkan pa
hastighetsanpassning och trafiksikerhet. Aven om effekterna av dessa system ir
svara att forutsiga ar det avgorande att beakta och folja denna utveckling. Det ar
osannolikt att alla fysiska atgarder for hastighetsanpassning kommer att kunna
slopas i framtiden, men kraven pa digitala stodsystem blir allt hogre.

14



Analys

I takt med att utvecklingen av avancerade forarstodsystem och uppkopplade digitala
tjanster okar, ges mojligheten att nyttja dessa system for att uppna effektiviseringar,
vilket pa sikt kan leda till reducerade kostnader for investeringar i
vagtransportsystemet.

Fordelen med den avancerade forarstodsystem och digitala tjanster ar att en stor del
av den information som formedlas via vagnara ITS pa sikt kan formedlas till fordonen
och foraren digitalt, som da kan vidta atgarder i det fall att en oférutsedd handelse
skulle intraffa. Med den utveckling som sker kommer uppkopplade fordon fa en
storre roll, dar avancerade forarstodsystem och digitala tjanster ersatter information
som traditionellt formedlats via vagnara ITS. Detta i takt med att fordonsflottan
fornyas och nya regelverk borjar gailla.

Nytta
A Avancerade férarstédsystem och
digitala tjanster riktade mot
uppkopplade fordon
Vagnara ITS
» Tid

Figur 5 Schematisk beskrivning av tillférd nytta dver tid fér avancerade férarstddsystem och
vagnara ITS-atgarder

For den langsiktiga planeringen, pa 10-15 ars sikt, innebar 6kad utbredning av
avancerade forarstodsystem och uppkopplade fordon dndrade forutsattningar for
vilka behov som uppstar och atgiarder som bor genomforas. Jimnare och anpassade
hastigheter medger bade ett hogre kapacitetsuttag samtidigt som trafiksiakerheten
okar.

Med en 6kad andel uppkopplade fordon blir det enklare for Trafikverket att na ut
med information, men ocksa att ta emot information fran fordon. Exempel dar
digitala tjanster och avancerade forarstodsystem kan fa en betydande paverkan pa
infrastrukturhallarens val av atgarder ar vid vavningssituationer vid tunnlar, 2+1
vagar dar det idag skyltas med platskyltar eller i undantagsfall digitalt samt vagar
med sasongstrafik dar fysiska anpassningar inte ar motiverade. Genom att istallet
varna via digital information till fordonet som bade kan uppmarksamma foraren och
reducera hastigheten ges forutsattningar for ett jamnare flode som ocksa minskar
sannolikheten for att olyckor ska intraffa.
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Utvecklingen av forarstodsystem och digitala tjanster ar oberoende av Trafikverket,
daremot kan Trafikverket dra nytta av dess potential (Figur 6). Avancerade forarstod
och digitala tjanster skapar mgjligheter men ocksa utmaningar for Trafikverket och
ovriga aktorer sa som fordonstillverkare och tjansteleverantorer. Detta da
Trafikverkets radighet 6ver vad som paverkar trafiken minskar, samtidigt som laga
kostnader och hoga nyttor bidrar till att 6ka den samhallsekonomiska lonsamheten.

Aggregerad

Kostnad <
Samhallsnytta

samhiille!

Uppkopplade
fordon

ordonsbaserag
Végnara
ITS

Infrastruktur
anpassning

Utveckling

Radighet TrV

Figur 6 Relationen mellan infrastruktur, vagnara ITS-tjanster, férarstdd och uppkopplade
fordon med fokus pa kostnader, samhallsnytta och radighet

I denna nya situation okar Trafikverkets behov av extern samverkan med
tjansteleverantorer och fordonsindustri for att na onskad effekt. For Trafikverket blir
det an viktigare att den information som delas ar korrekt och uppdaterad, exempelvis
vid tillfalliga hastighetsnedsattningar eller bristande tillganglighet pa grund av
vagarbeten, dvs. arbeten som ar avgransade i tid och omfattning.

Med okad tillgadng pa information som hjalper foraren att planera sin resa, och i takt
med att fordonen aktivt kan minska risken for att olyckor uppstér, minskar dven
behovet av fysiska dtgarder inom steg 3 och 4. Situationer som uppfattas problem
idag och som darfor tolkas som en brist, kan i framtiden komma att bedomas
annorlunda, vilket dven paverkar synen pa de nyttor som tillskrivs atgarden (Figur 7).
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Niva av brist- eller
problemomrade
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Figur 7 Schematisk beskrivning av brist som en konsekvens av forarstéd och dkad
digitalisering/uppkoppling
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Utblick

Morgondagens uppkopplade fordon med avancerade forarstodsystem kommer att
losa flera av de trafiksakerhetsproblem som idag kraver andra typer av fysiska
atgarder fran Trafikverket, vilket i detta kunskapsunderlag exemplifierats med
koproblematik och upphinnandeolyckor. Darfor ar avancerade forarstodsystem och
digitala tjanster viktiga att beakta vid bedomning av brister, behov och atgarder i
planeringen av viagtransportsystemet. Att vidareutveckla kunskapen om hur
systemen och de digitala tjansterna fungerar, vilken effekt de forvantas ge och hur
stor del av trafikarbetet som forvantas nyttja dessa ar darfor viktiga parametrar som
kan paverka detta arbete. For att uppna den fulla potentialen och realisera mojliga
besparingar kravs darfor ett arbetssitt som stodjer att digitala trimningsatgiarder kan
paverka behovet av kostnadsdrivande fysisk anpassning. Forandringsarbetet far dock
inte paverka trafiksakerhetsarbetet och nollvisionen.

En mojlighet som uppstar i samband med att andelen uppkopplade fordon med
tillgang till avancerade forarstodsystem Okar ar att vagnara ITS-atgarder kan ersattas
med billigare 16sningar. Det blir ocksa mojligt att vidta atgarder pa vagar med mindre
trafik, dar vagnara ITS tidigare inte varit lonsamt, dir ocksa fysiska ombyggnationer
av infrastrukturen varit for dyra i relation till den nytta som beraknats.

Avancerade forarstodsystem assisterar foraren pa olika satt for att bidra till en
siakrare korning. Genom att interagera med infrastruktur och andra fordon bidrar
systemen till en battre och mer siker trafikmiljo. Med siakrare fordon forandras ocksa
behovet av anpassningar av vagar som annars ansetts osdkra, vilket innebar att
infrastrukturhallare som Trafikverket och enskilda kommuner kan prioritera andra
atgarder, det vill siga marginalkostnaden for att &stadkomma nytta minskar.
Utvecklingen av avancerade forarstodsystem och digitala tjanster paverkar ocksa
bedomningen av vad som idag bedoms som brister i vagtransportsystemet som da
inte behover atgirdas.

Effekterna av systemen ar beroende pa antalet fordon som har tekniken, men ocksa i
vilken omfattning de anviands och accepteras av forare. I takt med att genomslaget
okar kommer de att bli allt viktigare med andra typer av verktyg och metoder for att
uppfylla de transportpolitiska malen. Som detta kunskapsunderlag visar sa kan
koproblem undvikas nar fordonsflottan i allt storre utstrackning utrustas med
navigationssystem och system som varnar for och reglerar hastighetsovertriadelser
och avstandet till framforvarande fordon.
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