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Sammanfattning

Den har rapporten redovisar den validering — kvalitetskontroll — som gjorts infor
publiceringen av Trafikverkets persontrafikprognos, basprognos 2026. Valideringen
har gjorts pa bade nationell och regional niva. Valideringen pa nationell nivé har
gjorts av Miriam Brill, Olivier Canella, Anna Enstrom, Paul Larsson och Sandra
Samuelsson pa enhet Trafikprognoser. Valideringen pa regional niva har gjorts av
Johanna Caspersson, Christian Nilsson, Joakim Janmyr och Tobias Thorsson pa
Bouvier Advisory.

Rapporten ar ett viktigt underlag for de som ska tillampa Trafikverkets basprognos
2026 i trafikanalyser eller andra utredningsarbeten. Det rekommenderas att
noggrant lasa igenom detta PM infor att ett tillimpningsarbete inleds, detta for att
bekanta sig med avvikelser och brister i prognosen.

Jamfort med basprognos 2024 dr en stor nyhet i basprognos 2026 att langviga
resor med tag utvecklas i en ldngsammare takt mellan basar och prognosar, till foljd
av att vi nu anvander en ny modellversion for att prognosticera langvaga resor. Den
utveckling som prognosticeras i basprognos 2026 bedéms vara mer realistisk dn
den som prognosticerades i basprognos 2024. Den version av modell for 1angvaga
resor som anvandes i Trafikverkets basprognoser 2024 och tidigare inneholl ett
antal fel som ar rattade i den nya versionen.

Den andra stora skillnaden mellan basprognos 2026 och basprognos 2024 ar att
den forra innehaller forandringar i infrastrukturen kopplade till forslaget till ny
plan for transportinfrastrukturen 2026-2037. Dessa forandringar i indata bedoms
mest paverka prognosresultaten pa regional och lokal niva.

Notera att modellresultat alltid ér behdftade med oséikerheter. PG aggregerad niva dr
osdkerheterna mattliga, men pd lokal niva kan osdkerheterna vara stora, till exempel
ndr man tittar pa enskilda vidgldnkar. Dérfér ska prognosresultat aldrig anvdndas utan
att forst valideras mot aktuell statistik och rimlighetsbedémas.




1 Inledning

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahélla trafikprognoser for alla
trafikslag inom séval persontrafik- som godstransportsektorn. Syftet med dessa s.k.
basprognoser ar bland annat att utgora underlag for samhillsekonomiska analyser av
dtgirder som paverkar transportsystemet. De utgor dven grunden for de nationella och
regionala transportplanerna. P4 regional och lokal nivi anvands trafikprognoser for
exempelvis kapacitetsanalyser och dimensionering av infrastrukturprojekt. En viktig del av
arbetet med att ta fram Trafikverkets officiella basprognoser ar att validera - kvalitetssikra -
de prognoser som tas fram.

Ett viktigt syfte med valideringsarbetet dr att fa fram en dokumentation 6ver identifierade
avvikelser mellan modellresultat och uppmatt resande, i synnerhet fér sddana avvikelser
som inte gér att atgidrda/forklara som fel i indata. Valideringen innehéller &ven en
rimlighetsbedomning av den prognosticerade utvecklingen mellan basér och prognosar.
Denna dokumentation kan anvindas till att identifiera behov av framtida
modellutvecklingsinsatser, men utgor ocksé viktig information for modellanvindare sa att
de ges kunskap om potentiella modellbrister infor tillimpning av modellerna vid exempelvis
system- och objektsanalyser.

Denna rapport avser validering av Trafikverkets basprognos 2026, med publiceringsdatum
den 4e maj 2026, som utgor en mindre uppdatering av basprognos 2024.

I basprognos 2026 anvinds ar 2019 som basar och ar 2045 som prognosar, vilket inte skiljer
sig mot forutsittningarna i basprognos 2024.



2 FOrutsattningar

I detta avsnitt redovisas vilka forutsiattningar som géllt och vilken metod som
anvants i framtagandet av persontrafikprognosen till basprognos 2026. Forst listas
alla forandringar i punktform, dar forandringarna delas upp mellan forandringar i
verktyget och forandringar i indata.

I avsnitt 2.4 aterfinns mer detaljerad information om forandringar i indata. For mer
detaljerad information om vad som skiljer verktyget Sampers version 2026 mot
Sampers version 2024, se Teknisk dokumentation — Sampers (Trafikverket 2026).

Forandringar i verktyget Sampers:
¢ Ny implementation av modellen for langviga resor.!
e Rittning av fel2 i den tidigare modellen for langvaga resor.

e Langviga modellen anvidnder fran och med basprognos 2026 syntetisk
befolkning som indata, pd samma sitt som i de regionala modellerna.

e Pendeltag inkluderas i utlaggningen av langviaga tagresor.

o Forsta vantetiden ersitts med maximal vintetid i ruttvalsberakningen for
langvaga tagresor. Med maximal vintetid avses den tid man behover vinta
pa den anslutning som har lagst turtathet i ens resekedja.

e Andrad definition av tiomilsgrinsen mellan lingviga och regionala
modeller: 10 mil baserat pa basérets avstadnd i bilvagnatet istallet for
euklidiskt avstand.

e Forbattringar av regionala efterfragemodeller (Bentley har rittat en bugg i
nyttofunktionen i Emme agents, dndrad aldersklass for skolresor, rattning av
inomzonsavstand, periodkort for feméringar).

e Anpassade parametrar for volume-delay funktioner i tatort respektive
landsbygd (pb tim, pb dygn, Ib dygn, nationellt) for battre Gverenstammelse
mot restidsdata. Denna férandring innebar att hastigheten generellt 6kar pa

1 Las mer om den nya implementationen i rapporterna Sampers langvaga modell —
validering och kalibrering (Trafikverket 2026) samt Sampers langvaga modell —
Implementering (Trafikverket 2026)

2 De mest betydande felaktigheterna som atgéardats i den nya versionen av Sampers
lAngvaga modell, ar i punktform 1) Orealistiskt &g kostnadsvardering for individer i hogsta
inkomstklassen for tjansteresor och privatresor med 1-2 dvernattningar. Genomsnittliga
tidsvarden for tjansteresenarer &r i hittillsvarande modell i storleksordningen 10 000—20 000
kronor per timme vilket &r orimligt hogt med hansyn till de tidsvarden som férekommer i
ASEK och den senaste tidsvardesstudien. 2) Orealistiskt snabb resandeutveckling, framst
av antalet tjansteresor, i forhallande till utvecklingen de senaste 20 aren. Aven arbetsresor
och privata resor 6kar i langsammare takt i den korrigerade modellen. 3) Felaktig berakning
av arbetsreseavdraget. 4) Felaktig variabel i destinationsvalet for privata resor

3 Se Bentley OpenPaths Emme 25 release notes.
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motorviagar och andra vagar som klassas som landsbygd, medan hastigheten
minskar pa vagar i tatortsmiljo.

Halverat tidspaslag for ej primart vagnat i ruttvalsberakningen (galler
personbil och lastbil), kopplat till anpassade parametrar for VDF (se
punkten ovanfor).

Modifierade timandelsfaktorer mellan dygn och de olika tidsperioderna
(FM, LT, EM, NT) for battre overenstammelse mot periodspecifika
trafikrakningar.

Generaliserad kostnad i natutlaggningar for bil aterstalld till enbart avgift
for region Samm (ej avstandsbaserat kostnad) i alla steg.

Kransomradet i Vastmodellen har utokats si att det innefattar hela Skane
l4n samt kommunerna dster om Vittern (Motala, Mjolby, Odeshog,
Boxholm och Vadstena).

Turtdthet berdknas utifran 18 timmar istillet for 16 timmar for tag, langviga
buss och flyg.

Sparvag i Goteborg far pastigandestraff pa 3 minuter.

Pendeltagslinjerna i Stockholm far pastigandestraff aterstallt till 5 minuter i
alla steg (i Sampers version 2024 fanns inkonsistenser avseende detta).

Ny funktionalitet regional analys Skane mojliggér modellering av
vintervardagsmedeldygn. Detta paverkar inte prognosresultaten.

Foljande uppdateringar i indata har gjorts:

Mindre korrigeringar i tagtrafikeringen i basarsscenariot (se 2.4.1).
Mindre korrigeringar i de regionala vigniten basarsscenariot (se 2.4.1).

Mindre korrigeringar i de regionala kollektivtrafikniten (giller bade basar
och prognosar, se 2.4.1 och 2.4.2).

Uppdaterat bussnit i den langvaga modellen baserat pa utford trafik ar
2019. Giller basar och prognosar.

Forfinat vignat i modellen for langvéga resor. Giller basar och prognosar.

Uppdaterad tagtrafikering i prognosscenariot enligt Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen, se 2.4.2.

Uppdaterat viagnat i prognosscenariot enligt Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen se 2.4.2.

Ny syntetiserad befolkning med forfinade mal (géller bade basér och
prognosar).



e Parkeringsmotstand i Stockholm borttaget for baséret, samt implementerat i
béda riktningar i prognosaret. Samtidigt har parkeringsmotstanden utanfor
innerstaden tagits bort.

2.1 Metod

Arbetet med att validera basprognos 2026 har pagatt fran juni 2025 till och med
januari 2026. Dessforinnan, fran januari till maj 2025, genomfoérde Trafikverket en
omkalibrering av Sampers regionala efterfrigemodeller. Omkalibreringen kravdes
da flera resultatpaverkande forandringar har implementerats sedan publiceringen
av basprognos 2024, bland annat en ny implementation av modellen for 1angvaga
resor och dndrad definition av avstdndsgransen mellan regionala och langviga
resor. Infor omkalibreringen sags kalibreringsmaélen fran RVU 11-16 6ver for
anpassning till den nya definitionen av tiomilgransen, samt raknades upp fran 2017
till 2019 ars niva. Arbetet med omkalibreringen av Sampers regionala modeller har
dokumenterats i rapporten Omkalibrering av Sampers regionala modeller, version
2026.1 (Trafikverket 2026).

Arbetet med att validera basprognos 2026 pa regional niva har utforts av konsulter
fran Bouvier pa uppdrag av Trafikverket. Detta arbete redovisas i kapitel 4 i denna
rapport. Tva omraden har legat i fokus for nuldgesvalideringen pa regional niva:
vagtrafikfloden i tatorter respektive kollektivtrafikresande i storre stiader.
Anledningen till att just dessa omraden prioriterats var att de dgnats relativt lite
uppmarksamhet i valideringen av tidigare basprognoser, till stor del pa grund av att
det saknats tillgang till relevant statistik att jamfora mot.

I valideringen av prognosar 2045 pa regional niva har foljande punkter undersokts:
e Kontroll av kodning pa de objekt som Trafikverket har uppdaterat
¢ Kontroll av lankar med kraftigt sinkt hastighet i formiddagens maxtimme
¢ Kontroll av lankar och noder som genererar varningar

¢ Kontroll av utveckling 2019-2045 och eventuellt konstiga/oviantade
ruttvalsforandringar.

Bouvier har i sitt valideringsarbete utgatt fran foljande arbetsversioner av
basprognosens basar och prognosar:

e Person2019_250528_vo1

e Person2045_251112_vo1_kord251125

Detta innebar att de siffror som redovisas i kapitel 4 skiljer sig nagot fran resultaten
i de prognoser som publiceras i maj 2026. Slutsatserna fran valideringen bedoms
vara giltiga 4nda.
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Trafikverket (enhet Trafikprognoser) har parallellt med Bouviers regionala
validering arbetat med att ta fram och kvalitetssidkra prognosresultat pa nationell-
och lansniva. Detta arbete redovisas i kapitel 3. De resultat som redovisas dar ar
hamtade fran de f6ljande prognosversioner:

e Person2019_260112_v04

e Person2045_260112_v04
Foljande statistik har anvants i valideringsarbetet:
e Pa&- och avstigande pa tag, insamlat av Trafikverket enhet Statistik.

e Pa- och avstigande pa regional kollektivtrafik, insamlat av Trafikverket
enhet Statistik. Nytt jamfort med basprognos 2024 ar att statistik aven
lamnats in fran Vasttrafik och Skanetrafiken.

e Trafikrakningar pa statliga vagar hamtade fran Tindra.

e Trafikrakningar pa kommunala vagar hamtade fran Vagtrafikflodeskartan,
samt i vissa fall frAin kommuners egna sammanstallningar.

11



2.2 Socioekonomiska indata

Socioekonomi ar den enskilt viktigaste forutsattningen for en trafikprognos. Den
socioekonomiska data som anvands i basprognos 2026 dr densamma som den som
anvandes i basprognos 2024, med tva undantag:

¢ Den syntetiska befolkningen har syntetiserats om med férfinade mal. Detta
galler bade baséret och prognosaret.

e Arbetsplatser kopplade till Vaxjo sjukhus har ater placerats i sitt nuvarande
ldge inne i Vaxjo. Forandringen paverkar bara prognosaret. Lis mer om
detta i kapitel 2.2.4.

I Tabell 1 beskrivs de forutsiattningar som anvants i Trafikverkets
persontrafikprognoser, och hur dessa skiljer sig mellan nulagesar och prognosar.

Tabell 1 Socioekonomiska forutsattningar som anvants som indata i
basprognos 2024 och 2026.

Forutséttningar, riket 2019 2045 Total Arlig

utveckling utveckling
Realinkomster - - 45% 1,45%
Befolkning 10 312 000 11 599 000 12% 0,45%
Antal forvarvsarbetande 5 059 000 5799 000 15% 0,53%

2.2.1 Omradesindelning

I den version av Sampers som anvints for att ta fram basprognos 2026 giller
samma geografiska omradesindelning som i basprognos 2024. Sampers
omradesindelning har inte 4ndrats sedan basprognos 2020.

2.2.2 Inkomstutveckling

Den anvinda inkomstutvecklingen baseras pa underlag fran Konjunkturinstitutet.
Under perioden 2019—2045 beriknas forvarvsinkomsten per capita i riket 6ka med
cirka 1,45 procent per ar, se Regionalisering socioekonomisk data 2045 och 2065,
dnr 2024/20598(#3) (WSP 2023). Det innebér att forvarvsinkomsterna per capita
ar 2045 ar cirka 45 procent hogre dn ar 2019.

2.2.3 Befolkning

De befolkningsframskrivningar pa riksnivd, och adven regional niva, som varit
utgangspunkt vid framtagandet av basprognoserna har tagits fram av SCB.
Riksprognosen redovisas i SCB-rapporten Sveriges framtida befolkning 2022-2070,
Demografiska rapporter 2022:4 (SCB 2022). Som framgar av Tabell 1 férvintas
befolkningen 6ka med ca 0,4 procent per ar fram till &r 2045. Det dskadliggors ocksa
av diagrammet i Figur 1 dar den historiska befolkningsutvecklingen fran ar 19770 visas
tillsammans med den prognostiserade utvecklingstakten enligt forutsattningarna i
basprognos 2024 (giller dven basprognos 2026).
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Befolkning
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Figur 1. Total befolkning i riket. SCB-statistik for &ren 1970-2022 samt prognostiserad
befolkningsutveckling i Trafikverkets basprognoser. Galler bade basprognos 2024 och 2026.

Befolkningsutvecklingen pa riksniva har regionaliserats till 1in och kommun med
hjalp av modellsystemet Raps, se Regionalisering socioekonomisk data 2045 och
2065, dnr 2024/20598(#3) (WSP, 2023). For anvandning i Sampers har
befolkningen brutits ner ytterligare till sa kallade Sampers-omraden, vilket beskrivs
i Socioekonomiska indata pa Sampersomrdden — avseende ar 2019 och 2045 for
Basprognos 2024, dnr 2024/20598(#1) (Trafikverket 2024).

Generellt berdknas folkmingden vara oforandrad eller minska i de norra delarna av
riket (undantaget Visterbottens kustnara omrade som okar markant). Detta giller
aven till viss del de sydostra delarna av landet medan folkmangden o6kar i 6vriga
regioner och da framst i och néra storstiaderna, se Figur 2 och Figur 3.
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Relativ befolkningsutveckling 2019-2045 per kommun
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2.2.4 Forvarvsarbetande

Prognosen for forvarvsarbetande har tagits fram baserat pd samma underlag som for
befolkningen och ytterligare underlag fran Konjunkturinstitutet4. Géallande antalet
forvarvsarbetande s& berdknas den arliga utvecklingstakten till ca 0,5 procent per ir under
perioden 2019-2045 (se Figur 4).
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Figur 4. Totalt antal forvarvsarbetande (6ver 16 ar) i riket. SCB-statistik for aren 1993-2021
samt prognostiserad forvarvarsarbetande befolkning i Trafikverkets basprognoser 2024 och
2026.

2.2.4.1 Skillnad mot basprognos 2024

Jamfort med basprognos 2024 innehaller basprognos 2026 en skillnad avseende
lokalisering av arbetsplatser i Vaxjo. I basprognos 2026 har arbetsplatser kopplade
till Véaxjo sjukhus ater placerats i sitt nuvarande l4ge inne i Vixjo. I basprognos
2024 var dessa arbetsplatser flyttade till Rappe i 2045-scenariot, da det fanns
planer pa att flytta sjukhuset. Eftersom det i februari 2026 inte fanns nagot beslut
om att flytta sjukhuset si har arbetsplatserna flyttats tillbaka till sitt nuvarande lage
i centrala Vaxjo.

4 Konjunkturinstitutet (2022) Rapport - Ekonomiska forutsdttningar till
Energimyndighetens ladngsiktsscenarier
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2.3 Korkostnad for bil

I basprognos 2026, precis som i basprognos 2024, vantas korkostnaden for bil sjunka
med cirka 22 procent fram till 2045, fran 2,19 kr per km till 1,70 kr per km.
Bakgrunden till denna minskning ar framfor allt elektrifieringen av fordonsflottan.
For ytterligare information om bakgrunden till detta, se PM Forutsdttningar for
fordon, drivmedel och korkostnader i Basprognos 2024 (Trafikverket 2024).

Tabell 2. Korkostnad for bil som anvéants som indata i basprognoserna.

Forutsattningar, riket 2019 2045 Total Arlig
utveckling utveckling
Korkostnad bil, kr/km 2,19 1,70 -22% -0,97%

2.4 Infrastruktur

I basprognos 2026 ar infrastrukturen i basaret anpassad for att sa bra som mojligt
spegla situationen i transportsystemet ar 2019.

For prognosaret har infrastrukturen utformats for att spegla ett scenario dar
forslaget till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 ar fullt ut
genomfort. I detta avsnitt beskrivs de justeringar som gjorts i vignatet for nulages-
respektive prognosaret jaimfort med tidigare prognos (BP2024). Vidare listas de
objekt som ingar i forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037
och som ska finnas med i prognosscenariot i den man de ar gar att modellera i
Sampers. Nya lansplaner for perioden 2026-2037 ingar inte i prognosscenariot.

2.4.1 Uppdateringar som gjorts bade i basar och prognosar

Eftersom baséaret i basprognos 2026 ar detsamma som i basprognos 2024, det vill
sdga 20109, ar det framfor allt korrigeringar som har utforts i basarsnitet. Dessa
korrigeringar har dven lasts in i prognosaret.

I de regionala viagnaten har foljande rattningar lagts in:

e Lingre vigstrackor med 2+2 korfalt har fatt ny vdf, dar flerfalts- eller
motorvags-vdf nu anvands istillet for MLV-vdf. Berorda strackor ar
Skelleftea-Byske, Ersnas-Gaddvik, Soderhamn-Hudiksvall, E4 genom Umea3,
Viaxjo-Alvesta, Finspang-Norrkoping, och RV26 séder om Skovde.
Anledningen till denna forandring ar att de nya vd-funktionerna bedoms ge
en battre representation av restiderna pa dessa strackor.

e Visterleden/S6derleden/E45 norr om Goteborg har kodats om fran flerfalts-
till motorvags-VDF. Anledningen &r att dessa vd-funktionerna bedoms ge en
béttre representation av restiderna pa dessa strackor.
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Kapacitetsjusteringar med attributet @jukap har tagits bort i Géteborg.
Dessa bedoms inte langre behovas efter korrigeringen av vdf som namns
ovan.

Ny striackning for viag 42 forbi stadsdelen Sjobo i Boras har lagts in. Den nya
strackningen 6ppnade for trafik 2014 men saknades i basérsnatet for
basprognos 2024.

Avgiftsnivierna for Oresundsbron respektive firjan Helsingborg-Helsingor i
Skéne-modellen har justerats for att battre spegla 2019 ars niva. Nya
avgiftsnivaer ar 110 kr under formiddagen och 320 kr under lagtrafik och
natt.

Trangselskatten har uppdaterats i Stockholm och G6teborg.s

Mindre korrigeringar av vagnatet har utforts i Kristianstad, Lund och
Karlstad.

I de regionala kollektivtrafikniten har f6ljande forandringar lagts in:

En 6versyn och korrigering av skaft har gjorts, dar skaft lagts till dar de
tidigare saknats samt att skaftens langd har setts 6ver och vid behov
korrigerats. Daribland har kollektivtrafikskaften i Stockholm fatt korrigerad
langd (euklidiskt avstand *1.2 istillet for enbart euklidiskt avstand).

Ganglankar har lagts till vid ett antal noder dar kopplingar tidigare saknats.

Kopenhamns tunnelbanelinjer linje 3 har kodats in i Skdnemodellen (dessa
saknades tidigare) och linjerna 1 och 2 har uppdaterats for att stimma med
trafikeringen ar 2019.

I Palt-modellens kollektivtrafiknat upptacktes att vaglankarna felaktigt hade
kodats sé att langden 6verskattades med 20 procent, vilket har korrigerats i
bade basar och prognosar.

Tagtrafikeringen (som ar densamma i den ldngviaga modellen och i alla regionala
modeller) har korrigerats pa foljande satt:

Utgangspunkten har varit trafikeringen for basaret enligt basprognos 2024,
men dir sma korrigeringar har gjorts for att fa battre 6verenstammelse med
antal tig pa specifika strackor. Exempel pa korrigeringar ar forandring av
antal turer, nya linjevarianter och dndrad strickning. Orsaken till
korrigeringarna ar att trafiken varierar 6ver aret, medan till modellen
behovs en specifik trafikering som representerar hela aret.

Oversyn av antal turer under hogtrafik. Giller bade basér och prognosar.

5 Denna forutséttning fanns inte med i den version som validerades, men déaremot i
slutversionen. Skillnaderna i resultat var sma.
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e Uppdaterade nettogangtider (@atime) baserat pa tider fran Railsys. Géller
béde basar och prognosar.

e Oversyn av uppehallstider for att folja principer baserat tigtyp och
stationstyp. Aven hanteringen av 1anga uppehaillstider pga. till exempel
tdgvandningar eller personbyten har setts over, dar stopp med 5 min eller
mer i uppehallstid kodas med den dummy-nod. Géller bade basér och
prognosar.

e Forlangt tdg over landsgrinsen in till Norge, Danmark och Tyskland. Inget
som péaverkar resultaten i dagslaget. Galler bade basar och prognosar.

Det ldngviga bussnatet ar helt nytt jamfort med basprognos 2024. Busslinjerna har
importerats frdn GTFS-data tillhandahallen av TrafikLab. For tisdagsscenariot har
datasetet 2019-09-10 anvants och for sondagsscenariot 2019-09-15, med undantag
for Vasttrafiks linjer dar 2019-10-06 anvints.

Det langviaga viagnatet har forfinats i basprognos 2026 jamfort med basprognos
2024. Det langviga viagnatet har tidigare bestatt av alla vagar med funktionell
vagklass 0—3. I vissa delar av landet har det varit en vil hard avgransning. En
forfining har gjorts genom att samtliga regionala vagnat har lasts in och adderats till
det langviga vagnitet. Darefter har modellkorning med utlaggning for utbud gjorts.
Lankar fran de regionala modellerna som inte far nagot flode i utlaggningen har
sedan tagits bort.

2.4.2 Uppdateringar i prognosarets infrastruktur

Infrastrukturen i prognoséaret har anpassats for att stimma med forslaget till
nationell transportinfrastrukturplan 2026-2037. Som utgangspunkt anviandes
samma prognosarsnat som i basprognos 2024, men dar négra infrastrukturobjekt
tagits bort, lagts till eller fatt forandrad utformning. Tabell 3 redovisar de statliga
vagobjekt som skiljer sig mellan basprognos 2024 och basprognos 2026. En
fullstandig lista 6ver alla infrastrukturobjekt i planforslaget finns i Bilaga 1.

Jamfort med basprognos 2024 har tva viagobjekt tagits bort, atta vagobjekt har
tillkommit, och tre vagobjekt har kodats med en forandrad utformning. Dessa
forandringar har gjorts i de regionala vagniten. Fem av viagobjekten ar inte
relevanta i Sampers och har darfor inte kodats in. Dessa ar gang- och cykelvagar,
brandbekdmpningssystem eller viltstangsel som Sampers inte har formaga att
hantera. Nya lansplaner for perioden 2026-2037 ingér inte i prognosscenariot.
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2.4.3 Tabell 3 Vagobjekt som ingar i forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2026-2037 som skiljer sig mellan
basprognos 2024 och 2026.

Lan Objekt-ID Objekt BP2024 BP2026
Uppsala JMR2608 Knivsta plankorsning Modelleras
inte
Varmland YVA003b E45 Séffle-Valnas, delen Hammar- Ja
Valnéas
Norrbotten VN1806 E10 Kauppinen-Kiruna Ja Nej,
motesseparering borttaget sen
BP2024
Vasterbotten VN1802 E4 Siked-Gumboda Ja Ja,
motesseparering foréandrad
utformning
jmft med
BP2024
Vasterbotten VN1801 E4 forbifart Skellefte& Ja Ja,
foréandrad
utformning
jmft med
BP2024
Vasternorrland | VNR2604 E4 Trafikplats Torsboda Modelleras
inte
Jonkoping VSY1802 E4 Trafikplats Ekhagen Ja
Jonkoping VSY1803 E4 Trafikplats Ljungarum, Modelleras
genomgaende korfalt inte
Jonkoping VSYR2602 | Rv 26,40 Trafikplats Hedenstorp Modelleras
inte
Jonkoping YSY007 Rv 26 Mullsj6 - Slattéang, delen Ja Ja,
Mullsj6-Mon forandrad
utformning
jmft med
BP2024
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Kalmar VSO0016 E22 Gladhammar-Verkeback Ja Nej,
borttaget sen
BP2024
Skane VSY2202 E6 Trafikplats Alnarp - Trafikplats Ja
Lomma, additionskorfalt
Skane VSOR2605 | E4 Trafikplats Attekulla Modelleras
inte
Vastra VVA1806a E45 Vanersborg - Mellerud, Ja
Gotaland deletapp Liden - Frandefors ,
ombyggnad 2+1
Vastra VVA014 E20 Vargarda - Vara Ja Ja,
Gotaland foréandrad
utformning
jmft med
BP2024
Véastra VVA204 E20 Forbi Mariestad Ja Ja,
Gotaland foréandrad
utformning
jmft med
BP2024
Vastra VVAO015 E20 Gotene - Mariestad Ja Ja,
Gotaland foréandrad
utformning
jmft med
BP2024
Stockholm VST001bb E4/E20 Hallunda-Varby, delen Ja
Hallunda—Fittja, Kap. till féljd av
Forbifart Stockholm
Stockholm VST2204 E4 trafikplats Haggvik- trafikplats Ja
Rotebro, kapacitetsforstarkning till
foljd av Forbifart Stockholm
Stockholm VST00le E4 trafikplats Gladjen- trafikplats Ja

Arlanda, Kapacitetsforstarkning till

féljd av Forbifart Stockholm
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Stockholm VSTO001c E4/E20 Sodertaljebron, Ja
Kapacitetsférstarkning till féljd av
Forbifart Stockholm
Stockholm VOR2602 Vag 75, Brandbekampningssystem i Modelleras
Sddra lanken inte
Stockholm VST1807 Essingeleden, riskreducerande Modelleras
atgarder uppréattande av ledverk inte
Stockholm VST001d E4/E18 Hjulsta-Jakobsberg, Ja Ja,
Kapacitetsforstarkning till féljd av forandrad
Forbifart Stockholm utformning
jmft med
BP2024
Stockholm VST005 E4/Lv 259 Tvarférbindelse Ja Ja,
Sodertdrn forandrad
utformning
jmft med
BP2024

En sammanstallning av jairnvagsobjekten som ingar i forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037 och som ir en forutsittning i basprognos 2026
redovisas i Bilaga 1. Dessa jarnvigsobjekt paverkar framforallt
trafikeringsforutsiattningarna vilka beskrivs mer detaljerat i Tagtrafikering 2045 1
Basprognos 2026 enligt planforslag 2026-2037 (Trafikverket 2026).

Utover de forandringar som har med planforslaget att gora har dven en del mindre
forandringar lagts in i infrastrukturen for ar 2045. Exempelvis har de korrigeringar
som gjordes i 2019-niten dven applicerats pa prognosarets nit. Dessutom har en
del vagobjekt som oppnat for trafik mellan 2019 och 2025 fatt korrigerad
utformning. Nagra fa kommunala vigobjekt har ocksa lagts in i prognosnitet,
exempelvis Malmvagen i Umea och forandringar i centrala Skelleftea till f6ljd av
bygget av Norrbotniabanan. I Stockholm har det kommunala viagnitet justerats for
att bittre aterspegla hastighetsgrinser och antal korfilt. Aven i Sydost-modellen
har mindre korrigeringar gjorts i det kommunala vagnitet.

Det langviga viagnatet for prognosaret 2045 ar i stort sett detsamma som for
basaret 2019, men det har kompletterats med de tva vagobjekt som avsevart
paverkar viagnatsavstandet med bil i olika relationer: Tvarforbindelse S6dertorn och
Forbifart Stockholm.

I de regionala kollektivtrafikniten for prognosaret har det gjorts mindre
korrigeringar séval som lite storre forandringar.
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Bland de storre forandringarna foljande namnas:

e I Vistmodellen har sparvigstrafikeringen i Géteborg justerats enligt
underlag fran Goteborgs stad. Detta for att battre spegla de planer och beslut
som gallde i september 2025.

e I Samm-modellen har Sparvag syd fatt en forkortad strackning (slutstation i
Skirholmen istillet for i Alvsjo) enligt underlag som fanns tillgingliga i
september 2025. Samtidigt har restiden pé linjen setts 6ver.

e I Samm-modellen har dven beslutade sparvagslinjer i Uppsala kodats in. I
samband med detta har busslinjerna 3 och 4 forkortats da dessa till del
ersitts av den nya sparvagen.

e I Skane-modellen har Képenhamns tunnelbanelinjer 3, 4 och 5 lagts in samt
linje 1 och 2 har fatt uppdaterad trafikering.

e Direktbussar i straket Goteborg-Boras tagits bort i Viastmodellen, och
busstrafiken langs Norrlandskusten har reducerats i Paltmodellen. Detta
eftersom storre satsningar pa jarnvagsinfrastruktur planeras har den
konkurrerande busstrafiken tagits bort eller dragits ner.

Bland mindre korrigeringar kan ndmnas att pendelbétslinjer i Stockholms skirgard
kodats in (dessa saknades i basprognos 2024) samt att restider pa enstaka
busslinjer har korrigerats for att battre stimma mot tidtabell.

Det langviaga bussnatet i prognosaret dr detsamma som for basaret.

2.4.4 Sammanstallning av utbudsforandringar i
kollektivtrafiken

I basprognos 2026 ar en forutsittning att utbudet av kollektivtrafik, matt i
fordonskilometer, pa riksniva okar mellan basar och prognosér. I Tabell 4
sammanstalls utbudsokningen per fardsatt. Noteras bor att méattet
fordonskilometer har den egenskapen att det inte gor ndgon skillnad mellan en buss
med 60 sittplatser och ett tdg med 400 sittplatser, sa proportionerna mellan de
kollektiva fardsatten bor anviandas med forsiktighet.

Tag ar det kollektiva firdmedel som okar snabbast under prognosperioden, med 50
procent mellan basar och prognosar. Bussutbudet, som i bade basar och prognosar
star for den absolut storsta delen av kollektivtrafikutbudet uttryckt i
fordonskilometer, antas vara nast intill oférandrat. Utbudet av 6vrig kollektivtrafik
(sparvag, tunnelbana och lokalbanor) 6kar med 58 procent, men utgor pa riksniva
en liten del av kollektivtrafikutbudet. Eftersom tdg och 6vrig spartrafik utgor en
relativt liten del av de totala fordonskilometrarna sa blir den totala 6kningen mellan
basar och prognosar 5 procent pa riksniva, men notera att den totala
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utbudsokningen av sittplatskilometer dr hogre dn sa. Att utbudet av 6vrig

kollektivtrafik i Danmark 6kar med 6 procent beror pa tillkommande
tunnelbanelinjer i Kopenhamn.

Tabell 4. Utbudsdkning i kollektivtrafiken 2019-2045, utryckt i
fordonskilometer per ar.

Absolut Relativ
skillnad 2019- | skillnad 2019-
Fardmedel 2019 2045 2045 2045
Tag i Sverige 410 938 614 488 203 550 50%
Varav snabbtag | 80 352 121 678 41 325 51%
Varav pendeltdg | 196 368 204 185 7817 4%
Varav nattag 8618 12 267 3649 42%
Buss i Sverige 3 367 708 3 349 268 -18 440 -1%
Ovrig kollektivtrafik | 103 022 163 011 59 989 58%
i Sverige
Tag i Danmark 160 042 160 042 0 0%
Ovrig kolltrafik i 462 088 462 088 0 0%
Danmark
Flyg 231 144 231 144 0 0%
TOTALT 4734 943 4 980 042 245099 5%

2.5 Fasta matriser

Sampers efterfraigemodeller har inte forméga att generera alla typer av resor och

transporter. Exempel pa sddan trafik som inte modelleras av Sampers ar

yrkestrafik, anslutningsresor till flygplatser och utrikesresor.

2.5.1 Yrkestrafikmatriser

Personbilstrafiken har kalibrerats om mot trafikmatningar i samtliga regionala

modeller. Huvuddelen av kalibreringsmatrisen definieras som personbilar i

yrkestrafik (pby), medan en mindre del definieras som ovriga resor. Anledningen

till uppdelningen ar att andelen pby av den totala latta trafiken bedoms bli

orealistiskt hog om hela kalibreringstillagget definieras som pby.
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Lastbilsmatriserna (som utgors av fasta matriser for lastbilar med respektive utan
sldp) ar desamma i basprognos 2026 som i basprognos 2024, med undantag for
matriserna for lastbil utan slap (LBU) i Samm- och Vastmodellen. Dessa matriser
har kalibrerats om da de uppvisade en lag 6verensstaimmelse mot trafikmatningar.

2.5.2 Anslutningsresematriser

Tillaggsmatriser for anslutningsresor till flygplatser ar oforandrade i basprognos
2026 som i basprognos 2024, med undantag for att de anpassats till den
omdefinierade tiomilsgransen mellan regionala och langviga resor.

2.5.3 Utrikesresematriser

I langvaga modellen finns tilldiggsmatriser som innehaller utrikesresor med tag. Det
uppticktes i arbetet med basprognos 2026 att dessa matriser inneholl en del
avvikelser, till exempel verkade vissa destinationer ha hamnat fel. Exempelvis fanns
ett stort antal resor frdn Danmark till Nynashamn och Alingsas, niar dessa mer
troligt borde ha Stockholm respektive Goteborg som mal. Detta har korrigerats i
basprognos 2026.

Utrikesresor med start eller slut i Norge har flyttats fran att borja/sluta i den
trafikzon som ligger narmast gransen pa svenska sidan till motsvarande zon pa
andra sidan gransen. Detta majliggor for att filtrera ut resor som borjar/slutar
utanfor riket. Notera att granszonerna fortsatt ar skaftade till noder pa svenska
sidan om gransen.
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3 Validering av resultat pa riksniva

Har redovisas den validering som gjorts pa riks- och lansniva inom ramen for
basprognosarbetet. Mer detaljer om hur kalibreringen och validering av
efterfragemodellerna for regionala och langvaga resor gétt till redovisas i separata
rapporter.®

I basprognos 2026 anviands samma flygprognos som i basprognos 2024. Aktuella
trender visar dock pa att denna flygprognos ar behiaftad med vissa osdkerheter,
exempelvis vad det giller den totala utvecklingen av inrikespassagerare samt
framtiden for sarskilda flygplatser fram till &r 2045. Eftersom att nivan av
inrikespassagerare inte har dterhamtat sig sedan fére pandemin ar det mojligt att
nivan 2045 kommer vara lagre dn vad som antas i basprognosen. Bakgrunden till
det minskade inrikesflyget tros vara dels en minskad generering av tjansteresor,
som till del ersatts av digitala mé6ten, dels en 6verflyttning till tdg. Osdkerheterna ar
dock for stora i nulaget for att kunna gora en justering av den befintliga prognosen.
En ny flygprognos kommer tas fram till basprognos 2028.

3.1 Transportarbete ar 2019

I Figur 5 redovisas transportarbete i Sverige pa riksniva. basprognos 2026 har en
forbattrad 6verensstimmelse mot statistik jamfort med basprognos 2024, for alla
fardmedel. Generellt avviker basprognos 2026 endast med nagra fa procent mot
statistiken for ar 2019. Observera att transportarbetet for flyg ar kalibrerat mot
statistik med en sarskild kalibreringsfaktor.

6 Rapporterna Sampers langvaga modell — Validering och kalibrering (Trafikverket 2026)
respektive Omkalibrering av Sampers regionala modeller, version 2026.1 (Trafikverket
2026)
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Inrikes transportarbete (miljoner pkm per ar)
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Figur 5. Inrikes transportarbete (miljoner personkilometer per ar) for basaret 2019.
Dataetiketten anger prognosernas avvikelse mot statistik.

I Figur 6 redovisas motsvarande transportarbete fast uttryckt i fairdmedelsandelar.
Aterigen kan observeras att basprognos 2026 ligger nira statistiken. Detsamma
giller basprognos 2024.
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Figur 6. Fardmedelsandelar inrikes transportarbete. Dataetiketterna anger fardmedelsandel
i procent.

3.2 Prognosticerad utveckling av transportarbete

I basprognos 2026 vintas transportarbetet 6ka med alla fardmedel mellan basar
och prognosér. For personbil 6kar transportarbetet ndgot langsammare i
basprognos 2026 jamfort med basprognos 2024. For tag ar det utvecklingstakten
betydligt langsammare i basprognos 2026 jamfort med i basprognos 2024. Denna
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forandring forklaras av den nya langvaga modellen.” Utvecklingen av resandet med
buss och 6vriga spar (sparvig, tunnelbana och lokalbanor) ar relativt konstant
mellan prognosversionerna. Transportarbetets utveckling kan séttas i relation till
den prognosticerade befolkningsutvecklingen under samma period (12 procent).

Utveckling persontransportarbete jamfort med

foregaende basprognos
23% 26%
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Figur 7. Prognosticerad utveckling persontransportarbete fran 2019 till 2045.
Procentsatserna anger relativ utveckling.

Den relativt stora 6kningen av persontransportarbete med tag och 6vriga spar kan
séttas i relation till att utbudet av tag och 6vriga spar vantas 6ka med 50 respektive
44 procent mellan basar och prognosar (se I basprognos 2026 ar en forutsattning
att utbudet av kollektivtrafik, matt i fordonskilometer, pa riksniva 6kar mellan
basar och prognosar. I Tabell 4 ssmmanstills utbudsokningen per fardsatt. Noteras
bor att mattet fordonskilometer har den egenskapen att det inte gor nagon skillnad
mellan en buss med 60 sittplatser och ett tdg med 400 sittplatser, s proportionerna
mellan de kollektiva fardsatten bor anvindas med forsiktighet.

Tag ar det kollektiva firdmedel som 6kar snabbast under prognosperioden, med 50
procent mellan basér och prognosar. Bussutbudet, som i bade basar och prognosar
star for den absolut storsta delen av kollektivtrafikutbudet uttryckt i
fordonskilometer, antas vara nast intill oférandrat. Utbudet av 6vrig kollektivtrafik
(sparvig, tunnelbana och lokalbanor) 6kar med 58 procent, men utgor pa riksniva
en liten del av kollektivtrafikutbudet. Eftersom tdg och 6vrig spartrafik utgor en
relativt liten del av de totala fordonskilometrarna sa blir den totala 6kningen mellan
basar och prognosar 5 procent pa riksniva, men notera att den totala
utbudsokningen av sittplatskilometer ar hogre dn sa. Att utbudet av ovrig
kollektivtrafik i Danmark 6kar med 6 procent beror pé tillkommande
tunnelbanelinjer i Kopenhamn.

7 Las mer om denna i rapporten Sampers langvaga modell — Validering och kalibrering
(Trafikverket 2026).
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Tabell 4).

3.2.1 Transportarbetets utveckling per lan

For bil prognosticeras ett 0kat transportarbete i samtliga lan. Snabbast 6kning
vantas i Stockholms lan (+32%) medan exempelvis Vésternorrlands och
Norrbottens lan uppvisar betydligt langsammare utvecklingstakt (+9%).
Skillnaderna mellan lanen aterspeglar variationen i prognosticerad
befolkningsutveckling (jfr med Figur 2). Observera att transportarbetet med bil
okar snabbare dn befolkningen, vilket forklaras av 6kade inkomster och lagre
korkostnad for personbil.

Utveckling transportarbete personbil
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Figur 8. Utveckling av transportarbete med personbil pa lansniva i basar respektive
prognosar (miljoner personkilometer per ar). Procentsatserna anger relativ utveckling.

Det regionala transportarbetet med tag (tagresor kortare dn 100 km) 6kar i alla l4n,
men variationen mellan ldnen ar stor. I absoluta tal 6kar transportarbetet med tag
mest i Stockholms, Skane och Vistra Gotalands lan. Detta kan kopplas till
investeringar i jirnvagsinfrastruktur, exempelvis Goteborg-Boras, Hassleholm-
Lund samt Vistlanken, samt den starka befolkningstillvixten i storstadsomradena.
Den relativa utvecklingen ar istéllet storst i Jaimtland, Vasternorrland, Vasterbotten
och Norrbottens lan. Till stor del bedoms detta forklaras av betydande investeringar
i jairnvigsinfrastruktur i norra Sverige, exempelvis Norrbotniabanan. Okningen i de
norra lanen sker dock fran mycket ldga nivaer.

Av skalskal redovisas det lansvisa transportarbetet pa tag uppdelat pa tva olika
figurer. I Figur 9 redovisas de ldn dar transportarbetet med tag ar 2019 var 100
miljoner personkilometer eller hogre. I Figur 10 redovisas de lan dar
transportarbetet med tag ar 2019 var lagre dn 100 miljoner personkilometer.
Observera att skalan pa y-axeln skiljer mellan de tva figurerna.
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Utveckling transportarbete tag
(enbart regionala resor)
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Figur 9. Utveckling av transportarbete med tag pa lansniva i basar respektive prognosar
(miljoner personkilometer per ar). Procentsatserna anger relativ forandring. Observera att
endast regionala resor ingar.
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Figur 10. Utveckling av transportarbete med tag pa lansniva i basar respektive prognosar
(miljoner personkilometer per ar). Procentsatsen anger relativ forandring. Observera att
endast regionala resor ingar.

Transportarbetet med regional kollektivtrafik (buss, tunnelbana, sparvag och
lokalbanor) okar i nastan hela sédra Sverige, mest i storstadsldnen. Storst 6kning
(bade absolut och relativ) vintas i Stockholms ldn dér dven befolkningen véntas 6ka
snabbast, samtidigt som utbudet (bland annat tunnelbanenétet) utokas pa ett
betydande sitt till 2045. Aven i Uppsala och Skéne lin vintas stora 6kningar, vilket
delvis kan kopplas till utbyggnad av nya sparviagar. I de norra lanen vintas en
minskning av transportarbetet med buss, vilket till del kan forklaras av att det blir
billigare att kora bil, och till del kan tolkas som en 6verflyttning till tag.
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Utveckling buss och 6vriga spar (enbart regionala

resor)
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Figur 11. Utveckling av transportarbete buss, tunnelbana och sparvag pa lansniva i basar
respektive prognosar (miljoner personkilometer per ar). Procentsatsen anger relativ
forandring. Observera att endast regionala resor ingar.
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4 Validering av resultat per regional
modell

I detta kapitel redovisas detaljerade resultat per regional modell, bade vagtrafik och
kollektivtrafik.

Validering av de regionala modellerna ar gjorda i basprognos 2026 version
Person2019_250528_vo1. Samtliga scenarion med korning daterad 2025-04-25,
bortsett fran Vist och Skéne dar en ny natutliggning gjorts efter att kodningsfel i
vagnatet atgardats.

D4 omfattningen pa valideringsarbetet varit begransad har ett urval av stider och
snitt samt linjer eller hallplatser i respektive regional modell studerats. For
vagtrafiken ar valideringen gjord mot trafikmatningar redan inlésta i modellen och
har i vissa omraden kompletterats med ytterligare matningar som funnits att tillga.
For vagtrafik har valideringen gjorts for antingen personbilstrafik eller total trafik.
Vid jamforelse av jarnvigstrafik har dven det langviga resandet summerats i
jamforelsen. Validering har inte gjorts for maxtimma utan enbart pa dygnsniva.
Vilka lankar som ingar i de snitt som studerats framgar i Bilaga 2. Ytterligare kartor
som illustrerar den relativa avvikelsen mot trafikmitningar av litt och tung trafik
per lan redovisas i Bilaga 3.Bilaga 1

4.1 Regional modell Palt

Ingéende ldn:
e Dalarnas lan
e Gavleborgs lan
e Visternorrlands lan
e Jamtlands lan
e Visterbottens lan

e Norrbottens lan

4.1.1 Slutsatser och rekommendationer for anvandning

Sammanfattningsvis gar det att dra slutsatsen att modellen generellt sett
overskattar trafikmingden pa det statliga vagnatet utanfor tiatorterna och
underskattar trafikmangden genom titorterna och sannolikt dven pa det
kommunala vagnitet. Det kan finnas ménga olika forklaringar till detta, men det
har funnits for fa kommunala matningar att tillga i valideringen for att kunna dra
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nagra definitiva slutsatser. En gemensam namnare for négra av de studerade
orterna dr att det tycks ske underskattningar pa det statliga vagnatet i anslutning till
verksamhets-/ handelsomraden vilket bor tas i beaktning vid framtida analyser.

Overensstimmelsen mot antalet pastigande p4 studerade stationer ir generellt god i
modellen och stimmer béttre 6verens med uppmatt resande 4n i tidigare
basprognos.

Notera att modeliresultat alltid ér behdftade med oséikerheter. PG aggregerad niva dr
osdkerheterna mdttliga, men pa lokal niva kan osdkerheterna vara stora, till exempel
ndr man tittar pd enskilda végldnkar. Dérfér ska prognosresultat aldrig anvdndas utan
att forst valideras mot aktuell statistik och rimlighetsbedémas.

4.1.2 Kvarstaende brister och medskick till fortsatt
anvandning

Utifran framtagna valideringsresultat kan inga tydliga ruttvalsfel utlasas da det
saknas flodesmitningar att validera mot, framfor allt pA kommunalt vignét. Det ar
viktigt att i framtida utredningsarbeten komplettera med fler kommunala
matningar for att kunna undersoka mgjliga ruttvalsproblem niarmare.

I vidare arbete kan det till exempel vara aktuellt att studera trafiken genom Falun
for att sdkerstilla att det lokala vagnatet inte anvinds som smitviag och darmed
medfor underskattade trafikmangder pa E16.

Det kan dven vara av intresse att sdkerstilla ruttvalet for genomfartstrafiken i 6st-
vastlig riktning forbi Umea da 6verensstimmelse mot trafikmétningar pekar pa att
det finns risk for att for manga reser genom Umead i stéllet for vig 92 norr om
staden. Det finns dven risk for att modellen ger fel ruttval mellan E12 och Bla vigen
fran Holmsund, strax soder om Umeda men detta ar mindre omfattande.

Vidare har en asymmetri pa dygnsflodet pa delar av Inlandsviagen och vag 70 genom
Mora har noterats vilket indikerar pa olika ruttval in- och ut fran ett bostadsomrade
nordost om vagarna. Detta eventuella ruttvalsfel paverkar dock bara en begransad
del av viagarna.

For tagtrafiken har det konstaterats vildigt 14ga resenirsfloden till Are och Duved.
Orsaken till detta bor studeras narmare vid eventuell vidareutveckling av den
langviga modellen.
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Forandringar i regional modell Palt

Forutom de forandringar som paverkar alla Sampers regionala modeller s har
nagra specifika justeringar gjorts i Palt-modellen.

Forandringar som gjorts i bade basaret och prognosaret:

¢ Omkodning av vagar fran motesfri vag 2+2 korfalt till motorvag eller
flerfiltsvig 2+2 korfilt pa strickorna Séderhamn-Hudiksvall, Umed E4 Ost,
Skelleftea-Byske, Ersnas-Gaddvik

e Sma justeringar i vigniten i Kiruna och Kalix

¢ Kompletterat med skaft och ganglankar i kollektivtrafiknatet dar koppling
till tagstationer saknats

e Rittat langd pa busslankar (i tidigare basprognos var dessa felaktigt
1.2*shape length, detta har dock ingen paverkan pa efterfragan pa
kollektivtrafikresor)

Forandringar i prognosaret:

o Lagt till kommunala vagobjekt i Umed (Malmviagen) och Skellefted
(forandringar till foljd av Norrbotniabanan och Forbifart Skellefted)

e Justering av koppling till ny E14 i Sundsvall

¢ Reducerad busstrafik 1angs Norrlandskusten till f6ljd av Norrbotniabanan
(en linje tas bort helt och andra linjer far minskad turtithet)

e Lagt in nya génglankar till ny tagstation i Kiruna.

4.1.3 Validering av vagtrafikfloden

For validering av Palt har trafikmangden 6ver flertalet snitt kring olika titorter
studerats vilket redovisas i Figur 12 och Figur 13. Vilka lankar som ingar i snitten
illustreras i Bilaga 2. Generellt ses en 6verskattning i de orter dar viagarna i de
studerade snitten till storsta del utgors av statligt vagnat. Det studerade snittet i
Ostersund i Figur 12 bestar till stor del av kommunala gator dir sker i stillet en stor
underskattning av trafiken. Det ska dock observeras att det finns vissa osidkerheter
med mitvirdena i Ostersund.
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Overensstammelse i studerade snitt - Palt
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Figur 12 Overensstammelse mot trafikméatningar i studerade snitt i Palt

Under Trafikverkets interna validering (mars 2025) studerades ytterligare snitt i
Palt, dessa redovisas i Figur 13. Da dessa bygger pa en tidigare arbetsversion av
basprognos 2026 skiljer sig siffrorna nagot fran Figur 12.
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Figur 13 Overensstammelse mot trafikmatningar i studerade snitt i Palt.

Kartorna nedan visar modellens 6verensstimmelse mot trafikmatningar i orterna
som namns i Figur 12 samt for Skelleftea. Bredden pa lankarna avser
storleksordningen pa trafikmitningen medan fargsattningen ar klassad efter
absolut och relativ avvikelse mot trafikmatningar. Ytterligare kartor som illustrerar
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den relativa avvikelsen mot trafikmatningar av latt och tung trafik per lan redovisas
i Bilaga 3.Bilaga 1

Figur 14 nedan illustrerar 6verensstimmelsen mot trafikmatningar kring Gavle. Pa
de statliga vagarna kring de yttre delarna av Gévle overskattas trafiken medan det
sker underskattningar pa delar av E4:an och vig 76 dar storre verksamhets- och
handelsomréaden ar beldgna.

I
| Absolut avvikelse mot trafikrackningar - bil | / | Relativ avvikelse mot trafikrakningar - bil | /
| |
| o
W <-500 jj / W <-30% =i /
W -500/-100 W -30/-15%

+/-100 +/-15%
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W >500 / W >30% & /

‘GAVLE /

Made with Emme / Made with Emm¢

Figur 14 Overensstammelse trafikméatningar kring Gavle (absolut och relativ avvikelse mot
trafikrékningar)

I Figur 15 visas 6verensstimmelsen mot trafikméatningar kring Borldnge och Falun.
Vagarna mellan Borldnge och Falun ar 6verskattade. Inom valideringsarbetet har
det inte studerats hur stor del av trafiken som utgors av resandet mellan de tva
orterna och hur stor del som utgors av resor med andra start- och slutdestinationer.

Trafiken pa de storre vigarna genom Borliange och Falun underskattas medan den
utanfor tiatorterna overskattas. I Borlange ligger storre verksamhets- och
handelsomréden i narheten av den del av E16 som ar underskattad. Det har dock
inte varit mojligt att validera om det dr en underskattning av trafik till dessa
omraden som bidrar till underskattningen pa E16. I Falun saknas trafikmatningar
pa det kommunala vagnatet for att avgora om trafiken generellt dr underskattad
eller om det mojligtvis finns smittrafik genom Falun som i stéllet skulle gétt pa E16.
Underskattningen kan ocksa rora sig om ruttvalsfel for trafik fran/till Falun.
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Figur 15 Overensstammelse trafikmétningar kring Borlange-Falun (absolut och relativ
avvikelse mot trafikrakningar)
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I Mora overskattas trafiken pa samtliga storre vigar till Mora samtidigt som de
underskattas genom Mora vilket beskrivs i Figur 16. Detta tyder pa att den interna
trafiken i Mora underskattas.

En osymmetri pa dygnsflodet pa delar av Inlandsvagen och véag 70 noteras i
modellen. I nordvastlig riktning ar dygnsflodet runt 700 hogre jamfort med motsatt
riktning. D& osymmetrin forsvinner langre ut i vignatet skulle osymmetrin kunna
bero pa ruttval till och fran omradena lings Rodmyrvagen.

Vattnis Vattnis

| Absolut avvikelse mot traflkrackningar - bil | ;| Relativ avvikelse mot trafikrakningar - bi |
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Figur 16 Overensstammelse trafikméatningar kring Mora (absolut och relativ avvikelse mot
trafikrakningar)
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Kring Harnosand ar 6verensstimmelsen mot trafikméatningar pa det statliga
vagnatet relativt bra. Centralt pa E4 underskattar modellen trafiken med knappt
1000 fordon men déa det finns begriansat med matningar pa ovrigt vagnat ar det svar
att dra nagra slutsatser kring denna avvikelse. Vilket syns i Figur 17 sa saknas det
daven matningar pa ostra delen av staden. Detta gor det svart att uppskatta huruvida
den lokala trafiken ar over- eller underskattad.

‘| Absolut avvikelse mot trafikrdckningar - bil | ‘| Relativ avvikelse mot trafikrakningar - bi |
| W <-s00 | <s0% a /
{ M -500/-100 || -30/-15% 4 /.

+/-100 +/- 15% (

100 / 500 15/ 30% i

W >500 Y W >30% s =
Alandforo = ~-Alandébro
|
Saitvik } Saltvik
\\ \
=2 HARNOSAND /\ HARNOSAND
Vangsta 3 \ W

Gansvil

Antjafn

Figur 17 Overensstammelse trafikméatningar kring Harnésand (absolut och relativ avvikelse
mot trafikrdkningar)

Figur 18 nedan visar éverenstimmelsen mot trafikmitningar kring Ornskoldsvik.
Trafiken pa E4 béade dster och vister om staden dr generellt 6verskattad. Dock finns
det underskattningar pa ca 1500 fordon pa striackan som gar forbi ett handels-
/verksamhetsomrade som ligger norr om E4. Enligt trafikméatningar tycks modellen
aven underskatta trafiken pa vag 352 till/fran omréadet Krogsta i norra delarna av
Ornskoldsvik.
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Figur 18 Overensstammelse trafikméatningar kring Ornskéldsvik (absolut och relativ
avvikelse mot trafikrdkningar)

I Ostersund finns flertalet métningar p4 kommunalt viignit vilket illustreras i Figur
19. Trafikméatningarna for totala trafikflodet dr enbart inlagda i ena riktningen och
matningen har antagits avse total trafik i bada riktningar. D4 skillnaderna mot
maétningar ger bade stora 6ver och underskattningar pa lokalt vignat ar det svart att
dra nigra slutsatser kring modellens 6verensstimmelse men till storsta del tycks
modellen underskatta trafiken pa det lokala vagnatet samtidigt som trafikmangden
pa E14 overskattas.
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Figur 19 Overensstammelse trafikmétningar kring Ostersund (absolut och relativ avvikelse
mot trafikrdkningar)
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I Umea overskattas trafiken pa de storre vigarna in mot staden vilket illustreras i
Figur 20. Pa de storre vigarna kring Umea sker vissa underskattningar av trafiken.
Delar av underskattningarna pa vag 92 och E12 ligger i anslutning till storre
handels- och verksamhetsomraden. Trafiken underskattas aven pa vag 92 norr om
Visterslitt och det finns risk for att viss genomfartstrafik tar fel vig och i stillet
aker via viag 92 och Sandaesplanaden genom Umea. Det saknas métningar for att
avgora om dessa vagar ar 6verskattade. Inom uppdraget har inga ytterligare
analyser gjorts for att se vagvalet for den ost-vastliga genomfartstrafiken.

Det ar mojligt att det finns ett visst ruttvalsfel mellan E12 och Holmsundsvéagen
mellan Umea och Holmsund. Strax norr om Holmsund har E12 en 6verskattning pa
ca 800 fordon per riktning och Bla vigen har en underskattning pa runt 700-900
fordon per riktning. Inom ramen for valideringsuppdraget har det inte gjorts nagra
ytterligare analyser for att sakerstilla detta.
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Figur 20 Overensstammelse trafikmatningar kring Umea (absolut och relativ avvikelse mot
trafikrékningar)

Figur 21 nedan visar 6verensstimmelsen mot trafikméatningar kring Skelleftea.
Generellt s ar trafiken utanfor Skellefted 6verskattad samtidigt som den
underskattas i centrala staden. Den del av E4:an som 6verskattas inne i Skelleftea,
tros forklaras av ett grovt kommunalt vignat och omradenas skaftning. Trafiken till
Skellefted hamn 6verskattas med runt 9oo fordon per riktning pa dygnet.
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Figur 21 Overensstammelse trafikméatningar kring Skellefted (absolut och relativ avvikelse
mot trafikrdkningar)

4.1.4 Validering av kollektivtrafikresande

I Palt har tagresandet studerats dar det funnits statistik att jamfora mot. Generellt
stimmer modellen bra 6verens med statistiken och basprognos 2026 staimmer
béattre mot statistik dn basprognos 2024. Storsta avvikelserna ar i Boden och Umea
C dir det sker en viss 6verskattning medan Sundsvall underskattas. I Are/Duved &r
resandet underskattat och betydligt lagre an i basprognos 2024. Det har inte kunnat
konstateras nagra direkta felaktigheter i kodningen av basprognos 2026, det har
dock noterats att nirmaste zon ar direktskaftad till Duved (stationen vid Are nés via
Jarpen). I Umea ar resandet lagre dn i basprognos 2024 och staimmer battre
overens med uppmatt resande.

I Ostersund och Sundsvall utgérs det minskade resandet till storsta del av ett ligre
ldngviga resande som minskat med runt 30 % jamfort med basprognos 2024.

Eftersom pastigandesiffror omfattas av sekretess kan inga siffror redovisas i denna
rapport.

4.1.5 Utveckling av kollektivtrafik fran nulage till prognosar

Tagresandet 6kar jamfort med 2019, men ar lagre for prognosar 2045 jamfort med
basprognos 2024. Detta foljer samma monster som i 6vriga regioner.
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4.2 Regional modell Samm

Ingéende lan:
e Stockholms ldan
e Uppsalalan
e Sodermanlands ldn
¢ Gotlands ldn
e Orebro lin

e Viastmanlands lan

4.2.1 Slutsatser och rekommendationer f6r anvandning

Den modellerade trafiken genom Stockholms betalstationer foljer generellt samma
monster basprognos 2026 som i basprognos 2024, men 6verensstimmelsen mot
trafikmatningar har sammantaget blivit ndgot battre. Totalt underskattas trafiken in
och ut fran betalstationerna med knappt 15 %. Daremot observeras en 6verskattning
pa infartslederna.

Aven i flertalet dvriga studerade orter i Samm underskattas trafiken i studerade
snitt. Det finns daremot stora variationer i 6verensstimmelsen beroende pa vilken
del av vagnatet som analyseras. De studerade snitten i Uppsala pekar pa en relativt
stor underskattning av trafik, samtidigt som trafikmangden pa det lokala gatunitet i
centrala Uppsala 6verskattas. I Eskilstuna ar underskattningen genomgaende, bade
pa statliga och kommunala gator.

Det regionala kollektivtrafikresandet for spartrafik (tunnelbana, lokalbanor,
sparvag) ar nagot lagre i basprognos 2026 jamfort med basprognos 2024.
Skillnaden i passagerarkilometer (beriknat pa matrisniva for dygnsresande och
med bilavstand) ar 8% lagre for hela Samm och 12% lagre for Stockholms lan. For
tunnelbana ar resandet 6% lagre dn i basprognos 2024.

For Malardalstrafik ar resandet 6verskattat for i princip alla stationer i narheten av
Stockholm till f6ljd av att modellen inte tar hansyn till olika taxesystem vid
foredelning av resenirer mellan Milardalstrafik och parallellgiende SL-trafik. Aven
utanfor Stockholmsregionen bedoms resandet med Malardalstrafik vara
overskattat.

Notera att modellresultat alltid ér behdftade med oséikerheter. PG aggregerad niva dr
osdkerheterna mattliga, men pa lokal niva kan osdkerheterna vara stora, till exempel
ndr man tittar pa enskilda vdgldnkar. Dérfér ska prognosresultat aldrig anvéndas utan
att forst valideras mot aktuell statistik och rimlighetsbedémas.
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4.2.2 Kvarstaende brister och medskick till fortsatt
anvandning

Betalstationerna vid Ropsten har laga eller inga passager och omradet kan med
fordel ses over ytterligare for att sdkerstilla att vignatet ar ratt kodat.

Generellt bor trafikrakningarnas aktualitet kontrolleras. Exempelvis har
Rotebroleden annan utformning jamfort med nar trafikrakningen utfordes.

I Uppsala och Orebro tyder resultaten pa visst ruttvalsfel pA kommunala gator 6ver
aarna som med fordel kan studeras vidare. Trafiken i Eskilstuna underskattas och i
Visteras saknas underlag for jamforelse mot kommunala méatningar.

Nuvarande modellversion kan inte fordela resenarer for system med olika
taxestrukturer, vilket medfor att resandet med Malardalstrafik i
Stockholmsomradet 6verskattas. Den genomforda valideringen tyder dven pa att
resandet med Malardalstrafik 6verskattas aven i andra resrelationer utanfor
Stockholmsomradet.

4.2.3 Forandringar i regional modell Samm

Forandringar i verktyget (utover forandringar som paverkar alla regioner):

e Generaliserad kostnad i natutlaggning aterstalld till enbart avgift (ej
avstandsbaserad kostnad) i alla steg.

e Pendeltag far pastigandestraff aterstallt till 5 minuter i alla steg (i Sampers
version 2024 fanns inkonsistenser avseende detta).

Generella forandringar i indata:

o Korrigeringar i vagnat och skaft (kollektivskaft ar justerade till 1,2*euklidiskt
avstand, undantaget Odenplan).

e Parkeringsmotstiandet pa skaft har tagits bort i baséret. Detta eftersom det
gav en bittre 6verensstimmelse mot trafikmatningar.

For prognosaret:

e Vissa objekt har korrigerats i 2045 utifran gillande forutsiattningar (giller
enbart objekt i nationell plan, undantaget vag 77 som ocksa har korrigerats).

e I Stockholm har det kommunala vagnatet justerats for att battre aterspegla
hastighetsgranser och antal korfalt.
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e Triangselskattenivaerna i prognosaret har justerats.® Bland annat halveras
trangelskattenivan pa Essingeleden i prognosaret jamfort med nulaget
eftersom Forbifart Stockholm da har 6ppnat for trafik.?

e Pendeltagstrafiken mellan Stockholm och Uppsala skiljer sig med 2 tag per
timme mellan basprognos 2024 och basprognos 2026.°

e Sparvag syd har fatt en forkortad strackning med slutstation i Skarholmen.
Restiderna har setts over.

e Beslutade sparvigslinjer i Uppsala kodats in. I samband med detta har
busslinjerna 3 och 4 forkortats da dessa till del ersitts av den nya sparviagen.

¢ Pendelbétslinjer som saknades i basprognos 2024 har kodats in.
e Restider pa enstaka busslinjer har justerats.

e Dubbelriktade parkeringsmotstand har implementerats i prognosaret.
Anledningen ar att fa till en mer rimlig utveckling av trafiken over
innerstadssnittet genom att bevara ungefar samma trafikmangd 6ver snittet
som i basaret. Utan parkeringsmotstiandet 6kar trafiken pa ett satt som ar
svart att motivera med hansyn till hur det har sett ut historiskt och till
stadens mal om minskad biltrafik i innerstaden.

e Parkeringsstraffen pa zoner utanfor innerstaden tagits bort dd man inte
funnit ndgon tydlig motivering till varfor dessa ar implementerade. I
basprognos 2024 fanns ett motstdnd pa 2 minuter inkodat for omradet strax
utanfor innerstaden, vilket var sa pass lite att det inte hade nagon storre
paverkan pa efterfragan. Darfor bedomdes det vara béattre att inte ha med
dem alls, sa haller vi modellen s& enkel och lattforstaelig som mojligt.

4.2.4 Validering av vagtrafikfléden

Betalstationerna i Stockholm har matchats mot viglinkar i Emme och ADT for
respektive station har lagts och jamforts mot modellerade floden. Jamforelsen
redovisas i Figur 22. Modellen underskattar antalet passager in- och ut i
betalstationerna med 14% respektive 13%, detta ar likvardigt med resultaten for
basprognosen som sldpptes 2024.

8 Denna forutséttning fanns inte med i den version som validerades, men i slutversionen.
Skillnaderna i resultat var sma.

9 Bakgrunden till det ar prop. 2013/14:76: "Regeringens beddmning: Vid éppnandet av
Férbifart Stockholm bér trdngselskatten pa Essingeleden sénkas”.

10 Enligt bedémning fran Trafikforvaltningen i Stockholm, se Tagtrafikering 2045 i
Basprognos 2026 enligt planférslag 2026-2037 (Trafikverket 2026).
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Totalt antal passager vid betalstationerna
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Figur 22 Sammanstélining av totala antalet passager in och ut vid betalstationerna i
Stockholm.

Figurerna nedan sammanstaller antalet passager i betalstationerna samt
modellerade floden i basprognoserna 2024 och 2026. Generellt ar
overensstimmelsen nigot battre pa de enskilda betalstationerna i basprognos 2026.
Vid Norrtull och Vartan ar resultaten dock négot samre i B basprognosen 2026. Vid
Ropsten noteras laga eller inga floden och detta omrade kan med fordel valideras
ytterligare for att sdkerstélla att vagnatet ar korrekt kodat.
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Figur 23 Jamfdrelse av passager in mot Stockholm i betalstationer med féarre &n 6000
fordon.
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Betalstationer in VVMD>6000
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Figur 24 Jamférelse av passager in mot Stockholm i betalstationer med fler &n 6000 fordon.
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Figur 25 Jamforelse av passager ut fran Stockholm i betalstationer med farre 4n 6000
fordon.
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Betalstationer ut VVMD>6000
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Figur 26 Jamforelse av passager ut fran Stockholm i betalstationer med fler &n 6000 fordon.

I Stockholms ldn observeras fortsatt en hog 6verskattning pa infartsleder. Specifikt
Norrortsleden och Rotebroleden har hoga overskattningar jamfort med
trafikrakningar, se Figur 27.

Absolut avvikelse mot trafikrakningar - bil i = i 3 Absolut avvikelse mot trafikrékningar - bil *“,\*
3000 6000 9000 12000 15000 v/: 3000 6000 9000 12000 15000
————— A ———— R

1 +/-15%
1 15/30% 1 15/30%
W >30% VA i W >30%

{ v p—
W W <30% [ W <30%
| /|M 30/ -15% \"3\ MW 30/-15%
. o | +/-15%

Figur 27 Avvikelse mot trafikrdkningar (personbil) i Stockholms lan och i Stockholm stad.

En jamf6relse mellan basprognos 2026 och 2024 visar pa att trafikvolymerna av
personbil i basaret generellt har 6kat pa infartslederna och minskat i
sekundarvagnitet. En forklaring till det kan vara att parkeringsstraffet har tagits
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bort vilket bidrar till effekterna i innerstaden. En annan forklaring kan vara
forandrade parametrar i vissa vd-funktioner, som generellt gor att det i basprognos
2026 gar lite snabbare att kora pa motorvag och lite langsammare pa viagar som gar
i tatortsmiljo.

Skillnad flode - WMD / \ Skillnad fléde - WWMD

1000 2000 3000 4000 5000 1000 2000 3000 4000 5000

I Minskning
I 6kning

I Minskning
B Gkning

Figur 28 Skillnaden i fldde (personbil) mellan basprognos 2024 och basprognos 2026 i
Stockholms I&n och Stockholm stad.

I Figur 29 Avvikelse mot trafikrakningar (tung trafik) i Stockholms lan Figur 29 visas
avvikelser mot trafikrakningar av tung trafik. Den tunga trafiken underskattas
generellt i hela linet. Overskattningar sker p& E4 i norr och séder i linkarna in i
lanet. Motsvarande bild frdn basprognos 2024 redovisas i Figur 31.
Overskattningarna observeras pa ungefir samma platser i bida
prognosversionerna.
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Figur 29 Avvikelse mot trafikrdkningar (tung trafik) i Stockholms I&n i basprognos 2026.
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Figur 30 Avvikelse mot trafikrdkningar (tung trafik) i Stockholms lan i basprognos 2024.

I valideringsarbetet i 6vriga delar av den regionala modellen har trafikmingden
over flertalet snitt i stider studerats och sammanstillningen av de studerade snitten
redovisas i Figur 31. Modellerade floden har jamforts med inlasta trafikméatningar i
modellen. I Eskilstuna har modellen dven kompletterats med kommunala
maétningar frain kommunens sammanstéllande rapport!. Ytterligare kartor som
illustrerar den relativa avvikelsen mot trafikmatningar av latt och tung trafik per lan
redovisas i Bilaga 3.Bilaga 1

11 Trafiken i Eskilstuna 2019 — Trafikstatistik (Stadsbyggnadsforvaltningen Eskilstuna
kommun, 2020)
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Overensstaimmelse i studerade snitt - Samm
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Figur 31 Overensstammelse mot trafikméatningar i studerade snitt i Samm, exklusive
Stockholm.

Trots att studerade snitt i Uppsala underskattas sker det aven overskattningar pa
flertalet kommunala vigar vilket framgar i Figur 32. Over Fyrisan ar trafikmingden
nagot snedfordelad 6ver de olika broarna. Passagerna i centrala Uppsala 6verskattas
samtidigt som exempelvis Kungsangsleden underskattas. Kodning och egenskaper
pa vagnatet i centrala Uppsala kan med fordel ses 6ver for att se om det gar att
forbattra 6verensstimmelsen pa passagerna 6ver Fyrisan.
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Figur 32 Overensstammelse trafikmétningar i Uppsala (absolut och relativ avvikelse mot
trafikrdkningar).



Stora variationer mellan 6ver och underskattningar p& E18 forbi Orebro gor det
svart att validera flodet, se Figur 33. Hertig Karls allé ar tydligt 6verskattad inne i
Orebro och det #r mojligt att delar av trafiken ska flyttas over till Ostra Bangatan
dar trafiken underskattas.
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Figur 33 Overensstammelse trafikméatningar i Orebro (absolut och relativ avvikelse mot
trafikrakningar)

I Figur 34 syns Overensstimmelsen mot trafikmitningar kring Vésteras. Resultat
visas enbart pa statligt vignat da det saknas tillgang till kommunala métningar.
Modellen overskattar trafiken mellan Vasteras och Hokasen/Tillberga samt pa de
oOstra delarna av E18.
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Figur 34 Overensstammelse trafikmétningar kring Vasterds (absolut och relativ avvikelse
mot trafikrakningar).

Trafiken kring och i Eskilstuna ar generellt underskattad bortsett fran E20 oster om
Eskilstuna dar trafiken 6verskattas vilket kan avlasas i Figur 35.
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Figur 35 Overensstammelse trafikméatningar kring Eskilstuna (absolut och relativ avvikelse
mot trafikrdkningar)

4.2.5 Validering av kollektivtrafikresande

I Stockholm har det totala antalet personkilometrar for olika kollektiva fardslag i
den nya basprognosen jamforts med basprognosen fran 2024. I hela Samm ar
antalet personkilometer 8 % lagre i basprognos 2026 jamfort med basprognos
2024. Studeras enbart Stockholms lan ar resultatet i stallet 12% lagre jamfort
basprognos 2024. Ett par typrelationer har studerats och dar var anslutningstiden
generellt ndgot hogre (langre skaftning) i basprognos en 2026 jamfort med
basprognos 2024, samtidigt som restiden for bil var kortare. Skillnaden i restid med
bil beror troligen pa ett parkeringsmotstand som i den tidigare basprognosen lag
som extra restid pa skaften. Detta har tagits bort i basprognos 2026. Ett ndgot hogre
pastigningsstraff for pendeltagen i basprognos 2026 kan ocksa vara en bidragande
faktor till skillnaderna mellan prognosversionerna.

Overensstimmelsen mot statistik for de storsta stationerna i Stockholmsregionen
redovisas i Figur 36. Odenplan och Solna &r de stationer dar det sker storst
underskattning av antalet pastigande. P& dessa stationer har dven antalet
pastigande blivit lagre jamfort med basprognos 2026.
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Figur 36 Overensstammelse pastigande jamfort mot statistik i Stockholmsregionen

For ytterligare validering av tagtrafiken i Samm har statistik fran Mélardalstrafiken
legat till underlag. Pa stationer dar Malardalstrafiken star for minst 50 % av
resandet stimmer modellen vil 6verens med statistik, undantaget enstaka
stationer. Hallsberg och Mj6lby ar stationer med stor andel bytesresenérer och det
ar oklart huruvida byten ingar i statistikunderlaget fran Malardalstrafiken. For
Sodertilje hamn ar det sannolikt att modellen har problem med att fordela
resendrer mellan olika stationer i Sodertilje. P4 grund av sekretess kan inga
pastigandesiffror redovisas i denna rapport.
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Tabell 5. Stationer dar Malardalstrafiken star for minst 50 procent av resandet

och antalet pastigande 6verstiger 200 000.

Stationsnamn Overensstimmelse mot statistik
Eskilstuna Svag underskattning
Strangnas Svag underskattning
Sodertilje S Stor underskattning
Laggesta Svag overskattning
Nykvarn Betydande Overskattning
Vagnharad Svag underskattning
Flen Svag overskattning
Hallsberg Stor overskattning
Motala Stor overskattning
Mjolby Stor 6verskattning
Sodertilje hamn Stor underskattning

I Stockholms lan dr pastigandevolymer generellt sett underskattade jamfort med

statistiken, se Figur 37. Jamfort med basprognos 2024 har de totala
pastigandevolymer for spartrafik minskat och 6kat for busstrafik, vilket innebar att

traffsakerheten minskar for de flesta fardsatten, forutom for busstrafiken. Detta

beror dels pa rattningen av pastigningsstraff for pendeltdg, dels pa den generella
rattningen av skaftlangder i Stockholm, som verkar gynna bussresande framfor

spartrafik.
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Pastigande i kollektivtrafik 2019
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Figur 37 Pastigandevolymer i kollektivtrafik 2019 i Stockholms lan.

I Figur 38 och Figur 44 redovisas flodesforandringen av kollektivtrafiken i basaret
uppdelat pa fardsatt och linjer mellan basprognos 2024 och basprognos 2026. For
spartrafik sker en minskning pa alla linjer forutom Farstagrenen, Sparvag city,
Nockebybanan och delar av tvirbanan. For busstrafiken sker en 6kning i manga
strak men i stora pendlingsstrak som E18NO, Varmdoleden och kopplingen mellan
Gullmarsplan och Tyreso sker en minskning.

Flodesforandring kollektivtrafikresor/dygn Flodesforandring kollektivtrafikresor/dygn
3000 6000 9000 12000 15000 1000 2000 3000 4000 5000

Minskning

I Skning

Figur 38 Flodesforandring for basaret mellan basprognos 2024 och basprognos 2026. Den
vanstra bilden avser tunnelbana och den héger bilden avser 6vrig spartrafik.
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Figur 39 Flodesforandring for basaret mellan basprognos 2024 och basprognos 2026. Den
vanstra bilden avser busstrafiken i Stockholms Ian och den héger bilden i Stockholm.

4.2.6 Utveckling kollektivtrafik fran nulage till prognosar

Tagresandet i Samm 6kar 2045 jamfort med 2019, men ar lagre for prognosar 2045
jamfort med 2024. Detta foljer samma monster som i 6vriga regioner.

Jamfort med basprognos 2024 6kar antalet nationella resor i Stockholmsregionen,
medan de regionala resorna minskar. Detta forklaras av forandring av
avstandsberakning i basprognos 2026 jamfort med basprognos 2024 (bilavstand
istallet for euklidiskt avstand).

Kodningen av tillkommande sparvigslinjer i Uppsala och Stockholm har
kontrollerats. Sparvigen i Uppsala saknade flera hallplatser i den forsta versionen
av basprognos 2026. Detta har nu korrigerats baserat pa underlag fran Uppsala
kommun. Kodningen av Sparvag Syd bedoms vara korrekt, det har dock noterats att
sparvigen i basprognos 2026 har g hallplatser medan lokaliseringsutredningen
anger “cirka 8 nya hallplatser”.

4.2.7 Ovriga resultatuttag

Nedan redovisas resande med kollektivtrafik respektive bil 6ver Saltsjo-Malarsnittet
samt innerstadssnittet. Floden och matningar avser vardagsmedeldygn. Uppmatta
varden for kollektivtrafik ar himtade fran “SL Fakta om regionen 2019”.

For Saltsjo Malarsnittet avser rakning for bil dar kélla kommit via mail fran Sofia
Heldemar 2023-06-22. Motsvarande virden i SL Fakta om ldnet 2019 visar pa ca
8-9 % hogre matvarden.
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Antalet bilpassager over Saltsjo-Malarsnittet overskattas med 2 % jamfort med
uppmaitta floden. Antalet kollektivtrafikresenirer 6ver Saltsjo-Mailarsnittet

underskattas med 7 % jamfort med uppmatta floden. Utvecklingen ar 40 % mellan

basar och prognosar. Jamfort med basprognos 2024 sker storst forandring for

kollektivtrafiken vilket minskar med 10 % i prognosaret.

Tabell 6 Resande over Saltsjo-Malarsnittet, vardagsdygn, samt jamforelse

mot BP24.
Utveckling | Jamfort Jamfort

Saltsjo- 2019, 2019, 2045, 2045, 2019-2045 | BP24, BP24,
Miilarsnittet BP24 BP26 BP24 BP26 (BP26) basar prognosar
Antal
bilpassager 302 550 310 008 430 766 418 565 | 35% 2% -3%
Enligt miatning 305 043 305 043
Avvikelse mot
mitning -1% 2%
Antal
kollpassager 602 093 561 548 874 577 788 454 | 40% -7% -10%
Enligt mitning 604 000 | 604 000
Avvikelse mot
miitning 0% -7%

Den historiska utvecklingen for Saltsjo-Malarsnittet har legat relativt stabilt sedan
borjan av 10-talet. Prognosen visar dock pa en relativt stor 6kande trend, se Figur
45. En anledning till den relativt stora 6kningen mellan basér och prognosar ar att

forbifart Stockholm oppnar for trafik i framtiden. Kollektivtrafiken visar pa en

historisk relativt stark utveckling som enligt prognosen forvantas 6ka, dock i en

négot langsammare takt.
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Resande 6ver Saltsjo-Malarsnittet per vardagsdygn
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Figur 40 Historisk utveckling och framtida trend, Saltsjo-Malarsnittet. Med basprognos avses
basprognos 2026. Statistik gallande trafikfloden kommer fran Trafikkontoret (for bilvolym)
och Trafikférvaltningen (Fakta om SL och lanet).

Antalet bilpassager over innerstadssnittet underskattas med 18 % jamfort med
uppmitta floden. Uppmaitta viarden for innerstadssnittet dr hamtade fran
trafikbarometern och avser hela dygnet. 12

Antalet kollektivtrafikresenirer 6ver innerstadssnittet overskattas med 19 % jamfort
med uppmatta floden. Utvecklingen mellan basér och prognosar ar 1 % for bil och 27
% for kollektivtrafik. Det dr en minskning med 11 % respektive 10 % jamfort med
basprognos 2024. Uppmitta virden for kollektivtrafik 4r hamtade fran ”SL Fakta om
regionen 2019”.

12| forra gdende basprognosen publicerades 2024, anvands antalet passager enligt SL
fakta om lanet som motsvarar passager mellan 06 och 21. Fran och med denna basprognos
anvands antalet passager fran trafikbarometern som ar ndgot hégre och avser hela dygnet.
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Tabell 7 Resande 6ver innerstadssnittet, vardagsdygn, samt jamforelse mot

BP24.
Utveckling | Jimfort Jamfort
2019, 2019, 2045, 2045, 2019-2045 | BP24, BP24,
Innerstadssnittet | BP24 BP26 BP24 BP26 (BP26) basar prognosar
Antal bilpassager 336 337 335 944 382 098 339 768 1% 0% -11%
Enligt mitning 408 000 | 408 000
Avvikelse mot
miitning -18% -18%
Antal
kollpassager 1264467 | 1202711 | 1684126 | 1522 801 27% -5% -10%
Enligt mitning 100 8000 | 100 8000
Avvikelse mot
miitning 25% 19%

Den historiska utvecklingen for innerstadssnittet visar pa en avtagande trend for
biltrafiken. Prognosens resultat visar att denna trend viander till en svagt positiv men
nastan plan utveckling i framtiden, se Figur 41. Detta trendbrott i basprognosen bor
anses som osakert med hansyn till historisk utveckling. Kollektivtrafiken har haft en
relativt stark utveckling historiskt. Denna utveckling forvantas oka, dock i en nagot

svagare takt.

Resande Over innerstadssnittet per vardagsdygn
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Figur 41 Historisk utveckling och framtida trend, innerstadssnittet. Med basprognos avses
basprognos 2026. Statistik gallande trafikfloden kommer fran Trafikkontoret (for bilvolym)
och Trafikforvaltningen (Fakta om SL och lanet).
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4.3 Regional modell Skane

Ingéende lan:

e Skéne lan

4.3.1 Slutsatser och rekommendationer for anvandning

I Skane har valideringsarbetet fokuserats kring Lund och Kristianstad samt
overgripande pa Malmo och Helsingborg. Anvandaren bor darfor vara extra
uppmarksam om analyser gors utanfor dessa omraden. I modellen ses en
underskattning av trafik pa de kommunala gatorna och en viss overskattning pa det
statliga vagnatet utanfor staderna.

I Lund har vissa kodningsfel identifierats i vagnatet under valideringen, se Bilaga 2.
Dessa har atgédrdats, men det finns fortsatt misstankar om felaktigt ruttval nar
trafikflodena studeras.

Antalet pastigande pa de storsta tagstationerna i Skane, samt i straket Hassleholm-
Lund har en god 6verensstammelse mot statistik. I Malmo C sker dock en viss
underskattning. P4 en total niva stammer dven antalet pastigande pa de storsta
busshaéllplatserna vil 6verens med statistik. Studeras daremot enskilda
busshallplatser i olika stader ar den relativa variationen stor.

Notera att modellresultat alltid ér behdftade med oséikerheter. PG aggregerad niva Gr
osdkerheterna mdttliga, men pa lokal niva kan osdkerheterna vara stora, till exempel
ndr man tittar pa enskilda vdgldnkar. Dérfér ska prognosresultat aldrig anvédndas utan
att forst valideras mot aktuell statistik och rimlighetsbedémas.

4.3.2 Kvarstaende brister och medskick till fortsatt
anvandning

I Lund har tva fel i vignitet identifierats och atgardats. I vidare arbete
rekommenderas att kodning av vignatet och dess egenskaper ses 6ver ytterligare i
Lund eftersom modellen ger laga floden pa de storre ringlederna.

I centrala Malmo observeras en generell underskattning av biltrafiken. I
Helsingborg och Malmo har potentiella ruttvalsfel identifierats utifran jamforelse
mot trafikmatningar. Dessa bor ses over infor framtida analyser i stiderna, men for
att kunna dra nagra definitiva slutsatser skulle fler trafikmétningar behovas.

Kodningen kring Malmé C har setts 6ver pa grund av den stora underskattningen av
tagresendrer. Sarskilt stor underskattning noteras pa Malmo C 6vre. Baserat pa
kodning och forutsattningar ar det logiskt att det ar sa fa resenirer fran Malmo C
ovre. Enbart tva linjer trafikerar Malmo C 6vre i modellen medan resterande
taglinjer trafikerar Malmo C nedre. Alla zoner ar direktskaftade till Malmo C nedre

61



medan Malmo C 6vre inte har nagra direktskaft utan nas via lankar. Om Malmo C
ovre ska finnas kvar sa bor denna skaftas pa samma satt som Malmo C nedre. Det
gar ocksa att ifrdgasitta om direktskaftning till stationerna ar det basta sattet att
koda pa eller om det finns andra 16sningar.

4.3.3 Forandringar i regional modell Skane

Forutom de forandringar som paverkar alla Sampers regionala modeller sa har
nagra specifika justeringar gjorts i Skdne-modellen.

Forandringar som gjorts i bade basaret och prognosaret:
e E6 genom Lund har kodats om till 2+2 korfalt

e Uppdateringar i Kopenhamns tunnelbanenit: Linje 3 har lagts till och linje 1
och 2 har uppdaterats.

e Lagt till gdnglankar och/eller skaft till och fran tagstationerna @sterport,
Norreport och Lonsboda

o Justerat avgiftsnivin pa Oresundsbron

e Justerat kapaciteten pa den vaglank som representerar betalstationen vid
Oresundsbron.

e Mindre justeringar av vigniten i Kristianstad och Lund
e Mindre justeringar av vissa busslinjer i Skane

e Implementerat funktionen Regional Analys Skéane, det vill sdga en
utldggning pA VVMD-niva och en serie automatiserade resultatuttag.

I prognosaret har dven linjerna 4 och 5 lagts till i Képenhamns tunnelbanenit.

4.3.4 Validering av vagtrafikfloden

Valideringen av Skane har fokuserats pa Lund och Kristianstad, samt pd Malmo och
Helsingborg pa mer 6vergripande niva. Bakgrunden till denna prioritering var att
Malmo och Helsingborg studerades mer i detalj i arbetet med basprognos 2024 och
att dessa ar de storsta stiderna. Ytterligare kartor som illustrerar den relativa
avvikelsen mot trafikmatningar av latt och tung trafik per lan redovisas i Bilaga 3.

I Lund har flertalet kommunala métningar lagts till, himtade fran en rapport
framtagen av Lunds kommun'3. Vid jimforelse med ADT i modellen har
matningarna som motsvarar vardagsdygn multiplicerats med faktor 0,9. Vid
validering av modellen upptacktes felkodning av vagnatet i Lund. Kodningsfelen har

13 Trafikrakningar och trafikolyckor i Lunds kommun 2022 (Lunds kommun 2023)
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justerats och resultaten som redovisas hir ar baserade pa en nitutlaggning som
gjorts efter korrigeringarna. Utover kodningsfelen som atgirdats har ytterligare
avvikelser i vignatet noteras och bor utredas vidare. Dessa beskrivs i Figur 42 .
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genom staden och
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Vallgatan (blda pilar)

Laga fléden pa storre
gator som bland
annat Ringvagen,
Sédra vagen och
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Figur 42 Totala dygnsfloden i Lund. For att lattare kunna se storleksordning p& vagarna har
trafiken pa E22 filtrerats bort i bilden.

Figur 43 nedan sammanstiller hur modellen stimmer 6verens mot trafikrakningar.
I Lund jamfors modellfloden pa samtliga inlagda trafikméatningar och i Kristianstad
jamfor trafiken Gver ett snitt som definieras i Bilaga 1. I bade Lund och Kristianstad
underskattas trafiken. I Lund underskattas trafiken p4 kommunala gator som
mojligen skulle kunna mildras om eventuella brister i vagnatet upptacks och
atgiardas. Trafiken pa det statliga vignatet runt Kristianstad underskattas. Eftersom
enbart tva orter studerats ar de svart att dra slutsatser om 6ver eller
underskattningar i hela Skane.
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Figur 43 Overensstammelse mot trafikméatningar i Skane

Overensstimmelsen mot trafikmitningar fér Lund i Figur 43 ovan har delats upp i
olika intervall baserat pa trafikmatningens storlek och redovisas i Figur 44. Pa vagar
med floden under 2000 fordon ar 6verensstimmelsen totalt sett bra. Daremot
underskattar modellen trafiken pa vagar med fler an 2000 fordon per dygn.
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Figur 44 Jamforelse mot trafikmatningar i Lund, uppdelat pd matningens storleksordning

Figur 45 illustrerar 6verensstimmelsen mot trafikméatningar i Lund. Pa vigarna
oOsterifran in mot Lund samt i centrala Lund ses en 6verskattning av trafiken och i
Figur 42 illustreras att storre delen av trafiken var koncentrerad till dessa vagar.
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Figur 45 Overensstammelse trafikméatningar p& dygnsniva i Lund (absolut och relativ
avvikelse mot trafikrdkningar)

Figur 46 visar 6verensstimmelsen mot trafikmatningar i Kristianstad. P4 E22 forbi
staden ar 6verensstimmelsen god med en liten 6verskattning. Sett till
trafikmatningarna pa det kommunala vignitet sker stora underskattningar av
trafiken.
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Figur 46 Overensstammelse trafikméatningar pa dygnsniva kring Kristianstad (absolut och
relativ avvikelse mot trafikrdkningar)

Hamemar
Kristianstad p
. \

- \ \
X a un =

Pé europavigarna kring Malmo Overskattas trafiken forutom pa de tvargdende
delarna av E6 vilket illustreras i Figur 47. Det finns begransat med méatningar pa det
kommunala vagnitet inne i Malmo men studeras 6ver och underskattningen i
kombination med det totala trafikflodet pa vigarna i modellen tyder resultaten pa
visst ruttvalsfel kring Pildammsvagen.
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Figur 47 Overensstammelse trafikméatningar p& dygnsniva kring Malmoé (absolut och relativ
avvikelse mot trafikrdkningar)

Under Trafikverkets interna validering (mars 2025) validerades trafikfloden pa
viktiga snitt i Malmo. D& noterades en underskattning av trafikflodena in mot
Malmo, i alla snitt. Notera att Figur 48 togs fram innan kalibreringen av
personbilstrafiken gjordes, vilket innebar att underskattningen i basprognosens
slutversion inte nodvandigtvis ar lika stor. Snittens placering redovisas i Figur 94.
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Figur 48. Jamférelse mellan trafikfloden och trafikrakningar pa viktiga snitt i Malmo. BP26 —
Kal avser den version som togs fram i samband med omkalibreringen av Sampers regionala
modeller i mars 2025.

I Helsingborg overskattas trafiken pa E6 och E4, se Figur 49. Det d4r mojligt att det
finns ett visst ruttvalsfel mellan E6 och Landskronavigen samt E6 och vag 111.
Vagarna loper parallellt med varandra och det ar mojligt att resenérer i storre
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utstrackning valjer motorvagen i modellen, vilket skulle kunna vara en bidragande
faktor till 6verskattningen pa E6. Trafiken pa E4 in mot centrala Helsingborg
overskattas for att sedan 6verga i en underskattning. Forandringen i 6ver- och
underskattning forklaras till stor del av hur omradet kring jarnvagssparen ar
skaftade. En Oversyn av skaftningen dit skulle kunna paverka ruttvalet in mot
centrum och dirigenom ge en bittre 6verensstimmelse mot matningarna. Det

saknas dock matningar for att avgora om det alternativa vagvalet vaster om
jarnvagssparen underskattas i modellen, detta skulle i sa fall kunna tyda pa

ruttvalsfel.
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Figur 49 Overensstammelse trafikmétningar kring Helsingborg (absolut och relativ avvikelse
mot trafikrdkningar)

Under Trafikverkets interna validering (mars 2025) validerades trafikfloden pa
viktiga snitt i Helsingborg. Da noterades en underskattning av trafikflodena in mot
Helsingborg, i alla snitt. Notera att Figur 36 togs fram innan kalibreringen av
personbilstrafiken gjordes, vilket innebar att underskattningen i basprognosens

slutversion inte nédvéndigtvis ar lika stor. Snittens placering redovisas i Figur 95.
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Figur 50. Jamforelse mot trafikméatningar i snitt kring Helsingborg. BP26 — Kal avser den
version som togs fram i samband med omkalibreringen av Sampers regionala modeller i
mars 2025.

4.3.5 Validering av kollektivtrafikresande

Figur 51 illustrerar antalet pastigande pa tagstationer i Skane jamfort med statistik.
Modellen staimmer generellt bra 6verens med statistik undantaget en
underskattning av tagtrafiken i Malmo C.
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Figur 51 Overensstammelse pastigande jamfort mot statistik pa de stérsta stationerna i
Skane
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Da straket Hassleholm-Lund ar viktigt i kommande atgirdsplanering har en
validering av antalet pastigande gjorts pa stationerna i detta strak. Modellerat
resande stimmer vil 6verens med statistiken. For de storre stationerna ar
overensstimmelsen nigot battre jamfort med den tidigare basprognosen. Pa vissa
av de mindre stationerna sker en relativ 6verskattning pa upp till dryga 50%, detta
bedoms inte paverka resandet i stréket i storre omfattning da stationerna har fa
pastigande i sammanhanget.

For busstrafiken har de storsta héllplatserna i Malmd, Lund och Helsingborg
studerats. Det totala resandet for samtliga studerade hallplatser i den nya
basprognosen stimmer vil 6verens med statistiken. Daremot finns det stor
spridning nir enskilda hallplatser studeras. Generellt finns inga systematiska
avvikelser, vissa hallplatser underskattas medan andra 6verskattas. I Malmo har de
15 storsta hallplatserna jamforts och dar underskattas det totala antalet pastigande
med 2 %. Noterbart ar att de narliggande héallplatserna Triangeln, Stadshuset och
Tandvardshogskolan samtliga 6verskattas med 44-79%. Av de fem storsta
busshallplatserna i Lund sker bade 6ver och underskattningar i modellen. Totalt
sett Overskattas antalet pastigande med 9 % dar universitetssjukhuset star for en
betydande del av denna. I Helsingborg 6verskattar modellen det totala antalet
pastigande med 2 % pa de fem storsta busshéllplatserna. Den relativa skillnaden
mot statistiken har dock stor spridning mellan de studerade héllplatserna i
Helsingborg och varierar fran en underskattning pa 98% upp till en 6verskattning

pa 35%.

4.3.6 Utveckling av kollektivtrafik fran nulage till prognosar

Tagresandet 6kar jamfort med 2019, men ar lagre for prognosar 2045 jamfort med
basprognos 2024. Detta foljer samma monster som i 6vriga regioner.

Jamfort med basprognos 2024 har langviga resande till och fran Danmark
tillkommit, tidigare slutade dessa resor i Hyllie.

I Danmark ar kollektivtrafikresandet lagre 2045 dn 2019 utanfor
Kopenhamnsregionen.
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4.3.7 Ovriga resultatuttag

De ovriga resultatuttagen som redovisas i detta avsnitt gjordes inom
forvaltningsuppdraget for Skanemodellen och ar gjorda utifran Sampersprojekt
med versionsnummer Person2019_260223_vo1 och Person2045_260223_vo1. I
detta kapitel beskrivs resandet 6ver Oresund och resandet mellan Skines fyra hérn.

I Tabell 8 och Tabell 9 redovisas antalet bilpassager éver Oresund samt éver
Helsingborg-Helsingor. Det sker en relativt stor forandring i ruttvalet for bilresor
mellan 2019 och 2045, som innebar att en storre andel av 6verfarterna 2045 sker
via Helsingborg-Helsingor istillet for 6ver Oresund.

Den procentuella 6kningen fran 2019 till 2045 i modellen av bilresandet ar generellt
sett hog med 48 procent 6ver Oresund och 291 procent 6ver Helsingborg-Helsingor.

Hir rekommenderas fortsatt analys av resandet av Oresund i modellen, vilket r
nagot som ingar i det pagdende forvaltningsuppdraget.

Tabell 8 Bilpassager Helsingborg-Helsingér AMD

Fardmedel 2019 2045 Skillnad Procent
Bil Pb 1350 5284 3934 291%
Bil Lb 196 292 96 49%
Bil (Pb+Lb) 1546 5576 4030 261%

Tabell 9 Bilpassager Oresundsbron AMD

Fardmedel 2019 2045 Skillnad Procent
Bil Pb 21414 31786 10372 48%
Bil Lb 2160 2993 833 39%
Bil (Pb+Lb) 23574 34779 11 205 48%

Tabell 10 Summa bilpassager Helsingborg-Helsingér och Oresundsbron AMD

HH + Oresund 2019 2045 Skillnad Procent
Bil (Pb+Lb) 25120 40 355 15 235 61%
Andel HH 6% 14% 8% -
Andel Oresund 94% 86% -8% -

Summerat for alla fyra hornen 6kar antalet bilresor med cirka 23 procent och
antalet kollektivtrafikresor med cirka 24 procent till 2045. Det ar att jamfora med
okningen av antalet boende (nattbefolkningen) som summerat for de fyra hérnen
mellan 2019 och 2045 ar cirka 16 procent.
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Tabell 11 Antal regionala resor fran respektive hérn med mal i nagot av de
fyra hérnen AMD.

2019 2045
Omrade Bil | Kollektivt | Bil+kollektivt Bil | Kollektivt | Bil+kollektivt
Nordvast | 267 720 29330 297050 | 328450 35000 363 450
Norddst | 144 900 13 900 158 800 164 230 15 890 180 120
Sydost 82 800 7 140 89940 97 580 8220 105 800
Sydvast | 487 720 73 960 561 680 | 619 440 94 650 714 090
Summa | 983 140 124 330 1107470 | 1209700 | 153760 1363460

Tabell 12 Skillnad i antal regionala resor fran respektive horn med mal i nagot
av de fyra hérnen AMD, 2045 jamfort med 2019.

2045 MINUS 2019 2045 MINUS 2019 PROCENT
Omrade Bil | Kollektivt Bil+kollektivt Bil Kollektivt | Bil+kollektivt
Nordvast 60 730 5670 66 400 | 23% 19% 22%
Nordost 19330 1990 21320 | 13% 14% 13%
Sydost 14780 1080 15860 | 18% 15% 18%
Sydvast 131 720 20690 152 410 | 27% 28% 27%
Summa 226 560 29430 255990 | 23% 24% 23%

Nar det giller antalet regionala kollektivtrafikresor mellan de fyra hornen ser det

rimligt ut med nagra undantag.

e Skillnaden i antalet kollektivtrafikresor fran Sydost till Nordvést ar noll.

e Antalet kollektivtrafikresor minskar med 23 procent fran Sydost till Nordost.

o Skillnaden i antalet kollektivtrafikresor ar noll fran Nordvast till Sydost.

Samtidigt som resandet fran Sydost till Nordost minskar, 6kar det i motsatt

riktning.
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Tabell 13 Antal regionala resor kollektivt mellan hérnen AMD 20109.

NORDVAST | NORDOST | SYDOST | SYDVAST | SUMMA
NORDVAST 23920 450 20 4 940 29330
NORDOST 420 11 370 130 1980 13 900
SYDOST 50 310 3790 2990 7 140
SYDVAST 1620 550 460 71330 73 960
SUMMA 26 010 12 680 4 400 81240 | 124330

Tabell 14 Antal regionala resor kollektivt mellan hérnen AMD 2045.

NORDVAST | NORDOST | SYDOST | SYDVAST | SUMMA
NORDVAST 27 770 540 20 6670 35000
NORDOST 570 12 230 200 2890 15 890
SYDOST 50 240 4130 3800 8220
SYDVAST 2030 810 660 91 150 94 650
SUMMA 30420 13820 5010 | 104510| 153760

Tabell 15 Procentuell skillnad i antal regionala resor kollektivt mellan hérnen

AMD, 2045 minus 2019.

NORDVAST

NORDOST

SYDOST

SYDVAST

SUMMA

NORDVAST

16%

20%

0%

35%

19%

NORDOST

36%

8%

46%

14%

SYDOST

0%

-23%

9%

27%

15%

SYDVAST

25%

47%

43%

28%

28%

SUMMA

17%

9%

14%

29%

24%

Medelreseavstandet for bil 6kar med knappt 3,8 procent, summerat for regionala
bilresor med startpunkt i ndgot av hornen, fran 15,4 till 16,0 km. Det kan vara
rimligt mot bakgrund av den minskning som sker av korkostnad for bil mellan 2045
och 20109.

Det har tidigare konstaterats att befolkningsutvecklingen ar ca 16 procent i Skéne
mellan 2019 och 2045 samt att antalet bilresor 0kar med ca 23 procent.
Utvecklingen av transportarbetet 6kar med cirka 28 procent vilket beror pa att
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medelreseavstandet okar.
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Figur 52 Transportarbete bil AMD Sk&ne fyra hérn 2019 och 2045 samt den procentuella
Okningen.

Den procentuella 6kningen av medelreslangden for kollektivirafikresor 2045
jamfort med 2019 ligger pa 4,2 procent i snitt for Skane, en 6kning fran 28,9 km till
30,1 km. Okningen kan vara en effekt av 6kat kollektivtrafikutbud, sirskilt pa
tagsidan, vilket tilldter lingre resor med samma restidsuppoffring. Den
genomsnittliga okningen av transportarbete med kollektivtrafikresor i Skane ligger
pa 29%.

Transportarbete kollektivtrafik
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Figur 53 Transportarbete kollektivi AMD Skéne fyra hérn 2019 och 2045 samt den
procentuella 6kningen.
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Resultatuttag for antal hembaserade resor VMD per arende och firdmedel for
Skéne, antal regionala resor bil och kollektivt per boende i Skanes fyra horn samt
fardmedelsandelar finns i Bilaga 2.
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4.4 Regional modell Sydost

Ingéende lan:
e Ostergotlands lin
e Jonkopings lan
e Kronobergs lan
e Kalmar lan

e Blekinge lan

4.4.1 Slutsatser och rekommendationer f6r anvandning

P& det statliga viagnitet sker en generell 6verskattning av trafiken utanfoér de
studerade staderna. Pa det kommunala vagnatet och pa delar av det statliga
vagnitet genom stdderna underskattas trafiken. Ingen validering av
kollektivtrafikresandet i Sydostmodellen har hunnits med inom ramen for detta
arbete. Anviandare av modellen bor darfor genomfora en grundlig validering av
kollektivtrafikresandet infor analyser forandringar i kollektivtrafikutbudet.

Notera att modellresultat alltid dr behdftade med osékerheter. PG aggregerad niva dr
osdkerheterna mattliga, men pa lokal niva kan osdkerheterna vara stora, till exempel

ndr man tittar pa enskilda végldnkar. Dérfér ska prognosresultat aldrig anvdndas utan
att forst valideras mot aktuell statistik och rimlighetsbedémas.

4.4.2 Kvarstaende brister

Norr om Jonkoéping har ett moéjligt ruttvalsfel mellan viag 27 och Bjornebergsvigen
identifierats. Detta bedoms inte medfora stor paverkan men kan vara bra att se 6ver
vid framtida analyser i omradet.

4.4.3 Forandringar i regional modell Sydost

Forutom de férandringar som péaverkar alla Sampers regionala modeller si har
négra specifika justeringar gjorts i Sydost-modellen.

Forandringar som gjorts bade i baséret och prognosaret:

e Motesfri viag 2+2 korfilt har kodats om till motorvag eller flerfaltsvig 2+2
korfalt pa strackorna Vaxjo-Alvesta, Finspang-Norrkoping, E22 in mot
Norrkoping samt Hedenstorp-Haga.

o Lagt till skaft till sparvagnshéllplats Sodertull i Norrképing

e Last in busslinje 561 inklusive rattning av restid
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e Lagt till ganglank till stationen Tannefors och ett skaft till stationen Di6
Sodra

e Justerat ganglankar till sparvégsstationer i Norrkoping
I prognosaret har dven mindre justeringar gjorts i det kommunala vagnatet:
e Ullevileden och trafikplats Linkoping Ostra i Linkdping
¢ Johannisborgsforbindelsen i Norrkoping
e Sodra vagen i Nassjo
e Haghultsleden i Smélandsstenar

e Forbifart Linghem

4.4.4 Validering av vagtrafikfloden

For validering av Sydost har trafikmangden over flertalet snitt kring olika tatorter
studerats vilket redovisas i Figur 54. Vilka lankar som ingar i snitten illustreras i
Bilaga 2 (Figur 98 - Figur 105). Generellt ses en underskattning pa det kommunala
vagnétet och en viss 6verskattning pa det statliga vagnétet.

Overensstimmelse i studerade snitt - Sydost
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B Trafikmatning B Modell

Figur 54 Overensstammelse mot trafikmatningar i studerade snitt i Sydost

Figurerna nedan visar modellens 6verensstammelse mot trafikmatningar pa stiader i
Sydost. Bredden pa lankarna avser storleksordningen pé trafikmatningen medan
fargsattningen ar klassad efter absolut och relativ avvikelse mot trafikmétningar.
Ytterligare kartor som illustrerar den relativa avvikelsen mot trafikmatningar av latt
och tung trafik per lan redovisas i Bilaga 3.
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I Kalmar finns flertalet matningar pa kommunalt vagnit vilket illustreras i Figur 55.
Jamfort med inlagda trafikmétningar ses en stor underskattning av trafik i centrala
Kalmar, i flertalet fall pa 6ver 50%. Ett grovt vignat och skaftning fran zonerna kan
paverka enskilda matningar, men generellt bedoms den lokala trafiken i Kalmar
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Figur 55 Overensstammelse trafikmatningar kring Kalmar (absolut och relativ avvikelse mot
trafikrékningar)

Figur 56 illustrerar 6verensstimmelsen mot trafikmatningar kring Norrkoping.
E4:an ar overskattad framfor allt soder om Norrképing, men dven till viss del norr
om staden. Generellt s& underskattas trafiken inne i Norrkdping. Over Motala
Strom underskattas trafiken och det finns dven en snedfordelning mellan de olika
broarna. Broarna med ldgre matningar overskattas medan E4:an, Riksvigen och
Hamnbron underskattas.
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Figur 56 Overensstammelse trafikméatningar kring Norrkoping (absolut och relativ avvikelse
mot trafikrdkningar)
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I Vixjo underskattas trafiken pa det kommunala vignaitet, i flertalet fall med o6ver
30%, vilket illustreras i Figur 57 nedan. De statliga vigarna ar generellt
overskattade kring Vixjo men pa riksvig 25 underskattas trafiken i de nordostliga
delarna av staden.
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Figur 57 Overensstammelse trafikmatningar kring Vaxjo (absolut och relativ avvikelse mot
trafikrékningar)

I Figur 58 beskrivs 6verensstimmelsen mot trafikmatningar i Jonkoping. Likt
ovriga orter i Sydost underskattas trafiken pa det kommunala vagnatet samt de
storre viagarna genom staden.

Riksvig 47 nordvast om staden underskattas. Samtidigt rader stora 6verskattningar
av trafiken pa Bjornebergsviagen som loper parallellt med riksviag 47 in mot staden.
Det ar mojligt att det finns ett visst ruttvalsfel mellan de tva vigarna vilket inte har
studerats vidare inom ramen for valideringsuppdraget.
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Figur 58 Overensstammelse trafikmatningar kring Jénkoping (absolut och relativ avvikelse
mot trafikrdkningar)
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Nedan visas overensstimmelsen mot trafikmatningar i Karlskrona. Trafikmangden
pa vag 28 och Lyckedborgsviagen norr om Karlskrona underskattas i modellen.
Overensstimmelsen pa E22 forbi Karlskrona #r god.

| Absolut avvikelse mot trafikrackningar - bil | | Relativ avvikelse mot trafikrakningar - bil |

f
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Figur 59 Overensstammelse trafikméatningar kring Karlskrona (absolut och relativ avvikelse
mot trafikrdkningar)

4.4.5 Validering av kollektivtrafikresande

Kollektivtrafikresandet i Sydostmodellen har inte validerats. Det innebar att det ar
av stor vikt att ett noggrant valideringsarbete gors i de fall Sydostmodellen ska
anvandas i kommande utrednings- eller analysarbeten. Viss validering av
kollektivtrafikresandet i Sydost gjordes i arbetet med att validera basprognos 2024,
se rapporten Validering persontrafikprognos 2024, Sydostmodellen (Trafikverket
2024).

4.4.6 Utveckling av kollektivtrafik fran nulage till prognosar

Tagresandet 6kar jamfort med 2019, men ar lagre for prognosar 2045 jamfort med
basprognos 2024. Detta foljer samma monster som i Gvriga regioner.
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4.5 Regional modell Vast

Ingéende lan:
e Hallands lan
e Vistra Gotalands lan

e Varmlands lan

4.5.1 Slutsatser och rekommendationer for anvandning

I Vst har storre avvikelser mellan modellfloden och trafikmétningar identifierats,
béade i form av stora underskattningar pa betydande statligt vignéat men ocksa stora
overskattningar pa kommunalt vagnat. Avvikelserna ar sa pass stora att det
rekommenderas goras ytterligare arbete for att fa en forstaelse for orsaken till
varfor dessa stora avvikelser sker.

De vigsnitt som studerats har relativt bra 6verensstimmelse totalt sett men storre
avvikelse pa enskilda punkter. Studeras betalande passager i
trangselskatteportalerana sker det i den nya basprognosen en 6kning pa runt 8 %
jamfort med tidigare basprognos vilket innebar att 6verensstaimmelsen forsamrats
ytterligare. Totalt sett Okar antalet resor i Vastmodellen vilket forklaras av att
modellens kransomrade har utokats.

Avseende kollektivtrafiken underskattas sparvagnstrafiken och busstrafiken jamfort
med statistik, sarskilt for linjer med hogt resande. Tagtrafiken i Vastmodellen
overskattas. Overensstimmelsen mot statistik dr bittre for sparbunden
kollektivtrafik i nya basprognosen jamfort med den tidigare. Daremot har den totala
overensstimmelsen mot busstrafiken forsamrats jamfort med basprognosen fran
2024.

Notera att modellresultat alltid ér behdftade med oséikerheter. PG aggregerad niva dr
osdkerheterna mattliga, men pd lokal niva kan osdkerheterna vara stora, till exempel
ndr man tittar pa enskilda vidgldnkar. Dérfor ska prognosresultat aldrig anvéndas utan
att forst valideras mot aktuell statistik och rimlighetsbedémas.

4.5.2 Kvarstaende brister och medskick till fortsatt
anvandning

Det finns stora underskattningar pa det statliga vignatet i och kring G6teborg. Ett
omrade dar stor underskattning noterats ar pa E6 mellan Moélndal och Kalleback.
Avvikelserna i detta viktiga vagstrak ar sa pass stora att det foreslés goras ytterligare
arbete for att fa en forstaelse av orsaken till underskattningen. For att sikerstilla att
liknande fel inte uppstar pa fler betydande platser kan kompletterande validering
pa fler strackor pa det statliga vagnitet genom Goteborg med fordel goras.
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Kodningen pa E6 och de parallella vigarna E45, vag 158 och Gamla riksvigen
foreslas ses 6ver for att sdkerstélla att trafiken ar ratt fordelad mellan dessa vagar.
Over Alvsnittet dir den totala 6verensstimmelsen vad god sker viss snedférdelning
mellan enskilda matpunkter dar Tingstadstunneln underskattas.

Det finns flertalet stora 6verskattningar i innerstaden i Goteborg som ar lampliga
att studera narmare, d de skiljer sig markant fran foregdende basprognos och
uppvisar samre overensstimmelse mot uppmaitta trafikfloden. Det sker dven stora
underskattningar vid Mélndals bro och det bor studeras om detta kan vara
ruttvalsfel eller annat som ligger till grund for 6verskattningen.

For vast ar kollektivtrafikresandet generellt 1agt och det skulle kunna vara aktuellt
med en omkalibrering for att hamna pa ratt niva. Samtidigt bor kalibreringsmalen
inte avvika alltfor mycket jamfort med resvaneundersokningen. Det kan ocksa vara
intressant att testa att sdnka pastigningsstraffet for buss till samma niva som
sparvig eller att hoja pastigningsstraffet for tag.

4.5.3 Forandringar i regional modell Vast

Forutom de forandringar som paverkar alla Sampers regionala modeller sa har
nagra specifika justeringar gjorts i Vast-modellen.

Forandringar som gjorts i bade basaret och prognosaret:

e Vissa vagstrackor i Goteborg har kodats som motorvag istillet for
flerfaltsvag pa (E45, Soderleden, Vasterleden, vi55, Lundbytunneln).

e Kodat v26 Skévde som motorvig 2+2 korfalt istillet for motesfri vag.

e Tagit bort justeringar av kapaciteten pa viagnaten i Goteborg (var tidigare
satt till 1.2 pa stora viagarna respektive 0.7 i centrum).

e Justerat kodningen av v42 forbi Borés.
e Lagt till skaft och gangldnkar dar det saknats kopplingar till tagstationer.
¢ Korrigerat vagnatskodning i Karlstad.

I prognosaret har dessutom foljande forandringar gjorts:

e Direktbussar mellan G6teborg och Boras har tagits bort fa dessa bedoms
ersittas av den planerade tagtrafiken.

e Ny sparvagstrafikering inlast utifran underlag fran Goteborgs stad (mottaget
i september 2025).

e Péastigandestraffet pa sparvag i Goteborg har dndrats till 3 minuter.
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¢ Nya géngldankar mellan buss och sparvig har lagts till vid Brunnsbo i
Goteborg.

e Uppdaterat trangselskattenivan i Goteborg i eftermiddagsscenariot.4

¢ Kransomradet i Vastmodellen har utokats sa att det innefattar hela Skane
l4n samt kommunerna dster om Vittern (Motala, Mjolby, Odeshog,
Boxholm och Vadstena).

e Vigstrackorna E45 Saffle-Varmlandsbro respektive vag 61 Karlstad-Ilanda
har kodats om till motorvig eller flerfaltsvag 2+2 korfilt istallet for motesfri
vag.

4.5.4 Validering av vagtrafikfloden

Valideringen av Vist regionala modell har fokuserat pa trangselskatten samt olika
trafiksnitt i Goteborg. I Molndal har flertalet kommunala méatningar lagts till,
hamtade fran Molndalskartan men hiar har inga snitt studerats.

Under valideringsarbetet upptacktes ett ruttvalsproblem mellan Gravaleden och
E18, samt mellan vigar i centrala Karlstad. Dessa brister har atgiardats. Utover detta
noterades dven att kontrollpunkt for betalstation i Brunnsbo saknades, denna har
lagts till.

I den basprognos 2026 okar antalet betalande passager i trangselskatteportalerna
med 8 % jamfort med basprognos 2024. I Figur 60 och Figur 61 gar det utldsa hur
val modellen stimmer 6verens med antalet trangselskattepassager i de enskilda
betalstationerna. Det finns stora underskattningar i modellen pa flera av
stationerna med farre dn 4000 fordon. Studeras i stallet stationerna med fler dn
4000 fordon ar 6verensstimmelsen relativt god men matpunkten i Olskroksmotet
och Tingstadsmotet sticker ut.

14 Denna forutsattning fanns inte med i den version som validerades, men i slutversionen.
Skillnaderna i resultat var sma.
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Figur 60 Jamforelse av passager betalstationer med féarre an 4000 fordon.
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Figur 61 Jamforelse av passager betalstationer med fler &n 4000 fordon.

I Stor-Géteborg ar 6verensstimmelsen mellan trafikmétningar och modellfloden
totalt sett bra, men studeras enskilda snitt ar det stor variation pa
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overensstimmelsen pa varje enskild matning vilket kan tyda pa ruttvalsfel.
Generellt har trafikméngden i de studerade méatpunkterna 6kat nagot jamfort med
foregaende basprognos. Vart att notera ar 6kningen av trafik i innerstaden i
Goteborg, som jamfort mot basprognos 2024 far en simre dverensstimmelse mot
inlagda trafikmatningar, se Figur 62.
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Figur 62 Overensstammelse mot trafikméatningar i studerade snitt i Vast

Generellt ses i Figur 63 en underskattning av trafiken pa de storre lederna,
undantaget E45 och vig 158. Som kan utldsas av Figur 63 sa finns det stora
omraden dir det saknas jamforelse mot trafikmatningar pa de storre lederna kring
och inne i Goteborg. P4 E6 mellan Molndal och Kalleback dar det i modellen saknas
inlagda matningar har det noterats en stor underskattning pa upp till nastan 30%,
motsvarande runt 25 000 fordon under ett vintervardagsmedeldygn. Mgjligt fel i
ruttval mellan vag 158 och E6 skulle enbart forklara en liten del av
underskattningen men samtidigt ar dven flodet pa parallellgdende Goteborgsvigen
underskattad pad samma stracka. Avvikelsen ar sa pass betydande att detta bor
utredas vidare och dven undersoka om det finns likande brister i andra betydande
vagsnitt dar matningar idag saknas.
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Figur 63 Overensstammelse trafikmétningar kring Géteborg (absolut och relativ avvikelse
mot trafikrdkningar)
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Till skillnad fran de storre lederna sker en stor 6verskattning av trafiken inne i
staden, vilket illustreras i Figur 64.

P& mitpunkterna vid Jirntorget, 6ver Fattighusan, Orgrytevigen och Dag
Hammarskjoldsleden overskattas trafiken med flera tusen fordon per riktning.
Overskattningen pé dessa platser bor utredas vidare och valideras mot fler
matningar ifall matpunkterna kan ha paverkats av byggarbeten.
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Figur 64 Overensstammelse trafikméatningar kring den centrala stadskérnan i Géteborg
(absolut och relativ avvikelse mot trafikrdkningar)

I MoélIndal varierar 6verensstaimmelsen och trafiken bade 6ver och underskattas
jamfort med matningar. Likt i Goteborg overskattas trafiken i centrala Molndal,
sarskilt pa Storgatan och 6ver Molndals bro. Det foreslas studeras vidare om
overskattningarna beror pa kodningsfel eller om det finns ndgon gemensam
namnare med overskattningarna i centrala Géteborg.
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Figur 65 Overensstammelse trafikmatningar i Molndal (absolut och relativ avvikelse mot
trafikrékningar)

Aven séder om Goteborg och Mélndal #r E6 fortsatt underskattad med runt 20 %.
Enligt matningar overskattas trafiken pa Gamla riksvagen och kodningen bor ses
over for att sdkerstilla att det inte finns ruttvalsfel mellan E6 och Gamla riksvagen.
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Figur 66 Overensstammelse trafikméatningar i Kéllered/Lindome (absolut och relativ
avvikelse mot trafikrdkningar).

Ytterligare kartor som illustrerar den relativa avvikelsen mot trafikmitningar av latt
och tung trafik per lan redovisas i Bilaga 3.

4.5.5 Validering av kollektivtrafikresande

I Vast har valideringen av det regionala kollektivtrafikresandet jamforts mot
statistik fran Vasttrafik for 2019. Valideringsarbetet har fokuserat pa de linjer med
hogst antal pastigande och kontroller har dven gjorts for de linjer eller tagstationer
som enligt modellen inte har ndgot pastigande alls.
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Generellt ar kollektivirafikresandet i Vast lagt jamfort mot statistik. Antalet
pastigande pa bussar och sparvagnar underskattas medan antalet pastigande pa tag
overskattas. Jamfort med basprognosen fran 2024 ger den nya prognosen bittre
overensstimmelse for sparvagn och tagresor, men samre for bussresor.
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Figur 67 Pastigande pé buss och sparvagn, regionala resor.

For sparvagnstrafiken underskattas antalet pastigande for samtliga linjer med Gver
30 000 resendrer. For buss och tag finns inga lika tydliga systematiska avvikelser.

For sparvagn underskattas resandet for i princip alla linjer. Overenstimmelsen mot
statistik ar dock battre an tidigare basprognos dar underskattningen var storre.
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Figur 68 Overensstammelse mot statistik, sparvagnslinjer i Goteborg.
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For busstrafiken noterades underskattningar pa betydande linjer med hogt antal
resendrer vilket illustreras i Figur 69. Studeras de storsta linjerna, linje 16 och 25
utgors ca 60-70% av skillnaden mellan modellen och statistik av de 10 storsta
stationerna for respektive linje. Linje 16 och 25 har flera 6verlappande héllplatser
med tva andra storre linjer, 17 och 60. Det saknas statistik for linje 17 och 60 och
det gar saledes inte att avgora om resendrerna i modellen stiger pa “fel” linje pa de
héllplatser som 6verlappar. Aven pa busslinjerna 18 och 19 sker stor underskattning
i modellen jamfort med statistik.
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Figur 69 Overensstammelse mot statistik, stérre busslinjer i Goéteborg.

Av de busslinjer som inte har nagra pastigande i modellen &r det enbart en av
betydande storlek, linje 86. Detta linjenummer finns inte i Sampers, daremot finns
linje 186 som istillet saknas i Vasttrafiks underlag. Dessa linjer 6verlappar till stor
del och det ar troligt att statistiken for linje 86 ska motsvara linje 186 i Sampers.

Tagstationerna Aspedalen och L6dose s6dra saknar pastigande, samma géller i den
tidigare basprognosen. Avsaknaden av pastigande vid Aspedalen forklaras av att
resendrerna istéllet véljer andra stationer som finns inom en radie pa ca 1,5 km. For
Lodose sodra finns inga andra narliggande stationer, ddremot kan en forklaring
vara att den i verkligheten ar en station som i stor utstrickning anviands av sa kallat
“park and ride”-resande’s. I Sampers finns ingen hantering av ”park and ride” varfor
resandet pa stationen underskattas.

15 "Park and ride” ar nar man tar bilen till en pendlarparkering och sedan fortsatter resan
med kollektivtrafik.
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4.5.6 Utveckling kollektivtrafik fran nulage till prognosar

Tagresandet i Vastmodellen 6kar i prognosaret jamfort med 2019, men ar lagre for
prognosar 2045 jamfort med basprognos 2024. Detta foljer samma monster som i
ovriga regioner. Tag till och fran Oslo har tillkommit jamfort med basprognos 2024.

I Goteborg har sparviagsnatet har uppdaterats for prognosar 2045 i basprognos
2026. Det finns ett fatal hallplatser utan pastigande resenarer, vilket bedoms bero
pa att det finns flera nirliggande hallplatser som resenérerna véljer istéllet.

Den 6vergripande bedomningen vid en visuell jamforelse av sparvagsresandet mot
prognosar 2045 i basprognos 2024 ar att basprognos 2026 ar att antalet pa- och
avstigande dr i samma storleksordning. For sparvagn mot Biskopsgarden och
Brunnsbo noteras att det ar en héllplats mindre i basprognos 2026 jamfort med
basprognos 2024.
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Bilaga 1

Jarnvagsobjekt enligt forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

objekt taget fran systemkalky!

Lan Objekt-ID Objekt Kodat i Kodat i
BP2024 BP2026
Hela Landet JTR2201c Befintliga banor, hastighetsh. 250 km/h X
Oxnered - Lund
Hela Landet VTR1801 Inférande av FRMCS X X
(Jarnvagskommunikationssystem)
Hela Landet JTR201 ERTMS, TC Géteborg X X
Hela Landet JTR2213 ERTMS, TC Stockholm Gavle X X
Hela Landet BVNA002 ERTMS utveckling X X
Hela Landet JTR2209 ERTMS vidareutveckling X X
Hela Landet JTR200 Fjarrstyrning av jarnvag X X
Hela Landet TRVO11 Kraftforsorjning Modelleras ej
Hela Landet JTR1803 LTS; Hallsberg-Malmo/Goteborg, atgarder for X X
langa godstag
Hela Landet JTR202 Nationellt tAgledningssystem X X
Hela Landet VTR1802 Ny optoanléggning for ékad kapacitet i X X
kommunikationsnat inkl. vagklassifisering
Hela Landet JTR1809 Teletransmissionsanlaggning X X
Hela Landet VTR1801b FRMCS (Jarnvagskommunikationssystem) X X
tunnel
Hela Landet VTR1801a Fortatning av GSM-R X X
(Jarnvagskommunikationssystem)
Hela Landet BVNAOQOO1 ERTMS, TC Hallsberg Norrkdping X X
Hela Landet BVNAOOla ERTMS, TC Malmo X X
Orebro BVST030b Godsstraket Dunsjo-Jakobshyttan, dubbelspér X X
Orebro BVST030c Godsstréket Hallsberg — Asbro, dubbelspér X X
Gavleborg XSM300c Ostkustbanan, etapp Gavle-Kringlan, X Utformning
kapacitetshojning oklart, ingar
€]
Orebro Y0002 Frovi bangardsombyggnad X Borttaget sen
BP2024
Orebro BVST030 Hallsberg-Degerén, dubbelspar, etapp 1 X X
Ostergoétland
Ostergétland BVST030a Godsstraket Jakobshyttan-Degeron, X X
dubbelspéar
Gavleborg JTR1804i LTS; Norra stambanan, framkomlighet for 750 X
m langa godstag
Gavleborg LTS Ostkustbanan, enbart félangningar ej eget X
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Halland JTR1804d LTS; Vastkustbanan, framkomlighet for 750 m X
langa godstag

Norrbotten JTR2212 ERTMS, TC Boden Ange X

Norrbotten BVLU014 ERTMS, Nord, Malmbanan X

Skane SVF1812 Malmépendeln Lommabanan - etapp 2 X

Stockholm JTR1804f LTS; Véstra stambanan (Sodertélje— X
Katrineholm), framkomlighet fér 750 m langa
godstag

Stockholm SVF1803 Roslagsbanan till City, férlangning och nya X
stationer

Stockholm SVF1802 Stockholm, Sparvag syd, kapacitetsutékning for X
kollektivtrafik

Stockholm SVF1801 Alvsjo-Fridhemsplan, tunnelbana och nya X
stationer

Stockholm SVF1804 Hagalund, tunnelbanestation X

Varmland JTR1804g LTS; Varmlandsbanan, framkomlighet for 750 X
m l&nga godstag

Varmland JTR1804h LTS; Godsstréket genom Bergslagen, X
framkomlighet for 750 m langa godstag

Vasternorrland JTR1804j LTS; Adalsbanan, framkomlighet fér 750 m X
langa godstag

Vastra Gotaland | SVF1806 Goteborg, Sparvag Brunnsbo-Linné (Norra X
Alvstranden, centrala delen)

Véstra Gotaland | JTR1804e LTS; Vastra stambanan (Laxa—-Alingsas), X

Orebro framkomlighet for 750 m langa godstag

Norrbotten JN2207 Malmbanan Boden-Géllivare stangselsystem Modelleras
och passager for ren och vilt inte

Vasternorrland JSM215b Sundsvall C-Dingersjd, dubbelsparsutbyggnad, Borttaget sen
etappen Kubikenborg - Dingersj6 BP24

Jamtland JM1815 Ostersund-Storlien, Hastighetshojande atgérder X

Norrbotten JN1802 Luled C ombyggnad av personbangard (etapp X
2)

Norrbotten JN2203 Malmbanan Kiruna-Riksgréansen Stax 32.5 ton X

Norrbotten JN2204 Malmbanan Svappavaara-Kiruna Stax 32.5 ton X

Norrbotten JN2201 Norrbotniabanan Skellefted - Luled ny jarnvag X

Norrbotten JN1804a Kiruna ny jarnvagsstation, alt Vast till nya X
centrum

Norrbotten XSN301c Malmbanan Nattavaara bangardsforlangning X

Norrbotten XSN301d Malmbanan Murjek férldangning av métesstation X

Norrbotten XSN301f Malmbanan Siktrask bangardsforlangning X

Norrbotten JN1801 Luled C flytt av personvagnsuppstéllning (etapp X

1
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Norrbotten JN2206 SgoN Savastklinten-Norra Sunderbyn ny X
motesstation och partiellt dubbelspar
Norrbotten JN2202 Malmbanan Harrtrask, férlangning av X
motesstation
Norrbotten JN2213 Malmbanan Nésberg, férlangning av X
motesstation
Norrbotten JIN2212 Malmbanan Nuortikon, férlangning av X
motesstation
Norrbotten BVLUO015b Malmbanan, bangardsfoérlangningar m.m. X
Vasterbotten JN1803 Sg6N Umeé C-Umed O dubbelspér X
Vasterbotten YSNOO1la Norrbotniabanan (Umed) Dava-Skellefted ny X
jarnvéag
Vasterbotten YSNOO1b Norrbotniabanan Umea-Dava ny jarnvag X
Vasternorrland JM2209 Adalsbanan, Vasteraspby vandslinga X
Vasternorrland JSM215 Sundsvall C-Dingersjd, dubbelsparsutbyggnad, X
etappen Sundsvall C — Kubikenborg
Vasternorrland BVGV007 Sundsvall resecentrum, tillganglighet och X
plattformar m.m.
Vasternorrland JM1807 Sundsvall-Ange, kapacitets- och X
hastighetshojande tgarder - inkl
sakerhetshéjande atg
Vasternorrland BVGV021 Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, X
Malandstriangeln m.m.
Vasternorrland JM1814 Ange-Ostersund, Kapacitets- och X
Jamtland hastighetshojande atgarder
Ostergétland JSYR2605 Ostlanken, Uppstallningsspar Norrkoping, Modelleras
foljdinv inte
Ostergoétland JSYR2606 Ostlanken, Uppstallningsspar Linkdping, Modelleras
foljdinv inte
Kalmar JSYR2601 Kalmar C, spar och plattformar Modelleras
inte
Jonkdping JSY1802 Varnamo — Jonkoping/N&ssjo, elektrifiering o X
hojd hast
Ostergoétland JO1811 Ostlanken nytt dubbelspar Jarna-Linkoping, alt X
2
Kronoberg JSY2204 Réappe, ny station Borttaget sen
BP24
Kronoberg JSY2203 Rappe-Vaxjo, dubbelspar Borttaget sen
BP24
Skane JSY1814 Maria - Helsingborg C, dubbelspar Lokaliserings-
utredning,
ingar ej
Skane JSOR2606 Lommabanan Séderasbanan, bulleratgarder Modelleras
inte
Blekinge JSY1801 Blekinge kustbana, motesspar och X
hastighetshojning
Blekinge JSY202 Sydostlanken (Almhult-Olofstrom-Karlshamn), X
Kronoberg elektrifiering och ny bana
Skane
Kronoberg JSY1820 Alvesta, triangelspar X
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Kronoberg JSY2217 Slatthult (Almhult), kapacitet, forbigdngsspar pa X
upp- och nedspar
Skane JSY2207 Teckomatorp-Kavlinge, motesspar X
Skane JSY2209 Malmo C, fler plattformsspar X
Skane JSY2220 Malmo C - Ostervarn, dubbelspér X
Skane JSY2208 Malmé bangard, planskild sparkorsning X
Skane JSY2206 Hassleholm, kapacitet, forbigdngsspar pa upp- X
och nedspar
Skane JSY1825a Hassleholm-Lund, tva nya spar X
Skane JSY1810 Hassleholm-Helsingborg, forlangt métesspar X
och hojd hastighet
Skane JSY1812 Malmo godsbangard, utbyggnad av spar 58 X
Skane JSY2216 Ystadbanan, Skurup-Rydsgard, dubbelspar X
Skane JSY2214 Helsingborg C-Helsingborgs gbg/Ramldsa X
station, kapacitetsatgarder
Skane BVMAO025 Astorp-Hassleholm, 160 km/tim X
Skane BVMAO003 Flackarp-Arlév, utbyggnad till flerspar X
Skane JSY216 Kapacitetsatgarder i Skane X
Skane JSY200 Lund (Hogevall) - Flackarp, fyrspar X
Skane BVMAO016 Angelholm-Maria, dubbelsparsutbyggnad (inkl. X
Romaresvag)
Skane JSY215 Astorp-Teckomatorp, etapp 2 och 3 och X
Marieholmsbanan
Vastra Gotaland | JVA220la Goteborg-Alingsas, hogre kap., etapp Lokaliserings-
Olskroken-Partille - lokaliseringsutredning utredning,
ingar ej
Halland JVA2207 Vastkustbanan, Halmstad C, kapacitet (del 2), Modelleras
uppstaliningsspar inte
Halland JVR2604 Vastkustbanan, Halmstad hamnspér Modelleras
inte
Halland JVA1801 Halmstad C/bangard X
Halland JVA2206 Vartbacka_station X
Halland JVA2222 Markarydsbanan/Knared motesspar X
Halland JVR2601 Vastkustbanan, Tyllered, forbigdngsspar X
Halland BVGBO015 Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive X
resecentrum
Vastra Gotaland | JVA1805 Norge-Vanerbanan, vandspar i Alvdngen X
Vastra Gotaland | JVA1810 Vastra stambanan Laxa-Alingsas hogre X
kapacitet
Vastra Gotaland | JVA200d Goteborg-Boras, Ny jarnvag och Bibana X
MélInlycke
Vastra Gotaland | JVA1808b Goteborg och Vastsverige Omloppsnéra X
uppstaliningsspar, delen Pilekrogen
Vastra Gotaland | BVGB012 Goteborgs hamnbana och Marieholmsbron, X
Okad kapacitet och dubbelspar éver Géta alv
Vastra Gotaland | JVA205 Olskroken, Planskildhet X
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upprustning tunnlar

Vastra Gotaland | BVGB009 Vastra stambanan, Géteborg-Skdvde, X
kapacitetsforstarkning.

Vastra Gotaland | VVA119 Vastsvenska paketet jarnvag X
Vastra Gotaland | JVA1808 Goteborg och Vastsverige Omloppsnara X
uppstaliningsspar, delen Larje

Stockholm JST2206a Stockholm C och Tomteboda bangard, delen Modelleras
Tomteboda bangard inte

Stockholm JST201 Hagalund, bang&rdsombyggnad X

Stockholm JST2205 Ostkustbanan Solna-Skavstaby, X
Signaloptimering

Stockholm JST1803 Marsta station och bangardsombyggnad X

Stockholm JST1802 Barkarby bytespunkt med anslutning till X
tunnelbana

Stockholm JST204 Kollektivtrafik Stockholm, tunnelbaneutbyggnad X
(statlig medfinansiering)

Stockholm BVTHO004 Roslagsbanan, dubbelspér etapp 1+2 (statlig X
medfinansiering)

Stockholm JST1805 Stockholm Central och Karlberg, X
funktionsanpassningar efter Citybanan

Stockholm BVST014 Tomteboda-Kallhéll, 6kad kapacitet X

Stockholm BVTHO003 Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan (statlig X
medfinansiering)

Stockholm JST1811 Arstaberg-Flemingsberg, signalatgéarder X
optimering

Stockholm JST1810 Vastra stambanan, Flemingsberg-Jarna, X
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Vagobjekt enligt forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Lan Objekt-ID Objekt BP2024 BP2026
Hela Landet VTR1803 Elvég, pilotstracka Modelleras | Modelleras
inte inte
Dalarna VMO066 E16 Borlange-Djuras Ja Ja
Dalarna VMO072 E45/Rv70 genom Mora steg 1-3 Ja Ja
Dalarna VMO073 Rv 50 genom Ludvika, Bergslagsdiagonalen Ja Ja
Dalarna VMO001 E45 Vattnas-Trunna Ja Ja
Gavleborg VMO034 E4 Kongberget-Gnarp Ja Ja
Sodermanland V01803 Rv 56 Katrineholm - Bie Ja Ja
Sddermanland VMN142 Vag 56 Bie- St Sundby (Alberga), Rata linjen Ja Ja
Uppsala JMR2608 Knivsta plankorsning Modelleras
inte
Uppsala V02271 E4 Trafikplats Bergsbrunna/Knivsta Ja Ja
Uppsala/Vastmanland V01802 Rv 56 Sala - Heby 2+1 Ja Ja
Varmland YVA003b E45 Séaffle-Valnés, delen Hammar-Valnas Ja
Varmland VVA220la E18 Valnéas-riksgransen, deletapp Tocksfors —
Backevarv, ombyggnad till 2+1
Varmland YVA003a E45 Séaffle-Valnas, delen Saffle-Hammar
Vastmanland VMN101 Rv 56 Kvicksund-Vastjadra Ja Ja
Véastmanland XS0302 E18 Koping-Vastjadra, kapacitetsbrister Ja Ja
Jamtland VMO051 E45 Rengsjon-Alvros Ja Ja
Norrbotten VN1806 E10 Kauppinen-Kiruna métesseparering Ja Nej, borttaget
sen BP2024
Norrbotten VSN206 E10, Morjarv - Svartbyn (etapp 1) Ja Ja
Norrbotten VSN207 E4 Salmis - Haparanda Ja Ja
Norrbotten VSN209 E10, Avvakko—Lappeasuando Ja Ja
Vasterbotten VN1803 E4 Gumboda-Grimsmark métesseparering Ja Ja
Vasterbotten VN1804 E4 Broange-Daglosten motesseparering Ja Ja
Vasterbotten VN1802 E4 Siked-Gumboda métesseparering Ja Ja, férandrad
utformning
jmft med
BP2024
Vasterbotten VNOO1 E4/E12 Umed Ja Ja
Vasterbotten VN1805 E4 Daglésten-Ljusvattnet motesseparering Ja Ja
Vasterbotten VN1801 E4 forbifart Skellefted Ja Ja, forandrad
utformning
jmft med
BP2024
Vasternorrland VNR2604 E4 Trafikplats Torsboda Modelleras
inte
Jonkoéping VSY1802 E4 Trafikplats Ekhagen Ja

96



Jonkoping VSY1803 E4 Trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt Modelleras
inte
Jonkoping VSYR2602 Rv 26,40 Trafikplats Hedenstorp Modelleras
inte
Jonkoping VS0032 Rv 40 Nassj0-Eksjo Ja Ja
Jonkoéping VS0033 Rv 40 forbi Eksjo Ja Ja
Jonkdping VSY1807 Rv 26 Hedenstorp - Manseryd Ja Ja
Jonkdping YSY007 Rv 26 Mullsj6 - Slattang, delen Mullsj6-Mon Ja Ja, férandrad
utformning
jmft med
BP2024
Kalmar VS0016 E22 Gladhammar-Verkebéack Ja Nej, borttaget
sen BP2024
Kalmar YSY004 E22 Forbi Bergkvara Ja Ja
Kalmar VSY2203 Rv 25 Nybro, trafikplats Glasporten Ja Ja
Ostergétland/Orebro VMNO096 Rv 50 Medevi-Brattebro (inkl Nykyrka) Ja Ja
Ostergoétland VSO0004 E22 Forbi Séderkoping Ja Ja
Blekinge VSO0009 E22 Losen -Jamjo Ja Ja
Blekinge VSO008a E22 Bjorketorp (Ronneby O)-Néttraby Ja Ja
Kronoberg VSO005 E4 Ljungby- Toftanas Ja Ja
Kronoberg VS0019 Rv 25 Sjodatorp - Alvesta V (inkl trafikplats) Ja Ja
Kronoberg VS0020 Rv 25 Osterleden i Vaxjo Ja Ja
Skane SVF1814 Helsingborg, Kollektivtrafik Modelleras | Modelleras
inte inte
Skane SVF1811 Malmd, Stadsbusslinje (EL-MEX-och EL- Modelleras | Modelleras
bussar) inte inte
Skane VSY2202 E6 Trafikplats Alnarp - Trafikplats Lomma, Ja
additionskorfalt
Skane VSOR2605 E4 Trafikplats Attekulla Modelleras
inte
Skane VSK042 E22 Trafikplats Ideon Ja Ja
Skane VSY201 Superbussar i Skéne, atgarder i statlig Modelleras | Modelleras
infrastruktur inte inte
Skane VSKO038 E22 Trafikplats Lund S Modelleras | Modelleras
inte inte
Skane VSY202 E22 Fjalkinge—Gual6v Ja Ja
Skane VSKO050 E65 Svedala-Borringe Ja Ja
Vastra Gotaland SVF1808 Goteborg, Citybuss Backa-straket Modelleras | Modelleras
inte inte
Vastra Gotaland SVF1809 Goéteborg, Citybuss Norra Alvstranden (vastra Modelleras | Modelleras
delen) inte inte
Vastra Gotaland VVA1806a E45 Vanersborg - Mellerud, deletapp Liden - Ja
Frandefors , ombyggnad 2+1
Vastra Gotaland VVA1889 Jarnvagen med 6verdackning av E45 Modelleras | Modelleras
inte inte
Vastra Gotaland VVA200 E20 Forbi Skara Ja Ja
Véstra Gotaland VVA201 E20 Forbi Vargarda Ja Ja
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Vastra Gotaland VVA105 E20 Tollered-Alingsas Ja Ja
Véstra Gotaland VVAO014 E20 Véargarda - Vara Ja Ja, forandrad
utformning
jmft med
BP2024
Vastra Gotaland VVAO09A E6.20 Hisingsleden, Sédra delen Ja Ja
Vastra Gotaland VVAO012A E6.21 Géteborgs hamn/Lundbyleden Ja Ja
Vastra Gotaland VVA119b Vastsvenska paketet vag Ja Ja
Vastra Gotaland VVA1816 E45 Tésse-Amal Ja Ja
Vastra Gotaland VVA204 E20 Forbi Mariestad Ja Ja, férandrad
utformning
jmft med
BP2024
Vastra Gotaland VVA015 E20 Gotene - Mariestad Ja Ja, férandrad
utformning
jmft med
BP2024
Stockholm VST001bb E4/E20 Hallunda-Varby, delen Hallunda—Fittja, Ja
Kap. till féljd av Forbifart Stockholm
Stockholm VST2204 E4 trafikplats Haggvik- trafikplats Rotebro, Ja
kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart
Stockholm
Stockholm VST001e E4 trafikplats Gladjen- trafikplats Arlanda, Ja
Kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart
Stockholm
Stockholm VST001c E4/E20 Sodertaljebron, Kapacitetsforstarkning Ja
till féljd av Foérbifart Stockholm
Stockholm VOR2602 Vag 75, Brandbeké&mpningssystem i Sédra Modelleras
lanken inte
Stockholm VST1807 Essingeleden, riskreducerande atgarder Modelleras
upprattande av ledverk inte
Stockholm VST2207 E20 trafikplats Hovsjo Ja Ja
Stockholm VST001d E4/E18 Hjulsta-Jakobsberg, Ja Ja, forandrad
Kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart utformning
Stockholm jmft med
BP2024
Stockholm VST005 E4/Lv 259 Tvarforbindelse Sodertdrn Ja Ja, férandrad
utformning
jmft med
BP2024
Stockholm VST001lba E4/E20 Hallunda-Varby, delen Fittja—\Varby, Ja Ja
Kapacitetsforstarkning
Stockholm VST026 E18 Danderyd-Arninge Modelleras | Modelleras
inte inte
Stockholm VST001 E4 Forbifart Stockholm Ja Ja
Stockholm VST1840 E4/E20 Tomteboda-Bredéng, ITS Modelleras | Modelleras
inte inte
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Bilaga 2

Studerade snitt och scatterplots for vagtrafik

I denna bilaga illustreras de lankar som ingar i de snitt som studerats i validering av
vagtrafiken i Sampers basprognos 2026. Modellens 6verensstimmelse jamfort med
trafikmatningar redovisas i sa kallade scatterplotdiagram.
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Snitt som studerades i Trafikverkets interna validering under mars 2025:
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Orebro Svartan

25000

20000

15000

o

~ 10000
5000

5000 10000 15000 20000
trafikmatning
.................. Modellresultat

Referenslinje trafikmdtning

Figur 86 Studerat snitt Orebro Svartan

Orebro Lillan
20 000

18 000
16 000

14 000
Mojligt att dessa tva
matningar avser enbart
ena riktningen och inte
totalt? 1 sa fall god
Gverensstammelse.

12 000

@pb+@pby+@lbu+@Ibs

8000 12000
@adtot

16 000

Modellresultat
Referenslinje trafikmatning

Figur 87 Studerat snitt Orebro Lillan

106

25000

y =0.8908x
R?=0.9691

20000

Inget flode
i modellen

SELGES
matning

Lagt flode i

modellen
Saknas

matning

SETGENS
matning

OREBRO



Vasteras
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Figur 94. Studerade snitt i Malmo.
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Atgirdade kodningsfel i Lund:

Figur 96 Akerlund och Rausings vag saknar koppling till Ringvagen.

Figur 97 Stor del av S6dra Esplanaden saknas.
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Ovriga resultat
Antal hembaserade resor VMD per érende och férdmedel for ldn 12

Som en validering av siffrorna framtagna for de fyra hérnen redovisas i Tabell 16 antalet
hemresor vardagsmedeldygn (VMD) enligt innehallet i Sampers rapportfiler. | dessa siffror
ingar dven resor fran Skane till kransomradena (dar Sjalland ingar). Resultaten har hamtats
fran:

o resultat_demand_JA_2019_Skane_VMD_RM_iter2
o resultat_demand_JA_2045_Skane_VMD_RM_iter4

For Bil som férare och bil som passagerare sammanslaget ar 6kningen till 2045 jamfort
med 2019 cirka 20 procent. Motsvarande siffra for Skane fyra hérn (AMD) &r 24 procent
(Tabell 12).

For resor med kollektivt fardmedel 6kar antalet hembaserade resor i Sane l1an VMD med
cirka 27 procent. Motsvarande siffra for Skane fyra hérn (AMD) &r 23 procent (Tabell 12).

For gang- och cykelresor sam bil som passagerare ar tillvaxttakten i antalet resor lagre &n
for befolkningstillvdaxten. Att bil som férare och antalet kolektivtrafikresor procentuellt
okar avsevart mer an befolkningen ser darmed ut att vara en effekt av andrat
fardmedelsval. Att inte bil som passagerare skulle 6ka i motsvarande takt som bil som
forare ar konstigt.

Vart att notera ar att kollektivtrafikresandet procentuellt 6kar mycket mer an bilresandet.
Detta ar lite forvanande eftersom den ekonomiska utvecklingen normalt medfor att fler i
framtiden reser med bil an med kollektivt fardmedel och att den kilometerberoende
reskostnaden for bil antas minska cirka 19 procent samtidigt som kollektivtrafiktaxan antas
vara realt oférandrad. En forklaring till detta kan dock vara att utbudet av kollektivtrafik i
Skane okar kraftigt.

Totalt for alla fardmedel bil, kollektivt, gang och cykel 6kar antalet hembaserade resor i
Sane lan VMD med 19 procent.

Tabell 16 Antal hembaserade resor VMD per @rende och fardmedel for lan 12.

AR 2019 2045 | SKILLNAD PROCENT

Bil som forare 584 100 713 100 129 000 22%
Bil som passagerare 168 200 191 600 23400 14%
Kollektivtrafik 154 400 195 600 41 200 27%
Gang 205 900 235 400 29 500 14%
Cykel 173 400 192 400 19 000 11%
Totalt 1286 000 1528 100 242 100 19%

Antal regionala resor bil och kollektivt per boende Skane fyra hérn

Antalet resor per boende 6kar bade for resor med bil och for resor med kollektivt
fardmedel fran 2019 till 2045.
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Tabell 17 Nattbefolkning Skane fyra horn.

Omrade 2019 2045 Skillnad Procent
Nordvast 359110 415 320 56 210 16%
Nordost 194 230 205 840 11610 6%
Sydost 98 280 110 620 12 340 13%
Sydvast 723 350 868 100 144 750 20%
Summa 1374970 1599 880 224 910 16%
Tabell 18 Antal resor per boende AMD Skéne fyra horn.
2019 2045

Omrade Bil | Kollektivt Bil+kollektivt Bil | Kollektivt | Bil+kollektivt
Nordvast 0,746 0,082 0,827 0,791 0,084 0,875
Nordost 0,746 0,072 0,818 0,798 0,077 0,875
Sydost 0,842 0,073 0,915 0,882 0,074 0,956
Sydvast 0,674 0,102 0,776 0,714 0,109 0,823
Summa 0,715 0,090 0,805 0,756 0,096 0,852

Tabell 19 Procentuell skillnad antal resor per boende AMD Skane Fyra hérn 2045 jamfort

med 2019.

Omrade

Kollektivt

Bil+kollektivt

Nordvast

6%

3%
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7%

Sydost

5%

2%

5%

Sydvast
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6%

Summa

6%

6%

6%

Fardmedelsandelar

Andelen kollektivtrafikresor, av bil plus kollektivt, ar relativt konstant 6ver tiden.
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Tabell 20 Andel resor kollektivt av bil + kollektivt AMD Sk&ne fyra hérn.

Omrade 2019 2045 Skillnad
Nordvast 9,9% 9,6% -0,2%
Nordost 8,8% 8,8% 0,1%
Sydost 7,9% 7,8% -0,1%
Sydvast 13,2% 13,3% 0,1%
Summa 11,2% 11,3% 0,1%
Sydost
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Bilaga 3

Relativ avvikelse mot trafikrakningar per l1an

I denna bilaga redovisas den relativa avvikelsen mot trafikméatningar per lan.
Observera att skalan pa lankbredden skiljer sig mellan kartorna och justerades efter
de storsta flodena i 1anet. Skalan kan skilja sig mellan ldnen och mellan lastbil och
personbil. Syftet med dessa kartor ar att ge lasaren en uppfattning och 6ver- och
underskattningar pa overgripande niva, inte att ge information om exakta siffror.

122



Palt

| Relativ avvikelse mot trafikrakningar - bil Sundsvall «
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Figur 112 Relativ avvikelse mot trafikrdkningar (personbil pb+pby) i Dalarnas lan och
Gavleborgs lan.
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Figur 113 Relativ avvikelse mot trafikrdkningar (lastbil Ibu+lbs) i Dalarnas lan och
Gavleborgs lan.
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Relativ avvikelse mot trafikrdkningar - bil
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Figur 114 Relativ avvikelse mot trafikrakningar (personbil pb+pby) i Vasternorrlands l1an och
Jamtlands lan.
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Figur 115 Relativ avvikelse mot trafikrdkningar (lastbil Ibu+lbs) i Vasternorrlands l1an och
Jamtlands lan.
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Relativ avvikelse mot trafikrdkningar - bil W
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Figur 116 Relativ avvikelse mot trafikrékningar (personbil pb+pby) i Vasterbottens 1&n och
Norrbottens lan.
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Figur 117 Relativ avvikelse mot trafikrdkningar (lastbil Ibu+lbs) i Vasterbottens lan och
Norrbottens Ian.
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Samm

| Relativ avvikelse mot trafikrakningar - bil

Gavie *

W <-30%
W -30/-15%
W +/-15%
W 15/30%
W >30%

Stockholm «
Irebro *

= ©.2026 Bantey.

Figur 118 Relativ avvikelse mot trafikrédkningar (personbil pb+pby) i Vastmanlands lan och
Uppsala lan.
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Figur 119 Relativ avvikelse mot trafikrakningar (lastbil Ibu+lbs) i Vastmanlands lan och
Uppsala lan.
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Figur 120 Relativ avvikelse mot trafikrakningar (personbil pb+pby) i Orebro lan och
Sddermanlands lan
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Figur 121 Relativ avvikelse mot trafikrakningar (lastbil Ibu+lbs) i Orebro 14n och
Sddermanlands lan.
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Relativ avvikelse mot trafikrdkningar - bil

W <-30%
W -30/-15%
W +/-15%
W 15/30%

Figur 122 Relativ avvikelse mot trafikrdkningar (personbil pb+pby) i Gotlands lan.
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Figur 123 Relativ avvikelse mot trafikrékningar (lastbil Ibu+Ibs) i Gotlands lan.
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Figur 124 Relativ avvikelse mot trafikrdkningar (personbil pb+pby) i Skane lan.
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Figur 125 Relativ avvikelse mot trafikrakningar (lastbil Ibu+lbs) i Skane lan.
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Figur 126 Relativ avvikelse mot trafikrdkningar (personbil pb+pby) i J6nképings lan och
Kalmar lan.
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Figur 127 Relativ avvikelse mot trafikrékningar (lastbil Ibu+lbs) i J6nképings l&n och Kalmar
lan.
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Figur 128 Relativ avvikelse mot trafikrdkningar (personbil pb+pby) i Kronobergs lan och
Blekinge lan.
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Figur 129 Relativ avvikelse mot trafikrékningar (lastbil Ibu+lbs) i Kronobergs 1&n och
Blekinge lan.
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Figur 130 Relativ avvikelse mot trafikrakningar (personbil pb+pby) i Ostergétlands Ian.
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Figur 131 Relativ avvikelse mot trafikrakningar (lastbil lbu+lbs) i Ostergétlands lan.
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Figur 133 Relativ avvikelse mot trafikrakningar (lastbil Ibu+Ibs) i Hallands lan
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Figur 136 Relativ avvikelse mot trafikrékningar (lastbil Ibu+lbs) i Vastra Gotalands lan.
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Figur 137 Relativ avvikelse mot trafikrékningar (personbil pb+pby) i Varmlands lan.
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Figur 138 Relativ avvikelse mot trafikrdkningar (lastbil Ibu+Ibs) i Varmlands lan.
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