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Sammanfattning

Denna rapport avser validering av Ostergétlands, Jonkopings, Kronobergs, Kalmar och
Blekinge lan i den regionala Sydostmodellen.

Trafikverkets basprognos for persontrafiken 2024 har tagits fram med en ny version av
persontrafikmodellen, Sampers 4. JAmfort med tidigare version innebéar detta en storre
uppdatering, men for sjilva prognosresultaten har bytet av version begréansad betydelse. En
viktig skillnad fran tidigare ar att Sampers 4 anvander syntetisk befolkning for bade basaret
och prognosaret samt att bilinnehavet genereras av modellen. Bytet av basar till 2019 och
prognosar till 2045 innebar att nya markanvandningsdata anvands.

For basaret 2019 &r bil det fardmedel som dominerar och skillnaden mellan lanen ar sma.
Jonkoping och Ostergétland har n&got higre andel kollektivtrafikresor, som kan bero pa
storre stader. | jamforelse med foregdende basprognos ar forandringen totalt relativt liten
men det finns variation mellan lanen. Kollektivtrafik minskar medan biltrafik dkar lite.
Tjansteresorna (som dock ar fa) 6kar kraftigt med kollektivtrafik men minskar med bil.

For prognosaret 2045 okar totalt antal resor med 10 % men variationen ar stor mellan
lanen. De nordliga 1anen, med de storsta stdderna, 6kar mest medan Kalmar och framfor allt
Blekinge har relativ liten 6kning. Kollresandet 6kar mest foljt av bil. Bil som férare 6kar
betydligt mer &n bil som passagerare. Minskad kdrkostnad kan bidra till att det blir mindre
attraktivt att samaka. | jamforelse med foregaende basprognos ar bilden lite spretig. Det
varierar mellan olika 1&n och &renden. Utvecklingen for tjansteresor med bil och arbetsresor
med kollektivtrafik &r lite kraftigare medan 6vrigtresor med kollektivtrafik ar svagare i nya
prognosen.

Jamforelse av transportarbete med féregangare basprognos visar att bade bil och
kollektivtrafik 6kar vilket delvis kan vara en f6ljd av ett senare basar. Férandringen av
kollektivtrafik varierar dock mycket mellan lanen. For biltrafik ser man en kraftig minskning
av tung trafik vilket ar en féljd av en forandrad definition av latta lastbilar. Tittar man pa
trafikarbete sd ser man samma sak, en stor minskning av tung trafik som f6ljd av den
foréandrade definitionen av latt lastbil.

Kvaliteten pa valideringsstatistiken for tagtrafiken i berérda lan for Sydostmodellen har
bortfall och anvands darfér med forsiktighet. Modellens resande med tagtrafik i Basprognos
2024 ser ut att 6verskattas i Jonkoping, Kalmar, Kronoberg, Blekinge och Ostergétland. For
busstrafik 6verskattar modellen ocksa resandet, men inte riktigt lika mycket som i
basprognos 2023.

Pa en aggregerad niva ger modellen relativt bra 6verensstammelse med métningar pa
vagsidan. For kollektivtrafiken &r avvikelserna ibland stora men samtidigt ar statistiken dar
oséker och slutsatserna om 6verensstammelsen darmed ocksa osakra.

De stora underskattningar av vagtrafik som setts p& E22 i Kalmar lan och ut mot Oland
(sannolikt turisttrafik) i tidigare versioner har minskat. Det beror férmodligen pa ny
kalibrering. Ute pa Oland &r dock underskattningen fortfarande stor.

Utvecklingen till prognosaret ligger i samma storleksordning som de senare basprognoserna
som tidigare visat sig stimma ganska bra med verklig utveckling pa langre sikt. Osdkerheten
ar dock stor gallande flera indata till modellen som teknikutveckling pa fordonssidan och
vilken politik som kommer foras for att hantera klimatférandringar.
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Né&r man skall géra objektanalyser behdver modellen valideras noggrannare i det aktuella
omradet for att tillse att den ger rimliga resultat. Det kan galla fléden, ruttval och
infrastruktur.

1 FOrutsattningar

Sampers &r ett nationellt modellsystem for trafikslagsévergripande analyser av
persontransporter. Sampers berdknar framtida trafikvolymer for olika scenarier, dar det
finns mojlighet att variera infrastruktur, BNP, branslepris, sysselsattning,
befolkningstillvéaxt med mera.

Scenarierna kan stéllas mot varandra i en samhéllsekonomisk kalkyl. De framsta
anvandningsomradena for Sampers ar:

e Prognoser for framtida trafikfloden

o Konsekvensanalyser och investeringskalkyler, framst for stora och komplexa objekt
med nygenererade floden eller med trafikomférdelningar mellan trafikslag

o Konsekvensanalyser for tdnkbara transportpolitiska atgarder

o Tillganglighetsanalyser och konsekvensanalyser av omfattande férandringar i
markanvandning och transportsystem i stdder och regioner

Modellen ar indelad i en nationell modell for berékning av l&ngvaga resor (> 10 mil) och fem
regionala modeller for berdkning av resor.

Trafikverkets basprognos for persontrafiken 2024 har tagits fram med en ny version av
persontrafikmodell, Sampers 4. Jdmfort med tidigare version innebar detta en stérre
uppdatering, men for sjilva prognosresultaten har bytet av version begréansad betydelse. En
viktig skillnad fran tidigare ar att Sampers 4 anvander syntetisk befolkning for bade basaret
och prognosaret samt att bilinnehavet genereras av modellen.

Basar kommer i de nya basprognoserna vara 2019 och prognosar kommer vara 2045, vilket
innebar en forandring mot féregdende basprognoser. Bytet av basér och prognosar innebar
att nya markanvéandningsdata anvands.

Detta PM avser redovisa férandringar och resultat avseende Ostergdtlands, Jonkopings,
Kronobergs, Kalmar och Blekinge lan i den regionala Sydostmodellen.

2 Metod

Denna validering avser basaret 2019, version 231106 samt prognosaret 2045 version
240115 _v01. Valideringen har gjorts av S6dra och Syddstra Regionerna gemensamt.
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3 Validering av indata

3.1. Prognosarens overgripande forutsattningar

Nedan visas 6vergripande forutsattningar i modellen.

Tabellen visar bland annat att manniskors reala inkomster forvantas 6ka med ca 1,4 % per ar
i framtiden, det kommer bli billigare att kéra bil och ménniskor kommer att ha mojlighet att
bruka bilar i ssamma omfattning som idag.

Befolkningsutvecklingen forvantas vara svagare i Sydostmodellen an i riket som helhet.

Tabell 1. Overgripande forutséattningar

Forutsattning Basar 2019 2045 Utveckling 2019-2045
Perioden Arligen
Realinkomstutveckling 1 1,45 45% 1,44%
Kérkostnad bil (kr/km) 2,19 1,70 -22% -0,97%
Befolkning Riket 10311820 11 598 590 12% 0,45%
Befolkning i Sydostmodellen 1434120 1525 352 6% 0,24%
Forvarvsarbetande dagbefolkning Riket 5058 880 5789984 15% 0,53%
Forvarvsarbetande dagbefolkning i 694 433 763 106 10% 0,36%

Sydostmodellen
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3.2. Markanvandning

Markanvéandningen beskriver hur manga som bor och arbetar, inkomster, bilinnehav med
mera for respektive geografiskt omrade i modellen. Merparten av indata hamtas fran SCB:s
statistik, men data maste i viss man bearbetas for att tacka modellsystemets behov.

FOr prognosaret baseras indata pa befolkningsprognoser for 2045 och 2065 fran
SCB/Trafikverket. | detta steg har hansyn till indata fran de olika regionerna tagits hansyn,
atminstone i avseenden som ror fordelning av indata for olika omraden. Precis som for
basaret kommer vissa indata bearbetas manuellt.

Redovisningar av markanvandning sker i detta PM lansvis. FOr redovisning pa kommunniva
hénvisas till bilagor.

3.2.1. Omradesindelning

De sa kallade Sampersomradena innehaller information om befolkning, forvéarvsarbetande
natt- och dagbefolkning, inkomster, bilinnehav etcetera. Varje omrade har en geografisk
punkt for resornas start- och malpunkt.

3.2.2. Befolkning

Nedan visas befolkning for de fem lanen i Osterg6tland, Smaland och Blekinge, samt dess
utveckling. Aven redovisas var den tillkommande befolkningen fram till 2045 och 2065
forvantas hamna.

Befolkningen forvantas 6ka med 10 procent i Ostergétland, 8 respektive 7 procent for
Jonkoping och Kronoberg lan. Kalmar lan vantas stanna kvar pa samma niva medan
Blekinge antas minska med 2 procent. Utvecklingen mellan 2045 och 2065 ar lite svagare
for lanen Ostergotland, Jonkoping och Kronoberg, medan den &r starkare for Kalmar och
Blekinge lan.

600 000
500 000
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300 000

| ——0 ¢ 400000000000 0000000000000 0000000000000000000000F0
200 000 ,.--o.u--.-.-o-'-o---.c eee . eecocee
100 000

0
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060 2065

Ostergotlands |4n e JONKGpPINgs [N emKronobergs [4n == Kalmar l4n === Blekinge 14n

Figur 1. Befolkning 2000-2022 med prognos for 2045 och 2065
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Tabell 2. Befolkning 2019 med prognos for 2045 och 2065

Lansnamn 2019 2045
Ostergotlands 465495 513919
1an
Jonkopings lan 363599 393353
Kronobergs lan 201469 215031
Kalmar lan 245446 246 493
Blekinge lan 159606 156 556
3.2.2.1. Foérdelning inom kommun

2065

551472

417061
227 443
255783
162 301

Utveckling
2019-2045

10%

8%
7%
0%
-2%

Utveckling
2045-2065

7%

6%
6%
4%
4%

Utveckling
2019-2065

18%

15%
13%
4%
2%

Nagra stickprov av hur fordelningen av befolkningskning ser ut inom kommuner har
gjorts. I ndgra kommuner med svag utveckling ser fordelningen intuitivt lite konstig ut med
minskningar i centralorten och 6kningar pa delar av landsbygden. Detta ar sannolikt inte
kommuner som fatt enkater om befolkningsprognoser utan en foljd av metodiken. Tva
exempel nedan. Tydligast 4r nog Vastervik dar Véasterviks tatort tillsammans med andra
tatorter i kommunen (Ankarsrum, Gunnebo, Gamleby och Overum) minskar medan resten

av kommunen oOkar.
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BefSum_2045 / BefSum_2019
0,00 - 0,95
[ 1095-1,00
W 1,00- 1,05
I 1,05-1,15
115

KRISTIANSTAD

BROMOLLA 18%

_\

Figur 2. Relativ befolkningsutveckling p& zonniva i Olofstroms kommun. Infallt: Olofstrom tatort.
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BefSum_2045 / BefSum_2019
[ 10,00-0,95
[ 1095-1,00
W 1,00- 1,05
0 1,05-1,15
I 115-

Figur 3. Relativ befolkningsutveckling pa zonniva i Vasterviks kommun. Infallt: Vastervik tatort.

3.2.3. Forvarvsarbetande

Forvérvsarbetande dagbefolkning foljer inte riktigt befolkningsutvecklingen, utan den
relativa 6kningen &r lite hogre. Storst 6kning forvéntas ske i Ostergotland darefter lanen
Jonkdping, Kronoberg, Blekinge och Kalmar. Under perioden 2045-2065 forvéntas antalet
forvarvsarbetat en svagare 6kning i lanen Ostergo6tland, Jonkdping och Kronoberg, medan
l&nen Kalmar och Blekinge forvéantas vara oférandrat.
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Figur 4. Forvarvsarbetande dagbefolkning 2000-2021 med prognos for 2045 och 2065

Tabell 3. Férvarvsarbetande dagbefolkning 2000-2020 med prognos for 2045 och 2065

Lansnamn 2019 2045 2065 Utveckling  Utveckling  Utveckling
2019-2045  2045-2065 2019-2065

Ostergotlands 221239 252556 262177 14% 4% 1
lan
Jonkdpings lan 184810 205100 210489 11% 3% 1
Kronobergs lan 103225 112820 115451 9% 2% 1
Kalmar lan 113157 115631 115510 2% 0%
Blekinge lan 71994 76999 76801 7% 0%

3.2.4. Inkomster

Eftersom modellen har en syntetisk befolkning kan férvarvsinkomster se konstigt ut nar den
bryts ner pa exempelvis lansniva. Detta beror pa att den syntetisk befolkningen innehaller
nagra individer med extremt héga inkomster. Det spelar dock ingen roll for
modellresultatet.

3.3. Natverkskodning vag

Vi nagot tillfalle (oklart nar) har svangstraff lagts pd ndgra noder (ej korsningar) for att styra
om felaktiga ruttval. Dels 20 minuter pa Skenasleden éver Braviken (vilken ju ar en verklig
fordrojning, kanske borde Stegeborgsleden dver Slatbaken ocksa straffas?) och dels 1-3
minuter p& nagra mindre vagar med "smittrafik” i Sampers, se nedan.
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Figur 5. Kodade svangstraff (TPF) i splittringsnoder i modellen. Gréna rutor visar ungeférligt 1age, se modellen
for detaljer.

3.3.1. Nulage

Sedan forra basprognosen (2023) har basaret dndrats fran 2017 till 2019. Férandringar som
har skett mellan basaren har kodats.

e Hastighetsforandringar
e Oppnade objekt
0 V&g 23/34 Rimforsa - Skeda Udde
0 Rv 32 Sunnerénga — Marbéck
0 Rv 32 Traneryd — Tranas
0 Rv26/47 Manseryd — Mullsjo
0 Rv 23 Almhult — Ljungstorp
0 E22 Forbi Rinkabyholm
e Rattningar
0 Linjeforing som fallit bort

o Saknade lansnummer pa lank (@llan)

13 (62)



0 Forandrad utfart fran hamn for Gotlandstrafiken i Oskarshamn
0 Véaglank i Karlskrona

0 Réttningar av @vkat for att @primar skall bli ratt. (Nar nya objekt kodats
har @vkat inte alltid justerats pa den gamla vagen.)

o Mindre rattningar i Ostergétland

o0 Kompletterat tpl Karlskrona V med direktramper vasterut

3.3.2. Prognosar

Till prognosaret har dels redan genomforda forandringar sedan 2019 (framforallt andrad
hastighetsbegransning) och dels planerade och beslutade atgarder kodats. Dessa atgarder
redovisas i bilaga 6.4.
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3.4. Natverkskodning kollektivtrafik

3.4.1. Nulage

En stdrre dversyn av busslinjer gjordes till basprognos 2023. Sedan dess har nya
kollektivtaxor inforts i Ostergotland vilka har kodats in. I 6vriga lan har en
schablonupprékning av taxorna gjorts.

Fyra tagstationer saknar pastigande for modellens basar: Tannefors (1930), Astrids
Lindgrens véarld (2814), Trekanten (3045) och Brinellskolan (2335).

3.4.2. Prognosar

Modellen har samma bussnat for prognosaret som for nulaget.
Till prognosaret har beslutade atgarder kodats. Dessa atgarder redovisas i bilaga 6.5.

Fyra tagstationer saknar pastigande for modellens prognoséar: Tannefors (1930), Astrids
Lindgrens varld (2814) och Klevshult (2119).
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3.5. Tillaggsmatriser

3.5.1. Yrkesmatriser

Matriserna for yrkestrafik har uppdaterats. Nedan redovisas floden till/fran respektive zon i
BP23 och BP 24.

Total of mf43 Total of mfJA_0_OD_Lbu_B_Trips_x_AMD_DY_x —
—_
[ Restit for destinations | [T Restit for destiations |

"S- L Made with Emme, Map ties @MapTier €OpenStrestiap contributors

" Made with Emme. Map tles @MapTiler ©OpenStreetiap contributors.

Figur 6. Lbu i BP23 Lbu i BP24

For Lbu ser man en generell minskning men pa denna niva ser strukturen liknande ut.

Total of mf44 Total of mfIA_0_OD_Lbs_B_Trips_x_AMD_DY_x ~
—r — x
[ Restit for destinations | [T Restit for destiations |

) IGBORG o
Made with Emme. Map ties @MapTiler ©@OpenStreetMap contributors & KR AT A

Figur 7. Lbs i BP23 Lbs i BP24

Made with Emme, Map ties @MapTier €OpenStrestiap contributors

BP23 fanns det nagra zoner med valdigt hdga varden. | BP24 ser det ut att vara lite jamnare
fordelat.
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BN Vade with Evme. Map tes gMapTier @Opensireetiap contrbutors | I FIXG S KRIST | Made with Emme. Map tles @MapTier EOpenStrastiap contributors

Figur 8. Pby i BP23 Pby i BP24

Generellt minskar pby nagot. Kanske ar det framst i staderna det 6kar men det ar lite svart
att se i denna skala. Ett annat satt att se forandringar av pby kan vara pa lankniva. | kartan
nedan visas forandring av andel pby mellan BP23 och BP24. Generellt verka andelen 6ka pa
de storre vagarna men minska pa de mindre. | flera stader (men inte alla) ar det generellt
minskningar, se exempel Jonkoping nedan. Férandringen beror férmodligen bland annat pa
ny metodik for kalibrering mot fléden.
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Pa aggregerad niva (diagram nedan) ser man tydligt den stora minskningen av Ibu som
beror pa ny definition. Aven Ibs minskar och déar varierar det ganska mycket mellan lanen
med en halvering i Kronoberg men en marginell minskning i Kalmar. Pby minskar ocksa och
aven hér varierar det ganska mycket mellan lanen.

Antal resor i tillaggsmatriser for yrkestrafik
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Figur 10. Antal resor i tillaggsmatriser for yrkestrafik med start i respektive lan.

3.5.2. Resande till flygplatser

Anslutningsresor till flygplatser modelleras inte. | sydostmodellen finns resor till Skavsta
flygplats fran Ostergotland. Det forekommer nog i verkligheten anslutningsresor dven fran
ovriga ldn men i mindre omfattning.

3.5.3. Resande till handelsomraden
Inga tillaggsmatriser till handelsomraden finn men det kan finnas behov av det vid analyser

i narheten av sddana. Eftersom det ofta ar kommunala gator sista biten in mot
handelsomraden skulle man dock behova battre méatdata pa det kommunala vagnatet for att

ta fram bra sadan tillaggsmatriser.
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4 Validering av resultat

4.1. Bilinnehav och periodkort

Modellens bilinnehav beskriver hur antal bilar, hur manga som disponerar bil samt antal
personer som har korkort inom respektive lan i modellen. Indata har stor paverkan,
framforallt pa valet av fardmedel. Nytt i Basprognos 2024 &r att bilinnehavet modelleras
utifran rddande forutsattningar avseende markanvandning och infrastrukturutbud. Aven
periodkortsinnehav modelleras i modellen. Tillgdngen till bil &r n&got lagre i Ostergétlands
lan &n i 6vriga lan for Sydostmodellen. Sammanstéllning visar pa relativt sma skillnader
mellan 2019 och 2045.

Tabell 4. Bilinnehav i Sydostmodellen (Basprognos 2024)

Per capita Antal bilar Tillgang till bil Korkort Periodkort
Lan Basar Prognosar Basar Prognosar Basar Prognosar Basar Prognosar
Ostergotland lan 0,51 0,52 0,86 0,87 0,71 0,72 0,10 0,10
Jonkopings lan 0,54 0,55 0,90 0,90 0,72 0,73 0,10 0,10
Kronobergs lan 0,54 0,56 0,89 0,90 0,72 0,74 0,10 0,10
Kalmar lan 0,56 0,58 0,89 091 0,73 0,75 0,09 0,09
Blekinge lan 0,55 0,58 0,89 091 0,73 0,75 0,10 0,09
Sydostmodellen 0,53 0,55 0,88 0,89 0,72 0,73 0,10 0,10
4.2. Antal resor
4.2.1. Nulage

Antal resor per person och vardagsmedeldygn
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Figur 11. Figur x. Antal regionala resor per person och vardagsmedeldygn.
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Figur 12. Figur X. Andel resor per arende inom respektive fardmedel.

Skj; 0,000 ID; 0,002

Ser; 0,002 /

Ovr; 0,001

Bland bilresorna dominerar arbetsresor med runt en tredjedel, féljt av inkép (ID+1S) och
rekreation. Bland kollektivtrafikresor utgor arbets- respektive grundskoleresor ungefar en
fjardedel var foljt av besoks- och rekreationsresor. Sammantaget utgor bilresorna cirka 85
%. Skillnaderna mellan lanen ar sma men Jonkoping och Ostergétland har nagot hogre
andel kollektivtrafikresor. Det kan bero pa storre stader.

4.2.2. Prognosar

Hur antal resor i den regionala modellen foréndras till 2045 redovisas nedan. Totalt 6kar
antal resor med 10 % men variationen ar stor mellan lanen. De nordliga lanen, med de
storsta stdderna, 6kar mest medan Kalmar och framfor allt Blekinge har relativ liten 6kning.
Kollresandet 6kar mest foljt av bil. Bil som forare dkar betydligt mer &n bil som passagerare.
Minskad korkostnad kan bidra till att det blir mindre attraktivt att samaka.
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Férandring antal resor 2019-2045 férdelat pa fardmedel
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Figur 13. Figur X. Férandring antal regionala resor mellan 2019 och 2045 fordelat pa fardmedel
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Om man delar upp pa arenden sticker skolresorna ut. Gymnasieresorna (Sko2) okar kraftigt
med bil men relativt mycket dven med koll. Resor till vuxenutbildning (Sko3) minskar dock
relativt mycket med bil och i de flesta 1an &ven med koll. De underliggande orsakerna till

detta ar oklara.

Forandring antal resor mellan 2019 och 2045 férdelat pa drende [%]:
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Figur 14. Figur X. Forandring antal regionala resor mellan 2019 och 2045 férdelat pa drende [%)]

Antal resor per kommun redovisas i bilaga 6.6.
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4.2.3. Jamforelse mot foregaende basprognos

4.2.3.1. Nulage

Eftersom arendefordelningen har forandrats gors jamforelsen pa en grévre indelning. Totalt
ar férandringen relativt liten men det finns variation mellan lanen. Kollektivtrafik minskar
medan biltrafik okar lite. Tjansteresorna (som dock ar fa) dkar kraftigt med kollektivtrafik
men minskar med bil.

Férandring av antal regionala resor mellan BP23 och BP24 (basar)
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Figur 15. Forandring av antal regionala resor mellan BP23 och BP24

4.2.3.2. Prognosar

Om man jamfor utvecklingen mellan basar och prognosar i BP24 och BP23 ar det en lite
spretig bild. Det varierar mellan olika Ian och drenden. Utvecklingen for tjansteresor med bil
och arbetsresor med kollektivtrafik ar lite kraftigare medan évrigtresor med kollektivtrafik
ar svagare i nya prognosen.
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Forandring i 6kningstakt mellan BP23 och BP24
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Figur 16. Skillnad i procentuell 6kningstakt i BP24 jamfért med BP23 (BP24 minus BP23)

4.3. Transportarbete
4.3.1. Nulage

Transportarbete regionala resor (1000-tals pkm/dygn)
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Figur 17. Transportarbete regionala resor (1000-tals pkm/dygn)

4.3.2. Prognosar

Hur transportarbetet férandras fram till 2045 redovisas nedan. For latt biltrafik ser vi
liknande tendens som foér antal resor med lite kraftigare 6kning i de norra lanen med de
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storre stédderna. FoOr kollektivtrafiken &r spridningen storre dar framforallt Blekinge sticker
ut dar bussresandet till och med minskar.

Utveckling transportarbete 2019-2045
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Figur 18. Férandring transportarbete mellan 2019 och 2045

4.3.3. Jamforelse mot foregaende basprognos
4.3.3.1. Nulage

Forandring transportarbete regionala resor BP23 -> BP24
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Figur 19. Férandring transportarbete regionala resor BP23 -> BP24 (%)

Bade bil och koll 6kar vilket delvis kan vara en foljd av ett senare basar. Férandringen av koll
varierar dock mycket mellan lanen. For biltrafik ser man en kraftig minskning av tung trafik
vilket &r en foljd av en forandrad definition av latta lastbilar.

24 (62)



4.3.3.2. Prognosar

Hur utvecklingen mellan basar och prognosar 1 skiljer sig mellan basprognoserna redovisas
nedan. Till stor del ar utvecklingen svagare i BP24 (trots fler r) men for tagresande i
Jonkoping ar den tydligt hogre.

Skillnad utveckling transportarbete, Basar - Pronosar 1
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Figur 20. Skillnad i procentuell 6kning mellan basér och prognosar 1 (6kning BP24 minus 6kning BP23)

4.4, Trafikarbete vag
4.4.1. Nulage
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Figur 21. Trafikarbete regionala resor (1000-tals fkm/dygn)
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4.4.2. Prognosar

Hur trafikarbetet forandras fram till 2045 redovisas nedan. Utvecklingen &r liknande som
for trafikarbetet. | diagrammet redovisas ocksa utvecklingen i BP23 (2017-2040) och
generellt ar utvecklingen lagre i den nya prognosen trots att den avser farre ar.
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Figur 22. Férandring av trafikarbete regionala resor mellan 2019 och 2045 (BP23 avser 2017-2040)

4.4.3. Jamforelse mot foregaende basprognos
4.4.3.1. Nulage

Forandring trafikarbete regionala resor BP23 -> BP24
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Figur 23. Férandring av trafikarbete regionala resor mellan BP23 och BP24. (%)
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Pa samma sétt som for transportarbetet ser man en stor minskning av tung trafik som en
foljd av forandrad definition av latt lastbil. Okningen av latt trafik bestar till del av fordon

som tidigare definierades som latt lastbil.

4.4.3.2. Prognosar
Se ovan.
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4.5. Kollektivtrafik

Tillgangen till valideringsstatistik varierar mellan lanen, det kan finnas ombordmaétningar
for en del avgangar, detektorer ombord pa fordon eller statistik 6ver salda biljetter.
Expertcenter respektive Trafikverkets regioner har kontaktat de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna/lanstrafikbolag/trafikoperatorer for att fa del av tillganglig
valideringsstatistik. Kvaliteten pa valideringsstatistiken for tagtrafiken i berérda lan for
Sydostmodellen &r inte bra, utan har bortfall och anvands darfér med forsiktighet.

4.5.1. Tagtrafik

45.1.1. Nulage

For basaret 2019 har en jamforelse mellan tillganglig resandestatik med tag fran
trafikoperatorer (ej heltackande) gjorts med modellvarden for 1anen i Smaland, Blekinge och
Ostergotland. Modellens resande i Basprognos 2024 ser ut att 6verskattas i Jonkoping,
Kalmar, Kronoberg, Blekinge och Ostergétland.

Overskattningen i antalet pastigande i Jonkoping och Kalmar lan ser ut att vara mindre an i
Basprognos 2023. Stationerna i Kronoberg ser ut att ha gatt fran en underskattning av
pastigande i Basprognos 2023 till en 6verskattning i Basprognos 2024. | Blekinge har vi ny
valideringsstatistik som indikerar att det dven &r en Gverskattning av antal pastigande
stationerna i detta lan.

Made with Emme. Map ties ©MapTiler ©OpenStreetMap contributors

Figur 24. Antal tagresenérer 2019 (1000-tals personer/ar) summa langvéga och regionala resor. Ostergdtlands
lan
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Figur 25. Antal tagresenérer 2019 (1000-tals personer/ar) summa langvaga och regionala resor. Jonképings lan
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Figur 26. Antal tagresenarer 2019 (1000-tals personer/ar) summa langvéaga och regionala resor. Norra Kalmar
lan.
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Made with Emme, Map tiles @MapTier €OpenStreetMap contributors

Figur 27. Antal tagresenarer 2019 (1000-tals personer/ar) summa langvaga och regionala resor. Kronobergs,
Blekinge och stdra Kalmar lan.

45.1.2. Prognosar

For prognosaret 2045 jamfors antal pastigande per station for basar 2019, se figur nedan.
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Figur 28 Pastigande pa tagstation for respektive lan, basar 2019 och prognosar 2045
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I Ostergotland finns de storsta 6kningarna i antalet pastigande vid de storre stationerna
Norrkoping, Mjélby och Linkoping, nagra f& mindre stationer minskar antalet pastigande.

1 Jonkdpings lan sker stora kast i sparen av de storre forandringar som sker med projektet
elektrifiering och héjd hastighet Varnamo — Jonkoping/Nassjo. Vid byggnationen férandras
linjestréackningen och stationer utmed Tabergsdalen forsvinner samtidigt som restiderna
mellan Varnamo och Jonkoping minskar. Storst relativa 6kning sker dock vid ndgra mindre
stationer som ar svara att forklara.

Forandringarna i antalet pastigande i Kalmar 1an ar forhallandevis sma i Sydostmodellen,
vilket verkar rimligt med tanke det inte finns nagra storre infrastrukturatgarder i 1anet
under prognosperioden.

| Blekinge forandras antalet pastigande i sparen av Sydostlanken med nya stationer for
pastigande och minskar restider mot Skane utifran den nya métesstationen pa Blekinge
kustbana som majliggor ett ”spjutspetstag” med fa tdgstopp for att minska restiderna.
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Made with Emme. Map tiles ©MapTiler €CpenStreetMap contributors

Figur 29. Kvot antal tagresenarer 2045/2019 summa langvéga och regionala resor (farg och siffra). Gratt
saknar resande 2019, lila saknar resande 2045. Bandbredd anger resande 2045. Ostergétlands Ian.
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Made with Emme. Map tiles ©MapTier ©C0penStreetMap contributors

Figur 30. Kvot antal tagresenarer 2045/2019 summa langvaga och regionala resor (farg och siffra). Gratt
saknar resande 2019, lila saknar resande 2045. Bandbredd anger resande 2045. Jonk&pings lan.
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enStreetMap contributors |

Figur 31. Kvot antal tagresenarer 2045/2019 summa l&ngvéga och regionala resor (farg och siffra). Gratt
saknar resande 2019, lila saknar resande 2045. Bandbredd anger resande 2045. Norra Kalmar lan.
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Figur 32. Kvot antal tagresenarer 2045/2019 summa langvéga och regionala resor (farg och siffra). Gratt
saknar resande 2019, lila saknar resande 2045. Bandbredd anger resande 2045. Kronobergs och Blekinge lan.

4.5.2. Sparvagn

Nar det galler sparvagnstrafiken i Ostergétland 6verskattar modellen antalet resor lite grand
i jAmforelse med tillgénglig statistik, dock mindre &n 10 procents avvikelse.

Antalet pastigande pa sparvagnslinjerna forvantas att 6ka med 14 mellan basar 2019 och
prognosar 2045.

45.3. Busstrafik

For basaret 2019 har en jamforelse mellan tillganglig resandestatik fran respektive
lanstrafikbolag gjorts med modellvéarden for respektive busslinje i Smaland och Blekinge. |
Ostergoétland har valideringen genomfort med antal pastigande pa hallplatser per kommun.
Modellen 6verskattar bussresandet, men inte riktigt lika mycket som i basprognos 2023
(ljusgra staplar i figuren nedan).

35 (62)



120

100
80
60
40
' ] ] ]
Jonkoping Kronoberg Kalmar Blekinge Ostergétland
m Statistik 2017 m Statistik 2019 Basprognos 2024 Basar 2019

m Basprognos 2024 Prognosar 2045 = Basprognos 2023 Basar 2019 m Basprognos 2023 Prognosar 2045

Figur 33 Tusentals bussresor per 1an, amd (kélla ar for statistik for respektive lanstrafikbolag)

For prognosaret okar bussresandet mest for Ostergétland, 21 procent. | Smalandslanen kar
bussresandet mellan 9-14 procent. | Blekinge férvantas bussresandet minska med 5 procent.
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4.6. Lankfloden vag
46.1. Nulage

Floden pa lankar har jamforts med trafikméatningar. Nar de plottas mot varandra kan man
se om det finns n&gra systematiska avvikelser. Eftersom definition av lastbilar utan slap har
forandrats sedan forra basprognosen gors jamforelsen primaért for totaltrafik.
Overensstammelsen med matningar &r lite béattre &n BP23. Lutningen pa regressionslinjen
ar fortfarande nagot lag (0,98).
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Figur 34. Korrelation mellan modellerad och uppmatt trafik, BP23, basar 2017
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Figur 35. Korrelation mellan modellerad och uppmatt trafik, BP24, basar 2019

Lastbil med slap har samma definition som tidigare och den matrisen ar ocksa uppdaterad
s& nedan gors en jamforelse for den separat. BP24 har bra 6verensstammelse med
maétningar och &r en forbattring fran BP23.

39 (62)



Lastbil med slép
2000 -
7 *-Velue (%<SRI0J:XY>%): [Trefikdata pb] @adibs
1 ¥-Valus (%< SR[1]:XY>%): @bs
| Style index [symbol, size]: @lbs - @adibs =0
28236 links selected by: @adlbs>0 B& (@llan==5 || @llan==6 || @llan==7 || @llan==8 || @llan==10)
7 Regression: y = 4.33645 + 0.BES4E7=x, std=36.705, R"2=0.52015
1500 —
E ]
& ]
= 1000 —
=
5 ]
o
= ]
500 —
b [}
@ Underskatining
() Owerskattning
0 T T 1
1000 1500 2000
Statistik (@adlbs)

Figur 36. Korrelation mellan modellerad och uppmatt trafik (lastbil med slap), BP23, basér 2017
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Lastbil med slap
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Figur 37. Korrelation mellan modellerad och uppmatt trafik (lastbil med slap), BP24, basér 2019

Nedan redovisas ocksa jamforelse av modell och matningar for pb och Ibu. Eftersom
definitionen av Ibu férandrats gors ingen jamforelse med BP23. | bada fallen ar
korrelationen mellan modell och méatningar god.
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Style index [,symbol, size]: @pb+@pby - @adpb ==0 °
8832 links selected by: @ad_fifter>0 && which(@lan,5,6,7.8,10)
Regression: y = -5.94115 + 0.972723%x, std=338.922, R*2=0.95904
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Figur 38. Korrelation mellan modellerad och uppmatt trafik (personbil), BP24, basar 2019

42 (62)



Lastbil utan slép

700 4
X-Value (%0<SR[0]:XY>%): [Trafikdata pb] @adlbu
Y-Value (% <SRIT00r= %) @lbu
Style index [symbol, size]: @lbu - @adibu >=0
29060 links sslacted by: @adlbu>0 BE& which(@lan,5,6,7.8,10)
Regression: y = -1.95843 + 0.954795%x, std=8.25727, R"2=0.954224
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Figur 39. Korrelation mellan modellerad och uppmatt trafik (lastbil utan sl&p), BP24, basar 2019
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Relativ avvikelse mot trafikrikningar - bil gl
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Figur 40. Relativ avvikelse fran méatt flode (fargskala). Bandbredd visar modellerat fléde. BP23, basar 2017
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Relativ avvikelse mot trafikrikningar - bil
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__“’“
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Figur 41. Relativ avvikelse fran matt flode (fargskala). Bandbredd visar modellerat fléde. BP24, basar 2019

Med de nya tidstillaggen pa vagar som inte ar europavagar och/eller motesseparerade har de
tidigare underskattningarna pd E4 och E22 forsvunnit. Aven vissa delar av rv 25 (runt Vaxjo
och Nybro — Kalmar) och rv 31 (forbi Né&ssjo) har blivit battre. De stora 6verskattningarna
vid gransen av modellen (exklusive E4) kvarstar dock till stor del. Om man tittar narmare pa
nagra punkter med stora avvikelser, framforallt i kanten pa modellen, sa kan man
konstatera att det har foréandrats en del. | vissa punkter &r avvikelsen mindre men i andra
storre.
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Tabell 5. Avvikelse fran méatning i nagra punkter for BP23 och BP24. Roda siffror i kolumn for BP24 indikerar att
avvikelsen blivit storre &n BP23, gront mindre.

BP23 BP24
E4 S -30 +3
E4 N -15 -1
E22 S +22 +45
Rv25V +2 -2
Rv 47N +77 +38
Rv 26 S +20 +32
Rv 26 N +24 +45
Rv 27 NV +123 +134
Rv 55N +55 +21
Rv 50 N +24 +7
Rv51N +42 -31
Rv 40 O Bottnaryd +34 +30
Lv 137 Olandsbron -25 +2

Sedan tidigare versioner har underskattningar pa de kommunala viagnaten konstateras.
Eftersom trafikmatningar ofta saknas ar det dock svart att fa en heltackande bild. For
Jonkoping finns dock en hel del matningar (bara totaltrafik) tillgangliga pa trafikverkets
trafikflodeskarta. En jamforelse mot vissa av dessa (aven statlig vag redovisas) visar pa
liknande bild som tidigare dar nastan alla kommunala punkter ar underskattade och manga
ligger pa under halften av uppmatt trafik. Nagra ruttvalsfel kan ses men det fortar inte den
generella bilden av stor underskattning. Flédena pa E4 genom stan har dock blivit battre
(bra) efter den senaste justeringen av utlaggningsmetodik (@primar).
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L

Made with Emme. Mag tles €MapTile] ©OpenStreetMap contributors

Figur 42. Bandbredd visar uppmatt flode. Farg visar trafik i modell (inklusive tillaggsmatriser) i relation till
matning, blatt &r underskattning, rétt Gverskattning. Oversikt.
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30548 lnks selected by: max(@adpb+@adbu +Badbs, Sadpbl+ Sadibu2+@adibs)>0 && which(@lan,5,6.7.8.10)
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Figur 43. Bandbredd visar uppmatt fléde. Farg visar trafik i modell (inklusive tillaggsmatriser) i relation till
matning, blatt ar underskattning, rott 6verskattning. Centrum.

I det vinrdda snittet i bilden ovan finns trafikmatningar pa alla vagar och felaktiga ruttval
bor inte ha ndgon inverkan. Dar uppgar trafiken i modellen bara till 68 % av méatningarna.
Det &r i nagot hogre an i BP18 da samma jamforelse gjordes.

4.6.2. Prognosar

Nedan redovisas utveckling av modellerad pb (@pb) mellan basar och prognosar for
huvudvégnatet. Det &r lite blandad utveckling men kanske kan man ana lite kraftigare
utveckling pa de stérre vagarna, framforallt E4. Man kan ocksa ana ruttvalseffekter av vissa
atgarder som planeras.

e E4stder om Jonkoping, dar Ljungby — Toftanas byggs ut till MV, kan ha dragit till
sig trafik fran till exempel rv 26 (i vastra kanten av Jonkdépings lan).

e Parv 27, delen Ronneby — Véxjo, planeras tvd mindre forbifarter i Blekinge som kan
ha medfért 6verflyttning fran Iv 122 (6st om rv 27).

e Parv 27 norr om Vaxjo planeras en forbifart som, tillsammans med forbattring av rv
25 vast om Alvesta, sannolikt medfort dverflyttning fran rv 30. De &r idag
jamnvardiga alternativ.

e Parv 37/47 rakt 6sterut frdn Oskarshamn planeras ny strackning och
motesseparering som verkar medfort 6verflyttning fran rv 34 (diagonalt SV om
Oskarshamn).

e Rv 35 Vastervik — Link6ping har stark 6kning (utom langst i soder mot E22, har
man fran Overum bdérjat dka mer till Linkoping an Vastervik?). Dar planeras
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motesseparering Atvidaberg — Linkdping men lite oklart varifrén trafik skulle ha
flyttats.

*
INGBORG i

Figur 44. Utveckling av modellerad pb mellan basar och prognosar. Bandbredd visar flode 2045. Farg visar kvot
2045/2019. Nya lankar i gratt.
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5 Slutsats

Pa en aggregerad niva ger modellen relativt bra 6verensstammelse med métningar pa
vagsidan. For kollektivtrafiken &r avvikelserna ibland stora men samtidigt ar statistiken dar
oséker och slutsatserna om 6verensstammelsen darmed ocksa osakra.

De stora underskattningar av vagtrafik som setts p& E22 i Kalmar lan och ut mot Oland
(sannolikt turisttrafik) i tidigare versioner har minskat. Det beror férmodligen pa ny
kalibrering. Ute pa Oland &r dock underskattningen fortfarande stor.

Utvecklingen till prognosaret ligger i samma storleksordning som de senare basprognoserna
som tidigare visat sig stimma ganska bra med verklig utveckling pa langre sikt. Osdkerheten
ar dock stor gallande flera indata till modellen som teknikutveckling pa fordonssidan och
vilken politik som kommer foras for att hantera klimatférandringar.

5.1. Rekommendation vid anvandning av modellen i
analyser

e Aven om modellen pa en aggregerad niva ger relativt bra éverensstimmelse med
statistik (i alla fall pa vagsidan) kan avvikelserna vara stora lokalt. Det ar darfor,
som vanligt, viktigt att validera nulaget och forsoka forsta orsaken till avvikelser.

¢ Andel modellerad personbilstrafik, i forhallande till tillaggsmatriser, varierar. Det
kan paverka vilken effekt man far av atgarder. Kanske framforallt dar man forvantar
sig overflyttning till kollektivtrafik.

e Inférandet av @primar har forbattrat manga ruttval men modellerad hastighet ar
fortfarande 13g pa framforallt 2+1-vag. Det kan paverka samhéllsekonomiska
kalkyler dar sddana ar inblandade och behdver beaktas i sddana fall.

5.2. Vidare arbete

e Statistiken for validering av bussresande ar i manga fall bristfallig eller otydlig i vad
den avser. Har skulle béattre underlag vara bra.

e Skaftningen till kollnatet &r omfattande och péaverkar ruttvalen. Detta skulle behdva
ses dver men man behover da bra resandestatistik att stimma av mot.

e Inneiflera av de storre staderna ar vagflodet 1agt i modellen trots att vagnatet ar
relativ grovt. Detsamma galler i anslutning till storre handelsomraden. Kanske
behover ndgon form av tillaggsmatriser tas fram.

e VQ-samband for vag skulle behéva utvecklas for att fa rimliga hastigheter, kanske
framforallt for 2+1-végar.

e Forsoka forbattra hanteringen av resor till/fran kranslan for att minska de stora
avvikelserna i modellens periferi.

e Samla in mer trafikmatningar pd kommunala vagar for att ge battre underlag for
kalibrering av resor dér.
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6 Bilagor
6.1. Befolkning

Tabell 6 Befolkning per kommun fér 2019 (SCB) och prognos for 2045 och 2065

Kommuner i

Ostergétlands Utveckling Utveckling Utveckling
lan 2019 2045 2065 2019-2045 2045-2065 2019-2065
Odeshdg 5337 5672 6 002 6% 6% 12%
Ydre 3747 3835 4057 2% 6% 8%
Kinda 9940 10391 11 024 5% 6% 11%
Boxholm 5476 5761 6113 5% 6% 12%
Atvidaberg 11503 11921 12 535 4% 5% 9%
Finspang 21912 22 009 23344 0% 6% %
Valdemarsvik 7873 7739 8156 -2% 5% 4%
Linkdping 163051 189706 204895 16% 8% 26%
Norrkoping 143171 159404 171737 11% 8% 20%
Séderkdping 14 626 15190 16 376 4% 8% 12%
Motala 43673 44 460 46 602 2% 5% %
Vadstena 7428 8033 8566 8% % 15%
Mjélby 27758 29798 32063 % 8% 16%
Summa 465495 513919 551472 10% 7% 18%
Kommuner i Utveckling Utveckling Utveckling
Jonkdpings lan 2019 2045 2065 2019-2045 2045-2065 2019-2065
Aneby 6848 7216 7645 5% 6% 12%
Gnosjo 9712 9394 9674 -3% 3% 0%
Mullsjo 7290 7779 8284 % 6% 14%
Habo 12 433 15103 16 617 21% 10% 34%
Gislaved 29 963 28741 29335 -4% 2% -2%
Vaggeryd 14 275 16 672 18 048 17% 8% 26%
Jonkoping 141081 163950 176846 16% 8% 25%
Néssjo 31538 32434 33715 3% 4% %
Vérnamo 34 560 36584 38448 6% 5% 11%
Savsjo 11677 11212 11559 -4% 3% -1%
Vetlanda 27 466 27181 28004 -1% 3% 2%
Eksjo 17 753 18187 19163 2% 5% 8%
Trands 19 003 18 900 19722 -1% 4% 4%
Summa 363599 393353 417061 8% 6% 15%
Kommuner i Utveckling Utveckling Utveckling
Kronbergs l&an 2019 2045 2065 2019-2045 2045-2065 2019-2065
Uppvidinge 9588 8148 8325 -15% 2% -13%
Lessebo 8733 7840 8070 -10% 3% -8%
Tingsryd 12 393 11947 12 439 -4% 4% 0%
Alvesta 20134 19 828 20540 -2% 4% 2%

51 (62)



Almhult 17 651 19 346 20304 10% 5% 15%
Markaryd 10 320 10 854 11461 5% 6% 11%
Véxjo 94129 107972 116082 15% 8% 23%
Ljungby 28521 29 096 30222 2% 4% 6%
Summa 201469 215031 227443 7% 6% 13%
Kommuner i Utveckling Utveckling Utveckling
Kalmar lan 2019 2045 2065 2019-2045 2045-2065 2019-2065
Hogsby 5921 4977 5072 -16% 2% -14%
Torsas 7125 6 925 7174 -3% 4% 1%
Morbyldnga 15249 16 407 17 297 8% 5% 13%
Hultsfred 14 224 12 763 13 065 -10% 2% -8%
Monsteras 13430 12 499 12 837 -7% 3% -4%
Emmaboda 9445 8952 9167 -5% 2% -3%
Kalmar 69 467 79 342 84310 14% 6% 21%
Nybro 20318 19121 19584 -6% 2% -4%
Oskarshamn 27102 25680 26 056 -5% 1% -4%
Véstervik 36679 35175 36019 -4% 2% -2%
Vimmerby 15 647 14517 14718 -7% 1% -6%
Borgholm 10839 10135 10 486 -6% 3% -3%
Summa 245446 246493 255783 0% 4% 4%
Kommuner i Utveckling Utveckling Utveckling
Blekinge lan 2019 2045 2065 2019-2045 2045-2065 2019-2065
Olofstrém 13 426 12533 12 947 -7% 3% -4%
Karlskrona 66 622 66 969 69 982 1% 4% 5%
Ronneby 29633 27755 28309 -6% 2% -4%
Karlshamn 32473 31536 32412 -3% 3% 0%
Sélvesborg 17 452 17 763 18 652 2% 5% %
Summa 159606 156556 162301 -2% 4% 2%
6.2. Forvarvsarbetande dagbefolkning

Tabell 7 Forvarvsarbetande dagbefolkning per kommun f6r 2019 (SCB) och prognos for 2045 och 2065

Kommuner i

Ostergotlands Utveckling Utveckling Utveckling
lan 2019 2045 2065 2019-2045 2045-2065 2019-2065
Odeshdg 1784 1904 2007 % 5% 13%
Ydre 1217 1185 1240 -3% 5% 2%
Kinda 3706 3889 4126 5% 6% 11%
Boxholm 1949 1790 1753 -8% -2% -10%
Atvidaberg 3641 3731 3846 2% 3% 6%
Finspang 10 104 9024 8597 -11% -5% -15%
Valdemarsvik 2823 3006 3092 6% 3% 10%
Linkdping 90156 107888 112806 20% 5% 25%
Norrkoping 68991 81485 85406 18% 5% 24%
Sdderkdping 4533 4887 5174 8% 6% 14%
Motala 15944 17157 17 458 8% 2% 9%
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Vadstena
Mjo6lby
Summa

Kommuner i

Jonkopings lan

Aneby
Gnosjo
Mullsjé
Habo
Gislaved
Vaggeryd
Jonkdping
Nassj6
Varnamo
S&vsjo
Vetlanda
Eksjo
Tranas
Summa

Kommuner i

Kronoberg lan

Uppvidinge
Lessebo
Tingsryd
Alvesta
Almhult
Markaryd
Vaxjo
Ljungby
Summa

Kommuner i
Kalmar lan
Hogsby
Torsés
Marbylanga
Hultsfred
Monsteras
Emmaboda
Kalmar
Nybro
Oskarshamn
Vastervik
Vimmerby
Borgholm
Summa

3163
13 228
221239

2019

2 667
6492
2 869
4064
15 307
6 105
78 267
13418
18 499
4954
13221
10 062
8 885
184 810

2019
5030
2748
5954
8024

11 339
5632
50 546
13952
103 225

2019
1928
2450
5255
5667
5156
4 493
37 332
8202
14 590
15598
8291
4195
113 157

3271
13 339
252 556

2045
3001
6351
3144
5109

15 365
7157
91 986
14 239
20199
4998
13 950
10 862
8739
205 100

2045
4717
2652
6 100
7803

12 442
5334
59 361
14 411
112 820

2045
1759
2341
5871
5416
5031
4085

41 664
8197
13918
15353
7788

4 208
115631

3318
13354
262 177

2065
3144
6193
3219
5657

15 060
7392
95 698
14 560
20550
5031
14 117
11188
8681
210 489

2065
4634
2680
6183
7768

12 707
5192
61 892
14 395
115451

2065
1783
2341
5995
5377
5010
3827

42 496
8176
13430
15185
7620
4270
115510

3%
1%
14%

Utveckling
2019-2045
13%

-2%

10%

26%

0%

17%

18%

6%

9%

1%

6%

8%

-2%

11%

Utveckling
2019-2045
-6%

-3%

2%

-3%

10%

-5%

17%

3%

9%

Utveckling
2019-2045
-9%

-4%

12%

-4%

-2%

-9%

12%

0%

-5%

-2%

-6%

0%

2%
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Kommuner i
Kalmar lan
Olofstrém
Karlskrona
Ronneby
Karlshamn
So6lvesborg
Summa

6.3.

2019 2045
7489 7444
32417 35650
11468 11701
13945 14772
6675 7432
71994 76999

Bilinnehav

7141
35923
11 455
14789

7493
76 801

Utveckling Utveckling Utveckling
2065 2019-2045 2045-2065 2019-2065

-1%

10%

2%
6%

11%

7%

-4%

1%

-2%

0%
1%
0%

Tabell 8 Tillgang till bil och kérkort per kommun, basar 2019 och prognosar 2045

Kommuner i Tillgang till bil

Ostergotlands lan 2019 2045
Odeshog 96% 97%
Ydre 98% 99%
Kinda 94% 94%
Boxholm 94% 94%
Atvidaberg 91% 93%
Finspang 90% 91%
Valdemarsvik 93% 94%
Linkdping 84% 84%
Norrkoping 84% 85%
Soderkoping 93% 94%
Motala 88% 90%
Vadstena 91% 93%
Mijolby 89% 91%
Summa 86% 87%
Kommuner i Tillgang till bil

Jonkopings lan 2019 2045
Aneby 95% 95%
Gnosjo 95% 96%
Mullsjo 93% 94%
Habo 95% 94%
Gislaved 92% 92%
Vaggeryd 95% 95%
Jonkoping 87% 87%
Nassjo 89% 90%
Varnamo 91% 92%
Savsjo 95% 95%
Vetlanda 91% 93%
Eksjo 89% 91%
Tranas 87% 89%
Summa 90% 90%

2019
78%
79%
74%
76%
74%
73%
76%
71%
70%
73%
2%
76%
2%
71%

2019
74%
74%
2%
68%
2%
2%
71%
70%
73%
73%
73%
2%
70%
2%
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Tillgang till korkort

2045
78%
81%
76%
7%
73%
74%
78%
73%
69%
75%
74%
7%
74%
2%

Tillgang till korkort

2045
7%
76%
75%
73%
75%
7%
71%
73%
74%
76%
75%
74%
73%
73%

-5%
11%
0%
6%
12%
7%



Kommuner i
Kronobergs lan

Uppvidinge
Lessebo
Tingsryd
Alvesta
Almhult
Markaryd
Véxjo
Ljungby
Summa

Kommuner i
Kalmar lan

Hogsby
Torsas
Morbylanga
Hultsfred
Monsteras
Emmaboda
Kalmar
Nybro
Oskarshamn
Vastervik
Vimmerby
Borgholm
Summa

Kommuner i
Blekinge lan
Olofstrém
Karlskrona
Ronneby
Karlshamn
Solvesborg
Summa

Tillg&ng till bil
2019 2045
95% 96%
94% 95%
94% 96%
92% 93%
91% 92%
92% 94%
85% 86%
91% 92%
89% 90%

Tillg&ng till bil
2019 2045
95% 97%
95% 97%
95% 96%
93% 94%
92% 94%
93% 95%
86% 87%
89% 91%
89% 90%
88% 90%
91% 93%
93% 93%
89% 91%

Tillg&ng till bil
2019 2045
91% 93%
87% 89%
91% 94%
88% 90%
92% 94%
89% 91%

Tillgang till korkort

2019
76%
71%
7%
71%
71%
74%
70%
74%
2%

2045
80%
75%
7%
75%
74%
76%
2%
76%
74%

Tillgang till korkort

2019
75%
76%
74%
74%
74%
75%
71%
2%
73%
74%
74%
78%
73%

2045
7%
79%
79%
76%
76%
76%
73%
74%
74%
75%
75%
79%
75%

Tillgang till korkort

2019
75%
71%
73%
73%
75%
73%
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6.4. Vagnat 2045

Foljande atgarder ar kodade i vagnéatet for 2045.
Tabell 9. Vagobjekt som antas byggas 2019-2045

Ostergotlands lan:

E4 tpl Bravalla (6ppnad)

Rv 34 Ervasteby — Borensberg (6ppnad)
Rv 35 Sandtorpet — Bjorkakla — Hackefors (6ppnade)
Rv 35 Rosten — Sandtorpet

Rv 35 Atvidaberg — Résten?

E22 forbi Séderkoping

Rv 51 forbi Finspang

Jonkopings lan:

E4 tpl Ljungarum (inklusive additionskorfalt genom Jonk6ping)
Rv 26/47 Hedenstorp - Manseryd

Rv 26/47 Manseryd — Mullsj6 (6ppnad)
Rv 26/47 Mullsjo — Slattang

Rv 40 Néssjo — Eksjo

Rv 40 forbi Eksjo

Rv 27 forbi Bor

Rv 27 Ulas — Bredasten

Rv 27 Bredaryd — Anderstorp

Lv 842 forbi Tenhult

Kronobergs lan:

E4 Ljungby — Toftanas

Rv 25 Glamshult — Vra — Boasjon

Rv 25 Sjoatorp — Alvesta V (6ppnad)

Rv 25 Osterleden Véxjo

Rv 23 genom Marklanda

Rv 23 Marklanda — Rappe

Rv 23 tpl Réppe

Rv 27 Tegnaby — Skir

Lv 834 Homantorp

Kalmar lan:

E22 forbi Bockara

E22 Nygard — Malbacken — Gladhammar
E22 Gladhammar - Verkeback

Rv 23 Malilla — Hultsfred (6ppnad)

Rv 25 tpl Glasporten Nybro

Rv 37 Bockara — Arhult

Rv 37 Arhult — Oskarshamn

Blekinge lan:

E22 Ronneby O — Néttraby

E22 Losen — Jamjo

Rv 15 Olofstrém — Granum

Rv 27 férbi Backaryd

Rv 27 forbi Hallabro
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Kartan nedan redovisar storre vagnatsforandringar mellan 2019 och 2045.

o
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Figur 45. Kodade objekt 2045. Blatt innebar andrad vagtyp, rétt ar nya lankar (eller splittrade)
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6.5. Jarnvagsnat 2045

Foljande atgarder ar kodade i jarnvagsnatet for 2045.

Tabell 10. Jarnvagobjekt som antas byggas 2019-2045

Ostergotlands lan:

Hallsberg-Degerdn, dubbelspar, etapp 1

Godsstraket Jakobshyttan-Degerdn, dubbelspar

Kardonbanan till Handel6

Ostlanken nytt dubbelspar Jarna-Linkoping

Jonkopings lan:

Varnamo — Jonk6ping/Nassjo, elektrifiering o hdjd hast

Kronobergs lan:

Rappe, ny station

Rappe-Vaxjo, dubbelspar (etapp 1 av dubbelspar Vaxjo-Alvesta)
Sydostlanken (Almhult-Olofstrom-Karlshamn), elektrifiering och ny bana
Blekinge lan:

Blekinge kustbana, métesspar och hastighetshdjning

Sydostlanken (Almhult-Olofstrom-Karlshamn), elektrifiering och ny bana

58 (62)



6.6. Antal resor per kommun

P& kommunniva ser man en stor variation inom lanen. Generellt kar de storre
kommunerna mer &n de mindre vilket dock férklaras av storre befolkningsékning. Om man
beraknar differens mellan relativ 6kning i antal resor och befolkning ser man att antalet

resor 6kar med nagra procentenheter mer &n befolkningen.

Tabell 11. Tabell X. Antal regionala resor per kommun

Lin Kommun Antal resor
2019

Ostergétland  Boxholm 10 248
Finspang 40 282

Kinda 18 078

Linkdping 316 740

Mjolby 52 588

Motala 80574

Norrkdping 271 888

Séderkoping 26 906

Vadstena 13 656

Valdemarsvik 13 906

Ydre 6 588

Atvidaberg 20 660

Odeshdg 9558

Summa 881672

Jénkdping Aneby 12 540
Eksjo 33378

Gislaved 57 178

Gnosjd 18 434

Habo 23394

Jonkoping 274 254

Mullsjo 13760

Nassjo 58 364

Savsjo 21 306

Tranas 35832

Vaggeryd 26 798

Vetlanda 51 628

Véarnamo 66 884

Summa 693 750

Kronoberg Alvesta 37 556
Lessebo 15 584

Ljungby 54 160

Markaryd 19100

Tingsryd 22 630

Uppvidinge 17 638

Vaxjo 181 862

Antal resor
2045

10910
42118
19 812
380 264
58 370
85814
311884
29 294
14 964
14 298
6914
22 740
10 654
1 008 036
13 452
35546
55 856
18 124
29 436
327 360
15 106
62 376
21154
36018
32228
52 964
72 668
772 288
37 880
14 494
57 208
20 860
22 692
15630
214 586
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Utveckling
antal resor

6%
5%
10%
20%
11%
7%
15%
9%
10%
3%
5%
10%
11%
14%
7%
6%
-2%
-2%
26%
19%
10%
7%
-1%
1%
20%
3%
9%
11%
1%
-1%
6%
9%
0%
-11%
18%

Utveckling
befolkning

5%
1%
5%
16%
7%
2%
11%
4%
8%
-2%
3%
4%
6%
11%
5%
2%
-4%
-3%
22%
16%
7%
3%
-4%
0%
17%
-1%
6%
8%
-1%
-10%
2%
5%
-4%
-15%
15%

Differens
resor-bef

1%
4%
5%
4%
4%
5%
3%
5%
1%
4%
2%
6%
5%
4%
2%
4%
2%
1%
4%
3%
3%
4%
3%
1%
3%
4%
3%
3%
2%
3%
3%
4%
4%
3%
3%



Kalmar

Blekinge

Sydost

Almhult
Summa
Borgholm
Emmaboda
Hultsfred
Hogsby
Kalmar
Monsteras
Morbylanga
Nybro
Oskarshamn
Torsés
Vimmerby
Véstervik
Summa
Karlshamn
Karlskrona
Olofstrém
Ronneby
Sélvesborg
Summa

33496
382 026
19490
17 526
25470
10 468
133 558
24674
27 908
36 876
51044
12 782
29 320
67 056
456 172
60 888
126 412
25 286
54 640
32936
300 162
2713782

38116
421 466
18 602
17 014
23786
9076
155 620
23 866
30790
36 844
49 842
12 782
28278
66 144
472 644
61776
132 720
24 750
53 560
34 476
307 282
2981716
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14%
10%
-5%
-3%
-T%
-13%
17%
-3%
10%
0%
-2%
0%
-4%
-1%
4%
1%
5%
-2%
-2%
5%
2%
10%

10%

%
-6%
-5%
10%
16%
14%
7%

8%
-6%
-5%
-3%
7%
-4%

1%
-3%

1%
-6%
-6%

2%

6%

4%
3%
2%
2%
4%
3%
2%
4%
3%
6%
3%
3%
4%
3%
3%
4%
4%
4%
4%
3%
4%
4%
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Trafikverket, Box 810, 781 28 Borlange. Bestksadress: Rdda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se
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