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Sammanfattning

I denna rapport redovisas valideringen av Basprognos 2024 fér Region Vist.

Antal resor

Vad géller antal modellerade resor pa matrisniva sé ses tydliga minskningar jamfort med
den tidigare basprognosen, basprognos 2023. Resor med de flesta trafikslag minskar. Detta
géller bade for basir 2019 (respektive 2017 i basprognos 2023) och prognosar 2045
(respektive 2040).

Kollektivtrafik

Infor validering av denna modellversion finns nu tillgdng till statistik frdn Halland och
Varmland som kompletterar den information som tidigare har funnits tillgdnglig fran
Vasttrafik. Jamforelserna visar pa starka tendenser mot att nyttjandet av busslinjer pa
landsbygden Gverskattas av modellen. Vad giller lokaltrafik inom stdderna kan man skonja
en tendens mot att Gverskattningen av antal pastigande blir mindre ju storre staden dr, med
mindre 6verskattningar i medelstora Karlstad, Trollhdttan och Halmstad, och att man
tviartom far underskattning i de storsta stdderna Boras och Goteborg.

P& matrisnivd minskar kollektivtrafiken for respektive nuldgesar i Vastra Gotaland med
uppemot en femtedel sedan basprognos 2023, vilket ocksa reflekteras i totalfloden pa
lankniva och i antalet pastigande i kollektivtrafiken i Vasttrafiks omrade. I vissa fall ar detta
en 6nskvard utveckling, d& antalet péstigande i vissa omraden och pé vissa fairdmedel
overskattades i basprognos 2023, och ibland en icke 6nskvird utveckling da antalet
pastigande underskattades i basprognos 2023 och nu underskattas ytterligare.

For den lokala kollektivtrafiken i Goteborg vad géller buss och sparvagn s har antalet
pastigande i viss mén minskat, vilket ar en utveckling i fel riktning jamfort mot statistik for
antal pastigande, d& antalet pastigande pa buss och sparvagn redan sedan tidigare
underskattas.

For expressbussar runt Goteborg och for tgtrafiken minskar ocksé antalet pastigande
jamfort med basprognos 2023 (bortsett frin Vistra stambanan och Alvsborgsbanan).
Jamfort med statistik sa dr det i viss mén en utveckling i rétt riktning, d& antalet pastigande
pa samtliga banor kraftigt 6verskattades i basprognos 2023, men 6verskattningen pa tag ar
fortfarande stor. Det minskade antalet pastigande pa expressbussarna ger dock nu en béttre
overenstammelse mot statistik dn tidigare basprognos.

De valideringsdata fran Vasttrafik som hittills har funnits tillgingliga giller &r 2018 och ar
inte heltdckande linjemaissigt. Det som finns ar pastigandedata for i forsta hand linjer i och
kring Goteborg samt stadslinjer i Boras respektive Trollhdttan, medan data f6r landsbygds-
linjer, en del regionala linjer och stadslinjer i mindre stader saknas.

Vad géller Halland och Varmland minskar kollektivtrafiksresor pa matrisniva for baséret
med ungefar en fjardedel respektive en tredjedel sedan basprognos 2023. Statistik géllande
antal pastigande har erhallits fran respektive huvudmaén f6r Hallands och Varmlands
lokaltrafik. Det som kan konstateras ar att antal pastigande i kollektivtrafik pa landsbygden
overskattas kraftigt i bade Halland och Varmland, pa vissa linjer med en faktor tva eller mer.
For lokaltrafiken i Karlstad ser passningen mot statistik dock relativt bra ut. Vad giller
lokaltrafiken i Hallands stdder ar passningen nédgot battre i Halmstad men med tydlig
overskattning, medan stadsbusslinjerna i Varberg och Falkenberg 6verskattas kraftigt.
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Minskningar i antal pastigande ses sedan basprognos 2023 (prognosér 2017), vilket
kvalitativt stimmer med dndringar pd matrisniva, och utgor en forandring i ratt riktning
med tanke pa de problem med 6verskattning som finns i modellen. Det ska dock anmérkas
att antalen resande i absoluta tal ofta dr sma pé landsbygden och i mindre stidder dir ménga
linjer bara har nagra hundra resande per dag, och att modellen har ligre traffsdkerhet under
sddana forhallanden &r kanske inte s allvarligt.

Vagtrafik — Modellerade personbilsfloden

Jamfort med basprognos 2023 noteras, for basaret, stora skillnader i flodena i vignitet vad
géller den av Sampers modellerade biltrafiken, det vill siga personbilar i yrkestrafik
exkluderat. Framforallt sker stora minskningar av flodena pa E6 mellan Halmstad och
Uddevalla, p&d E45 mellan Trollhdttan och Goteborg, samt pd Rv40 mellan Bords och
Goteborg. En del i forklaringen att personbilstrafiken minskar kan vara den i denna version
borttagna tillaggsmatrisen for handelsresor. En del av minskningarna ar 6nskviarda da
trafiken tidigare har 6verskattats, medan andra minskningar 4r mindre 6nskviarda da
trafiken tidigare 1ag val mot métningar.

Vagtrafik — Lastbil med respektive utan slap

Det sker stora forandringar av det totala antalet yrkestrafikresor jamfort med basprognos
2023. Sett till totalsummorna av matriserna fas minskningar i lastbilar utan slép, vilket i
oklar omfattning beror pa en omdefinition av lastbil/personbil, samt en viss 6kning av
lastbil med sldp. Antal personbilar i yrkestrafik 6kar kraftigt med mer dn en férdubbling.
Dessa forandringar relativt basprognos 2023 giller bade for basar och prognosar.

Lastbilar med slip modelleras relativt vil. Pa de storre lederna mot Géteborg samt E6
genom Halland ligger floden vil mot métningar.

Jamfort med basprognos 2023 minskar trafiken av lastbilar med sldp négra stillen och 6kar
pa andra. Framforallt ar det runt Goteborg som trafiken minskar pa Lundbyleden och pa
Rv40. Okningar ser dock ut att ske i dvrigt pa stora delar av viigniitet i Vist.

Lastbilar utan sldp underskattas generellt ganska kraftigt, sarskilt i Virmland. En tydlig
forbattring har dock skett sedan forra omgangen.

Jamfort med basprognos 2023 minskar trafiken niastan genomgéaende for lastbilar utan slép,
vilket var att vinta med en ny definition av lastbilar utan slap.

Totalt minskar det tunga trafikarbetet i Varmland med nagon tredjedel. En del av detta ar
véantat utifrdn omdefinitionen av lastbil kontra personbil, men det 4r en anméarkningsvart
stor forandring. Varmland sticker ut med en péfallande 1ag korrelation mot trafikmétningar
nar det giller Lastbilar utan sldap, med stark underskattning.

Vagtrafik — Personbil + Personbil i yrkestrafik

Personbilar i yrkestrafik forindras mycket jamfort med basprognos 2023. Infér denna
valideringsomgéng har matrisen for personbil i yrkestrafik &terigen riaknats om, vilket
inneburit en stor 6kning jamfort med basprognos 2023, och flodena i vignitet har okat
tydligt. Ett monster dr att flodena pa de stora lederna 6kar kraftigt. Daremot ser flodena ut
att minska nagot pa det mindre vignatet pa landsbygden.

Total personbilstrafik inkluderar bide av Sampers modellerade personbilsresor samt
tillaggen av resor frdn matrisen med personbilar i yrkestrafik. Totalt sett underskattas
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personbilsflodena i samtliga tre ldn, dar Varmland sticker ut med st6rst avvikelse mot
riakningar. Det ar dock naturligt med sdmre modellering i Virmland d& resor mellan Sverige
och Norge inte modelleras av Sampers.

Det latta trafikarbetet (personbil + personbil i yrkestrafik) dndras for basaret knappt alls i
Halland och okar i Vastra Gotaland med 3 % jamfort med basprognos 2023. Det kanske inte
ar helt viantat med tanke pa att befolkningen 6kat nagot i bada lanen. Anmérkningsvért ar
dock att det latta trafikarbetet i Virmland 6kar med 26 % jamfort med basprognos 2023. I
Varmland 6kar bade flodet av privata personbilsresor och personbilar i yrkestrafik. I
Halland och Vistra Gotaland géller att privata personbilsresor i huvudsak minskar, men
okningen av personbilar i yrkestrafik gor en att en nettodkning av personbilstrafik totalt
erhalls.

Vagtrafik — Goteborg

Sett till Goteborg som helhet for basaret minskar personbilar, lastbilar utan slap och
lastbilar med sldp. Samtidigt 6kar personbilar i yrkestrafik. Det gor att andelen personbilar i
yrkestrafik okar kraftigt, vilket kan vara viktigt att ha med sig vid samhallsekonomiska
analyser da dessa har hogre tidsviarden dn vanliga personbilar.

Den totala vagtrafiken 6ver dlvsnittet modelleras relativt val av modellen. Den storsta
skillnaden mot basprognos 2023 #r att trafiknivierna éver Alvsborgsbron ligger nirmare
rakningar nu an tidigare. Trafiken 6ver dlvsnittet 6verskattas med 5 %, vilket far anses vara
mycket bra.

P3 infartslederna sjunker trafikflédena generellt ndgot jamfort med basprognos 2023, och
vilket i de flesta fall ar positivt och i rétt riktning jamfort med trafikméatningar. De tidigare
overskattningarna av trafiken pa E45 finns kvar, men ar betydligt mindre.

P4 Soder-Visterleden minskar dock trafiken jamfort med basprognos 2023 och
overenstimmelsen mot rakningar minskar betydligt. Det beror sannolikt till stor del pa att
den tilliggsmatris for handelsresor som tidigare fanns med i basprognos 2023 inte ldngre
finns med, och att Sampers 4 inte lyckats kompensera for de resor till handelsomraden som
den tidigare matrisen kompenserade for.

I centrum och pa ovriga leder ar skillnaderna i floden relativt sma jamfort med basprognos
2023.

Sammantaget

Resandet minskar 6ver lag inom kollektivirafiken. For Véstra Gétaland ar det positivt vad
géller tagtrafiken, men negativt vad géller den lokala kollektivtrafiken i framforallt
Goteborg. Vad giller Varmland och Halland ses ocksa en del minskningar vilket mestadels
utgor en forandring i ratt riktning med avseende pa passning mot statistik.

Generellt behovs bittre kunskap om fordndringarna pé vagsidan, bade vad giller den av
Sampers modellerade personbilstrafiken och yrkestrafiken. P4 total niva ser
personbilstrafiken ratt bra ut mot rakningar, men det har skett stora forandringar i
fordelningar mellan personbil och personbil i yrkestrafik.
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1 FOrutsattningar

Sampers ar ett nationellt modellsystem for trafikslagsovergripande analyser av
persontransporter. Sampers berdknar framtida trafikvolymer for olika scenarier, dar det
finns mojlighet att variera infrastruktur, BNP, branslepris, sysselsittning,
befolkningstillvixt med mera.

Scenarierna kan stillas mot varandra i en samhallsekonomisk kalkyl. De framsta
anvandningsomridena for Sampers ar:

e Prognoser for framtida trafikfloden

¢ Konsekvensanalyser och investeringskalkyler, framst for stora och komplexa objekt
med nygenererade floden eller med trafikomfordelningar mellan trafikslag

¢ Konsekvensanalyser for tinkbara transportpolitiska atgarder

o Tillginglighetsanalyser och konsekvensanalyser av omfattande forandringar i
markanviandning och transportsystem i stider och regioner

Modellen ar indelad i en nationell modell f6r berdkning av 1angviga resor (> 10 mil) och fem
regionala modeller for berdkning av resor.

Trafikverkets basprognos for persontrafiken 2024 har tagits fram med en ny version av
persontrafikmodell, Sampers 4. Jamfort med tidigare version innebéar detta en storre
uppdatering, men for sjilva prognosresultaten har bytet av version begrinsad betydelse. En
viktig skillnad fran tidigare ar att Sampers 4 anvidnder syntetisk befolkning fér bade basaret
och prognoséiret samt att bilinnehavet genereras av modellen.

Basar kommer i de nya basprognoserna vara 2019 och prognosar kommer vara 2045, vilket
innebar en forandring mot féregdende basprognoser. Bytet av basar och prognosar innebar
att nya markanvandningsdata anvénds.

2 Metod

P& uppdrag av Trafikverket har M4Traffic AB genomfort valideringsarbete av Sampers
Basprognos 2024 for Region Vast. Validering gors i den regionala modellen Vast dar
Hallands l4n, Vastra Gotalands 1an och Varmlands ldn ingar. Valideringen har gjorts av
Ebba Wimby Schmidt och Mats Tjernkvist pd M4Traffic tillsammans med Johanna Frid,
Johan Hallberg, Anna Enstrém, Olivier Canella, Paul Larsson samt Peter Almstrom pa
Trafikverket.

Valideringen har gjorts for nuldgesscenariot ar 2019 samt prognosscenariot for ar 2045.

Nuldgesprognosen for 2019 valideras fraimst genom jamforelse mot tillgédnglig
resandestatistik. Av naturliga skél kan motsvarande valideringsmetodik inte anvindas for de
framtida prognosaren. Dar fér istdllet modellresultaten bed6mas (valideras) utifran hur
rimligt resultaten ter sig utifran kunskap om hur viktiga prognosforutsattningar sdsom
befolkning, sysselsittning, inkomst, korkostnad for bil forvantas att utvecklas 6ver tid samt
hur dessa forviantas paverka resandemingderna.

Notera att ett fel har upptickt av Expertcenter, Trafikverket i borjan av februari 2024 om
trangselskattnivierna som har anvands i Sampers projekt for valideringsarbete. Konsekvens
av rattningen kan lasas i bilaga.
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3 Validering av indata

I detta avsnitt gors en validering och kvalitetssdkring av de indata som anvénts for
Basprognos 2024. De huvudsakliga skillnaderna mot Basprognos 2023 ar:

e Nytt modellsystem, Sampers 4 som ersitter tidigare Sampers 3

e Forandrade basar och prognosar, fran 2017 till 2019 respektive 2040 till 2045.
e Uppdatering av vag- och kollektivtrafiknat 2017 — 2019.

e Omkalibrerade yrkesmatriser for personbilstrafik

e Implementering av tilliggsmatris for personbilsresor (6vriga)

e Nya yrkesmatriser (inklusive kalibrering) for tung trafik

e Borttagande av extra tilldiggsmatris for resor till externa kopcentrum

3.1. Markanvandning

Markanviandning ar en av modellens viktigaste indata.

Den beskriver hur manga som bor och arbetar, inkomster med mera for respektive
geografiskt omréde i modellen. Merparten av dessa data himtas frén faktisk statistik via
SCB, men i viss man maéste dessa bearbetas da data fran SCB inte kommer pa det format
som modellsystemet kraver.

For prognosaret baseras indata pa befolkningsprognoser for 2045 och 2065 frin
SCB/Trafikverket. I detta steg har hansyn till indata fran de olika regionerna tagits,
dtminstone i avseenden som ror fordelning av indata for olika omraden. Precis som for
basaret kommer vissa indata att bearbetas manuellt.

I basprognos 2024 implementeras inte befolkningen som summor 6ver respektive trafikzon
(aven kallat sampersomréde) utan som diskreta individer (dven kallad syntetisk befolkning)
dir varje enskild person representeras med unika egenskaper som aggregerat summerar
upp till det tidigare sampersomradets egenskaper avseende exempelvis nattbefolkning,
dagbefolkning, inkomster etc. Detta majliggor en 6kad flexibilitet hos modellen for vissa
typer av analyser, resultatuttag osv.

Nytt i basprognos 2024 ar dven att bilinnehavet och korkortsinnehav inte anges som en
given indata utan skapas av modellen innebarande att dessa kan komma att forandras
baserat pa de utbud som finns tillgiingliga for individerna i modellen. Aven periodkort for
kollektivtrafik modelleras (dessa har tidigare angivits som fasta andelar).

3.1.1. Omradesindelning

I Sampers ar hela riket uppdelat i en méangd olika omraden (sa kallade prognosomréden).
For varje omrade finns information om befolkningsméngder, forvarvsarbetande natt- och
dagbefolkning, inkomster, bilinnehav etcetera)

Varje omrade innebir i modellsystemet en geografisk punkt dir en resa kan starta eller
sluta. Inga forandringar har inforts avseende omradesindelning mellan Basprognos 2023
och Basprognos 2024.
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3.1.2. Befolkning
Nedan beskrivs befolkning. Befolkningen per omrade i basiret baseras pa faktisk statistik

2019-12-31 frdn SCB medan prognoséret for 2045 baseras pa SCB prognos.
Befolkningsutvecklingen frén det tidigare baséaret 2017 till det nya baséaret 2019

sammanfattas lansvis i Tabell 1, med 6kningar pa en till fyra procent.

Tabell 1 Nattbefolkning (antal boende) for basaren i basprognos 2023 respektive basprognos 2024

Befolkning 2017 Befolkning 2019 Okning
Hallands lan 320019 333494 4%
Vastra Gotalands lan 1669 006 1723351 3%
Varmlands lan 279 054 282 140 1%

Befolkningsutvecklingen fran det tidigare prognoséiret 2040 till det nya prognoséret 2045 ar

blygsammare, se Tabell 2. I Virmland minskar befolkningen.

Tabell 2 Nattbefolkning for prognosar 1 i basprognos 2023 respektive basprognos 2024

Befolkning 2040 Befolkning 2045 Okning
Hallands lan 384 957 389 107 1%
Vastra Gotalands lan 1919585 1946 848 1%
Varmlands lan 285720 281155 -2%

I Tabell 3 visas dven en jamforelse mellan befolkning f6r basér och prognosar. Vi ser dar att
folkmangden okar mellan 2019 och 2045 med runt 15 % i Halland och Véastra Gétaland

medan den 1 stort sett star stilla 1 Varmland.

Tabell 3 Jamforelse mellan befolkning 2019 och 2045, basprognos 2024

Befolkning 2019 Befolkning 2045 Okning
Hallands lan 333494 389 107 17%
Vastra Gotalands lan 1723351 1946 848 13%
Varmlands lan 282 140 281155 0%

3.1.3. Forvarvsarbetande

Antal forviarvsarbetande 6kar procentuellt ndgot mer 4dn totalbefolkningen nir det géller
skillnaden mellan basprognos 2023 och basprognos 2024. Det giller badde mellan basiren
2017 och 2019 och mellan prognosaren 2040 och 2045. Mellan 2019 och 2045 inom
basprognos 2024 ligger dock forandringen i forvarvsarbetande befolkning ungefar pa
samma niva som forandringen i total befolkning, runt 15 % for Halland och Vastra Gotaland
och en liten 6kning pé 3 % for Varmland.
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Tabell 4 Forvarvsarbetande nattbefolkning for basaren i basprognos 2023 respektive basprognos

2024
Fva bef. 2017 Fva bef. 2019 Okning
Hallands lan 157 981 166 455 5%
Vastra Gotalands lan 823013 862 904 5%
Varmlands lan 128 018 132 595 4%

Tabell 5 Forvarvsarbetande nattbefolkning for prognosar 1 i basprognos 2023 respektive basprognos

2024
Fva bef. 2040 Fva bef. 2045 Okning
Hallands lan 185032 192 964 4%
Vastra Gotalands lan 913 769 989 676 8%
Varmlands lan 127 653 136 758 7%

Tabell 6 Forvarvsarbetande nattbefolkning for prognosar 1 i basprognos 2023 respektive basprognos

2024
Fva bef. 2019 Fva bef. 2045 Okning
Hallands lan 166 455 192 964 16%
Vastra Gotalands lan 862 904 989 676 15%
Varmlands lan 132 595 136 758 3%

3.1.4. Dagbefolkning

Dagbefolkningen 6kar procentuellt lika mycket som den forvarvsarbetande

nattbefolkningen. Detta géller bdde 6kning fran 2017 till 2019, frdn 2040 till 2045 och fran

2019 till 2045.

Tabell 7 Dagbefolkning for basaren i basprognos 2023 respektive basprognos 2024

Dagbef. 2017 Dagbef. 2019 Forandring
Hallands lan 139393 146 085 5%
Vastra Gotalands lan 833947 875199 5%
Varmlands lan 124 562 129 509 4%

Tabell 8 Dagbefolkning for prognosar i basprognos 2023 respektive basprognos 2024

Dagbef. 2040 Dagbef. 2045 Forandring
Hallands lan 163 037 169 681 4%
Vastra Gotalands lan 926 973 1004 322 8%
Varmlands lan 124518 132 861 7%

Tabell 9 Jamforelse mellan dagbefolkning fér 2019 och 2045 (basprognos 2024)

Dagbef. 2019 Dagbef. 2045 Forandring
Hallands lan 146 085 169 681 16%
Vastra Gotalands lan 875 199 1004 322 15%
Varmlands lan 129 509 132 861 3%
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3.2. Natverkskodning vag

3.2.1. Nulage 2019

Till 2019-néitet har en 6versyn av hastighetskodning gjorts. For mer information om detta,
se separat PM fran M4 Traffic. Vissa 6vriga mindre korrigeringar har ocksa gjorts under
valideringsarbetet, bide for 2019 och 2045, se bildspel frdn M4 Traffic.

Inf6r basprognos 2020 inférdes en generell justering av kapaciteterna pé infartslederna i
Goteborg samt pa gator i centrala Géteborg. Kapaciteten pé lederna hade visat sig vara for
lag pé infartslederna och for hég i pa gator i centrala Goteborg. Darfor infordes justering av
attributet @jukap pé dessa lankar. P4 infartslederna har @jukap justerats till 1,2 och pa
gator i centrala Goteborg har @jukap justerat till 0,7.

Figur 1 Vagar med kapacitetsjusteringar i Goteborg, grona lankar har @jukap=1.2 och roda
@jukap=0.7

3.2.2. Prognosar

Paborjade objekt och objekt som finns med i nationell plan till 2033, och som berédknas vara
klara 2045, har kodats in i néitet. De visas 6versiktligt pa kartan i Figur 2 nedan.

I G6teborgs vagnait tillkommer Marieholmstunneln. Dessutom tillkommer flera utbyggnader
med lite mindre trafikmissig betydelse, &tminstone pa 6vergripande niva. P4 det
kommunala viignitet ersitter den nya Hisingsbron Géta Alvbron. En direktramp fran E6
soder mot riksvig 40 ingér, och dven en ny anslutning fran Eriksbergsmotet till
Inlandsgatan som ersétter den signalkorsning som finns idag.
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Hastigheterna i samtliga 1an kommer att genomga en revidering dar manga 9o-vagar far
80 km/h men dven andra férandringar gors. Forandringarna ar inkodade i modellen.

Bangirdsviadukten ar ett kommunalt projekt som ldg med i basprognos 2023. Den var d&
kodad med 1+1 korfilt f6r bil med 40 km/h. Efter kontakter med staden om framtida
utformning av Bangardsviadukten bestimdes att det 4r mer aktuellt att objektet inte
kommer att anvéandas for biltrafik utan bara for kollektivtrafik, cykel- och géngtrafik.

ount

Karlstad

Jonkoping

WOmenburg

Ao pang
Yount

"

Figur 2 Férandrade vagobjekt, dversikt

Vissa 6vriga korrigeringar har ocksa gjorts under valideringsarbetet, utifran objekt som fatt
forandrade forutsattningar.

3.2.3. Trangselskatt

Virdena for trangselavgifterna i Goteborg framgér av Tabell 10. Vardena ar samma for
nulédge och prognosar.

Tabell 10. Tréngselavgifter i modell

For-/eftermiddag | Lagtrafik Natt
Trangselavgift 2019 och 2045, kronor 17,94 7,45 0

Betalstationernas lagen for 2019 och 2045 visas i Figur 3 respektive Figur 4. Ett par av
stationerna ar annorlunda placerade 2045 pé grund av dndringar i natverksstrukturen, d
Marieholmstunneln tillkommit.
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Figur 3 Trangselskatteportaler 2019. R6da markeringar avser van

h bl&a &r kontrollstationer.

Backaundantagsportaler oc

om i foregaende figur.

Figur 4 Trangselskatteportaler 2045, med samma beteckningar s
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3.2.4. Parkeringsmotstand

I modellen finns parkeringsmotstand modellerat genom att vissa zoner i centrala Géteborg
ar markerade. Inkommande skaft till dessa zoner far da en annan vd-funktion som gor att
kostnaden for resor till zonerna blir hogre (2.5 minuter extra). Vilka zoner som har
parkeringsmotstind framgar av Figur 5.

Parkeringsstraff
Centroider med parkeringsstraff
: Centroider utan parkeringsstraff

(<] Delsjbomradets
naturreservat

©iMapTiler ©@OpenStreetMap cofitributors

Figur 5 Zoner (réda cirklar) med parkeringsstraff
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3.3. Natverkskodning kollektivtrafik

3.3.1. Nulage

Till basprognos 2024 har nya busslinjenit tagits fram via GTFS som motsvarar ett
vardagsdygn i september 2019. Sparvagnsnitet ligger kvar oférandrat sedan forra
basprognosen. Tagnitet i kirnomradet i véast ar identiskt med det nationella nitet i omradet.

3.3.2. Prognosar

Nir det giller kollektivtrafikobjekt finns nationellt finansierade infrastrukturutbyggnader
med samt férandrad jarnvagstrafikering for nationell plan:

e Vistlanken/Olskroken med nya stationer vid Haga och Korsvégen i centrala
Goteborg

e Ny stambana Géteborg - Bords med stationer i M6lndal och vid Landvetter flygplats

e Jarnvagstunnel genom centrala Varberg

Foljande utbyggnader av sparvigen finns med i 2045:

¢ Mellan Brunnsbo och Hjalmar Brantingsplatsen (ddr det blir en korsning med
befintlig sparvig) och vid Lindholmsallén.

¢ Mellan Hjalmar Brantingsplatsen och Pumpgatan, sa att de ovanndmnda strackorna
knyts ihop.

¢ Mellan Frihamnen och Pumpgatan.

e Over dlven mellan Lindholmen och Stigbergstorget (planerad bro- eller
tunnelforbindelse).

e Mellan Stigbergstorget och Linnéplatsen (tunnelférbindelse).

Tre linjer tanks trafikera den nya dlvforbindelsen: Brunnsbo—Kortedala, Brunnsbo—
Bergsjon samt en ringlinje Lindholmen—Stigberget—Chalmers—Frihamnen—Pumpgatan.

Busslinjenitet 2045 ar i stora drag likadant som i 2019. En hogfrekvent sa kallad
citybusslinje fran Lansmansgarden till Forsaker har ocksa lagts till.

3.4. Tillaggsmatriser

Sampers modellerar inte alla typer av resor. Till exempel modellerar inte Sampers
yrkestrafikens resor. Darfor tas sa kallade tillaggsmatriser fram for yrkestrafiken.
Anslutningsresor till flygplatser dr en annan typ av resa som inte modelleras av Sampers och
som det ocksa kravs tilliggsmatriser for.

3.4.1. Yrkesmatriser

Yrkestrafiken modelleras inte i Sampersmodellen. Dock finns det i Sampers tilliggsmatriser
med resor som representerar denna trafik. Dessa matriser tas fram av Trafikverket.
Matriserna &r fasta och péverkas inte nir en prognos kors med Sampers. Det finns separata
matriser for personbilar i yrkestrafik, lastbilar utan sliap och lastbilar med slép.
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Matriserna i basprognos 2024 har férandrats jamfort basprognos 2023. Nya matriser
avseende tung trafik har tagits fram och for yrkestrafik med personbil har omkalibrering av
de matriser som anvindes i basprognos 2023 genomforts. Anledning till omkalibrering ar
framst att det modellerade personbilsresandet har fordandrats i basprognos 2024.

D4 andelen personbil i yrkestrafik bedomdes som 6verskattade efter den genomforda
kalibreringen har ett antal av dessa flyttats till den tilliggsmatris som forekommer avseende
ovriga resor i modellen.

En annan nyhet i basprognos 2024 ar att klassificering av vad som tolkas som en lastbil utan
slap har inforts, innebarande att dessa resor minskar relativt mycket. Detta borde dock
teoretiskt innebira en 6kning av yrkestrafik med personbil.

Nya matriser for lastbil med respektive utan sldp samt personbil i yrkestrafik skapades infor
basprognos 2024. Darmed minskade det totala antalet resor for lastbil med respektive utan
slép. Personbil i yrkestrafik uppdaterades infér omgang 2 av valideringen for baséret 2019,
och dr nu mindre 4n i basprognos 2023, efter flytt av en del av matrisen till KalOvr_B (laggs
som tilliggsmatris till modellerat personbil 6vrigt drende.

Tabell 11. Totalsummor av yrkesmatriser fér basar (lastbil utan sldp, lastbil med slép respektive personbil i
yrkestrafik), jamférelse mellan modellversioner.

Vast 2017, BP2023 Vast 2019, BP2024 Fordndring
Summa LBU 108 134 37615 -65%
Summa LBS 68 036 38299 -44%
Summa PBY 698 583 466 637 -33%
TOTAL 874752 542551 -38%

Aven infor prognoséret 2045 har yrkesmatriserna uppdaterats. Tendenserna hir ser ungefir
likadana ut som for baséret, med en minskning for alla tre matriser.

En uppdatering som gjorts i matriserna under arbetet med 2045-modellen &r en strukturell
andring for att spegla den planerade flytten av Stenas godsterminal till Arendal inom
Goteborg.

Tabell 12 Totalsummor av yrkesmatriser for prognosar (lastbil utan slap, lastbil med slap respektive
personbil i yrkestrafik), jamforelse mellan modellversioner. Kolumnen langst till hdger avser férandring
fran basprognos 2023 till basprognos 2024.

Vist 2040, BP2023 Vist 2045, BP2024 Férandring
Summa LBU 153 780 51500 67%
Summa LBS 95 956 52953 -45%
Summa PBY 826 449 690 953 -16%
TOTAL 1076185 795 406 -26%

3.4.2. Resande till Landvetter flygplats

Sampers genererar inte anslutningsresor till flygplatser, vilket innebar att detta resande
maste hanteras via tilliggsmatriser. Vad giller anslutningsresor till flygplatser ar upplégget
dndrat i Sampers 4 pé sa vis att anslutningsresor som &r langre dn 10 mil har flyttats till den
nationella basen. I Gvrigt ser matriserna for basaret dock likadana ut som tidigare. I och med
validering av foregdende basprognos anmirktes det att 6kningarna fran bas- till prognosar
var orimligt stora. Under valideringsarbetet med den nya modellversionen har matriserna
for prognosar riaknats om. Utifran material fran Trafikverkets flygprognos, enligt vilken
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flygresandet till och fran Landvetter 6kar med 78 % fran 2019 till 2045, gavs en
rekommendation for omskalning av flyganslutningsmatriserna fér 2045 med en faktor 0,73.
Detta har utforts, se Tabell 13.

Tabell 13 Anslutningsresor till Landvetter flygplats. Matriserna fér 2019 ser likadana ut som fér 2017,
medan matriserna for prognosar har uppdaterats, jamfor de tva kolumnerna langst till hoger.

Resor till Landvetter Flygplats 2017/2019 2040 (BP2023) 2045 (BP2024)
Bil privata resor 2 460 5410 3951
Bil tjdnsteresor 3257 7382 5391
Totalt med bil 5717 12792 9343
Kollektivtrafik privata resor 859 2552 1864
Kollektivtrafik tjansteresor 314 1527 1115
Totalt med kollektivtrafik 1173 4080 2980
3.4.3. Resande till handelsomraden

Den till Sampers 3 framtagna handelsmatrisen finns inte langre kvar i basprognos 2024.

4 Validering av resultat

4.1. Bilinnehav

Bilinnehav fungerar annorlunda i Sampers 4 jamfort med Sampers 3. Det har tidigare varit
en del av modellens indata och legat i markanvindningstabellerna. Nu, i och med inférandet
av agentbaserad modellering, genereras tillgang till bil och korkortsinnehav i stéllet av
Sampers.

41.1. Antal bilar

Bilantalet ser ut att 6ka kraftigt fran 2040 till 2045. Bilantalet i sig har dock begransad
paverkan pé resandet.

Tabell 14 Bilantal fér 2017 (basprognos 2023) och 2019 (basprognos 2024)

Bilantal 2017 Bilantal 2019 Forandring
Hallands lén 149 242 157 659 6%
Véstra Gotalands lan 692 759 720531 4%
Varmlands lan 130307 133273 2%
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Tabell 15 Bilantal fér 2040 (basprognos 2023) och 2045 (basprognos 2024)

Bilantal 2040 Bilantal 2045 Forandring
Hallands lan 179038 223242 25%
Vastra Gotalands lan 786 631 990 068 26%
Varmlands lan 132919 168 473 27%

Tabell 16 Jamforelse mellan bilantal for 2019 och 2045 (basprognos 2024)

Bilantal 2019 Bilantal 2045 Forandring
Hallands lan 149 242 223242 50%
Vastra Gotalands lan 692 759 990 068 43%
Varmlands lan 130 307 168 473 29%

4.1.2.

Forandringen i antal bildisponerare fran 2017 till 2019 ligger i linje med forandringen i

befolkning.

Antal bildisponerare

Tabell 17 Antal bildisponerare fér 2017 (basprognos 2023) och 2019 (basprognos 2024)

Bildisp. 2017 Bildisp. 2019 Forandring
Hallands lén 289752 301 797 4%
Vastra Gotalands lan 1385795 1427 282 3%
Varmlands lan 242 707 245 457 1%

Frén 2040 till 2045 6kar antal bildisponerare procentuellt ndgot mer dn befolkningen som

helhet, som nistan ligger still.

Tabell 18 Antal bildisponerare fér 2040 (basprognos 2023) och 2045 (basprognos 2024)

Bildisp. 2040 Bildisp. 2045 Forandring
Hallands lan 347 705 357747 3%
Vastra Gotalands lan 1577779 1653282 5%
Varmlands lan 248 135 256 722 3%

Fran 2019 till 2045 6kar antal bildisponerare nagot mer dn befolkningen som helhet.

Tabell 19 Jamférelse mellan antal bildisponerare for 2019 och 2045 (basprognos 2024)

Bildisp. 2019 Bildisp. 2045 Forandring
Hallands lan 301 797 357 747 19%
Vastra Gotalands lan 1427282 1653282 16%
Varmlands lan 245 457 256 722 5%

4.1.3. Antal korkort

Forandringen i antal korkort frén 2017 till 2019 ligger i linje med forandringen i befolkning.

Tabell 20 Antal korkort fér 2017 (basprognos 2023) och 2019 (basprognos 2024)

Korkort 2017 Korkort 2019 Forandring
Hallands lan 215 507 224 502 1%
Vastra Gotalands lan 1043 188 1072 467 3%
Varmlands lan 186 682 189 828 2%
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Fran 2040 till 2045 6kar antal korkort procentuellt mer &n befolkningen som helhet.

Tabell 21 Antal korkort for 2040 (basprognos 2023) och 2045 (basprognos 2024)

Kérkort 2040 Kérkort 2045 Forandring
Hallands lan 259 847 288 468 11%
Vastra Gotalands lan 1209 799 1389152 15%
Varmlands lan 187 420 211992 13%

Jamfor man 2019 och 2045 ar 6kningen i antal korkort ocksé betydligt storre 4n

befolkningsckningen.

Tabell 22 Jamférelse mellan antal kérkort for 2019 och 2045 (basprognos 2024)

Kérkort 2019 Kérkort 2045 Forandring
Hallands lan 224502 288 468 28%
Viéstra Gotalands lan 1072 467 1389152 30%
Varmlands lan 189 828 211992 12%

4.2. Antal resor

Antal resor, uppdelat pa firdmedel och lin, och forandringar jamfort med foregédende
modellversion redovisas hér.

4.2.1.

I Tabell 23 redovisas antal resor for 2019.

Nulage

Tabell 23. Antal resor i BP2024 pa drsvardagsmedeldygnsniva

Lan Bil férare Bil pass. Koll Gang Cykel Totalt
Halland 167 166 44094 33238 43918 25944 314 360
Véstra Gotaland 764 231 210967 259 002 250204 135130 1619534
Véarmland 140 349 34610 20431 40 567 23135 259 092
Summa trafikslag 1071746 289671 312671 334 689 184 209 2192986

Nedan, i Tabell 24 redovisas férdndringar i antal resor for frdn basprognos 2023 till
basprognos 2024 for 2017 respektive 2019. For bilresor ar forandringen utriaknad utifridn
antalet fordonsresor i BP2023, och antalet resor som forare (vilket ocksd motsvarar antalet
fordonsresor) i BP2024, d detta sannolikt ger de mest jimforbara siffrorna. Over lag syns
tydliga minskningar i antal resor, med starkast paverkan pa géngresor. Cykel ar det
trafikslag som dndras minst, men en stor minskning ses dnda i Varmland.
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Tabell 24 Procentuell férandring i antal resor fran BP2023 till BP2024 for nulage (2017 respektive

2019).
Lan Bil Koll Cykel Gang
Halland -14% -27% -39% 0%
Vastra Gétaland -13% -18% -42% 7%
Véarmland -2% -32% -40% -17%
Summa Vast -12% -20% -41% -3%
4.2.2. Prognosar 2045

I Tabell 25 redovisas antal resor for 2045.

Tabell 25 Antal resor i BP2024 pa arsvardagsmedeldygnsniva, 2045

Lan Bil férare Bil pass. Koll Gang Cykel Tot
Halland 204 647 51283 41 602 49 419 28993 375944
Vastra Gotaland 888 479 238 409 319 259 283874 145 557 1875578
Varmland 147 438 35991 23329 38 367 22077 267 202
Summa Vast 1240564 325683 384190 371660 196 627 2518724

Nedan redovisas forandringar i antal resor fran basprognos 2023 till basprognos 2024 for
2040 respektive 2045. For bilresor ar jamforelsen gjord pa samma sétt som for basaret ovan
(antal fordonsresor jamfors mot antal fordonsresor). Antal resor férandras pa ett liknande
satt som for basaret, med tydliga minskningar i antal resor, dar cykelresor minskar mest.
Géng ar dven har det trafikslag som dndras minst.

Tabell 26 Procentuell forandring i antal resor frdn BP2023 till BP2024 for forsta prognosaret (2040
respektive 2045)

Lan Bil Koll Cykel Gang
Halland -16% -30% -45% -8%
Véstra Gétaland -12% -19% -46% 3%
Varmland -1% -32% -45% -25%
Summa Vast -12% -21% -46% -2%

I Tabell 277 redovisas de procentuella skillnaderna mellan 2019 och 2045. I Halland och
Vastra Gotaland ses totala 6kningar av antal resor pa 16 % respektive 20 %, medan
Varmland ligger néstan stilla med en 6kning pa enbart 3 %. Kollektivtrafik ar det firdmedel
som Okar mest i alla tre lanen. Gang och cykel har den svagaste utvecklingen och minskar i
Varmland.
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Tabell 27 Forandring i antal resor i BP2024 fran 2019 till 2045

Lan

Bil férare

Bil pass.

Koll

Gang

Cykel

Totalt

Halland

22%

16%

25%

13%

12%

20%

Vastra Gotaland

16%

13%

23%

13%

8%

16%

Varmland

5%

4%

14%

-5%

-5%

3%

Summa trafikslag

16%

12%

23%

11%

7%

15%

4.3.

4.3.1.

Nulage

Trafikarbete vag

Trafikarbete for nulédget fran basprognos 2023 respektive basprognos 2024 redovisas i
Tabell 28. Vad giller trafikarbete for personbil syns inga stora férdndringar i Halland eller

Vistra Gotaland. Lokalt fas minskningar eller 6kningar i olika kommuner (data pa

kommunniva redovisas inte i denna version av rapporten men kompletteras eventuellt
senare). I Varmland o6kar trafikarbetet dock med 26 % och 6kar lokalt i samtliga kommuner.
For lastbil gér trafikarbetet ner med runt en fjardedel eller mer for alla l4n, vilket ar vintat
med tanke pa justeringen av lastbilsmatriserna.

Tabell 28 Trafikarbete for personbil (privat och i yrkestrafik sammanlagt) respektive lastbil, basar 2017
(basprognos 2023) respektive 2019 (basprognos 2024), arsmedeldygn

Lan Personbil Lastbil totalt Personbil totalt Lastbil totalt Forandring Forandring
totalt 2017 2017 2019 2019 personbil lastbil
Halland 8151159 972535 8125433 738 350 0% -24%
Véstra Gotaland 33476 274 3283896 34340955 2220336 3% -32%
Véarmland 4874 201 748 367 6160 761 538 650 26% -28%
4.3.2. Prognosar

Vad giller trafikarbete for personbil syns fas svaga 6kningar fran 2040 till 2045 i Vistra
Gotaland och Halland. Lokalt fis minskningar eller 6kningar i olika kommuner. I Varmland
okar trafikarbetet dock med 26 % och okar lokalt i samtliga kommuner. For lastbil minskar
trafikarbetet i alla tre 14n, mest i Virmland med 30 %.

Tabell 29 Trafikarbete for personbil respektive lastbil, prognosar 2040 (basprognos 2023) respektive
2045 (basprognos 2024), arsmedeldygn

Lan Personbil Lastbil totalt Personbil totalt Lastbil totalt Forandring Forandring
totalt 2040 2040 2045 2045 personbil lastbil
Halland 10 632 260 1387 545 10972 623 1146548 3% -17%
Vastra Gétaland 41 564 450 4574617 44 068 701 3291381 6% -28%
Varmland 5636 590 1190414 7081734 833319 26% -30%
4.4. Vagfloden lansvis — jamforelse mot rakningar

Nedan visas jaimforelser mellan vigfloden som genererats av modellen och Trafikverkets

matningar, dels i form av kartor, dels som punktdiagram. Jimforelserna gors for vart och ett

av lanen separat.

Regressionsanalys gors for varje lan, se punktdiagrammen och sammanfattningen i Tabell
30 nedan. Vid perfekt passning ar lutningen ett och R2 ett. En lutning under ett indikerar

(under de hir forhallandena) underskattning, och vice versa. Over lag kan sigas att
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personbilsflodena har relativt bra 6verensstimmelse med en viss tendens mot
underskattning. Lastbil utan sldp underskattas betydligt for alla tre 14nen, medan lastbil
med sldp i viss man 6verskattas. Tydligast ar detta forhéllande i Varmland. En anmarkning
gillande detta dr att lutningen for lastbil utan sldp i Virmland har forsamrats ytterligare i
slutversionen av 2019-riggningen, fran 0,62 till 0,48. Det ar dock inga storre skillnader
mellan flédena for lastbil utan sldp sedan den féregiende versionen, med undantag av en
omfordelning av trafik pa négra hundra fordon i Karlstadsomradet, se Figur 6. Detta i
kombination med placering av mitpunkter ger forsamringen. Vad omférdelningen beror pa
ar inte kant.

For jamforelse redovisas &ven motsvarande regressionskoefficienter for basprognos 2023 i
Tabell 31.

Tabell 30 Regressionskoefficienter for jamforelserna mellan rakningar och vagfléden, arsmedeldygn.

Personbil totalt Lastbil med slap Lastbil utan sldp

Lutning R? Lutning R? Lutning R?

Halland 0,96 0,95 1,06 0,97 0,86 0,84

Vastra Gotaland 0,93 0,96 1,03 0,88 0,86 0,83
Varmland 0,87 0,95 1,12 0,92 0,48 0,68

Tabell 31 Regressionskoefficienter for jamforelserna mellan rakningar och vagfloden, arsmedeldygn,
frdn basprognos 2023

Personbil totalt Lastbil med slap Lastbil utan sldp

Lutning R? Lutning R? Lutning R?

Halland 0,97 0,90 0,96 0,96 0,71 0,89

Vastra Gotaland 0,95 0,92 0,87 0,86 0,65 0,70
Varmland 0,71 0,86 0,95 0,91 0,71 0,88
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Figur 12 Modellerade fléden som funktion av uppmatta floden, personbil inklusive i yrkestrafik,
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Figur 13 Floden med relativ avvikelse frdn métning, lastbil med slap, Véastra Gétaland
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Figur 15 Fléden med relativ avvikelse fran matning, personbil inklusive i yrkestrafik, Vastra Gotaland
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Figur 18 Modellerade fléden som funktion av uppmétta fléden, personbil inklusive i yrkestrafik, Vastra
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4.4.3. Halland
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Figur 20 Floden med relativ avvikelse frdn métning, lastbil utan slap, Halland
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Figur 22 Modellerade floden som funktion av uppmaétta floden, lastbil med sléap, Halland
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4.5. Vagfloden nulage — jamférelse mot basprognos 2023

Hir visas skillnader i vigfloden, pa arsmedeldygnsniva, mellan basprognos 2024 och
basprognos 2023 i form av kartbilder. Flodesskillnaderna visas separat for de olika
kategorierna personbil (totalt, privat och i yrkestrafik), lastbil med slip och lastbil utan slap.
Forandringarna delas in i sex olika kategorier, fran stor negativ forandring (mer 4n 30
procents minskning) till stor positiv forandring, och fargas utifran dem.

Hanteringen av de olika trafikkategorierna har, av Samkalk-relaterade skal, dndrats i
slutversionen jaimfort med tidigare versioner, sé att proportionerna av personbil €] i
yrkestrafik respektive personbil i yrkestrafik blir annorlunda. Med den nya hanteringen kan
man inte se vilka delfléden som ar rent modellerad trafik och vilken trafik som kommer frén
fasta matriser. Det gor att de observationer som har kunnat goras tidigare inte géller den
nya versionen. Det som noteras i texten nedan giller den nist sista versionen av 2019-
modellen som slapptes under valideringsfasen, men ligger kvar dé det fortfarande bedéms
vara intressant. Bilderna géller dock slutversionen.

Jamfort med basprognos 2023 har stora skillnader observerats i flodena i viagnatet vad
giller den av Sampers modellerade biltrafiken (allts& personbilar i yrkestrafik exkluderat).
Framforallt sker stora minskningar av flodena pad E6 mellan Halmstad och Uddevalla, pa
E45 mellan Trollhattan och Go6teborg, samt pd Rv40 mellan Borés och Goteborg.
Minskningarna ar stora, men ser inte ut att vara lika stora som i férsta omgéngen av
basprognos 2024. Nédgra exempel pd minskningar:

e E6 soder om Abromotet: ca 7 500 fordon/dygn (10 000 i forsta omgangen)
e E6 norr om Klareberg: ca 6 000 fordon/dygn (7 500)

e Rv40 vid Mdlnlycke: ca 4 500 fordon/dygn (9 500)

¢ E45 norr om Angeredsbron: ca 2 000 fordon/dygn (4000)

En del i forklaringen att personbilstrafiken minskar kan vara att den tilliggsmatris for
handelsresor som fanns med i basprognos 2023 inte langre finns med, da Sampers 4 ska
vara bittre pd att modellera den typen av drenden jamfért med Sampers 3. En del av
minskningarna ar 6nskvirda da trafiken tidigare har 6verskattats, t ex E45. Andra
minskningar dr mindre 6nskvarda dé trafiken tidigare 14g vil mot matningar, sdsom Soder-
och Visterleden.

Minskningarna for personbil exklusive yrkestrafik bedoms ligga ungefar i nivd med de
minskningar som skett i matriserna. Personbil i yrkestrafik 6kar dock mer i absoluta tal,
vilket ger en nettookning i personbil som helhet pa flodesniva. For lastbil med slép ses
omfordelningar av flode med lokala 6kningar och minskningar, medan lastbil utan sldp
minskar.
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Figur 25 Varmland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 i total biltrafik pa arsmedeldygnsniva, nulage
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Figur 26 Varmland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 i personbilstrafik exklusive yrkestrafik pa
arsmedeldygnsniva, nulage
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Figur 27 Varmland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 for personbil i yrkestrafik pa

arsmedeldygnsniva, nulage
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Figur 28 Varmland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 i trafik for lastbil med slap pa

arsmedeldygnsniva, nulage
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Figur 29 Varmland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 i trafik for lastbil utan slap pa
arsmedeldygnsniva, nulage
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45.2. Vastra Gotaland
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Figur 30 Véstra Goétaland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 i biltrafik totalt pa arsmedeldygnsniva,
nulage.
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Made with Emme. Map tiles ©MapTiler €OpenStreetMap contribu
Figur 31 Vastra Goétaland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 i personbilstrafik exklusive yrkestrafik
pa arsmedeldygnsniva, nulage
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Figur 32 Véstra Goétaland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 for personbil i yrkestrafik p&
arsmedeldygnsniva, nulage
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Figur 33 Véstra Goétaland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 i trafik for lastbil med slap pa
arsmedeldygnsniva, nulage
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Figur 34 Vastra Goétaland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 i trafik for lastbil utan slap pa
arsmedeldygnsniva, nulage
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45.3. Halland
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Figur 35 Halland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 i total personbilstrafik pa arsmedeldygnsniva,
nulage.
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Figur 36 Halland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 i personbilstrafik exklusive yrkestrafik pa
arsmedeldygnsniva, nulage
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Figur 37 Halland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 for personbil i yrkestrafik pa
arsmedeldygnsniva, nulage
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Figur 38 Halland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 i trafik for lastbil med slap pa
arsmedeldygnsniva, nulage
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Andring @lbu BP2023->BP2024, amd basir
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Figur 39 Halland, skillnad mellan BP2024 och BP2023 i trafik for lasthil utan slap pa
arsmedeldygnsniva, nulage

4.6. Vagfloden inom Géteborg

4.6.1. Forandrade floden jamfort med basprognos 2023 — basar

Bilderna nedan visar forandring i AMD-fléden frin 2017 (basprognos 2023) till 2019
(basprognos 2024) i Goteborgsomradet. Upplégget pa figurerna dr samma som i foregdende
avsnitt med sex olika fordndringskategorier. Samma trender giller i GGteborg som i resten
av vist. For personbil totalt ser forandringarna ut att vara blandade i G6teborg med
okningar och minskningar lokalt.
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Figur 41 Goéteborg, skillnad mellan BP2024 och BP2023 i personbilstrafik exklusive yrkestrafik p&
arsmedeldygnsniva, nulage
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Figur 42 Goéteborg, skillnad mellan BP2024 och BP2023 for personbil i yrkestrafik pa
arsmedeldygnsniva, nulage

/ =

Save — 2 " stenared

y % " Olofstorp
7

Andring @lbs BP2023->BP2024, amd basir %

3vs Under -30 % /
ms Bl -06-15% /—/ \ g
— Bl -154i0% ( |
M 0l +15 %
[0 +15t0+30% / | 4

Bl Sver +30%

s
r/ ~
/
f =
/ s |
lonsered
- = ) - Paais
Vistra LAssby /
(
Torslanda Y 3
—_ o |
4 4 Lastbil med slsp 2019
- o G0 0 1% 1500 )
> e Ojersjd
Scale: 100 \ Tahult
\
y =
Mainlycke Nya Langends
Asperd
Brannd Benareh\y

T Made with Emme. Map tiles @MapTiler ©@OpenStreetMap contributors

Figur 43 Goteborg, skillnad mellan BP2024 och BP2023 for lastbil med slap pa arsmedeldygnsniva,
nulage
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Figur 44 Goteborg, skillnad mellan BP2024 och BP2023 for lastbil utan slap pa arsmedeldygnsniva,
nulage

4.6.2. Forandrade floden jamfort med basprognos 2023 — prognosar

Nedan visas bilder av flodesskillnader mellan 2040 (basprognos 2023) och 2045 (ny
basprognos). Flodena géller &rsmedelsdygn. Allmént kan konstateras att personbil exklusive
yrkestrafik minskar medan personbil i yrkestrafik okar, lastbil med slap 6kar och lastbil utan
slap minskar.
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Figur 46 Goteborg, skillnad mellan 2045 (BP2024) och 2040 (BP2023) for personbil i yrkestrafik, AMD
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Figur 47 Goteborg, skillnad mellan 2045 (BP2024) och 2040 (BP2023) for lastbil med slap, AMD
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Figur 48 Géteborg, skillnad mellan 2045 (BP2024) och 2040 (BP2023) for lastbil utan slap, AMD
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4.6.3. Jamforelse floden 2019 respektive 2045
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Figur 49 Géteborg, skillnad mellan 2045 och 2019 (BP2024) fér personbil exklusive yrkestrafik, AMD
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Figur 50 Géteborg, skillnad mellan 2045 och 2019 (BP2024) for personbil i yrkestrafik, AMD
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Figur 51 Géteborg, skillnad mellan 2045 och 2019 (BP2024) fér lastbil med slap, AMD
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Figur 52 Géteborg, skillnad mellan 2045 och 2019 (BP2024) fér lastbil utan slap, AMD
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4.6.4. Total trafik — Fléden i Géteborg, 2017 respektive 2019

Hir visas jamforelser mellan olika modellresultat och rakningar for nagra storre trafikleder i
Goteborgsomradet. Rikningarna kommer fran Trafikkontorets QlikView-applikation och
géller vardagar 2017. Modellresultat for 2017 respektive 2019 visas. Trafiken pa de olika
lederna ser mestadels ut att 6ka. I ménga fall ar detta en férandring i “fel riktning” da flodet
redan var verskattat sedan tidigare, till exempel i Tingstadstunneln. Okningen &r tydligare
pa formiddagen. Att flédet i viss mén okat jamfort med rakningarna ar dock véntat da den
nya modellen géller 2019 och rdakningarna ar frén 2017.
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Figur 53 Bilfloden 6ver alvsnittet, vintervardagsmedeldygn
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4.6.5. Jamforelser av vagfloden mellan 2017, 2019, 2040 och 2045

I Figur 57 och Figur 58 visas vintervardagsmedeldygnsfloden for 2019 och 2045 fran
basprognos 2024 samt 2017 och 2040 frén basprognos 2023 for &dlvsnittet respektive
infartsleder. Mellan 2040 och 2045 ses vissa omfordelningar.
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Figur 57 Modellerade floden dver alvsnittet, dygn VVMD, 2017, 2019, 2040 och 2045
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Figur 58 Infartsleder Goéteborg, VVMD-fléden for dygn 2019, 2040 och 2045

4.7. Kollektivtrafik

Kollektivtrafikniten for det nya prognosaret 2019 ar uppdaterade med nyinlasta busslinjer
fran GTFS-data géllande september 2019. Sparvagnar och tag har dock kvar samma
trafikering som i 2017-scenarierna fran foregdende modellversioner. En annan skillnad mot
tidigare modellversioner &r att natutliggningsmetoden i Emme ar dndrad, fran Standard
transit assignment till Extended transit assignment.
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4.7.1. Skillnad mot basprognos 2023

P& matrisnivé har, for basaret, stora minskningar i antal kollektivtrafikresor observerats,
speciellt i Halland och Varmland (se dven avsnitt 4.2). Skillnader i flode pa lankniva varierar
mycket, men som helhet tycks det minska. Daremot syns en del lokala 6kningar i storre
stdder som Goteborg och Karlstad, varav en del formodligen beror pa forandringar i nitet.
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Figur 59 Forandring i passagerarvolymer per vintervardagsmedeldygn i Géteborgsomradet fran
basprognos 2023 till basprognos 2024. Vissa omfordelningar syns.

4.7.2. Vastra Gotaland — jamforelser mot statistik

Matningar av antal pastigande erholls fran Vasttrafik infor validering av den modellversion
som slapptes 2020. Matningarna utgors av KRS-data fran pastigningssensorer pa fordonen,
och ar insamlade under en arbetsvecka (fem dagar) i april 2018. Genom att dela med fem far
man ett métt pa antal pastigande under ett vintervardagsmedeldygn. Data finns for ett stort
antal linjer inom trafiken i G6teborgsomréadet samt Boras och Trollhdttan. Matningarna
jamfordes med antal pastigande fran modellen.

Samma data fran Vasttrafik, som alltsa géller 2018, anvinds for att validera antal pastigande
dven denna gang, da nya valideringsdata inte finns tillgdngliga. Insamlingstillfallet bedoms
fortfarande ligga tillrackligt néra i tid for att jamforelsen ska vara relevant. Antal pastigande
fran basprognos 2023 visas ocksa for jaimforelse. En del skillnader syns mellan bas-
prognoserna 2024 respektive 2023. P4 de flesta linjer och totalt sett i stadstrafiken har
antalet resande minskat, vilket ar en utveckling &t “fel hall” da det redan fanns en tendens
till underskattning. Mellan forsta och andra omgéangen av valideringen har resultaten bara
dndrats pa marginalen (mindre dn en procent). Resultaten som visas nedan géllande
BP2024 kommer fran forsta omgangen.
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Figur 60 Jamforelse pastigande per dag pa Vasttrafiks linjer for nulage, vintervardagsmedeldygn,
uppdelat pa linjekategorier

4.7.3. Halland — jamférelser mot statistik

Huvudmannen for Hallands lanstrafik, Hallandstrafiken, har bidragit med valideringsdata i
form av bland annat rikningar av antal pastigande per linje och héallplats pa busslinjer i
Halland. Rdkningarna ar utférda under 21 vardagar i september 2019, och utslagna per dag
ska de alltsd vara ungefar jamforbara med modellens VVMD-nivéer. I denna rapport
anvands rakningarna bara i aggregerad form per linje.

Nedan redovisas jamforelser mellan statistik och modellresultat for linjerna med linje-
nummer 223 till 777. Dessa ar huvudsakligen landsbygdslinjer och linjer som gar mellan
stider i Halland. Over lag finns en tydlig tendens till 6verskattning av antal resande, s
kraftig att modellen i nuvarande skick férmodligen inte ar 1amplig att anvéanda till analyser
som involverar kollektivtrafik i detta omréde. Daremot finns en viss féljsamhet mellan
statistik och modell nér det giller fordelningen av passagerare mellan linjer. Detta kan
sammantaget tolkas som att det finns en 6vergripande tendens mot 6verskattning av
kollektivtrafikandelen nir det giller trafik pa landsbygden och regionala resor, medan
proportionerna av antal resande mellan olika omraden daremot ligger ungefar ratt och
kollektivtrafiknitets utseende stimmer bra med verkligheten.

Jamforelser redovisas separat for stadslinjer i Halmstad och Falkenberg. For stadslinjerna i
den storsta staden, Halmstad, ser passningen nagot battre ut 4n for landsbygdslinjerna, men
antalet pastigande 6verskattas dnda tydligt.

Siffror frén 2017 har tagits ut ur basprognos 2023 for jamforelse. De visar pa stora
minskningar for ménga linjer sedan forra basprognosen. Detta kan vara rimligt med tanke
pa forandringarna i kollektivtrafikresande p& matrisniva.
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Figur 61 Busslinjer med nummer 223 till 431, Halland, antal pastigande 2017 och 2019 enligt
valideringsdata respektive modell
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Figur 62 Busslinjer med nummer 509 till 777, Halland, antal pastigande 20017 och 2019 enligt
valideringsdata respektive modell
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Figur 63 Stadsbussar i Halmstad, antal pastigande 2017 och 2019 enligt valideringsdata respektive
modell
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Figur 64 Stadsbussar i Falkenberg, antal pastigande 2017 och 2019 enligt valideringsdata respektive
modell

4.7.4. Varmland — jamforelser mot statistik

Aven fran Varmlandstrafik har data erhéllits, i detta fall siffror p& antal pastigande per linje
och hallplats for hela ar 2019. Slar man ut dessa per dag fas d&rsmedeldygnnivaer (AMD). For
att f ungefirliga VVMD-nivier som kan jimféras med modellresultaten har AMD-siffrorna
riaknats upp med 15 %. Detta dr enbart ett antagande och siffrorna ska alltsa inte betraktas
som helt sikra.

Aven hir anvinds siffrorna aggregerade pa linjeniva. Av de 100 linjer som statistik
tillhandaholls for hittades 87 i modellen. Modellens traffsiakerhet vad géller Varmlands
kollektivtrafik, ser ut att vara blandad. For stadstrafiken i Karlstad, se Figur 65, ar
overensstimmelsen 2019 relativt god med viss 6verskattning for de flesta linjer. For 6vriga
linjer géller samma forhallande som i Halland med generell, ofta kraftig, 6verskattning.
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Siffror fr&n 2017 har dven har tagits ut ur basprognos 2023 for jamforelse. De visar, pa
samma sitt som i Halland, pa stora minskningar for manga linjer sedan forra basprognosen
— ibland med mer dn hélften. Detta ses i Figur 65 dar resande pé linjerna 2, 3 och 8 i
Karlstad har mer &n halverats och flera andra linjer fatt betydande minskningar. For de
tyngsta linjerna utanfor Karlstad, se Figur 66, ar forandringarna sedan basprognos 2023
inte lika stora, men stora skillnader pé enskilda linjer dven utanfor Karlstad har observerats
under valideringsprocessen. (Stickprover har gjorts for att kontrollera att ratt linjer har
identifierats i modellen.) Det ska dock anmaérkas att mangderna resande i absoluta tal ar
smé i dessa omraden — dven de mest belastade linjerna har enligt statistik bara runt tusen
resande per dag.
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Figur 65 Busslinjer i Karlstad, antal pastigande per vintervardagsmedeldygn 2017 och 2019,
jamforelse mellan statistik och modell
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Figur 66 De tio busslinjer i Varmland, utanfér Karlstads stadstrafik, som har flest resenéarer enligt
statistiken. Antal pastigande per vintervardagsmedeldygn 207 och 2019, jamférelse mellan statistik
och modell
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4.7.5. Kollektivtrafik prognosar, Vastra Gétaland

Antal péstigande per trafikkategori pd Vasttrafiks linjer for 2019 respektive 2045 visas i
Figur 67. Siffrorna giller enbart de linjer som det finns statistik for frdn Vasttrafik, alltsa
samma urval som i avsnitt 4.7.2, men den nya citybussen och de nya sparvagnslinjerna ar
tillagda. Vissa 6kningar frin basér till prognosér ses for alla grupper utom regionalbuss. I
fallet med regionalbuss beror detta pa att busslinje 100 mellan G6teborg och Borés, den
overldgset mest belastade linjen i denna kategori, tagits bort pa grund av den nya tgbanan.
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Figur 67 Jamforelse mellan antal pastigande for 2019 och 2045 pa de Vasttrafik-linjer som det finns
valideringsdata for.

4.8. Tagresande

4.8.1. Nulage

For tag finns statistik fran Vasttrafik for pendeltadg sedan tidigare valideringsarbete. Da
tillhandaholls dven statistik av Statistikcenter gillande bade regional och interregional tag-
trafik i hela Sverige. Denna statistik dr insamlad fran tagbolagen och ar delvis hemlig-
stamplad, men i aggregerad form ar det tillatet att anvinda den. Jimforelse mellan statistik
och modellresultat gav for forra basprognosen att antal pastigande kraftigt 6verskattas i
modellen. Férandringarna sedan basprognos 2023 ir inte sa stora, och ingen 6vergripande
trend till forandring at nagot visst hall syns.

En sammanstillning av antal pastigande pa stationer, summerat 6ver de olika tdgbanorna i
omrédet (enbart stationer som ligger inom Sampers vist-omradet ingar i summeringen),
visas i Figur 68. Samma siffror for Géteborg centralstation visas i Figur 69. Siffrorna giller
vintervardagsmedeldygn (VVMD). Statistiken frén Statistikcenter giller antal resenérer per
ar, och har riknats om till VVMD med ett allmant antagande om att VVMD ir 15 % storre 4n
arsmedeldygn. Statistiken fran Vasttrafik ddremot dr insamlad under nagra vardagsdygn
och anvinds direkt som VVMD. Detta leder till en del anomalier i siffrorna. For ett par av
banorna, till exempel Vinerbanan, ar Vasttrafiks siffror lite storre dn Statistikcenters, vilket
ar orimligt da Statistikcenters statistik ju omfattar all tagtrafik och Vasttrafik bara utgér den
lokala delen.
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Figur 68 Jamforelse pastigande per dag pa tag, 2019, vintervardagsmedeldygn
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Figur 69 Goteborg centralstation, jamférelse pastigande per vintervardagsmedeldygn

4.8.2. Prognosar

Antal pastigande for prognosar 2045, summerat per bana, visas i Figur 70. Resultat fran
basprognos 2023, for ddvarande prognosér 2040, visas ocksa. Pa grund av omstruktur-
eringen i nitet i och med att Vistlinken och banan Goteborg-Boras tillkommit (se vidare
langre fram i texten) har grupperingen gjorts lite annorlunda an for nuldgesaret. Mélndals
station, som tidigare riknats till Vastkustbanan, ingar inte langre i ndgon bana da den nu
aven ansluter till Goteborg-Borés. I Goteborg-Boras har Landvetter flygplats station och
Borés centralstation raknats med, &ven om Borés dven har en liten andel pastigande pa
andra banor. Jarnvigsnatet har inte dndrats i s stor utstrackning sedan basprognos 2023
och forandringarna i antal pastigande ar inte heller s stora.
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Figur 70 Antal pastigande under vintervardagsmedeldygn i 2045 (basprognos 2024) och 2040
(basprognos 2023), summerat per bana. Se lépande text for kommentarer kring vilka stationer som
ingar i varje bana.

For prognosar 2045 tillkommer, jamfort med nuldgeséret, Vastlanken i G6teborg. Den
ansluter, via M6Indals station, till bide Vastkustbanan och den nya banan Géteborg-Borés.
Trafikeringen bestér av 14 linjer med en total turtithet pa 265 turer per dag i vardera
riktning, se Figur 71. Antal resande respektive péstigande pa Vistlanken for
vintervardagsmedeldygn 2045 visas i Figur 72. Man kan konstatera att Goteborg Central
(fortsatt kodad som en enkel nod i natet, dar aven anslutningen till Vistlanken ingér) star
for ungefar halften av alla pastigningar i Géteborg medan Korsvégens station stér for en
tredjedel och Haga station i stort sett for den resterande sjattedelen. (Gamlestadens station
ger ocksé ett litet bidrag med runt 2 000 péstigande, medan den nytillkomna Brunnsbo
station far ett par hundra.) Antalet resande till och fran Goteborg via Vastlankenstrackan
Korsviagen-Molndal ligger pa runt 26 000 per riktning under vintervardagsmedeldygn.
Totalt antal pastigande pa de Vistlanken-anslutna stationerna i centrala Géteborg samt
Molndal visas i Figur 73, dar man kan konstatera att fordndringarna sedan forra
basprognosen inte ar sarskilt stora.
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Figur 72 Resande och pastigande pa Vastlanken, vintervardagsmedeldygn 2045
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Figur 73 Totalt antal pastigande per vintervardagsmedeldygn p& Vastlanken-anslutna stationer i
centrala Géteborg samt MoIndal

Ny for prognoséret ar ocksa den planerade banan Géteborg-Boras som, per
vintervardagsmedeldygn, far runt 12 000 resande per riktning pd den tyngst belastade
striackan Molndal-Landvetter flygplats. P4 strackan Landvetter flygplats-Borés reser cirka
9 000 per riktning. Pastigande pa den nya banan stér, ar 2045, for 6ver 9o procent av alla
pastigande pé Borés centralstation.
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5 Slutsats

Resandet minskar 6ver lag inom kollektivtrafiken jamfort med tidigare version av
basprognosen. For Vastra Gotaland &r det positivt vad giller tigtrafiken, men negativt vad
giller den lokala kollektivtrafiken i framforallt Goteborg.

Generellt behovs bittre kunskap om fordndringarna pé vigsidan, bade vad giller den av
Sampers modellerade personbilstrafiken och yrkestrafiken. Pa total niva ser
personbilstrafiken ratt bra ut mot rakningar, men det har skett stora férandringar i
fordelningar mellan personbil och personbil i yrkestrafik.

5.1. Rekommendation vid anvandning av modellen i
analyser

Nagra saker bor beaktas vid anvindande av Basprognos 2024 for Region Vast:

- Vid analyser i geografiska omraden nédra handelscentrum bor man vara vaksam,
framforallt under eftermiddagens maxtimme.

- Resande med buss 6verskattas kraftigt av modellen i mindre titbefolkade omraden.
Eventuella analyser som omfattar bussresande pd landsbygd eller i mindre stidder
bor ta hansyn till detta.

- Tagresor 6verskattas ocksé over lag.

5.2. Vidare arbete

Nedan listas nagra delar avseende vidare arbete med modellen.

- Oversyn av andelar for nedbrytning till nitutliggning under maxtimmar som en
konsekvens av de avvikelser som visas vid jamforelse mot trafikdata under
maxtimmar.

- Hantering av handelsresor exempelvis via den tilliggsmatris som tidigare funnits i
modellen.

- Utokad forstéelse for yrkestrafikens omfattning (personbilar).

- Forbattra passning mot riakningar for lastbil med- och utan slép (totalen ar relativt
bra men enskilt stimmer de samre).

- Battre forstaelse till trenden dér trafiken i centrala Goteborg 6kar i framtiden trots
att den historiska utvecklingen pekar i andra riktningen.
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6 Bilaga: Konsekvens av rattning av
trangselskattavgiftsnivaerna

Ett fel har upptickts av Expertcenter i borjan av februari 2024 angdende styrning av
trangselskattavgift for region Viast i Sampers 4. I Sampersprojektet som har anvénts for
validering i huvudsektionen av den hir rapporten, blev tringselskattavgiften som foljande:

e 20109: lagtrafikavgifter (77.45 kr) anvands for alla tidsperioder (natt, maxtimme och
lagtrafik)

e 2045: formiddagens maxtimme avgifter (17.94 kr) anvinds for alla tidsperioder
(natt, maxtimme och lagtrafik)

Det innebar ett fel, di det ska vara olika trangselskattenivder for de olika tidsperioderna (se
Tabell 10).

Den hir bilagan har skrivits av PLep for att komplettera ordinarie validerings-PM och
presenterar konsekvenser av rattningen for 2019 och for 2045 i Vastra Gotalands lan.
Angaende Viarmlands och Hallands lan, effekter 4r marginellt, under 0.1% skillnad.

6.1. Bil-, korkort- och periodkortinnehav

Bil-, korkort- och periodkortsinnehav utvecklas vid och nira triangselskattsomréade enligt
forvantningar med upp till 1% pa kommunniva. Utveckling mellan 2019 och 2045 ar
kombinationen av bada effekter som gar i motsatta riktningar, se Tabell 32.

Tabell 32 Konsekvens av Vdst trdngselskattniva for 2019 och 2045 fér bil-, krkort- och periodkortinnehav

Omrade 2019 2045 Utveckling
2019-2045
Tillgang till bil / | Goteborg kommun -0.7% +0.4 % Ca+1%
korkort Kommuner néra -0.1/-0.4% | +0.1/+0.3 +0.2/0.7%
Goteborg (Partille, %

Molndal, Harryda,
Ale, Lerum, Kungilv)

Periodkort Goteborg kommun +1.0 % -0.6 % Ca-1.5%
Kommuner nira +0.4/+1.3% | -0.4/-06% | -1/-2%
Goteborg (Partille,

Molndal, Harryda,
Ale, Lerum, Kungilv)

6.2. Antal resor per fardmedel och arende

Resegenereringen paverkas marginellt av de forandrade trangselskattnivierna per
tidsperiod. Daremot observeras skillnader per firdmedel, dar antalet resor for bil som foérare
okar med ca en extra procent mellan 2019 och 2045 for Vistra Gétalands 1an och upp till
2.5% for Goteborgs kommun.

Underskattning av lokala kollektivtrafikresor (speciellt sparvig) for 2019 har observerats i
huvudrapporten. Rattningen o6kar antalet kollektivtrafikresor i basaret med ca 1%, vilket gar
iratt riktning i jamforelse med statistik.
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Tabell 33. Konsekvens av Vdst trdngselskattnivd fér 2019 och 2045 fér antal resor

Omrade 2019 2045 Utveckling
2019-2045

Bil forare Vistra Gotalands lan | -0.5 % +0.4 % Ca+1%
Go6teborg kommun -1.4 % +1.2 % Ca+2.5%
Kommuner nira -0.3/-0.9% | +0.3/ +1% +0.5/2%
Goteborg (Partille,
Molndal, Harryda,
Ale, Lerum, Kungilv)

Kollektivtrafik | Vistra Gotalandslian | +0.9 % -0.5 % Ca-1.5%
Goteborg kommun +1.0% -0.8% Ca-2%
Kommuner nira +0.6 / +1.3% | -0.6 / -1.1% -1/-25%
Goteborg (Partille,
Molndal, Harryda,
Ale, Lerum, Kungilv)

Gang / cykel Vistra Gotalands lén | +0.4 % -0.4% Ca-1%
Goteborg kommun +0.9 % -0.8% Ca-2%
Kommuner nira +0.3/ +1.6% | -0.5/-1.3% -1/-3%
Goteborg (Partille,
Molndal, Harryda,
Ale, Lerum, Kungilv)

6.3. Trafik/transportarbete

Trafikarbete for personbil 6kar med ca en extra procent i Vastra Gotalands 1an mellan 2019
och 2045 pé grund av rittningen av trangselskattniva per tidsperiod. Samtidigt minskar
utveckling mellan 2019 och 2045 med ca 1-1.5% for kollektivtrafik i samma omréde.

Tabell 34. Konsekvens av Vst tringselskattniva fér 2019 och 2045 fér trafik/transportarbete

Omrade 2019 2045 Utveckling 2019-
2045
Personbil | Vistra Gotalands ldn | -0.6 % +0.5 % Ca+1%
Sparvig Vistra Gotalands 1dn | +0.8 % -0.8% Ca-1.5%
Buss/tdg | Vistra Gotalands lan | +0.5 % -0.3% Ca-1%
6.4. Personbilsflode

Den rattade trangselskattenivan per tidsperiod far méarkbara konsekvenser for ruttval, se
Figur 74.
I baséret blir det nu dyrare i maxtimmen att dka via tringselskattsomrédet sa att

personbilflédet minskar i den centrala delen och 6kar runt trangselskattsomradet (bland
annat Landvetterviagen, Soderleden, Norrleden).

For prognosaret ar effekten den motsatta, dir det ar billigare i ldgtrafik och natttrafik att dka
genom trangselskattsomradet. Personbilflode 6kar i den centrala delen och minskar runt
trangselskattsomradet (bland annat Landvetterviagen, Séderleden, Norrleden).
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Figur 74 Flodeskillnad for 2019 och 2045 mot ursprunglig validering kérning [personbil, AMD]

Om man jamfor personbilsflodena mot trafikrikningar (2019) minskar lutningen av
regressionsanalysen fran 0.93 till 0.922, medan R2-virdet ar relativt oférandrat

(0.9576>0.9573).

Utveckling mellan 2019 och 2045 pa lankniva dr rimligare jamfort med det som visas i Figur
49 (utan rattningen). Till exempel 6kar personbilsflode med 25% pa Landvettervigen istéllet
for 50%, och med 20% p& E6 mellan Backadalsmotet och Tingstadsmotet istéllet for 4%.
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Figur 75 Utveckling av personbil mellan 2019 och 2045

6.5. Lastbilsflode

Ruttvalet for lastbil paverkas ocksa av trangselskattniva dven om de dr mindre kénsligt till
kostnad.

Effekten ar begrinsad i 2019 med sma ruttvalsforandringar mellan Molnlyckemotet och
Abromotet (ca 80 lastbilar i skillnad).

For 2045 ar effekten storre (ca 500 lastbilar) med en ruttvalsforandring mellan Kungilv och
Skarvik hamnomréde fran Norrleden till E6 - Lundbyleden

6.6. Kollektivtrafikflode

Konsekvenserna for kollektivirafikflode av rattningen ar begransade, med ett generellt
storre flode ar 2019 (upp till 100 fler resenirer pa lankniva) och en minskning ar 2045 i
samma storleksordning.
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Detta ar baksidan pa rapporten. Den méste vara pa jamn sida, liagg in en blank sida fére om
det behovs.

Trafikverket, XXX XX Ort. Bestksadress: Gata XX.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se
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