@in
\:l_:; TRAFIKVERKET

RAPPORT

Validering persontrafikprognos 2024

Mellersta Regionen, 2024-04-02
(Uppsala lan, Sédermanlands lan, Orebro lan och Vastmanlands 1an)




TMALL 0004 Rapport generell 3.0

Trafikverket
Postadress: Box 810, 781 28 Borlange

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Validering persontrafikprognos 2024 Mellersta Regionen, 2024-04-02
Forfattare: Johannes Ostlund och Henrik Carlsson

Dokumentdatum: 2024-04-02

Kontaktperson: Mattias Hedstrom

2 (103)



Innehallsforteckning

Sammanfattning ........c.c.coeviii i, 6
1 INledning ...coeeniii 8
2 MeEeOd. ... 10
3 Validering avindata............ccoovveiviiiiiiiiinceennnn, 11
3.1. Prognosarens Overgripande forutsattningar................. 12
3.2, Markanvandning........ccccoeeeiiieiiiiii e 14
3.2.1.  OMradesindelNing.........cccovveeeeieiiee e et 14
3.2.2. BEefOIKNING ..o 14
3.2.3.  Forvarvsarbetande nattbefolkning...........cccooooeeeiiiiiiii . 15
3.2.4. Forvarvsarbetande dagbefolkning..........cooooeveieiiein 16

I JZ T 1] (o] 1 1] (] 16
3.3.  Natverkskodning VAG ........cccoveviiiiiiiiiiiieeeiee e, 17
331 NUIBGE oottt 17
3.3.2.  PIOQNOSAT ..eiiuiieiiiiectie ettt ettt et e e e anae st e s teeaneaestaeanneeenna e 17
3.4. Natverkskodning kollektivtrafik .............ccccoocoiiiinnnnn.... 21
B4 L. NUIBGE ot 21
B.4.2. PIOQNOSAT .....eeveieeeeeee et e e e e e e e e e e e et e e e e e erae e e e e enranaeans 21
3.5, TillAggSMAtriSEr ......cccvvviieiii e 23
3.5. 1. YIKESMALIISEL .. ..cviiiiiii e e e e 23
3.5.2.  Resande till flygplatSer...........uuiiiiiiiiiiiice e 27
3.5.3.  Tillaggsmatris personbilar ... 29

4 Timandelar........ccocoviiiiii, 31
5 NAtUAGNING.....ciiiii e 33
6 Validering avresultat...........ccc.ccevvviiiiininennnn. 34
6.1. BiliNNENAV.......ccviiiiiiie e, 34
6.2. ANl rESOr...cccveiiiii e 36
6.3. Fardmedelsfordelning..........ccccovveviiiiiiiiiiiiiie e, 38

3 (103)



6.4. Transportarbete.........cccoieiiiiiiiieiiie e 42

6.5. Trafikarbete VAg ........coovviviiiiiiii e, 47
6.6. Regressionsanalys..........ccccoeeviiiiiiieiii e 48
6.6.1.  UPPSAIA TEN ... 48
6.6.2.  SOAermanlands [N ... 51
6.6.3.  OrehrO AN ......cceiiieieiecie e 53
6.6.4.  VAStManIands [N ..o 55
6.7. Jamforelse mot matningar vagtrafik...............cccccoeeeeen. 57
6.7.1.  UPPSAIA TBN ... 57
6.7.2.  SOdermanlands [BN..........ooooiiiiii i 59
(T T @ 1 (=Y oI o I - 1o VOSSR 62
6.7.4.  VASIManIands [N ..o 65
6.8. Trafikens utveckling till prognosar 2045....................... 68
6.8.1.  UPPSalalan........coouiiiiiiii s 68
6.8.2.  SOdermanlands [N ... 71
6.8.3.  OrEDIO AN .....ooiiieeeceeecee et 74
6.8.4.  VASIMaANIands [N ..........ccooiiiiiiiiiii e 77
6.9. Kollektivtrafik ...........cccoeeviiiiiii e 80
6.9.1.  UPPSAIA JAN ... 80
6.9.2.  SOdermanlands [BN..........ooooiiiiiiii e 82
6.9.3.  OrEDIO AN .....ooiiieeeeeeeee e 83
6.9.4.  VAStManlands [N ... 85
7 SlUtSALS....cccviiii e, 87
7.1. Rekommendation vid anvandning av modellen i analyser
87
7.2. Vidare arbete........coocvuiiiiiiiiii e 87
8 Bilagor ....ccoovii i, 88
8.1. Bilaga 1 — Befolkningsutveckling per kommun............. 88
8.2. Bilaga 2 — Utveckling férvarvsarbetande nattbefolkning
PEr KOMMUN ... 90
8.3. Bilaga 3 - Utveckling forvarvsarbetande dagbefolkning
PEr KOMMUN ..ot 92
8.4. Bilaga 4 — Utveckling bilinnehav per capita per kommun
93

4 (103)



8.5.
8.6.

8.6.1.
8.6.2.
8.6.3.
8.6.4.

Bilaga 5 - Trafikarbete per kommun.................ccoeee 94

Bilaga 6 — Startpunkter yrkestrafik.............ccc..cceeee. 97
UPPSAIA AN ....eie e 97
SOAermaniands T8N .............uuuuuiuiiiiii 99
OrEDIO AN ...t 100
VAStManIands [AN ... 102

5 (103)



Sammanfattning

Under viren 2024 kommer en ny version av Trafikverkets basprognos goras tillginglig for
anvandning inom prognos- och kalkylverksamhet.

Den nya versionen ir en stor uppdatering jamfort tidigare basprognoser, dels d nytt basar
och nytt prognoséar infors dels d& en helt ny implementering av modellen har genomforts med
full integration i trafikanalysverktyget Emme.

Implementeringen innebir att ny skattning och kalibrering av modellen har genomforts
baserat pd resvaneundersokningsdata for 2005/2006 (skattning) och 2011-2016
(kalibrering).

Utover ovanstdende forandringar har dven uppdateringar av viagnat, kollektivirafiknit och
andra grundforutsattningar genomforts.

Denna rapport avser validering for Trafikverkets mellersta region avseende Uppsala lin,
Sédermanlands l4n, Orebro ldn och Vistmanlands lin.

Resultaten visar:

- For lianen inom valideringsomradet Okar befolkningen fridn basiret 2019 till
prognosaret 2045 mest i Uppsala lin, ca 23 % vilket 4r en betydligt hogre utveckling
an rikets genomsnittliga utveckling som forvantas vara 12 %. De Gvriga ldnen,
Sédermanland, Vistmanland och Orebro lin har en svagare forvintad utveckling, ca
8 %- 10 % vilket ar ndgot lagre an rikts genomsnitt.

- Bortsett frdn Uppsala 1an kommer befolkningen att utvecklas ldngsammare &n i
foregdende basprognos.

- Bilinnehavet i modellen fordndras avseende antal bilar och kérkort medan tillgdngen
till bil padminner mycket om den som anvidndes i foregdende basprognos.
Konkurrensen om bilar ligger pa liknande nivier mellan denna och féregdende
basprognos. Bilinnehav mellan basar och prognosar férandras marginellt.

- Modellen generar relativt bra oOverensstimmelse mellan trafikfloden och
trafikrakningar. Generellt tenderar dock modellen underskatta personbilstrafiken
négot.

- Den tunga trafiken kommer spreta ndgot mellan de olika ldnen vid jamforelse mot
trafikrakning. Exempelvis kommer oOverskattning ske i Sodermanland medan
underskattning sker i Orebro lin. I Vistmanland kommer tung trafik utan slip
overskattas ndgot medan den tunga trafiken med sldp underskattas. I Uppsala lan ar
dock 6verensstimmelsen bra for den tunga trafiken.

- Antalet yrkesresor forandras jamfort foregdende basprognos till f61jd av:
o Resliangder okar relativt mycket for samtlig yrkestrafik
o NyKklassificering av lastbil utan sldp innebar en stor minskning av antal resor.

- Tillaggsmatris for personbilsresor (6vriga) har inforts. Denna paverkar dock inte
lanen som valideras inom ramen for denna rapport.

- For kollektivtrafik har inga relevanta jamforelser kunnat goras avseende
jarnvagstrafik till foljd av brister i statistiska underlag. Vissa jamforelser har kunnat
goras avseende busstrafiken. Dessa visar att:
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o Resor med stadsbusstrafik stimmer relativt bra 6verens med rékningar pa
linjeniva.
o Regionalbusstrafik tenderar generellt att 6verskattas.

Jamfort med foregdende basprognos kommer resandet per capita generellt minska.
Detta pé grund av att antalet resor till fots minskar mycket. Dock kommer resandet
per capita minska nagot aven for 6vriga fairdmedel.

Utvecklingen av antal resor mellan basar och prognosar forefaller rimlig i modellen.
Utvecklingen ligger nigot hogre an befolkningsutvecklingen vilket ar rimligt da
inkomster och utbud férvéntas 6ka.

Jamfort med foregdende basprognos kommer andelen bilresande av det totala
resandet 6ka. Denna 6kning i fairdmedelsandel beror dock framst pé att resande till
fots minskar. Fardmedelsandelen kommer ligga pd liknande nivéer i basir och
prognosar vilket ar naturligt utifrdn modellens forutsattningar.

Transportarbetet for personbilstrafik 6kar jamfort foregdende basprognos, trots att
resandet i antal minskar. Detta beror frimst pa ¢kningar av personbil i yrkestrafik,
dels till antal dels avseende Okade reslingder. Utvecklingen mellan basér och
prognosar okar i snabbare takt dn befolkning och antal resor vilket tyder pa okade
reslingder for personbilstrafiken i framtiden.

Transportarbetet for den tunga trafiken minskar mycket jamfort foregdende
basprognos, framst till foljd av ny klassificering av lastbil utan slap.

Transportarbetet for kollektivtrafiken fordndras pa olika sitt i olika 1an jamfort
foregdende basprognos. I Uppsala och Viastmanland kommer det minska medan
Orebro och Sédermanland ligger p& liknande nivier som i basprognos 2023.
Utvecklingen drivs framst av jarnvagstrafiken vilket dr naturligt da det modellméassigt
ar dar som utveckling avseende infrastruktur sker.
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1 Inledning

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser for alla
trafikslag inom savil persontrafik- som godstransportsektorn. Syftet med dessa s.k.
Basprognoser ar bland annat att utgoéra underlag for samhillsekonomiska analyser av at-
giarder som paverkar transportsystemet. De utgér dven grunden for de nationella och
regionala transportplanerna. P& regional och lokal nivd anvinds trafikprognoser for
exempelvis kapacitetsanalyser och dimensionering av infrastrukturprojekt.

En viktig del av arbetet med att ta fram Trafikverkets officiella Basprognoser &r att validera -
kvalitetssdkra - de prognoser som tas fram.

Valideringsarbetet bedrivs pé olika detaljeringsnivder dar Trafikverkets avdelning Expert-
center har validerat samtliga prognosscenarier pa en 6vergripande nationell niva.

Samtidigt har utredningsenheterna pa Trafikverkets regioner bedrivit ett valideringsarbete pa
en mer detaljerad niv3, frimst av nuldgesprognosen med prognosar 2019. Detta for att forst
och framst identifiera fel och konstigheter i indata som kan ge upphov till avvikelser mellan
prognosresultat och verkligt resande, fel som sedermera har kunnat korrigeras till de slutliga,
officiella prognoserna.

Ett annat viktigt syfte med den regionala valideringen &r att f& fram en dokumentation Gver
identifierade avvikelser mellan modellresultat och verkligt resande och d& i synnerhet for
sadana avvikelser som inte gar att dtgidrda/férklara som fel i indata. En sddan dokumentation
kan anvéndas till att identifiera framtida modellutvecklingsinsatser, men utgor ocksa viktig
information for modellanvindare si att de ges kunskap om potentiella modellbrister infor
tillimpning av modellerna vid exempelvis system- och objektsanalyser.

Under 2024 planeras en ny basprognos (Basprognos 2024/BP2024) att offentliggoras.

Versionen avser en storre uppdatering av tidigare basprognos (Basprognos 2023/BP2023).
Basar kommer i den nya basprognosen vara 2019 och prognosar kommer vara 2045 och 2065.

Forandringar jaimfort tidigare basprognos avser:
- Nytt modellsystem, dven kallat Sampers 4 (ersatter det tidigare Sampers 3).
o Forandrad hantering av socioekonomiska indata samt bilinnehav.
o Full integrering i Emme 4 (tidigare riggning ersatts av Emme flow).
o Skattning av modell avser RVU 05/06, och kalibrering enligt RVU 11/16
o Uppdaterad nitutlaggningsmetod

- Omkalibrerade matriser for personbil i yrkestrafik som en foljd av forandrad
modellering av persontransportresorna med bil.

- Nya yrkesmatriser for lastbil.
- Nytt basir (2019) och prognosir (2045)
- Forandrade andelar for nedbrytning till timmatriser

- Implementering av avstdndsberoende kostnad vid nétutliggning.
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Denna rapport avser redovisa indata, forandringar och resultat fér de 1an som ingar i
Trafikverkets Mellersta region i SAMM modellen i Sampers, dvs. Uppsala, Sodermanland,
Orebro och Vastmanland.
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2 Metod

P4 uppdrag av Trafikverket har M4qTraffic AB genomfért valideringsarbete av Sampers
Basprognos 2024 for Mellersta Regionens ldn i SAMM modellen. Valideringen har gjorts av
Johannes Ostlund och Henrik Carlsson pi M4Traffic. Representanter fran Trafikverket,
Region Ost har varit Mattias Hedstrém och Matilda Lindkvist.

Valideringen har gjorts for basdr 2019 samt prognosscenariot for ar 2045

Baséret valideras framst genom jamforelse mot tillganglig resandestatistik. Av naturliga skal
kan motsvarande valideringsmetodik inte anvindas fér de framtida prognoséren, dar
modellresultaten bedéms (valideras) utifran hur rimligt resultaten ter sig utifrén kunskap om
hur viktiga prognosforutsittningar sdsom befolkning, sysselsittning, inkomst, korkostnad for
bil férvintas att utvecklas 6ver tid samt hur dessa forvantas paverka resandeméangderna.

Uppsala-

Stockholm=

Orebro*

Linkoping*

Figur 1: Geografisk avgrédnsning for valideringsarbetet i Trafikverkets Mellersta Region (SAMM modellen)
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3 Validering av indata

I detta avsnitt gors en validering och kvalitetssdkring av de indata som anvénts for Basprognos
2024. De huvudsakliga skillnaderna mot Basprognos 2023 ir:

- Nytt modellsystem, Sampers 4 som ersitter tidigare Sampers 3
o Forandrad hantering av socioekonomiska indata samt bilinnehav.
o Full integrering i Emme 4 (tidigare riggning ersatts av Emme flow).
o Skattning av modell avser RVU 05/06, och kalibrering enligt RVU 11/16
o Uppdaterad natutlaggningsmetod i Indata till Samkalk

- Nytt basir (2019) och prognosér (2045)
o Uppdatering av vag och kollektivtrafikkodning 2017-2019
o Prognosaret motsvarar foregiende basprognos kodningar.

- Ombkalibrerade yrkesmatriser for personbilstrafik

- Nya yrkesmatriser for tung trafik

- Forandrad upprakning frdn timme till dygn

o Itidigare versioner av basprognosen har faktorer for uppriakning fran
timmar till dygn varit formiddag, 2h, eftermiddag, 3h, lagtrafik, 6h och
nattrafik, 13 h.

o Ibasprognos 2024 har detta férandrats till, formiddag, 2h, eftermiddag, 3h,
lagtrafik oh, nattrafik, 10h

- Forandrade andelar for nedbrytning till maxtimmar.

o I'modellen anvinds andelar for att riakna om dygnsmatriser till timmatriser
infor natutlaggningar, dels for utbudsberakning, dels for natutlaggning for
att generera floden pé viagnétet.

o Itidigare versioner av basprognosen har andelar avsett formiddag,
eftermiddag, lagtrafik och nattrafik for arbetsresor, tjinsteresor, 6vriga
resor samt yrkestrafik. I basprognos 2024 har andelarna uppdaterats och
differentieras avseende samtliga 6vriga drenden och tjansteresor
(bostadsbaserade och arbetsplatsbaserade).

De resultat som genereras i modellen dr en konsekvens av dess indata innebarande att om
indata héller hog kvalitet kan man forvanta sig hdgre precision i resultaten och vice versa.
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3.1. Prognosarens 6vergripande forutsattningar

Nedan visas 6vergripande forutsattningar i modellen.

Tabellen visar bland annat att manniskors reala inkomster forvantas 6ka med ca 1,6 % per ar
i framtiden, det kommer bli billigare att kéra bil och manniskor kommer att ha mojlighet att
bruka bilar i samma omfattning som idag.

Befolkningsutvecklingen  férvintas vara hogre 1 Uppsala 4dn  Ovriga lan.
Befolkningsutvecklingen i Uppsala lin forviintas vara hogre #n riket. I Orebro, Vistmanlands
lan och S6dermanlands ldn vintas befolkningsutvecklingen vara nagot ligre an i riket som
helhet.

Uppsala ir det enda lin i Region Ost dir andelen forvirvsarbetande Ar hogre dn riket som
helhet for baséret och prognoséret. Lagst andel forviarvsarbetande har Sodermanlands lén.

Jamfort med foregiende basprognos 6kar befolkningen i Uppsala relativt mycket. Ovriga l4n
ligger pa liknande nivaer. Man bor dock ha i dtanke att basprognos 2024 avser ar 2045 medan
foregdende basprognos avser ar 2040.

Bilinnehavet per capita visar inte pd nagra storre forandringar mellan 2019 och 2045. Vid
jamforelse mot basprognos 2023 noteras att antal bilar och korkort per capita har 6kar medan
tillgang till bil ligger pa liknande nivaer.

Man bor dock ha i dtanke att det framst dr konkurrensen om bilarna som ar relevant, dvs.
bilar per korkort. Da bade antalet bilar och kérkorten okar jamfort foregdende basprognos
kommer konkurrensen om bilarna att ligga pa liknande nivaer som i foregdende basprognos.
Dock kan man se att Uppsala 14n har fatt en 6kning av bilar per korkort, dvs. det finns fler
bilar tillgdngliga per korkort i basprognos 2024.
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Tabell 1: Overgripande férutséttningar och resultat (bilinnehav)

Jamfort
Utveckling foregaende
basprognos
(2040)
Realinkomstutveckling Ca 1,6 % per ar
Korkostnad bil (kr/km) 2,19 1,7 -22% -9%
Befolkning Riket 10 311 820 11 598 590 12% 0%
Befolkning i Uppsala lan 383 203 471 185 23% 12%
IB.aifolknlng i Sddermanlands 297 079 327 231 10% 4%
Befolkning i Orebro 304 401 329 487 8% -1%
II?;;folknmg i Vastmanlands 275 400 303 740 10% 0%
Qinkde?l forvarvsarbetande 49% 50% 206 6%
Andel forvarvsarbetande o o o o
Uppsala lan 50% 50% 0% 2%
Andel forvarvsarbetande o o o o
Soédermanlands lan 46% 46% 1% 4%
Andel f('j_r.varvsarbetande 48% 49% 3% 6%
Orebro lan
Aqdel forvarvsa_r.betande 48% 49% 3% 10%
Vastmanlands lan
Bilar per capita Riket
Bilar per capita Uppsala lan 0,48 0,48 1% 24%
Bilar per capita o o
Sodermanlands lan 050 051 2% 26%
Bilar per capita Orebro lan 0,52 0,55 6% 22%
Bilar per capita 0,51 0,53 3% 19%
Vastmanlands lan
Konkurrens om bilar
(bilar/kérkort)
Uppsala lan 0,70 0,69 0% 11%
Sédermanlands lan 0,72 0,72 0% -3%
Orebro lan 0,73 0,76 2% 0%
Vastmanlands lan 0,72 0,74 2% 0%
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3.2. Markanvandning

Markanviandning ar en av modellens viktigaste indata.

Den beskriver hur ménga som bor och arbetar, inkomster, bilinnehav med mera for respektive
geografiskt omrade i modellen. Merparten av dessa data hamtas frin faktisk statistik via SCB,
men i viss mén maste dessa bearbetas di data fran SCB inte kommer pa det format som
modellsystemet kraver.

For prognoséret baseras indata pé befolkningsprognoser for 2045 pd prognos frin
SCB/Trafikverket

I basprognos 2024 implementeras inte befolkningen som summor 6ver respektive trafikzon
(aven kallt Sampers-omrade) utan som diskreta individer (dven kallad syntetisk befolkning)
dir varje enskild person representeras med unika egenskaper som aggregerat summerar upp
till det tidigare Sampers-omrédets egenskaper avseende exempelvis nattbefolkning,
dagbefolkning, inkomster etc. Detta mojliggor en 6kad flexibilitet hos modellen f6r vissa typer
av analyser, resultatuttag osv.

Nytt i basprognos 2024 ir dven att bilinnehavet och korkortsinnehav inte anges som en given
indata utan skapas av modellen innebarande att dessa kan komma att fordndras baserat pa
de utbud som finns tillgiingliga for individerna i modellen. Aven periodkort for kollektivtrafik
modelleras (dessa har tidigare angivits som fasta andelar).

Redovisningar av markanvindning i detta PM gors pa lidnsnivd. En redovisning pa
kommunniva finns dven tillgdnglig som bilaga.

3.2.1. Omradesindelning

I Sampers-modellen ar hela riket uppdelat i en méngd olika omraden (s kallade Sampers-
omréaden). For varje omrade finns information om befolkningsmiangder, forvarvsarbetande
natt- och dagbefolkning, inkomster, bilinnehav etc.

Varje omrade innebir i modellsystemet en geografisk punkt dir en resa kan starta och sluta.

Inga fordndringar har inforts avseende omrédesindelning mellan Basprognos 2023 och
Basprognos 2024.

3.2.2. Befolkning

Nedan visas befolkning for linen i Region Ost, samt dess utveckling.

Uppsala lan far en relativt stor befolknings6kning mellan 2019 och 2045 jamfort 6vriga lan.
Uppsala ar dven det enda lidnet i regionen som véintas ha hogre befolkningstillvaxt dn riket
som helhet. Jamfort med foregdende basprognos kommer befolkningsnivierna for
prognosaret att ligga i samma hirad bortsett fran Uppsala, som har en starkare utveckling.

I Figur 2 redovisas befolkning for de olika linen i Region Ost. Ar 2017 avser foregiende
basprognos basar medan 2019 avser det nya basiret i BP2024. Ar 2045 avser prognosaret i
BP2024 medan ar 2040 var prognosar i den tidigare basprognosen.
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Befolkning
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Figur 2: Befolkning fér lénen som ingdr i Region Ost

3.2.3. Forvarvsarbetande nattbefolkning

Nedan visas forvirvsarbetande nattbefolkning for linen i Region Ost.

Precis som for befolkningsutvecklingen kommer Uppsala att sticka ut jamfort 6vriga 1an, dven
jamfort foregdende basprognos. Virt att notera jamfort foregdende basprognos ar
forvirvsarbetande nattbefolkning 6kar i Orebro lin trots en minskning avseende befolkning.

Forvarvsarbetande nattbefolkning

250 000

200 000

150 000
100 000
50 000
0

Uppsala lan Sédermanlands lan Orebro lin Vastmanlands lan

12017 (BP23) m2019 m 2040 (BP23) 112045

Figur 3-Férvérvsarbetande nattbefolkning fér Idinen som ingdr i Region Ost
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3.2.4. Forvéarvsarbetande dagbefolkning

Nedan visas forvirvsarbetande dagbefolkning for linen i Region Ost. Utvecklingen foljer i
princip forvarvsarbetande nattbefolkning.

Forvarvsarbetande dagbefolkning

Uppsala lan Sédermanlands lan Orebro lan Vastmanlands lan

250 000

200 000

150 000

100 000

50 000

#2017 (BP23) m2019 m 2040 (BP23) w2045

Figur 4-Férvérvsarbetande dagbefolkning fér Iéinen som ingér i Region Ost

3.2.5. Inkomster

I modellen anges inkomster for befolkning dldre dn 16 ar. Nedan visas modellens forviantade
medelinkomster per ldn i 2019 och 2045.

Utvecklingen ligger pa ca 1,6 % per ar generellt. Vastmanland sticker ut lite med en nagot
lagre forvantad inkomstutveckling, knappt 1,5 %.

Medelinkomster

Uppsala léan Sédermanlands lan Orebro ldn Vastmanlands lan

400
350
300
250
200
150
100

50

W 2019 ™ 2045

Figur 5-Medelinkomster [kkr./Gr] i modellen i basprognos 2024.
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3.3. Natverkskodning vag

Nedan beskrivs de justeringar som gjorts i vignitet for nuldges- och prognosarsnitet jamfort
med nu gillande prognos (BP2023). Vidare beskrivs de vagobjekt som ingér i nationella och
regionala planer 2022—2033 och som ska finnas med i prognosscenariot.

3.3.1. Nulage

For nuldget har justeringar gjorts avseende vignitet i de fall det skett féorandringar mellan
basér 2017 och basér 2019:
- Mindre justering av hastigheter pa tidigare dragning av riksvig 56 mellan
Stingtorpet och Tarnsjo.
- Ny dragning av vig 252 mellan Hallstahammar och Surahammar. Denna atgard
paverkar dven vissa mindre anslutande végar.
- V&g 288 mellan Alunda och Gimo har justerats till motesfri landsvig i delvis ny
strackning.
- Riksvig 70 mellan Enkoping och Simtuna har justerats till motesfri landsvag i
befintlig strackning samtidigt som viss justering dven gjorts pa anslutande viagnit.
- Riksvig 51 byggs om till motesfri lansvig i till stor del ny strackning mellan
Svennevad och Kvarntorp. Ombyggnad péaverkar dven intilliggande viagnit.
- Riksvig 50 mellan Askersund och Asbro har justerats till motesfri landsvig i
befintlig strackning samtidigt som viss justering dven gjorts pa anslutande viagnat.

Dessviirre verkar kurvatur fallit bort vid inldsning av network builds-filer vilket
innebir att linkarna i modellen inte foljer den faktiska vagen. Lanklangder aterges
dock pa ett korrekt sitt.

3.3.2. Prognosar

Under prognosaret 2045 har justeringar gjorts for de vagobjekt som fardigstdlldes mellan
2017 och 2019 enligt ovan. Justeringarna under basaret 2019 gjordes ursprungligen i vignatet
for basdret. I vignitet for prognosaret 1ldg objekten med sedan tidigare men viss avvikelse
fanns i kodningen. Efter justering har de objekt som 6ppnats for trafik mellan 2017 och 2019
samma kodning i prognosnitet som i nétet for basaret.

Vidare har hastighetsjusteringar som genomforts efter 2019 kodats in i végnéatet for
prognosaret. Framforallt ror detta vigar som fatt justerad hastighet fran 9o till 80 km/h men
aven justerade hastighetsforandringar i tatorter inkluderas.

I nitet for prognosaret finns dven de objekt som ingér i nationella — och regionala planer
2022-2033 inkodade. Nedan redovisas projekten lansvis.

Jamfort med tidigare basprognos har tva objekt tagits bort fran planerna. Det giller objekten
"Lv 252 Sorstafors-Hallstahammar” i Vastmanlands lin och ”Vag 55 Bjorndammen-
Biskopskvarn” i Sodermanlands lan. I vagnitet for prognosaret har dessa objekt aterstillts till
dagens utformning!.

1 Build-filer: Lv252_Sorstafors-Hallstahammar_avkodn_2045.ems och V55_Bjorndammen—
Biskopskvarn_Avkodn_2045.ems
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Uppsala lan
Totalt sex viagobjekt i géllande planer listas nedan for Uppsala ldn. Samtliga objekt finns
inkodade i vignatet for prognosiret utom ging- och cykel-viagen (GC-viag) mellan Uppsala
och Bjorklinge d& dessa édtgirder ej kan fangas i modellen. Tre av objekten bestir av

ombyggnad frén vanlig vag till métesfri lansvéag (mlv).

Utover projekten i listan finns dven objektet Rv 56 Sala - Heby 2+1 som delvis gér i Uppsala

lan men som ligger med i tabell for Vastmanlands lan.

Tabell 2: Objekt som ingdr i nationella samt regionala planer fér Uppsala Ién

Plan
Nationell

Nationell

Lansplan

Lansplan

Lansplan

Lansplan

Trafikslag
Vag

Vag

Vag

Vag

Vag

Vag

Lan
Uppsala

Uppsala

Uppsala

Uppsala

Uppsala

Uppsala

Objekt
Hjulstabron

EA4 trafikplats

Lv 288 Gimo — Borstil

Rv 55 Orsundsbro —
Kvarnbolund

Rv 55 Enkoping —
Litslena

Véag 600 GC-vag
Uppsala - Bjorklinge
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Kommentar

Befintlig bro rivs och en ny byggs i ndstan samma
lage. Paverkar endast hastighet pa kortare stracka.

Ny trafikplats p& E4 mellan Uppsala och Knivsta.

Fran vanlig vag 80 km/h till mestadels mlv 100 km/h
men del av stracka vanlig vag 100 km/h. Aven hojd
hastighet mellan Alunda-Gimo (vanlig vag 80 km/h till
mlv 100 km/h)

Fran vanlig vag 90 km/h till mlv 100 km/h
Fran vanlig vag 90 km/h till mlv 100 km/h.

Ej kodad da& gang- och cykelatgarder ej fangas



Soédermanlands lan

I S6dermanlands ldn finns tio objekt listade i gillande planer. Objektet Rv 53, Genomfart
Eskilstuna bestér av trafiksakerhetsétgiarder, justeringar av bussfickor samt mindre
korsningsitgirder som inte kan fingas i vignitskodningen. Aven Objektet Lv 218,
Vagnhirad-Trosa bestér av dtgarder som till storsta del inte kan fingas i kodningen.

Tabell 3: Objekt som ingdr i nationella samt regionala planer fér Sédermanlands Ién

Plan Trafikslag
Lansplan Véag
Lansplan Vag
Lansplan Véag
Lansplan Vag
Lansplan Vag
Nationell Vag
Lansplan Vag
Lansplan Vag
Lansplan Vag
Nationell Vag

Lan

Sédermanland

Sodermanland

Sédermanland

Sodermanland

Sédermanland

Soédermanland

Soédermanland

Sodermanland

Sodermanland

Sodermanland

Objekt

Lv 218, Vagnhérad -
Trosa (TS och
effektivitet)

Nykoping, Ostra infarten

Rv 53, Genomfart
Eskilstuna

Rv 55 Forbifart Flen

Rv 55 Infart Strangnas
E20

Rv 56 Katrineholm - Bie

Vag 52
Kungsladugéardsleden,
kapacitetsforbattring

Vag 53, Infart Eskilstuna

Vag 55, Dunker -
Bjorndammen

Vag 56 Bie- St. Sundby
(Alberga), Réata linjen
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Trafiksdkerhetsatgarder. | vagnatet justeras endast
tva korsningar till cirkulationsplatser.

Fran vanlig vag 60 km/h till 2+2 kf 60 km/h.
Ej kodad d& atgarder inte kan fangas.

MIv i ny stréackning

Ny anslutning till E20

Fran vanlig vag 90 km/h till mlv 100 km/h.

Ny strackning av v 52 till E4 vid korsning med v 53

Fran vanlig vag 70 km/h till vanlig vag 80 km/h (60
km/h narmast Eskilstuna), delvis i ny stréckning.

Fran vanlig vag 80 km/h till mlv 100 km/h i ny
stréckning.

Fran vanlig vag 90 km/h till mlv 100 km/h



Orebro lan

I Orebro l4n finns fyra objekt i planer varav ett, riksvig 50 Medevi-Brattebro, ingér i nationell

plan.

Tabell 4: Objekt som ingdr i nationella samt regionala planer fér Orebro lén

Plan

Lansplan

Lansplan

Nationell
plan

Lansplan

Trafikslag

Vag

Vag

Vag

Vag

Vastmanlands l1an
I Vastmanlands ldn finns totalt sex objekt i plan. Riksvig 56 mellan Kvicksund och Vastjadra
har dock redan O6ppnat for trafik. Projektet har justerats i prognosnitet da den fardigstéllda
vagen fatt hastighetsbegransningen 80 km/h i de norra delarna istillet for 100 km/h enligt

ursprunglig kodning2.

Lan
Orebro

Orebro

Orebro
Ostergétland

Orebro

Objekt

63 Forbifart Hjulsjo
(Sikfors - Kopparberg)

Rv 51 Kvarntorp - Aimbro

Rv 50 Medevi-Brattebro
(inkl. Nykyrka)

Lv 244 Lilla Mon —
Stribergskorset

Kommentar

Vanlig vag 80 km/h i ny strackning.
MIlv 100 km/h i befintlig stréackning

Fran vanlig vag 70 km/h till mlv 100 km/h

Hastighet sankt fran 90 till 80 km/h.
Trafiksékerhetsatgarder som inte fangas i kodning.

Objektet "Viag 66 Backbymotet (E18) — Norrleden” bestér inte av dtgirder som kan fangas i
vagnitskodningen.

Fyra av objekten bestar av ombyggnad fran vanlig vag till motesfri landsvag.

Tabell 5: Objekt som ingdr i nationella samt regionala planer for Uppsala Idn

Plan

Nationell
plan

Nationell
plan

Lansplan

Lansplan

Lansplan

Nationell
plan

Trafikslag
Vag

Vag

Vag

Vag

Vag

Vag

Lan
Vastmanland

Vastmanland

Vastmanland

Vastmanland

Vastmanland

Uppsala
Vastmanland

Objekt

E18 Koping-Vastjadra,
kapacitetsbrister

Rv 56 Kvicksund-
Vastjadra

Rv 66 Fagersta-
Lansgrans Dalarna +
korsningen Oti

Vag 66 Backbymotet
(E18) — Norrleden

Vag 66/68 Oti-korset —
Fagersta

Rv 56 Sala - Heby 2+1

2 Build-fil: Rv56_Kvicksund—Vastjadra_just_2045.ems
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Kommentar
Fran mlv 100 km/h till MV 110 km/h

Fran vanlig vag 90 km/h till mlv 100 och 80 km/h.
Objektet ar fardigstéll och har éppnat for trafik.

Fran vanlig vag 80 och 90 kmv/h till mlv 100 km/h.
Fran Oti till Smedjebacken i Dalarnas lan.

Ingen justering. Atgarder i cirkulationsplatser samt p&
hallplatser fangas ej i Emme.

Fran vanlig vag 80 km/h till mlv 200 km/h.

Fran vanlig vag 90 km/h till mlv 200 km/h.



3.4. Natverkskodning kollektivtrafik

Nedan beskrivs justeringar som genomforts i kollniten till den nya basprognosen jamfort med
tidigare basprognos. De jirnvigsobjekt som ingick i planforslaget till Systemanalysen under
hosten 2021 innebir vissa forandringar gillande trafikering av jarnvigsnétet.

3.4.1. Nulage

Till den nya basprognosen har justeringar av bussniten gjorts med framsta syfte att paverka
anvandarens upplevelse av modellen:

e Konsistens i linjenamn mellan dygns- och hégtrafikscenario.

e Infora beskrivningar pa linjerna (start- och sluthallplats)

e Implementera sa anvindaren kan se bade dygns- och hogtrafiktrafikering i
respektive dygns- och hogtrafikscenario (precis som man kan géra med
jarnvagstrafikering). Detta dr dock enbart mojligt att genomfora i modellens
kiarnomrade da linjekodningen i kransldnen ar svar att hantera i detta avseende.

e Slad samman linjer som har ménga olika, men liknande linjevarianter. P4 detta sétt
kan antalet linjer som anvéndaren potentiellt méaste hantera reduceras.

Av justeringarna ir det framfor allt sammanslagningar av linjer som innebidr mindre
forandring i ruttval och utbud. I samband med fordndringarna genomfordes tester som visade
att forandringarna i efterfrdgan var som mest cirka 0.1 %.

3.4.2. Prognosar

Nedan visas forvantad utveckling av infrastruktur for kollektivtrafiken mellan basar och
prognosar.

Uppsala lan

Tabell 6: Objekt som ingdr i nationella samt regionala planer fér Uppsala ldn

Plan Trafikslag = L&n Objekt Kommentar
Nationell plan = Jarnvég Uppsala Heby Motesspéar
Nationell plan = Jarnvéag Uppsala Uppsala, Plankorsningar
Nationell plan = Jarnvag Uppsala Ostkustbanan, fyrspar
(Uppsala — lansgransen
Uppsala/Stockholm)

Sddermanlands lan
Tabell 7: Objekt som ingdr i nationella samt regionala planer fér S6dermanlands Ién

Plan Trafikslag = Lé&n Objekt Kommentar

Nationell plan = Jarnvég Sodermanland ~ HOgsjo véstra,
forbigdngsspar

Nationell plan = Jarnvég Sodermanland  Katrineholm,
forbigangsspar
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Orebro lan

Tabell 8: Objekt som ingdr i nationella samt regionala planer fér Grebro Ién

Plan

Nationell plan

Nationell plan
Nationell plan

Nationell plan

Trafikslag
Jarnvag

Jarnvag
Jarnvag

Jarnvag

Vastmanlands l1an
I Vastmanland saknas jarnvagsprojekt i géllande planer.

Lan
Orebro
Orebro

Orebro

Orebro

Objekt
Frovi bangardsombyggnad

Godsstraket Dunsjo-
Jakobshyttan, dubbelspar

Godsstraket Hallsberg —
Asbro, dubbelspér

Laxa, bangardsombyggnad
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Kommentar



3.5. Tillaggsmatriser

Den typ av resor som modellen i sig inte kan modellera brukar refereras till som
tillaggsmatriser. Detta avser ofta resor till flygplatser, yrkestrafik samt handelstrafik i vissa
fall.

3.5.1. Yrkesmatriser

Yrkestrafiken modelleras inte i sig i Sampersmodellen. Dock forekommer resor som
representerar denna trafik med som sa kallade fasta matriser innebarande att fordandring i
indata inte kommer paverka hur manga resor som sker som yrkestrafik utan dessa kommer
alltid vara samma.

Yrkestrafik forekommer for personbilar, lastbilar utan slép och lastbilar med slap.

Matriserna i basprognos 2024 har fordndrats jamfort basprognos 2023. Nya matriser
avseende tung trafik har tagits fram. For yrkestrafik med personbil har omkalibrering av de
matriser som anviandes i basprognos 2023 genomforts. Anledning till omkalibrering ar framst
att det modellerade personbilsresandet har fordandrats i basprognos 2024.

Da andelen personbil i yrkestrafik bedomdes som overskattade efter den genomforda
kalibreringen har ett antal av dessa resor flyttats till den tilliggsmatris som forekommer
avseende ovriga resor i modellen (se stycke 3.5.3)

Nedan visas antalet yrkesresor som startar i respektive lin i Region Ost under ett dygn. Antal
resor redovisas for basar 2019, prognosar 2045 samt procentuell utveckling fran basar till
prognosar. I tabellerna redovisas dven en jaimforelse mot foregdende basprognos.

Som tabellerna visar s& gir det konstatera en kraftig minskning nir det géller antalet
yrkesresor med lastbil utan sldp jaimfort foregdende basprognos. Denna forandring beror
delvis pé en ny klassificering av lastbilar utan sldp. Tidigare bedémdes fordon med ett
axelavstind storre dn 3,3 meter som lastbil utan slap men i basprognos 2024 dndras detta
varde till storre 4n 4 meter.

Den nya definitionen har lett till att yrkesmatriser for lastbil utan sldp har justerats ned
samtidigt som yrkesmatriser for personbilar justeras upp.

For basprognos 2024 gér det se att personbilar i yrkestrafik 6kar med 23 % till 30 % i ldnen
inom Region Ost fran baséret till prognosaret. Storst utveckling vintas i Orebro medan ligst
utveckling vantas i S6dermanland. Lite anmirkningsvart att yrkestrafiken i personbil okar
med 30 % i Orebro samtidigt som befolkningsutvecklingen endast antas till 8 %.

Utvecklingen av den tunga trafiken dr storst i Vastmanlands ldn, ca 43 % medan Ovriga lan
forviantas utvecklas med ca 40 %.

Tabell 9: Yrkesresor med start i Uppsala ldn

Jamfort Jamfort
Yrkesmatriser Utveckling 2019— foregatoande foregaenge
2045 basar prognosar
(2017) (2040)
Personbilar i yrkestrafik 63 457 81182 28% 3% 4%
Lastbilar utan slap 4619 6 475 40% -79% -80%
Lastbilar med sléap 1284 1809 41% -11% -19%
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Tabell 10-Yrkesresor med start i S6dermanlands lén

Jamfort Jamfort
. Utveckling foregdende foregaende
WS 2019-2045 basér prognosar
(2017) (2040)
Personbilar i yrkestrafik 44 646 54 990
23% 10% 10%
Lastbilar utan slap 4030 5596 39% -79% -80%
Lastbilar med slap 1471 2 069 41% -2 -9%

Tabell 11-Yrkesresor med start i Orebro Ién

Jamfort Jamfort
Yrkesmatriser Utveckling foregdende foregdende
2019-2045 basér prognosar
(2017) (2040)
Personbilar i yrkestrafik 52 918 68 800
30% 13% 21%
Lastbilar utan slap 4 856 6 822 40% -80% -80%
Lastbilar med slap 2250 3132 39% -3% -3%

Tabell 12-Yrkesresor med start i Vdstmanlands Ién

Jamfort Jamfort
. Utveckling foregdende foregdende
VIS 2019-2045 basér prognosar
(2017) (2040)
Personbilar i yrkestrafik 43 405 54 543
26% 20% 24%
Lastbilar utan slap 4140 5960 44% -79% -80%
Lastbilar med slap 1825 2598 42% 7% “11%

Aven lingden pi yrkesresorna har foridndrats i basprognos 2024. I tabellen nedan visas
genomsnittlig korstricka for de olika yrkesresorna uppdelat pa de fyra ldnen i Region Ost.
Varden visas for den tidigare Basprognosens basar (2017) tillsammans med virden for den
nya Basprognosens basir (2019). Medelresldngder forviantas vara i princip samma under
prognosaret da matriser raknas upp generellt och inte férandras i sin struktur.

Fran tabellen gar det se att lingden pa samtliga yrkesresor har okat relativt mycket i
basprognos 2024. Intuitivt verkar dock medelreslangderna vara mer rimliga i basprognos
2024 dé de i foregdende basprognos forefoll nagot korta.

Tabell 13: Genomsnittlig kérstréicka for yrkestrafiken fér Idnen i Uppsala Ién

Yrkestrafik Jamforelse
Personbil yrkestrafik 7 16 129%
Lastbil utan slap 9 42 367%
Lastbil med slap 73 165 126%
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Tabell 14-Genomsnittlig kérstrdcka for yrkestrafiken fér Idnen i S6dermanlands Idn

Yrkestrafik

Jamforelse

Personbil yrkestrafik 7 16 129%
Lastbil utan slap 9 44 389%
Lastbil med slap 72 187 160%

Tabell 15-Genomsnittlig kérstréicka for yrkestrafiken fér Iinen i Orebro Ién

Yrkestrafik Jamforelse
Personbil yrkestrafik 7 17 143%
Lastbil utan slap 9 32 256%
Lastbil med slap 67 163 143%

Tabell 16-Genomsnittlig kérstriicka fér yrkestrafiken for Iénen i Védstmanlands lén

Yrkestrafik

Jamforelse

Personbil yrkestrafik 6 15 150%
Lastbil utan slap 9 37 311%
Lastbil med slap 83 133 60%

Nedan visas dven vart yrkesmatriserna har sin geografiska startpunkt for respektive lan.
Bilderna visar att personbilar och lastbil utan sldp har sina tyngdpunkter i stiderna medan
lastbilar med sldp kan ha nagot mer varierande startpunkter. I figurerna nedan redovisas
personbilstrafik i bilden till vinster, lastbilar utan slidp i mitten och lastbilar med slap till

hoger.
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3.5.2. Resande till flygplatser

Sampers genererar inte anslutningsresor till flygplatser, vilket innebar att detta resande méste
hanteras via tilliggsmatriser. I Sampers regionala modell SAMM finns tillaggsmatriser till
Arlanda och Skavsta under bade nuldgesaret och prognoséret.

I riggningen ar dessa tilliggsmatriser implementerade s& de vid modellering av efterfragan
kommer att adderas till respektive drende och fardmedel.

Resorna ar uppdelade pa olika drenden och for vagtrafik respektive kollektivtrafik.
Anledningen till drendeuppdelning &r att tidsvdrderingar ska kunna differentieras vid
samhaéllsekonomisk analys.

Arendeuppdelning har gjorts for resorna inom respektive firdmedel. Resor till flygplatser
avser framst tjdnste- och Ovriga resor, men i riggningen ar de implementerade som arbets-
respektive tjansteresor. Anledningen till detta ar att tidsvarderingen i Samkalk fér dessa
ovriga resor bedoms stimma bittre med arbetsresors tidsvardering.

En forandring jamfort basprognos 2023 ir att resorna har delats upp beroende pa reslangd
innebarande att resor> 10 mil aterfinnes i den nationella modellens.

Nedan visas tilliggsresor till Arlanda och Skavsta for vigtrafik (antal fordon) och
kollektivtrafik (antal resor).

For resor till Arlanda kommer utvecklingen mellan basir och prognosar vara ca 57 % bade for
vagtrafiken och kollektivtrafiken. For Skavsta kommer utvecklingen te sig ndgot annorlunda
vilket beror pa att Ostlanken forvantas tillkomma i prognoséret innebdrande en forandring i
fardmedelsval mellan basér och prognosér, bade for vag och kollektivtrafiken.

Nedan visas figurer over resor till Arlanda och Skavsta pa vig och med kollektivtrafik.
Figurerna visar i vilket 14n resorna har sin startpunkt.

Resor (antal fordon) till Arlanda, vag
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Figur 10- Resor till Arlanda med startpunkt i respektive Idn i basprognos 2024 fér vdgtrafik

3 Obs. Giller enbart kollektiva resor.
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Resor till Arlanda, Kollektivtrafik
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Figur 11-Resor till Arlanda med startpunkt i respektive Ién i basprognos 2024, fér kollektivtrafik

Resor (antal fordon) till Skavsta, vag
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Figur 12-Resor till Skavsta med startpunkt i respektive Idn i basprognos 2024 fér vdgtrafik
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Resor till Skavsta, Kollektivtrafik
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Figur 13-Resor till Skavsta med startpunkt i respektive Ién i basprognos 2024, fér kollektivtrafik

3.5.3. Tillaggsmatris personbilar

I Sampers modelleras personbilstrafik medan yrkestrafiken forekommer som fasta
tilliggsmatriser (som beskrivs i tidigare avsnitt). Tidigare har bedomningen varit att
skillnaden mellan den modellerade personbilstrafiken och uppmatt trafik avser personbilar i
yrkestrafik till storsta del. Darav har kalibrering av personbil i yrkestrafik genomforts for att
fa en sa bra passning som majligt mellan personbilstrafik och rakning péa lankniva.

I basprognos 2024 har dock bedomning gjorts att skillnaden mellan modellerade
personbilsresor och uppmitt trafik i vissa fall ar for stor vilket renderat i en
bedémningsmaéssigt for hog andel personbil i yrkestrafik. Ett potentiellt problem med detta
ar att yrkestrafik innehar hogre tidsvirden dn exempelvis en arbetsresa eller 6vrig resa (ex.
inkop, skolresa, besoksresa etc.). vilket skulle kunna innebéira en risk for 6verskattade nyttor
vid samhallsekonomisk analys.

Till f61jd av detta har valts att hantera en del av de personbilar som kalibrerats for att ticka
gapet mellan uppmatt trafik och modellerad trafik som en tilliggsmatris avseende Gvriga
resor.

Nedan visas antalet resor per lan i Samm modellen som har lagts som tilliggsmatris.
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Tillldgg Ovriga resor i SAMM modellen
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Figur 14- Tilldggsresor, évriga resor i SAMM modellen

For linen i region Ost har inga tilligg avseende 6vriga resor implementerats utan modellen
forviantas inte beh6va omfordela detta tillagg mellan personbil, yrkestrafik och 6vriga resor.
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4 Timandelar

Modellen genererar i grunden matriser avseende dygnsniva per drende och firdmedel. For att
pé ett battre sitt finga restider under olika tidsperioder anvinds andelar for att bryta ner
dygnsmatriserna till matriser som avser olika tidsperioder, formiddag eftermiddag, 1agtrafik
och nattrafik.

I tidigare versioner av basprognosen har dessa andelar delats upp pa de olika tidsperioderna
samt pa drendena, arbete, tjanste och Gvriga resor.

I basprognos 2024 har dels andelarna uppdaterats, dels har drendena tjinste-och 6vriga resor
differentierats for specifika drenden inom dessa kategorier.

Nedan visas andelar for basprognos 2023 samt basprognos 2024.

Man kan notera att andelarna for férmiddagen okar for arbetsresornas utresa, dvs. en storre
andel av resorna over dygnet kommer att starta i hemmet under féormiddagens maxtimme i
basprognos 2024, dock kommer hemresorna under samma period minska som andel.

Samma monster sker for tjinste- och 6vriga resor under formiddagen.

Detta kan potentiellt innebdr att belastningen under formiddagen okar (givet samma
dygnsefterfrigan) i basprognos 2024 jamfort basprognos 2023 vilket i sin tur kan péverka
utbuden.

Aven eftermiddagen foljer ssmma monster (fast i omviind riktning). Eftermiddagen anviinds
dock inte for att generera négra utbud utan anvinds for att generera dygnsfloden infor
Samkalk, eller i regional analys.

For eftermiddagen ser man samma monster som for formiddagens trafik, dvs en potentiellt
okad belastning jamfort basprognos 2023.

Lagtrafiken verkar ligga pa mer liknande andelar sammantaget, dock med lite annorlunda
fordelning medan nattrafikens andelar minskar i basprognos 2024.

Tabell 17- Andelar foér nedbrytning till timmatriser i basprognos 2023

Lagtrafik ‘

Formiddag ‘ Eftermiddag ‘ Nattrafik
Utresa Hemresa ‘ Utresa ‘ Hemresa ‘ Utresa ‘ Hemresa ‘ Utresa ‘ Hemresa ‘
Arbetsresor 20,7% 2,4% 1,7% 14,1% 2,8% 4,2% 2,9% 2,1%
Tjansteresor 8,0% 1,6% 1,7% 4,2% 8,4% 10,1% 2,2% 1,9%
Ovriga resor 4,0% 0,4% 6,6% 10,8% 6,7% 4,2% 2,5% 3,2%
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Tabell 18-Andelar fér nedbrytning till timmatriser i basprognos 2024

Arbetsresor 27,0% 0,2% 0,5% 21,7% 4,1% 3,1% 0,7% 0,7%
Tjanste

bostadsbaserad 20,2% 0,9% 1,7% 18,8% 5,6% 3,7% 0,4% 0,9%
Tjanste

arbetsplatsbaserad 19,8% 1,4% 0,7% 14,1% 6,1% 5,6% 0,3% 0,5%
Grundskola 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Gymnasium 28,7% 0,0% 0,0% 23,4% 4,7% 3,2% 0,0% 0,1%
Vuxenutbildning 24,4% 0,0% 0,0% 20,7% 5,7% 3,2% 0,0% 0,9%
Besoksresor 2,8% 0,1% 7,6% 11,1% 7,8% 4,3% 0,1% 2,8%
Rekreationsresor 3,2% 0,1% 9,2% 7,3% 6,9% 5,1% 0,4% 3,2%
Skjutsa 9,4% 8,2% 8,9% 8,6% 4,8% 4,8% 1,1% 1,5%
Serviceresor 8,9% 3,7% 6,2% 8,6% 6,8% 6,7% 0,2% 0,7%
Dagligvaruinkop 1,6% 0,5% 8,7% 9,1% 7,6% 7,4% 0,3% 0,6%
Sallaninkop 1,8% 0,3% 7,0% 11,5% 8,3% 6,6% 0,1% 0,5%
Ovriga 7,4% 0,4% 5,2% 12,1% 7,1% 6,1% 0,6% 0,8%

Fordandringar som skett avseende ovanstiende andelar péverkar potentiellt belastningen i
nitutlaggningar for de olika tidsperioderna vilket kan innebéra att utbud férandras pa grund
av forandrade ruttval jaimfort basprognos 2023. Detta kan i sin tur paverkar berdkningar i
Sambkalk.
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5 Natutlaggning

I tidigare basprognoser har nitutlaggning i SAMM modellen baserats p& snabbaste restid,
dvs. resenirerna kommer soka den snabbaste resvigen mellan sin start- och malpunkt, dock
tas hinsyn till extra kostnader for tullar.

I basprognos 2024 har inforts en avstandsberoende kostnad, dvs. reseniren kommer ta
héansyn aven till reslangden utover restiden (och tullar).

Detta sker pa lite olika sitt i olika delar av riggningen. I utbudsberdkningen, dvs, i de steg som
genererar matriser for restider, avstand och tullar kommer utover kostnad for tullar dven ett
tidspéslag ske for sekundara vagar (dvs. de vagar som ar tvafaltsvagar eller har en skyltat
hastighet ldgre 4n 61 km/h och som &r inte europavag). Péslaget innebir ca 16 sekunder per
kilometer vég. Detta bor innebira att trafiken i storre man soker sig till priméart vagnat.

For att generera trafikfloden till Samkalk kommer detta tidspéslag att utokas dar tidspaslaget
iett forsta steg avser tullkostnader + 102 sekunder per kilometer. Detta giller samtliga vigar.
I ett andra steg kommer de vanliga vagarna far ytterligare ett péaslag pd 16 sekunder per
kilometer, precis som i natutlaggningarna for utbudsberiakningen.

Det dr svart att sia i vad detta ger for forandringar jamfort tidigare basprognoser, men
spekulativt kommer kortare rutter premieras samt trafiken kommer i viss man i storre
omfattning soka sig till priméra vigar.

Nedan visas figur 6ver de viagar som hanterats som primara vigar i modellen, dvs. de vigar
som inte far ett extra tidspéslag. Detta styrs via extra attributet @primar.
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Figur 15- Vdgar ddr @primar ansatts som 0 far inte ett extra tidspdslag i ndtutldggningen
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6 Validering av resultat

Nedan visas resultat for basprognos 2024. I flera fall relateras resultaten till foregiende
basprognos 2023 och i vissa fall valideras resultaten mot tillginglig statistik.

6.1. Bilinnehav

Nedan visas bilinnehav for linen i Region Ost. I basprognos 2024 kommer bilinnehavet att
genereras av modellen jamfort tidigare basprognoser dar bilinnehavet angetts exogent.

Bilinnehavet mellan basir och basprognos forindras inte nimnvéart, dock ser man sma
okningar for de flesta lan. Vart att namna ar att i foregdende basprognos ansattes samma
bilinnehav per capita i basér och prognosér.

Det ar dven virt att notera att bilinnehavet 6kar relativt mycket i basprognos 2024 jamfort
med basprognos 2023 avseende antal bilar och korkort. Personer med tillgang till bil ligger
dock pd ungefir samma nivéer.

Man bor dock ha i atanke att det framst ar konkurrensen om bilarna som ar relevant, dvs.
bilar per korkort. Da bade antalet bilar och korkorten 6kar jamfort foregdende basprognos
kommer konkurrensen om bilarna att ligga pé liknande nivaer som i foregidende basprognos.
Dock kan man se att Uppsala lidn har fatt en 6kning av bilar per korkort, dvs. det finns fler
bilar tillgéngliga per korkort i basprognos 2024.

Modellering av periodkort ar en ny foreteelse i basprognos 2024. I féregdende basprognos
angavs periodkorten exogent och det gar darfor inte gora nagon rattvisande jaimforelse av
periodkort per capita mellan de bida basprognoserna.

Antal Bilar per capita
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Figur 16-Antal bilar per capita, per Iéin i basprognos 2023 (2017,2040) och basprognos 2024 (2019, 2045)
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Figur 17-Tillgdng till bil, per capita, per Idn i basprognos 2023 (2017,2040) och basprognos 2024 (2019, 2045)
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Figur 18-Kérkort per capita, per Iéin i basprognos 2023 (2017,2040) och basprognos 2024 (2019, 2045)
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Figur 19-Periodkort per capita, per ldn i basprognos 2024 (2019, 2045)

Bilkonkurrens, bilar per korkort

Uppsala lan Sédermanlands lan Orebro lan Vastmanlands lan

0.80

0.70

0.60

0.50

0.40

0.30

0.20

0.10

0.00

12017 (BP23) m2019 m 2040 (BP23) 112045

Figur 20-Bilkonkurrens per Ién i basprognos 2023 (2017,2040) och basprognos 2024 (2019, 2045)

6.2. Antal resor

Antal resor avser hur ménga resor per vardagsmedeldygns som en genomsnittlig boende inom
respektive 1an genomfor, totalt samt med olika firdmedel.

For bilresor ingar antagande om hur ménga passagerare som i genomsnitt aker i varje fordon.
Schabloner for dessa dr de samma som anviands i Samkalk4. Anvindandet av schabloner
innebar en osidkerhet gillande antalet bilresor.

4 Arbetsresor= 0.13 passagerare/fordon, Tjansteresor = 0.31 och 6vriga resor = 0.89.
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Resultaten visar att antalet resor som sker per capita i den nya basprognosen generell ligger
lagre an i den tidigare basprognosen. Storst minskning sker for gangtrafiken.

I Uppsala sker flest kollektiva resor per capita medan antalet resor med bil dr l4gst. Detta tros
bero pa god kollektivtrafikforsorjning med bland annat pendeltég till Stockholm. I modellen
sker totalt 2,14 resor per person och dygn i Uppsala i baséret.

Som jamforelse siager en resvaneundersokning for Uppsala kommuns att invdnarna i snitt gor
2,8 resor per vardag. I resvaneundersokningen gar det se att det sker négot fler resor per
person i staden (2,8) jamfort med utanfor staden (2,7). Med utgéngspunkt frén
resvaneundersokningen ligger antalet resor i modellen lagt. Viss osdkerhet finns dock da
resvaneundersokningen endast avser Uppsala kommun.

En intressant iakttagelse ar att gdng och cykelresandet per capita generellt tenderar att
minska mellan 2019 och 2045 medan bil och kollektivtrafik 6kar. Uppsala dr det enda ldnet i
regionen dir gangresandet per capita 6kar nagot fran basar till prognosar.

I Uppsala lin ar den totala resandeutvecklingen ca 25 % vilket ligger i linje med
befolkningsutvecklingen som ir 23 %. Resandet per capita 6kar med 2 % fran baséret till
prognosaret. Jaimfort med foregdende basprognos kommer antalet resor per capita att minska
med 23 %.

Tabell 19: Resor per capita for vardagsmedeldygnstrafik i basdret, prognosdret, utveckling samt féréndring
jamfért foregdende basprognos i Uppsala lén

Jamfort foregdende

Arende Utveckling s s
Bil 1,30 1,32 2% -4%
Cykel 0,23 0,22 -5% -25%
Gang 0,33 0,33 3% -58%
Kollektivtrafik 0,28 0,31 9% -19%

I S6dermanlands ldn dr den totala resandeutvecklingen ca 14 % mellan basar och prognosar,
vilket ligger i linje med befolkningsutvecklingen som ar 10 %. Jimfort med foregédende
basprognos kommer antalet resor per capita att minska med ca 30 %. Det ar framforallt gdng-
och cykelresandet som minskar, men dven bil och kollektivtrafik kommer minska med 13 %
respektive 8 %.

Tabell 20-Resor per capita for vardagsmedeldygnstrafik i basdret, prognosdret, utveckling samt férdndring
jémfért féregdende basprognos i Sédermanlands Ién

Jamfort foregdende

Utveckling basprognos
Bil 1,34 1,40 5% -13%
Cykel 0,22 0,21 -3% -30%
Gang 0,35 0,33 -5% -61%

5 Resvaneundersdkning hésten 2015 - En kartldggning av kommuninvénarnas resménster hdsten

2015
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Kollektivtrafik

Totalt

0,20

0,24

19%

-8%

I Orebro lin #r den totala resandeutvecklingen ca 13 % vilket kan jimforas med
befolkningsutvecklingen som &r 8 %. Jimfort med foregdende basprognos kommer antalet
resor per capita att minska med ca 20 %. Det ar framfGrallt gdng- och cykelresandet som
minskar, men dven bil och kollektivtrafik kommer minska med 4 % vardera

Tabell 21-Resor per capita for vardagsmedeldygnstrafik i basdret, prognosdret, utveckling samt férdndring
jé@mfért féregdende basprognos i Orebro lén

Jamfort foregaende

Arende Utveckling e
Bil 1,38 1,49 8% -4%
Cykel 0,23 0,23 -3% -19%
Gang 0,34 0,33 -5% -57%
Kollektivtrafik 0,18 0,19 6% -4%

Totalt

I Viastmanlands ldn &r den totala resandeutvecklingen ca 15 % samtidigt som
befolkningsutvecklingen som 10 %. Jamfort med foregdende basprognos kommer antalet
resor per capita att minska med ca 20 %. Det ar framfGrallt gdng- och cykelresandet som
minskar, men dven bil och kollektivirafik kommer minska med 2 % respektive 11 %.

Tabell 22-Resor per capita for vardagsmedeldygnstrafik i basdret, prognosdret, utveckling samt férdndring
jamfért féregdende basprognos i Vdstmanlands ldn

Jamfort foregaende

Utveckling basprognos
Bil 1,39 1,44 4% -2%
Cykel 0,23 0,22 -4% -21%
Gang 0,34 0,33 -2% -56%
Kollektivtrafik 0,19 0,21 11% -11%

Totalt

6.3. Fardmedelsfordelning

Nedan visas fairdmedelsférdelning (med avseende pa antal resor som startar i respektive 1an)
for respektive lin i Region Ost. Precis som for antal resor har schabloner for passagerare
anvants for bilresandet vilket innebar en osdkerhet i resultaten.

Jamfort med den tidigare basprognosen gér det se en 6kning i andelen resor med bil i samtliga
lan. Detta trots att antalet bilresor per capita minskar i den nya basprognosen. Anledningen
till detta dr framfor allt att antalet resor till fots minskar.
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Tabell 23: Firdmedelsandelar 2019, 2045 samt férdndring jimfort foregdende basprognos i Uppsala ldn

. Forandring "Jamof('jrt ".]amof('jrt
Arende 2019-2045 forggagnde foregaenge
asar prognosar

Bil 61% 61% 0% 13% 12%
Cykel 11% 10% -1% 0% 0%
Gang 15% 15% 0% -13% -13%
Kollektivtrafik 13% 14% 1% 0% 1%
Totalt 100% |  100% 0% 0% 0%

Tabell 24-Fidrdmedelsandelar 2019, 2045 samt f6éréindring jamfért féregdende basprognos i S6dermanlands Ién

Forandrin Jamfort Jamfort
Arende g foregaende foregaende
2019-2045 2 °
basar prognosar
Bil 63% 64% 1% 10% 11%
Cykel 10% 10% -1% 0% 0%
Gang 17% 15% -1% -11% -13%
Kollektivtrafik 9% 11% 1% 1% 2%

Totalt

Tabell 25-Firdmedelsandelar 2019, 2045 samt féréndring jimfért féregdende basprognos i Orebro Ién

100%

100%

. Férandrin Jamfort Jamfort
Arende g foregdende foregdende
2019-2045 o °
basar prognosar
Bil 65% 67% 2% 9% 11%
Cykel 11% 10% -1% 1% 0%
Gang 16% 15% -1% -11% -13%
Kollektivtrafik 8% 8% 0% 1% 1%

Totalt

100%
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Tabell 26-Fdrdmedelsandelar 2019, 2045 samt féréindring jamfért foregdende basprognos i Véstmanlands Idn

Arende ;%rl%rldzgzg fd‘::grjn éf;r:tde fdﬂ:‘én érgr::?e
basar prognosar
Bil 65% 65% 1% 11% 12%
Cykel 11% 10% -1% 1% 0%
Gang 16% 15% -1% -12% -13%
Kollektivtrafik 9% 10% 1% 0% 1%

Totalt 100% 100%

I den resvaneundersokning som gjordes av Uppsala kommun framgar att bil anvénds i 37 %
av resorna, buss i 13 %, cykel 33 %, ging 14 % samt Ovrigt 3 %. Att jamfora stadens
fardmedelsfordelning med ldnet som helhet dr dock missvisande d& mojligheter for resande
skiljer mellan en stad av Uppsalas storlek och lanet som helhet.

En annan resvaneundersokning som kan vara av intresse dr den som genomférdes av
OstgotatrafikenS ar 2014. Resvaneundersékningen avser inget av linen i Region Ost men kan
vara relevant d den avser resandet i ett 1an. Undersokningen visade att andel bilresor i lanet
stod for 57 % av det totala antalet resor. Andelen gdng- och cykelresor var 27 % medan
kollektivtrafiken stod for 14 % av resorna.

Med utgdngspunkt frin denna resvaneundersokning overskattas andelen bilresor i
basprognosen samtidigt som andelen ging- och cykelresor har god Gverensstimmelse mot
resvaneundersokningen och andelen kollektivtrafikresor underskattas.

Man bor vid jamforelse ha i atanke att antagna beldggningsgrader for biltrafiken kan vara i
overkant innebdrande att beriknad firdmedelsandel for biltrafik sannolikt overskattas i
redovisning av modellens resultat.

i N -

Cykel +gang [N 27%
Kollektivtrafik [N 14%

Ovrigt F 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figur 21: Marknadsandelar fér olika trafikslag i Ostergétland (kélla: RvU 2014, Ostgétatrafiken)”

6 Hittar inte grundkallan. Figur fran chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/http://mb.cision.com/Main/15875/2437204/78145
8.pdf

7 Hittar inte grundkaéllan. Figur fran chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/http://mb.cision.com/Main/15875/2437204/78145
8.pdf
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Ytterligare en resvaneundersokning for Orebro ldn8 har studerats. Hir framgar det att 65 %
av resorna gors med bil (bil ensam eller bil samékande). Denna resvaneundersékning
indikerar att basprognosen har god 6verensstimmelse for andelen resor med bil fér Orebro
lan.

Vidare sédger resvaneundersokningen att 8 % av resorna gors med kollektivtrafik, 12 % till fots
och 14 % med cykel. Resvaneundersokningen for Orebro lin har god 6verensstimmelse med
basprognosens utfall for Orebro lin men Aven Vistmanland och Sédermanlands lin.

8 Resvanor i Orebro ldn, version 5 (2017)
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6.4. Transportarbete

Nedan visas sammanstéllning av transportarbete for basprognos 2024 (2019) samt hur detta
forandrats jamfort foregdende basprognos.

En skillnad mellan de béda basprognoserna ar den forandrade klassificeringen av lastbilar
utan slap. Tidigare bedomdes fordon med ett axelavstind storre dn 3,3 meter som lastbil utan
slap men i BP24 dndras detta varde till storre dn 4 meter. Den nya definitionen har lett till att
yrkesmatriser for lastbil utan sldp har justerats ned samtidigt som yrkesmatriser for
personbilar justeras upp. En osédkerhet som finns géllande transportarbete ar de schabloner
som anvinds gillande beldggningsgrad i personbilar och lastbilar.

For Uppsala lan kommer personbilstrafiken 6ka med ca 31 % fran baséret 2019 till
prognosaret 2045. Personbil i yrkestrafik stir for en mindre andel av denna 6kning dn den
modellerade personbilstrafiken. Lastbilstrafiken 6kar med 26 %. Jimfort med foregdende
basprognos ar transportarbetet for lastbilstrafiken lagre medan det for personbilstrafiken ar
négot hogre.

Fran baséret till prognosaret kommer resande med buss 6ka med 20 %. Jamfort med tidigare
basprognos ar transportarbetet for busstrafiken nagot ldgre under bade bas- och prognosar.

Transportarbetet for jairnvagstrafiken visar pa den starkaste utvecklingen mellan basar och
prognosar. Totalt sett minskar dock transportarbetet for denna trafik jamfort med foregiende
basprognos.

Transportarbetet for pendeltdgstrafiken okar med 14 % frdn basar till prognosar.
Transportarbetet for pendeltag ar ligre dn foregdende prognos under basaret men nistan
oforandrat under prognoséaret.

Transportarbete, Uppsala lan
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Figur 22-Transportarbete (Mpkm/dr) fér Uppsala ldn, olika fdrdmedel i basprognos 2023 och basprognos 2024.
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Tabell 27: Transportarbete (Mpkm/dr) fér Uppsala Idn, olika fardmedel 2019, 2045, utveckling samt férdndring

jamfort féregdende basprognos

ardmede 019 04 : de roanoSA
bas 040
Uppsala 6 326 8 281 31% -1% -2%
Personbil 4611 6 053 31% 6% 7%
varav yrkestrafik 394 499 27% 14% 15%
Lastbil 197 248 26% -32% -42%
Jarnvag 992 1357 37% -18% -24%
varav snabbtag 334 512 53% 9% -16%
Buss 391 470 20% -5% -1%
Pendeltag 135 153 14% -9% -1%

I Sodermanland 6kar det totala transportarbetet jamfort med foregidende basprognos under
basaret medan det ar oférandrat under prognoséret.

Jarnvagstrafiken okar relativt mycket mellan basér och prognosér vilket sannolikt beror pa
Ostlankens 6ppnande. Under prognoséret dr dock transportarbetet pa jairnviag 6 % lagre dn

foregdende basprognos.

Likt 6vriga lan ar lastbilstrafikens transportarbete &r ligre an i foregdende basprognos medan
transportarbetet med personbil dr hiogre. Detta beror till stor del pa den nya klassificeringen
av lastbilar utan sldp. Lastbilstrafikens utveckling fran basaret till prognosiret ar hogre i
Sédermanlands liin in i 6vriga lin i Region Ost.
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Figur 23-Transportarbete (Mpkm/dr) fér Sédermanland lén, olika fardmedel i basprognos 2023 och basprognos

2024.

43 (103)




Tabell 28: Transportarbete (Mpkm/dr) fér S6dermanlands Ién, olika fardmedel 2019, 2045, utveckling samt
féréndring jamfért féregdende basprognos

ardmede 019 04 e g 6regdende roanosA
bass i
Sédermanland 5076 6 839 35% 7% 0%
Personbil 3556 4549 28% 10% 6%
varav yrkestrafik 293 361 23% 45% 45%
Lastbil 224 309 38% -29% -33%
Jarnvag 1107 1758 59% 5% -6%
varav snabbtag 688 1062 54% 43% 20%
Buss 186 220 18% 9% -9%
Pendeltag 3 3 14% 20% 21%

Orebro #r det Iin i Region Ost som vintas ha ligst utveckling mellan basir och prognosar i
BP24 nér det giller det totala transportarbetet. Jamfort med foregidende basprognos ar
Orebro det lin som visar pa storst okning av transportarbetet bide under basiret och
prognosaret. Biltrafikens transportarbete ar 18 % hogre i BP24 jamfort med BP23.

Jarnvag ar det transportslag som visar pé storst utveckling av transportarbetet mellan basér
och prognoséar dar framforallt snabbtagstrafiken dr med och bidrar till utvecklingen.

Transportarbete, Orebro lan
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Figur 24-Transportarbete (Mpkm/dr) fér Orebro liin, olika fidrdmedel i basprognos 2023 och basprognos 2024.
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Tabell 29: Transportarbete (Mpkm/ér) fér Orebro lén, olika firdmedel 2019, 2045, utveckling samt féréndring
jamfért féregdende basprognos

a O
a O - -
ardmede 019 04 e g oregaende oregacent
PrognNnosa
PDASA
040
Orebro 4691 5908 26% 11% 10%
Personbil 3563 4 433 24% 18% 18%
varav yrkestrafik 391 489 25% 51% 56%
Lastbil 225 288 28% -33% -40%
Jarnvag 695 949 37% 5% 9%
varav snabbtag 316 534 69% 12% 31%
Buss 207 238 15% 0% -6%

IVistmanland 6kar transportarbetet totalt med 7 % under baséret och 4 % under prognosaret
jamfort med foregdende basprognos. Personbilstrafiken stér for den storsta 6kningen medan
transportarbetet pa jarnvag minskar jamfort med foregdende basprognos.

I Viastmanland dr utvecklingen av jarnvégstrafiken mellan basir och prognosar lagst av
samtliga lan i Region Mitt.

Transportarbete, Vastmanland lan
4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500 -
0 e - ‘
Personbil varav Lastbil Jarnvag varav snabbtag Buss
yrkestrafik

2017 (BP23) m 2019 m 2040 (BP23) 2045

Figur 25-Transportarbete (Mpkm/adr) for Véstmanland lén, olika fdrdmedel i basprognos 2023 och basprognos
2024.
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Tabell 30: Transportarbete (Mpkm/dr) fér Véstmanlands ldn, olika fardmedel 2019, 2045, utveckling samt
féréndring jamfért féregdende basprognos

a O
a O -
ardmede 019 04 e g oregaende orege
progno
PDASA

040

Vastmanland 3929 5008 27% 7% 4%
Personbil 3195 4 106 29% 16% 16%
varav yrkestrafik 267 332 24% 88% 89%
Lastbil 169 217 29% -35% -44%
Jarnvag 410 525 28% -18% -27%
varav snabbtag 37 37 1% 13% -11%
Buss 156 160 3% 0% -3%
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6.5. Trafikarbete vag

Nedan visas hur trafikarbete pa vig fordelar sig mellan de olika ldnen samt uppdelat pé latt-
och tung trafik for basér, prognosar, utveckling samt jamfort foregdende basprognos.

Resultaten visar att personbilstrafikens trafikarbete har okat i samtliga 14n medan
trafikarbetet for den tunga trafiken har minskat jamfort med foregdende basprognos.
Trafikarbetets monster foljer de som setts for transportarbetet vilket ar rimligt. Utvecklingen
mellan basir och prognosar ar 24 — 31 % i linen for den litta trafiken. Storst 6kning sker i
Uppsala dir befolkningstillviixten 4r som storst och minsta kningen sker i Orebro. Den tunga
trafiken 6kar med 26 — 37 %. Har sker den minsta 6kningen i Uppsala och den storsta
Okningen i Sodermanland. Det ar négot forvanande att den tunga trafiken har ligre
utvecklingstakt d4n den ldtta trafiken i Uppsala mellan basér och prognosar.

Tabell 31: Trafikarbete (Mfkm per Gr) i basdret, prognosdret, utveckling samt férdndring jimfért féregdende
basprognos i Uppsala ldn

Jamfort Jamfort
. . foregdende foregaende
Fardmedel Utveckling bas&r Prognosar
(2017) (2040)
Latt Trafik 3014 3950 31% 6% 7%
Tung trafik 181 256 41% -31% -34%

Tabell 32-Trafikarbete (Mfkm per Gr) i basdret, prognosdret, utveckling samt férdndring jémfért féregdende
basprognos i S6dermanlands ldn

Jamfort Jamfort
Fardmedel Utveckling forggai:nde foregaenge
asar prognosar
(2017) (2040)
Latt Trafik 2323 2968 28% 11% 7%
Tung trafik 210 297 41% -26% -29%

Tabell 33-Trafikarbete (Mfkm per dr) i basdret, prognosdret, utveckling samt férdndring jamfért féregdende
basprognos i Orebro Idn

Jamfort Jamfort
Fardmedel Utveckling forgga(?nde foregaenge
asar prognosar
(2017) (2040)
Latt Trafik 2 346 2918 24% 19% 19%
Tung trafik 215 291 36% -30% -34%

Tabell 34-Trafikarbete (Mfkm per dr) i basdret, prognosdret, utveckling samt férdndring jamfért féregdende
basprognos i Vdstmanlands Idn

Jamfort Jamfort
Fardmedel Utveckling forggatoende foregaen(oje
asar prognosar
(2017) (2040)
Latt Trafik 2087 2679 28% 17% 17%
Tung trafik 158 225 42% -33% -36%
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6.6. Regressionsanalys

For basaret gors regressionsanalyser for att se hur vidl de modellerade flodena
Overensstimmer mot uppmaitta floden. Analysen gors lansvis for personbils- samt
lastbilstrafik med och utan slép. I figurerna nedan representerar roda punkter matplatser dar
det modellerade flodet Gverskrider det uppmitta flodet samtidigt som grona punkter
representerar matpunkter dir flodet i modellen &r lagre dn det uppmatta flodet. I figurerna
presenteras det uppmatta flodet pa X-axeln och det modellerade flodet pé Y-axeln.

Ett B-virde storre dn 1 indikerar att modellerade floden Gverlag ligger hogre dn uppmatta
floden.
6.6.1. Uppsala lan

I Uppsala lan gar det se att de modellerade personbilsflédena har god 6verensstimmelse med
matningar.

Uppsala - Personbil
A= 48.138 B=0.964 R~"2=0.951 RMSE=413.811

Madel personbil

Trafikrékning personbil

Figur 26: Regressionsanalys personbilstrafik i Uppsala Ién

Aven lastbilstrafiken utan slip visar pa god dverensstimmelse mot mitningar i Uppsala lin.
De mest trafikerade mitpunkterna tenderar att 6verskattas i modellen. Tre matpunkter med
ett uppmatt flode om drygt 200 fordon underskattas ganska kraftig.
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Uppsala - Tung Trafik (utan slép)
A= -4479 B= 1.042 R~2= 0.87 RMSE= 20.505

Modell tung trafik (utan skip)

Trafikrdkning tung trafik (utan slap)

Figur 27: Regressionsanalys lastbilstrafik utan sldp i Uppsala ldn

Regressionsanalysen for lastbilstrafiken med slédp visar ett bra B-virde nira 1 men det gar i
Figur 28 se att det finns mitpunkter som bade under- och 6verskattas. Mgjligen bor det vidare
undersokas anledningen till det kluster av outlyers som férekommer.
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Uppsala - Tung Trafik (med slép)
A=-1.206 B=0.993 R~2=0.874 RMSE= 30.534

1000

Modell tung trafik (med sidp)

Trafikrakning tung trafik (med sldp)

Figur 28: Regressionsanalys lastbilstrafik med sldp i Uppsala lén
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6.6.2. Sddermanlands l&n

I Sédermanlands ldn underskattas personbilstrafiken i modellen i de mest trafikerade
matpunkterna. Det finns dven ett antal punkter med uppmitta floden mellan 5-10 tusen
fordon per dygn som Overskattas i modellen. Ett B-virde mindre &n 1 indikerar att den
modellerade personbilstrafiken underskattas.

Sédermanland - Personbil
A= 37.130 B=0.873 R~2=0.924 RMSE= 494.602

20000

Modell personbil

. T T T 1
1} 5000 10000 15000 20000

Trafkrakning personbil

Figur 29: Regressionsanalys personbilstrafik i S6dermanlands ldn

Lastbilstrafiken utan sldp 6verskattas 6verlag i modellen i S6dermanlands lan.

51 (103)



Sddermanland - Tung Trafik (utan sléap)
A= -3719 B= 1.096 R~2=0.893 RMSE= 20.972

Modell tung trafik (utan sldp)

|
600

Trafikrakning tung trafik (utan sfap)
Figur 30: Regressionsanalys lastbilstrafik utan sldp i S6dermanlands Idn

Aven lastbilstrafiken med slip 6verskattas generellt i modellen.

Sédermanland - Tung Trafik (med slap)
A=-6.998 B=1.152 R~2=0.960 RMSE= 30.524

Modell tung trafik (med sldp)

1400

Trafikrdkning tung trafik (med sidp)

Figur 31: Regressionsanalys lastbilstrafik med slép i S6dermanlands Idn
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6.6.3. Orebro lan

Regressionsanalysen visar att personbilstrafiken underskattas nagot i Orebro lin generellt.
Dock ser ruttvalen ut att terskapas pé ett bra siatt dd R2 vardet haller h6g niva och inga tydliga
avvikande punkter forekommer, undantaget nigra av de minst trafikerade punkterna.

Orebro - Personbil
A= 43.365 B=0.920 R~2= 0.968 RMSE= 442.344
25000 4

Modell personbil

Trafikrakning personbil

Figur 32: Regressionsanalys personbilstrafik i Orebro Ién

I Orebro Lin har modellen relativt god 6verensstimmelse mot métningar for lastbilstrafik
utan slap.
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Orebro - Tung Trafik (utan slép)
A= -4.405 B= 0.956 R”2=0.891 RMSE= 24.947

1000

Modell tung trafik (utan sldp)

Trafikrakning tung trafik (utan sip)

Figur 33: Regressionsanalys lastbilstrafik utan sldp i Orebro lén

Lastbilstrafiken med slip underskattas generellt ndgot i Orebro lin.

Orebro - Tung Trafik (med slép)
2000 A= -0.155 B=0.911 R”™2=0.969 RMSE= 35.266

Modell tung trafik (med sldp)

T 1
1500 2000

T
1} 500 1000

Trafikrakning tung trafik (med slip)

Figur 34-Regressionsanalys lastbilstrafik med slép i Orebro lin
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6.6.4. Vastmanlands lan

Aven i Vistmanland underskattas personbilstrafiken generellt. Overlag aterskapar modellen
dock en relativt bra bild vid jamférelse mellan matning och modellen floden.

Véastmanland - Personbil
A= 73,502 B=0.915 R"2=0.974 RMSE= 519.687

30000 4

Model personbil

T T T T T 1
o 5000 10000 15000 20000 25000 30000

Trafikrdkning personbil

Figur 35: Regressionsanalys personbilstrafik i Vdstmanlands Idn

Lastbilstrafiken utan sldp 6verskattas generellt ndgot i Vastmanlands lan.

Véstmanland - Tung Trafik (utan slép)
A=-4.894 B=1.084 R"2=0.937 RMSE= 23.127

700 4

Model tung trafik (utan slin)

Trafkrakning tung trafk (utan sip)

Figur 36: Regressionsanalys lastbilstrafik utan sldp i Vdstmanlands Ién
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Lastbilstrafiken med sldp underskattas generellt i lanet.

Véstmanland - Tung Trafik (med sléap)
A= 4750 B=0.796 R”~2=0.920 RMSE= 41.482

1200 4

1000

Modell tung trafik (med slap)

T J
1000 1200

T T
600 800

0 ZEID 4EID
Trafikrakning tung trafk (med skip)

Figur 37- Regressionsanalys lastbilstrafik med slép i Vdstmanlands ldn
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6.7. Jamforelse mot matningar vagtrafik

P4 lansnivd presenteras avvikelse mellan modellerat och uppmitt flode for personbilar
respektive lastbilar. Den relativa avvikelsen presenteras i rapporten.

6.7.1. Uppsala lan

Personbilstrafiken ligger inom intervallet +/- 15 % avvikelse mot méatningar pa stora delar av
europaviagsnatet. Undantaget dr E18 mellan lansgriansen och Enkoping dar trafiken
overskattas.

P4 det mindre vdgnitet ger modellen en mer spretig bild dir floden bade 6ver- och
underskattas. P4 vig 55 visar modellen god 6verensstaimmelse mot métningar pé strickan
mellan Enkoping och Uppsala men daremot Gverskattas trafiken i modellen frén Enkoping
och s6derut mot S6dermanland.

GAVLE "

Trafikfiode - personbil

2000025000

1500
5000 10000, :lj

W <-30%

W -30/-15%

W +/-15%

15/ 30%

W >30%
I
Avesta*

Sala-
Norrtélje*
Vasteras*

Akersberga*

Made with Emme. Map ties @MapTiler €OpenStreetMap contributors

Figur 38: Relativ avvikelse mellan modellerad och uppmditt personbilstrafik i Uppsala lén

Lastbilstrafiken utan sldp underskattas pa de norra delarna av E4. Vidare gar det se en
overskattning storre 4n 30 % pa stora delar av vig 55 mellan Uppsala och Enkoping samt
soder om Enkoping mot ldnsgrins till Sodermanland. Aven 6verskattning av trafiken pa E18
véster om Balsta.
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GAVLE”T

Flode fastbilar utan siap
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Sala-
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Visteras*
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Made with Emme. Map tiles @MapTiler ©OpenStreetMap contributors

Figur 39: Relativ avvikelse mellan modellerad och uppmditt lastbilstrafik utan sldp i Uppsala ldn

Lastbilstrafiken med sldp overskattas lings E4 genom hela ldnet samtidigt som trafiken
underskattas pd E18. Noterbart ar att trafiken Overskattas négot soder och vister om
Hargshamn. I tidigare basprognoser har trafiken underskattats har. Dock underskattning av
trafiken pé vig 76, norrut fran Hargshamn.

Fiode fstbiar med siap .
o 1200 1500 en

%0
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Hargshamn

Norrtélje*
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Made with Emme. Map tiles ©@MapTiler ©@OpenStreetMap contributors

Figur 40: Relativ avvikelse mellan modellerad och uppmdtt lastbilstrafik med sldp i Uppsala ldn
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6.7.2. Sodermanlands lan

I S6dermanland Gverskattas personbilstrafiken pa E20 i de Ostra delarna av lanet och vidare
upp pa vig 55 norr om Strangnas. Har skulle det kunna tidnkas vara ett felaktigt ruttval mellan
Stockholm och malpunkter norr om Mailaren. S verkar dock inte vara fallet d& det dven ar ett
overskattat flode langs de Ostra delarna av E18 (se Uppsala).

Det gér dven se en underskattning av trafiken pad E4, direkt Oster om lansgransen till
Ostergotland. Denna underskattning beror delvis pa ett felaktigt ruttval i modellen dir
trafiken reser via en mindre parallell vag istéllet. Trafiken underskattas pa vig 52 frén
Nykoping bort till Vingaker.

Balsta*

Trafikflode - personbil

25000 Byl
000 1000015000200 = Pping*

L-_i
W <-30%
W -30/-15%
W 4/ 15% Arboga*
15/30%
W >30%
STOCKI

Huddir

Finspang*

Norrkoping*

£ Madelwith Emme. Map ties @MapTier @OpenStrestMap contributors

Figur 41: Relativ avvikelse mellan modellerad och uppmditt personbilstrafik i S6dermanlands lédn
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Lastbilstrafiken utan sldp underskattas med mer &n 30 % pa de sodra delarna av E4. Har
beddms inte underskattningen bero pé felaktigt ruttval likt for personbilstrafiken d dven den
parallella vdagen har stor underskattning i modellen. I resten av ldnet tenderar lastbilstrafiken
utan sldp att Gverskattas.

Figde lastbiar utan sisp Balsta*

o s
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15/ 30%
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oxE165TD -
PIE LTS Madelwith Emme. Map ties @MapTier ©OpenStrestMap contributors

Norrkoéping ¢

Figur 42: Relativ avvikelse mellan modellerad och uppmditt lastbilstrafik utan sldp i S6dermanlands Idn
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Nedan visas den relativa avvikelsen for lastbilstrafiken med sldp. Har gér det se att trafiken
pa E4 6verskattas genom Sodermanland medan den har god 6verensstimmelse langs E20.
Balsta*

Flode lastbilar med slap

1500
300 600 _00 = aping'

Dyl (S
i frboga* s
>30% STOCK
.
Huddi

Finspang*

Norrkoping*
116 LT 25 Madelwith Emme. Map tes @MapTler €OpenSireetMap contributors

Figur 43: Relativ avvikelse mellan modellerad och uppmditt lastbilstrafik med sldp i S6dermanlands ldn

61 (103)



6.7.3. Orebro 1an

Genom Orebro lin ér 6verensstimmelsen for personbilstrafiken generellt god pa E18/E20.
Det gér dock se en 6verskattning p& E18 i de 0stra delarna av lanet samt pd E20 i de sydvistra
delarna.

Trafikfiode - personbil
W <-30% Sala-
W 30/-15%
W +/-15%
W 15/30%
W >30%
Filipstad
Vasteras® -
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ARLSTAD * Eskilstuna*
Skoghall » Kristinehamn+ Kay##
---- I T L Katrineholm »
d
NYKOPIN
Mariestad » Finspang*
Oxeld

Made with Emme. Map tiles €@MapTiler ©@OpenStreetMap contributors

Figur 44: Relativ awvikelse mellan modellerad och uppmdtt personbilstrafik i Orebro lén
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Den tunga trafiken utan slip underskattas pi Europavigarna séder och vister om Orebro
medan den tenderar att dverskattas oster om staden. Overskattning sker av trafiken pé vig
51, soder om Orebro, och vidare dsterut pa vig 52, bort mot ldnsgrinsen till S6dermanland.
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Made with Emme. Map tles @MapTiler €OpenStreetMap contributors

Figur 45: Relativ avvikelse mellan modellerad och uppmditt lastbilstrafik utan slép i Orebro lén
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Den tunga trafiken med slip visar p4 relativt god 6verensstimmelse mot métningar i Orebro
lan. En generell 6verskattning kan dock ses pa E18 mellan Karlskoga och osterut till korsning
med E20 samtidigt som trafiken underskattas pi E20 séder om Orebro.
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Figur 46: Relativ avvikelse mellan modellerad och uppméitt lastbilstrafik med slép i Orebro Iin
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6.7.4. Vastmanlands lan

Modellerade personbilsflode har generellt god Gverensstimmelse mot matningar pd E18
genom Vistmanland, dock négot 6verskattad trafik i 6ster mot lansgransen till Uppsala.

Aven god 6verskattning mot mitningar pa storre vigar i de norra delarna av linet. Eventuellt
ett felaktigt ruttval pa E18 i de véstra delarna av lanet dér trafik smiter via en parallellviag
soder om E18.

Trafikflode - personbil
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Figur 47: Relativ avvikelse mellan modellerad och uppmditt personbilstrafik i Védstmanlands In
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Aven den tunga trafiken utan slip visar pa god dverensstimmelse mot mitningar pa E18 i
Vastmanland. Denna trafik verkar inte gora négot felaktigt ruttval pd den parallella vigen
soder om E18 i de véstra delarna. Har underskattas istillet trafiken pa parallellvigen och
overskattas ndgot pa E18.
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Figur 48: Relativ avvikelse mellan modellerad och uppmdtt lastbilstrafik utan sldp i Védstmanlands Ién
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Den tunga trafiken med sldp underskattas jamfort mot matningar pa E18. Undantaget de
vastra delarna av lanet.
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Figur 49: Relativ avvikelse mellan modellerad och uppmditt lastbilstrafik med sldp i Védstmanlands Ién
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6.8. Trafikens utveckling till prognoséar 2045

Nedan visas hur trafiken utvecklas per lank mellan basér och prognosar i Basprognos 2024
for respektive lan. Uppdelning sker mellan total personbilstrafik (@pb+@pby), modellerad
personbilstrafik (@pb), personbil, yrkestrafik (@pby) samt tung trafik (@lbs+@Ilbu).

I kartorna finns ingen mdjlighet att visa utveckling pa de lankar som ar nya i prognosnitet
jamfort med nuldget. Dessa lankar fargas gra.

6.8.1. Uppsala lan

Utvecklingen mellan 2019 och 2045 i Uppsala lin ligger i genomsnitt p ca 32 %. Okningen
ligger i huvudsak pé flerfaltvigar medan vanliga vagar inte 6kar i samma omfattning. Detta
monster kianns igen fran foregdende basprognos dar monstren var dn tydligare. I basprognos
2024 Okar den totala personbilstrafiken med 44 % pa flerfiltsvigar medan 6kningen pé
vanliga vagar endast ar 17 % fran basar 2019 till prognosar 2045.

Personbil i yrkestrafik och den modellerade personbilstrafiken okar i ungefar samma takt, 27
respektive 29 % i titort och 26 respektive 32 % pa landsbygd. Pa landsbygd syns detta i
kartorna nedan dé okningen redovisas uppdelad med 10 procentiga intervall.

Den tunga trafiken okar ungefir i samma omfattning pé landsbygd (drygt 40 %) och tétort
(knappt 40%), dock kommer koncentrationen ligga pa flerfaltsvigar medan vanliga véagar inte
oOkar lika snabbt.

I Uppsala ldn tillkommer nya ldnkar i prognosnitet pa E4 soder om Uppsala dar det byggs en
ny trafikplats, viig 288 mellan Gimo och Borstil samt pa vig 55 mellan Orsundsbro och
Kvarnbolund.

Den totala personbilstrafiken 6kar med mellan 30—40 % pa stora delar av europavégsnitet i
lanet. Undantaget E4 forbi Uppsala diar 6kningen dr ndrmare 50 % och pa en striacka mellan
Uppsala och Tierp dér 6kningen blir lite drygt 40 %
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Figur 50- Utveckling personbilstrafik (@pb+@pby) 2019-2045, Uppsala Ién
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Figur 51-Utveckling personbilstrafik, modellgenererad (@pb) 2019-2045, Uppsala ldn
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Figur 52-Utveckling personbilstrafik (@pby), yrkestrafik 2019-2045, Uppsala ldn
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Figur 53-Utveckling tung trafik (@/bs+@Ibu) 2019-2045, Uppsala ldn
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6.8.2. Sddermanlands l&n

I S6dermanland kommer den modellgenererade personbilstrafiken trafiken 6ka med 28 % i
genomsnitt. Koncentrationen av 6kningen ligger pa flerfiltvagar som 6kar med 43 % medan
vanliga vigar bara 0kar med 11 %. Man kan dven se att 6kningen till stor del ligger pa
landsbygd. Personbil i yrkestrafik okar med 23 % i genomsnitt men har en mer jaimn
fordelning mellan var 6kningar sker (20 % 6kning i tatort och 24 % pa landsbygd).

Den tunga trafiken 6kar frimst pé flerfaltvagar. Noterbart ar att lastbil med sldp har hela sin
okning pé flerfaltvigar och istillet en minskning med 1 procent pé vanliga véigar fran basar
till prognosar.

I Sédermanland saknas mojlighet att visa utveckling pd E20 vid Stringnéds dir en ny
trafikplats finns inkodad i prognosnitet. Utveckling saknas dven pa viag 53, soder om
Eskilstuna, viag 55 mellan Dunker och Bjérndammen, vig 55 forbi Flen samt pa delar av vig
56 mellan Katrineholm och Bie som gar i nystrackning.

Den totala personbilstrafiken okar i Sormland med 40-50% ldngs stora delar av E4. P4 E20
ar 6kningen mindre med runt 20 % 6kning i de vastra delarna och cirka 30 % 6kning i de Gstra
delarna. Den forsiktigare okningen pa E20 beror troligtvis till viss del pd den hdojda
standarden langs E18 mellan K6ping och Vistjddra. Utvecklingen av den modellgenererade
personbilstrafiken foljer den totala personbilstrafiken.

Yrkestrafiken 6kar med drygt 20 % pa stora delar av europavégnitet i S6dermanland.

Den tunga trafiken 6kar med 50—60 % pa de Gstra delarna av E20. Mellan Eskilstuna och
Strangnds ligger okningen p& 40—50 % och véster om Eskilstuna dr 6kningen 30—40 %. Pa E4
okar den tunga trafiken med lite drygt 40 % 6ster om Nykdping och knappt 40 % vister om
staden. Vig 55 far en relativt kraftig 6kning gillande den tunga trafiken mellan Katrineholm
och Stringnis. Aven vig 52, vister on Nykoping har visar pa kraftig utveckling om cirka 100
%.
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Figur 54-Utveckling personbilstrafik (@pb+@pby) 2019-2045, S6dermanlands Ién
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Figur 55-Utveckling personbilstrafik, modellgenererad (@pb) 2019-2045, S6dermanlands Ién
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6.8.3. Orebro 1an

I Orebro lin kommer personbilsresandet generellt 6ka med ca 25 % bade niir det giller den
modellberiknade trafiken och yrkestrafiken. Precis som for 6vriga l4n ligger stora delar av
okningarna pa flerfaltsvigar for den modellerade personbilstrafiken. Personbil i yrkestrafik
har dock en jamnare férdelning av tillvixten mellan flerfaltsvagar och vanliga vagar.

En skillnad jamfort andra lan ar att personbil i yrkestrafik har storre 6kning pa tatortslankar
in pé landsbygdlankar.

Aven den tunga trafiken har en kraftigare trafiktillvixt p& titortslinkar #n pa
landsbygdslankar, till skillnad mot 6vriga lan.

I Orebro lin 6kar den totala personbilstrafiken pa europavigarna med 30—40 %. Undantaget
ar E18 mellan ldnsgransen till Varmland och korsning mellan E18/E20 dir 6kningen ligger
pa cirka 20 %. Personbilstrafiken tenderarar att ha lagre tillvixt i de norra delarna dir det ar
negativ utveckling p& nagra av de mindre vagarna.
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Figur 58-Utveckling personbilstrafik (@pb+@pby) 2019-2045, Orebro Iin
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6.8.4. Vastmanlands lan

I Vastmanland kommer den modellgenererade personbilstrafiken 6ka med ca 29 % generellt.
Merparten av 6kningarna ligger pa flerfaltvdgar som okar med ca 45 %, Den modellerade
personbilstrafiken 6kar mer pd landsbygd (31 %) &n i titort (20 %) medan personbil i
yrkestrafik har en mer jamn fordelning i 6kningar (24 % pa landsbygd och 25 % i titort).

Den tunga trafiken okar fraimst pa flerfaltsvagar, men fordelar sig relativt jamnt mellan
tatorts- och landsbygdlédnkar.

I figurerna nedan gar det se att all trafik 6kar kraftigt pd E18 mellan koping och Vastjadra dar
prognosnitet inkluderar ombyggnad av vigen till motorvig med hastighetsbegriansning 110
km/h jamfort med motesfri motorled med hastighetsbegriansning 100 km/h i nuldgesnitet.
Parallella vigar ldngs strackan visar pa negativ trafikutveckling vilket tros bero pa omférdelad
trafik.
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Figur 62-Utveckling personbilstrafik (@pb+@pby) 2019-2045, Vistmanlands Idn
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Figur 64-Utveckling personbilstrafik, yrkestrafik (@pby) 2019-2045, Védstmanlands lén
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6.9. Kollektivtrafik

Kollektivtrafik har analyserats per lan avseende péstigande pa jarnvig och buss.
I denna valideringsomgang har det varit svért att:

- Jamfora resultat frin jarnvidg mot statistik till foljd av osdkerheter i de statistiska
underlag som levererats.

6.9.1.

Nedan redovisas pastigande pa buss i Uppsala jamfort statistik aggregerat pé olika busstyper.
P4 total nivé genererar modellen rimliga nivier. Regionbussar och tatortsbussar tenderar att
overskattas medan stadsbussar (Uppsala) har mindre avvikelse mot statistiken. Den totala
utvecklingen avseende péstigande pé buss ar 32 %. Det dr framforallt stadsbusstrafiken som
okar medan expressbussarna har en lagre utveckling.

Uppsala lan

Tabell 35- Busstrafik i Uppsala ldn uppdelat pa olika busstyper, drsmedeldygn

Linjetyp Statistik 2018 | Modell 2019 | Jamforelse = Modell 2045 Utveckling
Stadsbuss 70633 64 013 -9% 87 388 37%
Mjuka Linjen 1057 847 -20% 1212 43%
Regionbuss 26 744 43 232 62% 54 212 25%
Tatortsbuss 1074 2625 144% 3399 29%
Expressbuss 2 745 2228 -19% 2331 5%
Totalt buss 102 253 ‘ 112 946 ‘ 10% 148 542 32%

For pendeltdg har statistik frin SL fakta om ldnet for Stockholm kunnat anvindas for
statistiskt underlag. Resultaten visar att modellen underskattar pendeltigsresandet i Uppsala
C medan Knivsta ligger bra. I prognosiret har Uppsala C ldgre utveckling dn Knivsta vilket

kan bero pa avlastning fran Bergsbrunna (ny station) samt regionaltagutveckling.

Tabell 36- Pendeltdg i Uppsala ldn, vintervardagsmedeldygn, pdstigande

Statistik (SL) ‘ Modell 2019‘ Jamforelse

Station Modell 2045 Utveckling
Uppsala C 9300 7 568 -19% 9573 26%
Knivsta 2200 2173 -1% 3540 63%
Alsike - - - 1326 -
Bergbrunna - - - 507 -

For regionala tdg har ingen tillforlitlig statistik kunnat hittas. Darav har inga jaimforelser
gjorts i detta skede. Dock kan man se att Uppsala C har en stark utveckling av
regionaltagstrafiken mellan 2019 och 2040 medan 6vriga stationer i lanet ligger lite l4gre med
négra undantag.
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Tabell 37-Regionala tdg i Uppsala Ién, arsmedeldygn, pdstigande

Station Statistik Modell 2019  Jamforelse  Modell 2045  Utveckling
Uppsala central 10035 16 073 60%
Knivsta 1553 2 060 33%
Storvreta 793 931 17%
Vattholma 307 344 12%
Skyttorp 250 373 49%
Morgongava 175 263 50%
Heby 143 333 133%
Skutskar 507 529 4%
Tierp 1171 1393 19%
Orbyhus 678 728 7%
Tobo 125 105 -16%
Mehedeby 81 94 16%
Marma 70 54 -23%

Snabbtég trafikerar Uppsala C och Tierp &r 2045. Precis som for regionala tdg har ingen
tillforlitlig statistik funnits tillgdnglig i detta skede. Utvecklingen i Uppsala C dr dock stor med

en 6kning pa 6ver 100 % mellan 2019 och 2045.

Tabell 38-Snabbtdg i Uppsala ldn, Grsmedeldygn, pdstigande

Station

Statistik

Modell 2019

Jamforelse

Modell 2045

Utveckling

Uppsala central

778

1625

109%

Tierp

122
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6.9.2.

Sodermanlands lan

Nedan redovisas péstigande p& buss i S6dermanland jamfort statistik aggregerat pa olika
kommuner. Busstrafiken tenderar att 6verskattas en del i modellen. Stadstrafiken 6verskattas
totalt med 19 % dar storst procentuell 6verskattning kan ses i Nykoping. I Flen gar det se en
stor procentuell underskattning men fran sma nivder. Landsortstrafiken 6verskattas kraftigt
i modellen. Utvecklingen av busstrafiken forvantas vara 24 % for stadsbusstrafiken och 7 %
for trafik pa landsbygd. Detta skulle kunna forklaras av utbyggnad av jarnvagstrafik i lanet.

Tabell 39-Busstrafik i S6dermanlands Iéin uppdelat pa olika busstyper, arsmedeldygn, pdstigande

Kommun Statistik 2018 Modell 2019 Jamforelse Modell 2045  Utveckling
Stadstrafik Eskilstuna 19148 21000 10% 26 625 27%
Stadstrafik Stréngnas 955 719 -25% 721 0%
Stadstrafik Nykoping 3280 5937 81% 7 065 19%
Stadstrafik Flen 79 21 -73% 24 16%
Stadstrafik Katrineholm 644 909 41% 1085 19%

24%

Landsortstrafik

Totalt stadstrafik

Landsbygd

24 106
9651

28 586

23474

143%

35520

25200

7%

Den regionala tdgtrafiken har inte kunnat jimforas mot rikningar i brist pa tillforlitlig
statistik i detta skede. Utvecklingen ar relativt stor mellan 2019 och 2045 vilket till stor del
beror pa Ostlanken.

Tabell 40-Regionala tdg i S6dermanlands ldn, arsmedeldygn, pdstigande

Station Statistik Modell 2019 Jamférelse Modell 2045 Utveckling
Nykopings central 2424 2090 -14%
Gnesta 566 1050 86%
Vagnharad 1053 1425 35%
Katrineholms central 1818 3329 83%
Flen 943 1755 86%
Vingaker 268 613 129%
Mell6sa - - -
Halleforsnds 145 204 41%
Eskilstuna central 4166 7225 73%
Strangnas 1710 2823 65%
Laggesta 1255 1934 54%
Kvicksund sodra 369 503 36%
Nykoping sodra - - -
Skavsta - 2215 -

Snabbtdg trafikerar enbart i Katrineholm pa strackan mellan Go6teborg och Stockholm.
Utvecklingen ligger pd 38 %. Snabbtag trafikerar Ostlinken men har inga stopp i

Sodermanland.

Tabell 41-Snabbtdg i S6dermanlands ldn, drsmedeldygn, pdstigande

Station

Statistik

Modell 2019

Jamforelse

Modell 2045

Utveckling

Katrineholms central

923

1277

38%
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6.9.3. Orebro lan

Nedan redovisas pastigande pé buss i Orebro jaimfort statistik aggregerat for olika kommuner.
Resultaten visar att modellen Gverskattar antalet pastigande pa totalen. Det ar framforallt
regionbussarna som stir for overskattningen. Stadsbussarna i Orebro stimmer bra Gverens
mot rikning.

I tabellen nedan bor man observera att modellen avser arsmedeldygn medan réakning avser
vardagsmedeldygn innebirande att 6verskattningen sannolikt egentligen dr stérre d4n vad som
visas i tabellen.

Utvecklingen for busstrafiken forvantas till 15 % mellan basar och prognosar.

Tabell 42-Busstrafik i Orebro Ién uppdelat pé olika busstyper, Grsmedeldygn

Modell 2019 Modell
Linjetyp VMD 2017 Amb Jamforelse 2045 AMD Utveckling
Orebro stad 28 271 26 529 -6% 30923 17%
Karlskoga stad 1592 2197 38% 2267 3%
Lindesberg stad 56 61 8% 57 -5%
Kumla servicetrafik 27 22 -18% 29 32%
Regiontrafik 17 403 27 390 57% 31216 14%
Totalt buss 47 349 ‘ 56 199 19% 64 493 15%

Den regionala tdgtrafiken har inte kunnat jaimforas mot rakningar i brist pa tillforlitlig
statistik i detta skede. Modellens utveckling mellan 2019 och 2045 varierar ganska mycket
fran station till station. Orebro C har en svagare utveckling an Orebro sédra vilket innebér att
antalet pastigande blir mer jamnt férdelat mellan de béda stationerna i prognoséaret.

Tabell 43--Regionala tdg i Orebro Iin, drsmedeldygn, péstigande

‘ ‘ Modell

Station Statistik Modell 2019 Jamforelse 2045 Utveckling
Orebro central 3614 3955 9%
Kumla 1536 1591 4%
Hallsbergs personbangard 3141 2679 -15%
Laxa 398 806 103%
Hovsta 0 0 -
Orebro sédra 2268 3695 63%
Degerfors 38 34 -10%
Lindesberg 743 793 7%
Hallefors Norra 0 0 -
Kopparberg 261 325 24%
Frovi 574 593 3%
Stora 90 146 61%
Bofors 0 0 -
Stalldalen 72 100 39%

Snabbtig trafikerar Hallsberg och Degerfors i Orebro lin. Utvecklingen 4r svagare jamfort
med hur det ser ut i andra lan.
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Tabell 44-Snabba tdg i Orebro lén, drsmedeldygn, pdstigande

Modell
Station Statistik Modell 2019 Jamforelse 2045 Utveckling
Hallsbergs personbangard 494 567 15%
Degerfors 268 287 7%
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6.9.4. Vastmanlands lan

Nedan redovisas péstigande pa buss i Vastmanland jaimfort statistik aggregerat pa olika
busstyper. Resultaten visar att modellen pd totalen ligger bra. Dock &verskattas
regionalbussarna och Viasteras fororter. Stadstrafiken i Vasterés ligger dock lite 1agt.

I tabellen nedan bor man observera att modellen avser arsmedeldygn medan réakning avser
vardagsmedeldygn innebarande att Gverskattningen sannolikt egentligen ar storre dn vad som
visas i tabellen. Dock innebar det ocksa att jamfort Vasteras stadstrafik bor modellen ligga pa
bra nivéer vid battre jaimforbarhet.

Utvecklingen totalt for busstrafiken dr 16 % som drivs av stadstrafiken i Visteras, medan
antalet pastigningar minskar pd landsbygd.

Tabell 45-Busstrafik i Védstmanlands Idn uppdelat pé olika busstyper, Grsmedeldygn

‘ Modell 2019 ‘ Modell 2045

Linjetyp VDT 2017 AMD Jamforelse AMD Utveckling
Stadstrafik Vasteras 40 465 34764 -14% 42 508 22%
Forort Vasteras 4562 7370 62% 9 045 23%
Tatortstrafik 198 296 50% 281 -5%
Lokal trafik 1187 1283 8% 1245 -3%
Regional trafik 5790 10428 80% 9775 -6%

Totalt buss 52 202 ‘ 54 141 4% 62 854 16%

Den regionala tdgtrafiken har inte kunnat jaimforas mot rakningar i brist pa tillforlitlig
statistik i detta skede. Det gar dock se att utvecklingen ar relativt stor pd ménga stationer,
bland annat Vasteras central.

Tabell 46-Regionala tdg i Véstmanlands Ién, arsmedeldygn, pdastigande

Station Statistik Modell 2019 Jamforelse = Modell 2045 Utveckling
Vasteras central 8 818 14 189 61%
Hallstahammar 230 449 95%
Surahammar 317 516 63%
Kolback 462 666 44%
Virsbo 130 161 23%
Dingtuna 206 450 118%
Ramnds 0 0 -
Koping 1072 1539 44%
Arboga 1498 2398 60%
Kungsor 124 335 170%
Fagersta central 463 458 -1%
Skinnskatteberg 46 34 -25%
Angelsberg 64 70 9%
Karbenning 2 0 -100%
Fagersta norra 60 75 25%
Sala 1035 1378 33%
Ransta 294 368 25%
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Snabbtég trafikerar enbart i Sala i Vastmanlands lan. Utvecklingen ar relativt liten mellan
2019 och 2045.

Tabell 47-Snabbtdg i Vdstmanlands lidn, Grsmedeldygn, pdstigande

Station Statistik Jamforelse 2045 Utveckling
Sala 171 192 12%
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7 Slutsats

Validering av basprognos 2024 visar att modellen kommer generera relativt bra
overensstimmelse mellan modellerade trafikfloden och trafikrakningar. Dock kan man se
sma generella tendenser till underskattningar.

Yrkestrafiken kommer forandras jamfort tidigare basprognoser, dels till foljd av att lastbil
utan sldp klassificeras annorlunda i denna basprognos innebirande att antalet resor med
detta firdmedel minskar mycket. Dock kommer yrkestrafiken med personbil 6ka som en f6ljd
av detta. Aven reslingderna oOkar relativt mycket i jimférelse innebdrande ett okat
trafikarbete for personbilstrafiken. Den tunga trafiken kommer dock minska sitt trafikarbete
ijamforelse dd minskningen i antal resor ar storre dn 6kningen av reslangder.

Den tunga trafiken visar pa ndgot spretiga resultat vid jamforelse mot trafikrakningar dar den
overskattas i vissa ldn men underskattas i andra och visar pd bra 6verensstimmelse i nigot
fall.

Utvecklingen av resor pa vig mellan basdr och prognosar forefaller rimlig i modellen.
Okningen #r nigot hogre dn befolkningsutvecklingen medan trafik/transportarbetet 6kar i
ytterligare lite hogre takt till f6ljd av 6kande reslangder i prognosaret.

Kollektivtrafiken visar pa bra 6verensstimmelse pa linjeniva for stadsbusstrafik i de storre
stdderna. Dock tenderar regionalbusstrafik Gverskattas generellt. For jarnvagstrafiken har
inga relevanta jimforelser kunnat goras till f6ljd av brister i de statistiska underlagen,
exempelvis saknas ridknedata fran flera av de operatérer som trafikerar inom
valideringsomradet.

Utvecklingen av kollektivirafiken drivs framst av jarnvégstrafiken vilket ar rimligt d& det
framst ar dar som utveckling av infrastruktur sker.

7.1. Rekommendation vid anvandning av modellen i
analyser
- Vaksamhet pa extraattributet @primar, framforallt vid kodning av nya objekt i
prognosaret.
7.2. Vidare arbete

- For att fa battre forstdelse kring hur modellen aterskapar resande i storre stiader
skulle det vara av intresse att genomféra jamforelser mot kommunala
trafikmétningar i till exempel Visteras, Uppsala eller Orebro.

- Djupare undersokningar kring hur ”primér-attributet” paverkar ruttval och resultat.

- Forbattrade statistiska underlag for resande med jarnvagstrafik.
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s Bilagor

8.1. Bilaga 1 — Befolkningsutveckling per kommun

Jamfort foregdende

Omrade 2019 2045 Utveckling basprognos
Uppsala 383203 471185 | 23% 12%
Habo 21915 25619 17% 10%
Alvkarleby 9443 9780 4% 4%
Knivsta 18 839 25480 35% 25%
Heby 14 037 14 874 6% 9%
Tierp 21115 22178 5% 7%
Uppsala 230 405 295 632 28% 11%
Enkoping 45216 54 448 20% 18%
Osthammar 22233 23174 4% 8%
Sddermanland 297 079 327 231
Vingaker 9108 9170 1% -8%
Gnesta 11339 12 595 11% 3%
Nyképing 56 523 62 264 10% -4%
Oxel6sund 11970 12 459 4% -3%
Flen 16 546 16 310 -1% -8%
Katrineholm 34711 36133 4% -1%
Eskilstuna 106 685 119 811 12% -10%
Stréngnas 36 461 42 038 15% 8%
Trosa 13736 16 451 20% 20%
Orebro 304401 320487 | 8% 1%
Lekeberg 8192 9127 11% 13%
Laxa 5676 5607 -1% -9%
Hallsberg 15916 16 804 6% -4%
Degerfors 9658 9 807 2% -5%
Hallefors 6990 6919 -1% -6%
Ljusnarsberg 4764 4721 -1% -13%
Orebro 155501 176 956 14% -1%
Kumla 21724 23430 8% 1%
Askersund 11369 11 404 0% -3%
Karlskoga 30335 30357 0% -2%
Nora 10719 10 883 2% -1%
Lindesberg 23 557 23472 0% -3%
Vastmanland 275 400 303 740
Skinnskatteberg 4385 4477 2% -6%
Surahammar 10 091 10374 3% -3%

Kungsor 8 667 8 876 2% 0%
Hallstahammar 16 321 17 463 7% 3%
Norberg 5683 5673 0% -7%
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Vasteras 153 774 178 459 16% 0%
Sala 22 874 23777 4% 2%
Fagersta 13 366 13162 -2% -1%
Koping 26 183 26 966 3% -1%
Arboga 14 056 14513 3% -1%
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8.2. Bilaga 2 — Utveckling forvarvsarbetande nattbefolkning
per kommun
Jamfort
Omréade 2019 2045 Utveckling foregdende
basprognos

Uppsala 191 440 234 763 23% 14%
Habo 11 062 13 036 18% 14%
Alvkarleby 4242 3867 -9% 3%
Knivsta 9811 13 608 39% 32%
Heby 6 854 6 708 -2% 6%
Tierp 10 001 10 444 4% 13%
Uppsala 115955 150117 29% 13%
Enképing 22 604 26 308 16% 18%
Osthammar 10911 10 675 -2% 9%
Sddermanland 135 432 150 609

Vingaker 4029 3727 -7% -7%
Gnesta 5447 6181 13% 3%
Nyképing 26 529 30 547 15% -2%
Oxel6sund 5157 5090 -1% -4%
Flen 6734 6215 -8% -8%
Katrineholm 15564 16 363 5% 4%
Eskilstuna 47 959 54 162 13% -5%
Strangnads 17 309 20 468 18% 9%
Trosa 6704 7 856 17% 19%
Orebro | 145484 | 162537  12% 4%
Lekeberg 4163 4 696 13% 23%
Laxa 2524 2257 -11% -2%
Hallsberg 7461 8003 7% 6%
Degerfors 4186 4147 -1% -4%
Hallefors 2834 2 996 6% 1%
Ljusnarsberg 1911 1874 -2% -10%
Orebro 76771 91574 19% 4%
Kumla 10 520 11 630 11% 6%
Askersund 5429 5441 0% 7%
Karlskoga 13 867 14 007 1% 4%
Nora 4897 4962 1% 5%
Lindesberg 10921 10 950 0% 1%
Vastmanland 130 187 143 350

Skinnskatteberg 1957 1833 -6% -4%
Surahammar 4595 4621 1% -1%
Kungsor 3852 3 866 0% 1%
Hallstahammar 7 450 7 827 5% 8%
Norberg 2594 2 308 -11% -4%
Vasteras 74 488 88174 18% 7%
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Sala 11 020 11165 1% 7%
Fagersta 5810 5552 -4% 2%
Koping 11 966 11725 -2% 2%
Arboga 6 455 6279 -3% 2%
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8.3. Bilaga 3 - Utveckling forvarvsarbetande dagbefolkning

per kommun
Jamfort
Omréade 2019 2045 Utveckling foregdende
basprognos
Uppsala 168 122 207 229 23% 14%
Habo 6197 7 586 22% 21%
Alvkarleby 2955 2888 -2% -1%
Knivsta 4558 6918 52% 39%
Heby 5269 5530 5% 20%
Tierp 7679 7837 2% 3%
Uppsala 112 953 143 789 27% 15%
Enkoping 18 708 22 440 20% 19%
Osthammar 9 803 10241 4% -7%
Sddermanland 122 297 136 271
Vingaker 3236 3210 -1% -8%
Gnesta 3240 3857 19% 6%
Nyképing 25 064 28918 15% 0%
Oxel6sund 5 409 4 839 -11% -16%
Flen 5843 5869 0% -9%
Katrineholm 15298 16 328 7% -2%
Eskilstuna 47 478 53182 12% -2%
Stréngnas 12 436 14 831 19% 10%
Trosa 4293 5237 22% 18%
Orebro 144802 161022 11% 4%
Lekeberg 2502 2974 19% 28%
Laxa 2414 2252 -7% -5%
Hallsberg 7979 8581 8% 0%
Degerfors 3041 2851 -6% -12%
Hallefors 2793 2783 0% -7%
Ljusnarsberg 1749 1781 2% -3%
Orebro 83072 96 210 16% 7%
Kumla 7624 8 680 14% 12%
Askersund 4599 4950 8% 6%
Karlskoga 14 953 15289 2% -6%
Nora 3573 3703 4% 6%
Lindesberg 10593 10 968 4% -3%
Vastmanland 124 987 137 225
Skinnskatteberg 1732 1691 -2% 5%
Surahammar 2916 2943 1% -8%
Kungsor 2 832 2913 3% 9%
Hallstahammar 5587 5901 6% -1%
Norberg 1912 1870 -2% -2%
Vasteras 76 082 86 972 14% 1%
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Sala 8 884 9 505 7% 10%
Fagersta 6741 6 691 -1% -8%
Koping 12 690 12983 2% 3%
Arboga 5611 5756 3% 1%
8.4. Bilaga 4 — Utveckling bilinnehav per capita per
kommun

Tabell 48- Bilinnehav per capita i basprognos 2024 och basprognos 2023

‘ Antal ‘ Disponerare Korkort ‘ Bilar / Korkort

Namn 2017 | 2019 ﬂ 2019 2040 2045 ﬂ 2019 | 2040 2045
Habo 0,48 0,51 0,48 0,53 0,91 0,91 0,91 091 | 059 068 | 0,62 | 0,70 | 0,80 | 0,75 | 0,78 | 0,76
Alvkarleby 0,50 0,55 0,50 0,56 0,87 0,90 0,87 093 | 063 | 0,71 | 0,62 | 0,72 | 0,79 | 0,78 | 0,81 | 0,78
Knivsta 0,43 0,51 0,42 0,51 0,92 0,91 0,92 0,90 | 0,56 | 0,65 | 0,61 | 0,69 | 0,77 | 0,78 | 0,69 | 0,75
Heby 0,48 0,59 0,48 0,58 0,91 0,91 0,91 094 1063|073 | 062|072 |0,76]0,81 | 0,78 | 0,81
Tierp 0,45 0,58 0,45 0,59 0,86 0,91 0,86 092 | 063 | 0,72 | 0,62 | 0,74 | 0,72 | 0,80 | 0,73 | 0,80
Uppsala 0,34 0,44 0,34 0,44 0,73 0,79 0,73 0,79 1061 | 068 | 061|069 | 055 | 0,64 | 0,55 | 0,65
Enkoping 0,46 0,53 0,46 0,53 0,88 0,88 0,88 0,88 | 0,62 | 0,70 | 0,62 | 0,71 | 0,75 | 0,75 | 0,74 | 0,75
Osthammar 0,48 0,57 0,48 0,58 0,89 0,90 0,89 091 | 064 | 0,72 | 0,65 | 0,75 | 0,76 | 0,79 | 0,74 | 0,78
Vingaker 0,51 0,58 0,50 0,58 0,88 0,91 0,88 092 |063| 073 | 061|074 |081] 0,79 | 0,83 | 0,79
Gnesta 0,46 0,52 0,46 0,52 0,90 0,88 0,89 088 | 062 | 068 | 062 | 0,70 | 0,74 | 0,76 | 0,74 | 0,74
Nykoping 0,47 0,52 0,47 0,52 0,86 0,86 0,87 0,86 | 0,62 | 0,70 | 0,62 | 0,72 | 0,75 | 0,74 | 0,77 | 0,73
Oxel6sund 0,47 0,53 0,48 0,54 0,85 0,88 0,85 0,89 | 065 | 0,72 | 061 | 0,73 | 0,74 | 0,73 | 0,79 | 0,73
Flen 0,46 0,53 0,46 0,54 0,85 0,88 0,85 0,89 | 063 | 0,70 | 0,60 | 0,71 | 0,73 | 0,76 | 0,76 | 0,76
Katrineholm 0,45 0,49 0,45 0,51 0,83 0,84 0,82 0,86 | 0,62 | 069 | 0,61 | 0,71 | 0,73 | 0,72 | 0,74 | 0,73
Eskilstuna 0,43 0,47 0,43 0,49 0,80 0,83 0,80 0,84 |1 061 | 068 | 0,60 | 0,70 | 0,70 | 0,69 | 0,72 | 0,70
Strangnas 0,48 0,52 0,47 0,54 0,89 0,88 0,89 0,89 | 062 | 069 | 063 | 0,71 | 0,77 | 0,75 | 0,76 | 0,75
Trosa 0,48 0,52 0,48 0,52 0,90 0,88 0,90 0,89 | 062 | 069 | 062 | 0,71 | 0,78 | 0,76 | 0,78 | 0,74
Lekeberg 0,51 0,61 0,51 0,63 0,96 0,95 0,97 097 | 062 | 0,72 | 063 | 0,75 082 0,84 | 0,80 | 0,84
Laxa 0,55 0,63 0,55 0,64 0,91 0,91 0,91 09 |067 | 0,76 | 063 | 0,76 | 0,81 ]| 0,83 | 0,87 | 0,84
Hallsberg 0,52 0,56 0,52 0,60 0,91 0,90 0,91 093 | 065 | 0,72 | 0,64 | 0,75 | 0,81 | 0,78 | 0,82 | 0,80
Degerfors 0,55 0,58 0,55 0,60 0,90 0,90 0,90 093 1067 | 0,74 | 064 | 0,76 | 0,82 | 0,78 | 0,85 | 0,80
Hallefors 0,50 0,56 0,50 0,58 0,86 0,87 0,86 091 | 067 | 0,72 | 0,61 | 0,71 | 0,75 | 0,78 | 0,82 | 0,81
Ljusnarsberg 0,53 0,59 0,53 0,60 0,87 0,87 0,87 091 | 068 | 0,73 | 064 | 0,74 | 0,78 | 0,81 | 0,83 | 0,81
Orebro 0,40 0,48 0,41 0,52 0,80 0,82 0,83 0,85 | 063 | 069 | 0,62 | 0,71 | 0,63 | 0,69 | 0,66 | 0,73
Kumla 0,51 0,53 0,51 0,56 0,92 0,89 0,92 091 | 062 | 0,70 | 0,63 | 0,73 | 0,82 | 0,75 | 0,81 | 0,77
Askersund 0,55 0,63 0,55 0,65 0,94 0,92 0,94 09 |067 | 0,76 | 0,67 | 0,79 | 0,82 | 0,83 | 0,82 | 0,83
Karlskoga 0,50 0,51 0,51 0,53 0,87 0,84 0,88 0,88 | 065 | 0,71 | 0,63 | 0,72 | 0,77 | 0,72 | 0,80 | 0,74
Nora 0,50 0,58 0,50 0,61 0,90 0,90 0,90 093 | 065 0,72 | 0,65 | 0,76 | 0,76 | 0,80 | 0,77 | 0,80
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Lindesberg 0,51 0,56 0,51 0,58 0,91 0,88 091|091 | 065|072 | 064|073 )|078 0,78 | 0,79 | 0,79

Skinnskatteberg | 0,53 0,68 0,53 0,67 0,89 0,95 089 | 098 | 066 ]| 0,79 | 062|078 081|086 |085] 0,86

Surahammar 0,55 0,57 0,55 0,59 0,91 091 | 091 ] 09 |063 | 073 | 062 )| 0,75]087|0,78 | 089 | 0,79

Kungsor 0,53 0,56 0,53 0,58 0,90 09 | 0% | 093 |063| 072 | 063|074 |083 0,78 ]|0,83]0,78

Hallstahammar | 0,52 0,57 0,52 0,58 0,88 0% |08 | 094 | 063|073 | 061074082078 ]0,85]0,79

Norberg 0,53 0,59 0,53 0,60 0,88 0,89 08 | 093 |065] 0,74 1063 |075]081]079 |084] 0,80
Viasterds 0,43 0,48 0,43 0,49 0,82 0,83 0,82 0,85 | 062 | 069 | 0,62 | 0,69 | 0,69 | 0,69 | 0,69 | 0,72
Sala 0,47 0,55 0,47 0,57 0,89 0,87 0,88 | 09 | 064 ]| 0,72 | 064 | 0,73 | 0,74 | 0,77 | 0,75 | 0,78
Fagersta 0,49 0,55 0,49 0,58 0,85 0,88 0,86 092 | 063 | 0,71 | 0,62 | 0,73 | 0,78 | 0,77 | 0,79 | 0,79
K6ping 0,48 0,51 0,48 0,54 0,84 084 | 084 | 088 |063]| 0,70 | 062 | 0,72 | 0,76 | 0,73 | 0,78 | 0,75
Arboga 0,48 0,54 0,48 0,56 0,85 0,86 085 | 09 |o064] 072 | 062|073 ]075]|075|0,78 ] 0,77
8.5. Bilaga 5 - Trafikarbete per kommun

Tabell 49- Trafikarbete personbil i basprognos 2024, samt utveckling och jimférelse mot basprognos 2023

Jamfort Jamfort

2015 Unveoking  (Sre9tende - oreadende

(2017) (2040)

Habo 209 273 31% 1% 0%
Alvkarleby 72 91 25% 11% 16%
Knivsta 300 423 41% 11% 10%
Heby 177 216 22% 31% 34%
Tierp 371 477 28% 7% 8%
Uppsala 1189 1592 34% 3% 6%
Enképing 646 832 29% 2% 5%
Osthammar 177 211 19% 18% 15%
Vingaker 66 75 14% 24% 15%
Gnesta 56 68 22% 32% 26%
Nyképing 728 979 35% 16% 7%
Oxel6sund 36 42 17% 13% 13%
Flen 147 176 20% 11% 8%
Katrineholm 253 307 21% 7% 8%
Eskilstuna 564 687 22% 8% 3%
Strangnas 421 535 27% 4% 6%
Trosa 136 189 39% 18% 14%
Lekeberg 95 115 21% 29% 32%
Laxa 121 157 30% 21% 28%
Hallsberg 162 203 25% 19% 12%
Degerfors 57 69 21% 28% 30%
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Hallefors 45 51 12% 41% 35%
Ljusnarsberg 53 57 8% 59% 43%
Orebro 999 1288 29% 14% 13%
Kumla 218 277 27% 12% 16%
Askersund 172 219 27% 22% 29%
Karlskoga 195 227 16% 17% 20%
Nora 90 101 12% 32% 27%
Lindesberg 222 252 14% 26% 26%
Skinnskatteberg 65 74 14% 38% 65%
Surahammar 100 116 17% 41% 13%
Kungsor 132 163 23% 10% 11%
Hallstahammar 126 180 43% 26% 22%
Norberg 68 77 14% 41% 44%
Vasteras 923 1198 30% 11% 12%
Sala 271 329 21% 20% 20%
Fagersta 83 96 16% 31% 31%
Képing 208 289 39% 14% 18%
Arboga 185 244 32% 12% 14%

Tabell 50-Trafikarbete tung trafik i basprognos 2024, samt utveckling och jdmférelse mot basprognos 2023

Jamfort Jamfort

2015 Unveoking [Ore8Eende  foreadence

(2017) (2040)

Habo 10 14 44% -41% -44%
Alvkarleby 6 9 40% -28% -28%
Knivsta 15 22 47% -29% -31%
Heby 16 23 49% -2% 0%
Tierp 30 42 41% -25% -28%
Uppsala 57 80 40% -38% -41%
Enkdping 38 52 38% -36% -41%
Osthammar 12 16 36% -24% -30%
Vingaker 4 6 34% -43% -38%
Gnesta 2 2 34% -47% -53%
Nykoping 87 122 40% -19% -24%
Oxel6sund 2 2 36% -54% -57%
Flen 10 15 49% -36% -40%
Katrineholm 26 36 40% -26% -25%
Eskilstuna 36 51 39% -37% -39%
Stréngnas 30 43 44% -27% -30%
Trosa 16 22 42% -20% -25%
Lekeberg 8 10 34% -28% -33%
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Laxa 16 22 36% -25% -28%
Hallsberg 17 23 34% -25% -39%
Degerfors 4 5 43% -37% -40%
Hallefors 5 6 36% -13% -20%
Ljusnarsberg 7 10 46% -21% -18%
Orebro 73 100 36% -38% -41%
Kumla 21 28 36% -29% -32%
Askersund 26 35 38% -20% -22%
Karlskoga 18 24 31% -24% -31%
Nora 5 6 30% -47% -47%
Lindesberg 19 25 34% -33% -30%
Skinnskatteberg 6 8 31% -33% -27%
Surahammar 6 10 59% -42% -45%
Kungsor 15 21 43% -19% -19%
Hallstahammar 9 13 52% -36% -43%
Norberg 5 7 40% -34% -27%
Vasteras 51 70 39% -43% -46%
Sala 23 33 41% -21% -23%
Fagersta 6 9 43% -47% -46%
Koping 17 25 48% -31% -37%
Arboga 22 31 38% -19% -26%
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8.6. Bilaga 6 — Startpunkter yrkestrafik
8.6.1. Uppsala lan
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Figur 66: Startpunkter personbil, yrkestrafik, Uppsala Ién
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Figur 67: Startpunkter lastbil utan slédp, Uppsala ldn
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Figur 68: Startpunkter lastbil med sldp, Uppsala Idn
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8.6.2. Sodermanlands lan
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Figur 69: Startpunkter personbil, yrkestrafik, S6dermanlands lén
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Figur 70: Startpunkter lastbil utan sldp, Sodermanlands Ién
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Figur 71: Startpunkter lastbil med slédp, S6dermanlands lén

8.6.3. Orebro lan
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Figur 72: Startpunkter personbil, yrkestrafik, Grebro Ién
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Figur 73: Startpunkter lastbil utan slép, Orebro lén
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Figur 74: Startpunkter lastbil med sldp, Orebro lén
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8.6.4. Vastmanlands lan

£ Mkﬂa°
;f I L >IN
Fager;stﬁﬂ: : []

L ¢ “l | : #E]

PSR N |

) ool

|

;i&BoéWkﬂ , HoL
T 2

‘,\,.Esifdlstunr

\

\
¢ \
u ‘\

\
/
{

Made with Emme. Map tiles ©@MapTiler ©Oy

Figur 75: Startpunkter personbil, yrkestrafik, Vdstmanlands ldn
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Figur 76: Startpunkter lastbil utan sldp, Vdstmanlands ldn
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Figur 77: Startpunkter lastbil med slép, Vdstmanlands Ién
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