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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga om korsningen mellan vig 56 och 553 till en planskild trafikplats.
Projektets syfte ar att 6ka trafiksdkerheten pé strackan mellan Kvicksund — Vistjadra. For att fa en god
effekt behover korsningar som ar sirskilt olycksdrabbade ses 6ver. Foreliggande vigplan dr den del av
detta arbete.

Korsningen vid Dingtuna &r tidvis hart belastad med langa koer som f6ljd. Idag pagar ett arbete med
att bygga om vig 56 till motesfri landsvig pa strackan Kvicksund-Véstjadra, detta arbete fardigstilldes
senhOsten 2022.

Trafiksituationen kompliceras av att korsningen trafikeras av mycket tung trafik som har intilliggande
grustdkt som malpunkt. Vagplanens forslag ar att korsningen byggs om till en planskild trafikplats dar
vag 553 leds under vig 56. Korsningarna for anslutande ramper utformas som droppe respektive
cirkulationsplats, vilket ger stora trafiksdkerhetsméassiga vinster.

Lansstyrelsen i Vastmanlands 1dn beslutade i augusti 2022 att projektet inte antas medfora betydande
miljopaverkan. Projektets miljokonsekvenser redovisas darfor i en miljobeskrivning som ingar i
foreliggande planbeskrivning, och inte som en separat miljokonsekvensbeskrivning.

Planerad ombyggnation kommer att leda till att ett par fornlamningar helt eller delvis tas bort samt att
viaganlaggningen blir ndgot mer pataglig i odlingslandskapet. Detta forsvarar i viss man lasbarheten av
det aldre odlingslandskapets strukturer lokalt, vilket medfor negativa konsekvenser for kulturmiljon.
Da atgidrden omfattar en begriansad yta som redan idag ar paverkad och fragmenterad av
viaganldggningen, samt att den regionalt utpekade kulturmiljon vid Viandle by inte berors direkt,
bedoms den negativa konsekvensen f6r kulturmiljo som liten.

Planerad ombyggnation kommer att leda till ingrepp i naturmiljon. Ingreppen har minimerats bland
annat genom anpassning av arbetsomradet och inga omradden med hoga naturviarden har identifierats.
En sammanvigd bedomning ger darfor att projektet medfor en liten negativ konsekvens avseende
naturmiljon. Aven vad giller paverkan pa landskapsbilden bedoms konsekvensen vara liten. Platsen
kommer genom den nya trafikplatsen att 6ppnas upp och blir mer 6verskadlig dn vad som ar gillande
idag.

En fastighet kommer att erbjudas bullerskyddsatgarder men for 6vrigt bedéms inte projektet medfora

négra negativa konsekvenser for manniskors hilsa med avseende pé buller och luftkvalitet.

Att bygga om korsningen till en planskild trafikplats kommer uppfylla projektmalet att skapa en siker
korsningspunkt mellan vig 56, viag 553 och Viandle bergtikt, samt att ge en god framkomlighet for
trafiken.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 56 mellan Kvicksund och Vistjadra utgor en viktig 1ank mellan Visteras och Eskilstuna for bade
arbetspendling och for niringslivets transporter. Vagstrackan ar en del av "Réta linjen” som stracker
sig mellan Norrképing och Gévle, se Figur 1. Historiskt sett har trafikokningen varit hog pa vag 56.
Idag varierar trafikméngderna péa striackan mellan 9 000 och 13 000 fordon/dygn, med hogst
trafikmingder i snittet soder om Dingtunakorset, viag 553. Andelen tung trafik varierar mellan cirka 9
och 13 % langs strackan. Andelen tung trafik 4r ndgot hogre i den sddra delen.

Korsningen vid Dingtuna &r tidvis hart belastat med langa koer for de trafikanter som kommer fran
Dingtuna och ska sviinga vanster, soderut pa vag 56. Situationen kompliceras av de tunga
transporterna till och fran Vandle bergtikt da infarten till bergtikten idag ligger cirka 140 meter norr
om korsningen. Vidare &r det stor andel tung trafik pa Stationsviagen som ska till/frdn vastra delarna
av Visteras. For att minska kobildningen, forbattra framkomligheten och trafiksikerheten avser
Trafikverket att bygga om korsningen till en planskild korsning och darfor tas en vagplan fram.
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Figur 1. Orienteringskarta



2.2. Tidigare utredningar

Till f6]jd av det 6kade transportbehovet uppfyller inte vag 56 Kvicksund - Vistjadra dagens krav pa
bland annat trafiksdkerhet och framkomlighet. Trafikverket paborjade darfor r 2016 ett planarbete
med malet att hitta den mest kostnadseffektiva 16sningen som tillgodoser projektmélen kring en 6kad
trafiksdkerhet och en forbattrad framkomlighet. Vigplanen landade i 16sningen att bygga om végen till
en motesfri landsvig med dimensionerande hastighet 100 km/h pé sé langa strackor som mojligt
Trafikverket (2017). Planen faststélldes hosten 2018.

Under arbetet med vigplanen konstaterades att det finns trafiksdkerhetsméssiga brister i
korsningarna ldng vig 56. For att inte fordroja genomforandet av vagplanen genom ett fordjupat
utredningsforfarande avseende korsningarna senarelades detta till férmén for genomférandet av
vagplanen. Att pdborja arbetet med ombyggnaden av viagstrackan och att pa sa sitt snabbt kunna fa
trafiksdkerhetsméissiga vinster, bedomdes viktigare &n att vinta in ytterligare utredningsarbeten.

Under 2020 upphandlades en entreprenor och arbetena med att bygga ut vig 56 enligt gillande
vagplan fardigstalldes hosten 2022.

Under hosten 2021 fortsatte utredningsarbetet (Trafikverket 2022) med tre korsningar langs strackan.
Arbetet fokuserade pa korsningen mellan viag 56/252/527 (Rytternekorset), vig 56/558
(Torundakorset) samt vig 56/553 (Dingtunakorset). I samband med utredningarna studerades dven
mojligheten att forbinda korsningarna vid Térunda och Dingtuna sa att nuvarande korsning vid
Torunda skulle kunna stingas. Resultatet av utredningen blev att korsningen vid Rytterne byggs om
till en cirkulationsplats. Arbetet kan ske inom géllande vigplan. Torundakorset 1amnas oférandrat i
vantan pa beslut kring Trafikverkets fortsatta ekonomiska planeringsramar. Korsningen vid Dingtuna,
vag 56/533 behandlas i nu foreliggande vagplan.

2.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vastmanlands 14n beslutade 2022-08-19 (diarienummer hos Léansstyrelsen: 343-3747-
2022) att projektet inte antas medféra betydande miljépaverkan. Detta beslut innebér att ndgon
separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte behover tas fram for aktuellt projekt. I stéllet
hanteras miljoaspekter som en del av plan- och miljébeskrivningen.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamaélet #r att forbittra framkomligheten och trafiksikerheten vid korsningen 56/553.
Projektmalen ar att:
e Skapa en planfri passage med hog framkomlighet dimensionerad for 80 km/h for vig 56.
e Skapa korsningssidkerhet och framkomlighet for vig 553/vig 56/bergtikt.

e Trafikplatsens kapacitet ska klara en framtida eventuell ssmmankoppling med vag 558.



2.5. Planerad atgard

Korsningen foreslas utformas som en planskild korsning, dir viag 553 leds under vag 56.
Planskildheten placeras sa néra jarnvagen som ar majligt med hénsyn till pd- och avfarter. P4 si satt
minimeras intrdng i omkringliggande fastigheter och pdgiende markanvandning bibehélls sa langt
som mojligt.

2.6. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt planeras enligt en séirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vagplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker. En faststalld
vagplan ger vighéllaren ritt att anldgga viagen pa det sitt som redovisas i vagplanen.

Viagplanen genomfors i fyra olika skeden: samrédsunderlag, samréadshandling, granskningshandling
och faststillelsehandling, se Figur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

l  Samradsunderlag Samradshandling & Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
.+ forlansstyrelsens beslut om
¢+ betydande miljspaverkan

. Léansstyrelsens beslut om : I Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

Fran:ntagnjr]g av pl?nf.émlag : Kungdrande och granskning Faststallelse
inkl miljcbeskrivning :

: SAMRAD

Figur 2. Planldggningsprocessen for projekt som inte kan antas medféra betydande miliépdverkan. R6d pil visar var i
planldggningsprocessen projektet befinner sig.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I s
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillgdnglig for granskning si att de som beroérs kan ldmna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningsprocessen. Det innebar att Trafikverket for dialog och
inhdmtar synpunkter fran andra myndigheter, organisationer, allménhet och enskilt berérda. Samrad
kan ske via allmidnna och enskilda moten, via e-post, brev samt via informationsmaterial. Nar
allménheten kallas till m6ten sker detta genom annonsering i dagspressen och sirskilt berérda kallas
via brev. Det finns mojligheter att 1amna synpunkter under hela samradsprocessen fram till att
vagplanen faststills. Synpunkter kan lamnas under samradsméten, genom att ringa, skicka e-post eller
brev till Trafikverket. Alla inkomna synpunkter sammanfattas sedan i en samradsredogorelse.

Nar vagplanen varit pa samrad och eventuellt justerats och kompletterats, blir planforslaget en
granskningshandling. Denna finns darefter tillgianglig for granskning hos Trafikverket samt pa lamplig
plats i anslutning till projektet, sa att de som berors kan limna synpunkter innan planen fardigstalls.



Slutligen lamnas vagplanen in for faststéllelseprovning, vilket innebar att beslut tas om viagens
placering och utformning, samt vilka miljoskyddsatgarder och andra eventuella villkor som ska gélla
for genomfoérandet av projektet. Efter faststéllelse foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan ombyggnationen av korsningen pabdrjas.



3. Miljdbeskrivning

Eftersom Linsstyrelsen beslutat att projektet ej bedoms innebéra betydande miljopéverkan kravs inte
négon separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB). I stillet beskrivs projektets forutsebara paverkan
pa manniskors hélsa och miljo i en miljobeskrivning, som en del av denna planbeskrivning. Nedan
foljer en forklaring till vilka delar av detta dokument som miljobeskrivningen omfattar:

e Kapitel 4.4. Landskapet beskriver de forutsiattningar ur landskapsperspektiv som finns i
omgivningen.

e Kapitel 4.5. Milj6 och hdlsa beskriver de miljoforutsattningar som finns i omgivningen.

e Kapitel 6.3. Miljo och hdlsa beskriver projektets miljopaverkan och vilka forutsebara effekter
och konsekvenser detta far for olika intressen och miljéaspekter, samt undantag frén
miljobalkens bestimmelser om strandskydd och biotopskydd.

e Kapitel 6.6. Paverkan under byggskedet beskriver forutsebar paverkan och forslag till
skyddsatgirder och forsiktighetsmatt under byggskedet.

e Kapitel 7. Samlad bedémning och Kapitel 8. Overensstimmelsen med miljobalken allmédnna
hdnsynsregler redovisar planens 6verensstimmelse med miljokvalitetsmal,
miljokvalitetsnormer och redovisning av hur hiansynsreglerna efterlevs i projektet.

e Kapitel 10. Fortsatt arbete redogor hur det fortsatta miljoarbetet kommer att fortskrida och
vilka frégor som behover hanteras formellt genom anmilan, tillstind- eller dispensansékan
hos prévning- och tillsynsmyndighet.

3.1. Avgréansning

Miljobeskrivningens avgransning har baserats pa underlag som inhdmtats fran Visterds kommun,
Lansstyrelsen och andra myndigheter, vilket gjort det mojligt att exempelvis identifiera skyddade
omraden, kidnda fornlamningar eller risk for att patraffa fororenad mark. Samrad med kommunen,
Lansstyrelsen och sirskilt berdrda har ocksa varit en viktig del i arbetet med avgransningen.

3.1.1. Sakmassig avgransning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedéms som visentliga och som
kan uppsta till f6ljd av projektet under bade byggskedet och driftskedet. I Tabell 1 redogors for de
miljoaspekter som tas upp under kapitel 4.5 samt aspekter som har avgriansats bort och inte behandlas
vidare i aktuell miljobeskrivning. I kapitel 4.5 redovisas ocksa riksintressen, biotopskyddade objekt
samt fornlamningar. I kapitel 4.6.4 forekomsten av fororenad mark i omradet. I kapitel 6.3.7 gors en
analys av hur fororenad mark kan paverka projektet.
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Tabell 1. Miljéaspekter och avgrénsning

Miljoaspekt

Upplevelsen av

landskapet

Naturmiljo

Kulturmiljo

Naturresurser

Maénniskors
hélsa

Klimat

Avgransning Behandlas
i aktuellt
dokument

Upplevelsen av landskapet kommer att paverkas da trafikplatsen medfor Ja
nya konstruktionselement som bro och anslutande ramper. Paverkan blir
lokal och avgrénsas till trafikplatsens utbredning.

Ett flertal naturvardesobjekt samt mindre lokal med blasippa bedéms Ja
paverkas av projektet. Intrang i habitat bedéms vara av begransad
omfattning att lokal bevarandestatus ej kommer paverkas negativt.

Inom omradet finns invasiva arter som behover hanteras under byggtiden.

Inom utredningsomradet finns ett antal fornlamningar i form av gravfilt, Ja
stensattningar och hagnadssystem samt ett antal 6vriga kulturhistoriska
lamningar av vilka flera paverkas av projektet. Sannolikheten fér nyfynd av
fornlamningar i omradet bedéms vara hog.

Omradet narmast korsningen bestér av en mindre tall- och granskog. Ja
Vidare bestar utredningsomradet av smaskalig jordbruksmark med inslag
av en del trad samt Vandle bergtakt.

Transport av farligt gods: Ombyggnaden paverkar inte mangden farligt Ja
gods som transporteras genom krosningen. Daremot kommer risken for

en olycka med farligt gods minska, da projektet i sig syftar till att 6ka
trafiksdakerheten.

Buller: Bullerberakningar har utforts for fastigheter i omradet. En fastighet = Ja
kommer att erbjudas bullerskyddsatgarder. Det &r dock jarnvagstrafiken
som orsakar overskridandet av gallande riktvarden.

Luft: Projektet bedéms inte medféra nagon férandring av trafikflédet pa Nej
strackan. Darav beddms hélsoskadliga luftfororeningar fran partiklar som
uppstar av bland annat végslitage och bildack varken 6ka eller minska.

Rekreation och friluftsliv: Ombyggnationen bedoms inte paverka Nej
tillganglighet till omraden for friluftsliv. Projektets beddms inte paverka pa

stigar vid strovomradet vaster om Dingtuna eller cykelleden

Malardalsleden. Korsningen utgor idag en barridreffekt for manniskor,

vilken kommer att kvarsta dven efter ombyggnationen. Inom projektet

gbrs inga atgarder for oskyddade trafikanter, men passagen under vag 56
dimensioneras sa att en framtida cykelbana ryms. Pa sikt kan darfor
barridreffekterna minska.

Atgarden kommer inte att 6ka trafikméngden vilket gor att det generella Ja
utslappet av CO; fran trafiken inte kommer att andras. Daremot kommer
produktionen att genererar negativa klimatutslapp genom tillverkning av
byggmaterial (betong, stal, asfalt) och transporter under byggtiden.
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3.1.2. Geografisk avgransning

Utredningsomrédet for vigplanen ska tdcka in tankbara lokaliseringar och utformningar av den
planerade korsningen. Utredningsomradet utgors av jord- och skogsbruksmark, samt det omrade som
upptas av nuvarande vag 553. Utredningsomrédet inkluderar dven anslutningen till Vandle bergtékt,
se Figur 3.

Teckenforklaring N
|' -: Utredningsomrade A
0 150 300 450 600 750
Meter
oL G an

Figur 3. Utredningsomrade

Viagomradet utgors av den mark som tas i ansprék fér viganordningen, det vill siga de anordningar
som behovs for vagens bestand, drift eller brukande. Férutom sjdlva vigbanan riknas bland annat
aven dike, slant, vigmarke och trumma som vaganordning. Féorutom vigomrade kommer mark dven
att behova nyttjas tillfalligt under byggtiden, sé kallad tillfillig nyttjanderatt. Vagomrade och tillfillig
nyttjanderatt utgor tillsammans under byggtiden entreprenadens arbetsomrade. Beskrivning av
projektets effekter begransas geografiskt till arbetsomrédet.

Influensomrédet tacker in det omréde dar miljoeffekter kan uppsta. Dess storlek varierar beroende pé
vilken miljoaspekt som studeras. For de aspekter som ar fysiskt knutna till vigens ndrmaste miljo
sammanfaller influensomradet med arbetsomradet. For andra aspekter ar influensomradet storre, till
exempel kan buller fran byggskedet fardas ldngre ut i landskapet.

Beskrivning av projektets effekter begransas geografiskt till arbetsomradet och influensomradet.
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3.1.3. Tidsmassig avgransning

Byggstart planeras till tidigast &r 2027 och byggnationen vantas ta cirka 18-24 manader. Redovisning
av byggskedets konsekvenser baseras pd denna period. Bedomningar som gors for driftskedet har en
tidshorisont fram till &r 2040 da effekter och konsekvenser av projektet forviantas ha slagit igenom.

3.2.  Underlag till miljdbeskrivningen samt miljokompetens

I Tabell 2 listas de PM och rapporter som utover det underlag som inhdmtats fran Visteras kommun,
Lansstyrelsen och andra myndigheter utgjort underlag till miljobeskrivningen. Arbetet med dessa PM
och rapporter samt miljobeskrivningen har utférts av miljovetare, biolog, landskapsarkitekt,
geotekniker, VA-ingenjor, vigingenjor samt sakkunniga inom risk och markmiljé. Samtliga PM och
rapporter har tagits fram av WSP.

Tabell 2. Férteckning 6ver de PM och rapporter som utgjort underlag till milibeskrivningen.

PM/Rapport Arbetsmetod

Landskapsanalys Faltstudier, kartstudier, insamling av tidigare dokumenterad information, karaktarisering
av landskapet och tematiska analyser.

PM Markmiljoundersdkning =~ Utvardering av resultat fran faltarbete avseende markmiljo.

PM Avvattning Faltstudier, insamling och tolkning av h6jddata och data fran VISS, SGU, SMHI och
Ledningskollen, berakningar av dagvatten- och naturfléden.

Naturvdrdesinventering Faltstudier, dokumentation och naturvardesklassning.

Tekniskt PM geoteknik Utvardering av resultat fran geoteknisktfaltarbete.

PM Risk Inventering och insamling av information rérande risker.

PM Buller Inventering och bullerberédkning for narliggande fastigheter.

Samradsunderlag Sammanstallning av faltstudier, inventering av tidigare dokumenterad information,

inhdmtande av information fran kommun och myndigheter.

3.3.  Beddtmningsmetodik

For att kunna beskriva projektets miljokonsekvenser har det utretts vilka intressen och virden som
finns i omgivningen och hur projektet bedéms paverka dessa. Paverkan, det vill siga den fysiska
forandring som projektet orsakar, fir effekter i omgivningen. Det kan till exempel vara att
landskapsbilden fordandras eller att ett spridningsstrak for en viss art forsvinner. Effekterna far
konsekvenser for olika intressen, till exempel att landskapet upplevs pa ett annat satt eller att
levnadsforutsattningarna for en viss art forandras.

Effekternas betydelse for olika intressen beskrivs med hjélp av en konsekvensbedémning som
motiveras i text. Konsekvenser kan vara bade positiva och negativa. Bedomningen av de negativa
miljokonsekvenserna redovisas i en fyrgradig skala; Ingen eller forsumbar, liten, mdttlig eller stor
negativ konsekvens. Konsekvenserna bedoms utifran de identifierade intressenas virde och kinslighet
(hur sarbart intresset dr) samt omfattningen av paverkan och férviantad effekt. I bedomningen beaktas
ocksa foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som forebygger eller motverkar negativ
paverkan. Eftersom miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden finns det ett
matt av osdkerhet i bedomningarna.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vigplanen omfattar korsningen mellan vag 56 och vig 553. Korsningen servar trafikanter med
maélpunkter i Dingtuna eller sydvéstra delarna av Vasteras, som ska vidare framst soderut langs vig 56
mot Kvicksund och Eskilstuna. Omkring 140 meter norr om korsningen ligger anslutningen till Vindle
bergtakt.

Under ar 2022 har korsningen byggts om och hastigheten i korsningen ar 8o km/h. Ett
vansterpasvangsfilt finns for trafikanter frén Dingtuna (vag 553) som ska vidare soderut langs vag 56.
For att undvika en breddning av befintlig jairnvagsbro ar breddningen gjord pé en striacka om cirka 60
meter, vilket dr betydligt under rekommenderad korfiltslingd. Aven infarten till Viindle bergtikt Ar
utformad med ett separat vanstersviangsfilt. Strackan ar forsedd med ett mittracke, med 6ppningar i
racket for anslutningen av vig 553 och infarten till bergtéakten.

Korsningen mellan vig 56/553 samt infarten till Vindle bergtakt ar belysta.

Korsningen ar utformad for fordonstrafik och separata ytor for gdende och cyklister saknas. Det finns
idag inga direkta méalpunkter i niromradet som gor att oskyddade trafikanter vistas i trafikmiljon.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Generellt ar trafikméngderna vid korsningen som hogst under eftermiddagens maxtimme klockan 16-
17. For prognosaret 2040 bedéms trafiken sdder om korsningen uppga till omkring 17 000 fordon per
dygn och till cirka 13 000 fordon per dygn norr om korsningen, se Figur 4. Strackan mellan
Térundakorset och Dingtunakorset dr det snitt som ar hardast trafikbelastat pa striackan Kvicksund-
Vistjadra.

Viandle bergtikt trafikeras idag av cirka 350 tunga transporter per vardagsmedeldygn, vilket paverkar
béde trafiksdkerhet och framkomlighet i korsningen. Verksamhetsutévaren driver i dagsliaget en
tillstandsprocess for att utoka taktverksamheten. I ansékan bedéms antalet tunga transporter 6ka till
drygt 1000 transporter per vardagsmedeldygn. Infarten till bergtikten dgs av verksamhetsutovaren.

Inom det omrade som berors av ombyggnaden finns tre dkeranslutningar till viag 56. Den sydligaste
ligger pa vigens vastra sida i h6jd med befintlig korsning med vig 553, de tva ovriga ligger mot Oster i
planens norra del.
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Figur 4. Trafikmdngder prognosdret 2040.

Vig 553 och vig 56 ar omledningsvig for E18. Omledningsvagar bor kunna klara all trafik vad géller
kapacitet, barighet, fri h6jd med mera. Det vignit som behdver en omledningsvag ar framfor allt 2+1-
vagar och andra flerfaltsvagar. Efter att strackan E18 Koping — Vistjddra har byggts om till motorvig
forvantas antalet stopp som kraver omledning att minska men kravet pa ett fungerande
omledningsvignat kommer att kvarsta.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Aktuell korsning ligger i Vasteras kommun. Kommunen ligger i en stark tillvaxtregion och ar den del
av den expansiva Stockholm-Maélardalen. Vasteras kommun har drygt 157 000 invanare och
befolkningen Okar varje ar (Regionfakta 2022).

I korsningens naromrade ligger Dingtuna som framst utgors av villabebyggelse och har drygt 2200
permanentboende (Visteras stad 2022a). Huvuddelen av invénarna bor pa orten, men arbetar ndgon
annanstans. I Dingtuna finns ett litet centrum med pizzeria, kiosk och en kyrka. P4 orten finns dven en
skola &rskurs F- 6, dldreboende samt idrottsplatsen Tingsliden (Vasteras stad 2022b).

Omkring 140 meter norr om korsningen, pa vastra sidan av vig 56, ligger anslutningen till Vandle
bergtikt. Tdkten som &r en viktig malpunkt trafikeras av cirka 350 tunga transporter per
vardagsmedeldygn. Ytterligare cirka 250 meter norrut, pa vaster sida av vig 56, finns en bilverkstad.
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4.3.2. Kommunala planer

4.3.2.1. Vasteras oversiktsplan

Gdillande 6versiktsplan for Vasteras kommun, Vasteras oversiktsplan 2026 med utblick mot 2050,
antogs ar 2012. Planen lyfter fram vikten av den regionala och mellankommunala samverkan i fragor
som ror bland annat kommunikation och infrastruktur. Vag 56 utgor en viktig del i detta arbete. Under
hosten 2019 och varen 2020 har Visterds kommun undersokt om stadens 6versiktsplan ar aktuell. En
sédan, sé kallad aktualitetsprovning, ar en del av den 16pande Gversiktsplaneringen. Syftet ar att hélla
oversiktsplanen och 6vrig planering aktuell. I september 2020 togs beslut att ta fram en ny
oversiktsplan. Samrad planeras att genomforas under sommar/host ar 2023. Den nuvarande
oversiktsplanen giller fram till att den nya ar antagen (Visteras stad 2022c).

4.3.2.2. Tematiskt tillagg till 6versiktsplanen, mark fér nya verksamhetsomraden, TOP 73

Visteras kommun antog 9 mars 2023 ett tematiskt tillégg till 6versiktsplanen (TOP 73). Syftet med det
tillagget ar att visa pa lamplig lokalisering av nya verksamhetsomréden. I tillagget foreslas ett cirka 10
hektar stort utvecklingsomradet vid trafikplats Vistjadra lings E18 och vag 56.

Omradet bedoms vara en mycket bra plats att etablera verksamheter pa, i och med breddningen av vig
56 till métesfri viag och ombyggnationen av E18 fran motortrafikled till motorvag pa striackan
Vastjadra-Koping. I och med detta kan anslutningar goras direkt till riksvagnitet och det nationellt
intressanta straket for godstransporter. Liget medfor att det ar ett lampligt omrade for utveckling av
verksamheter med behov av bra transport- och skyltlige, sdsom logistik- och lagerverksamhet.
Verksamhetsetablering i narheten till serviceorten Dingtuna bedoms kunna stirka den lokala
arbetsmarknaden samt dven den regionala arbetsmarknaden med anledning av narheten till
Hallstahammar och Kvicksund (Vasteras stad 2023).

4.3.2.3. Detaljplaner

Utredningsomradet beror inga detaljplaner inom Visteras kommun.

4.4. Landskapet

Omradet for korsningen omgirdas av skogsmiljo dar tall- och granskog blandas upp med inslag av
lovtrad. Upplevelsen ar att skogen ligger vildigt ndra vagen och man ror sig genom ett titt, morkare
skogsparti. I T-korsningen 6ppnar platsen upp sig eftersom landskapet kring véig 553 16per genom ett
oppnare landskapsrum kring vigen och jarnviagen, och moter korsningen i en stigning med 6ppen
akermark pa vardera sida. Topografin skapar rumslighet och moéjliggor vissa intressanta utblickar.
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4.5. Milj6 och hélsa

4.5.1. Riksintressen

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omraden av sarskild betydelse ur ett nationellt perspektiv vara av
riksintresse. Omraden av riksintresse ska skyddas mot atgiarder som kan patagligt forsvara, skada eller
motverka dem. Staten kan ingripa mot exploateringsforetag eller andra ingrepp som patagligt kan

skada riksintressen.

Kommunikation

Vig 56, strickan Norrkoping-Gavle ar riksintresse for kommunikation. Det innebar att riksintresset
ska skyddas mot atgarder som kan pétagligt forsvara tillkomsten och nyttjandet av vigen.
Tillkommande bebyggelse i vigens influensomrade far inte negativt paverka nyttjandet av denna.

I Figur 5 presenteras riksintresse i anslutning till korsningen.
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Figur 5. Riksintressen.

4.5.2. Strandskydd

Det finns inga omraden som omfattas av strandskydd enligt 7 kap. miljobalken inom
utredningsomrédet. Strandskyddet kommer darfor inte behandlas vidare i detta dokument.
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4.5.3. Biotopskyddade omraden/objekt

Smavatten, stenmurar och odlingsrosen i jordbruksmark ar nigra av de sma mark- och vattenomréiden
som dr viktiga att bevara for den biologiska méngfalden. De dr darfor skyddade i hela landet enligt det
generella biotopskyddet som beskrivs i 7 kap. 11 § miljobalken. Skyddsbestdmmelserna innebér att
man inom ett biotopskyddat omréade inte far bedriva en verksamhet eller vidta en dtgard som kan
skada naturmiljon. Om det finns sérskilda skil kan dispens fran forbudet fas fran lansstyrelsen.
Forbuden inom generellt skyddade biotopskyddsomréden har enligt 7 kap. 11a § miljobalken
undantagits for byggande av allmin vag enligt faststilld vigplan. Detta innebar att det inte behdvs
négon separat dispens. Paverkan pa biotopskyddet hanteras i stillet i planbeskrivningen och redovisas
i plankarta.

Inom inventeringsomradet (for Naturvardesinventeringen som utférdes av WSP i maj 2022) finns
totalt sex objekt som omfattas av generellt biotopskydd, en stenmur och fem odlingsrésen (fyra
punkter och en yta), se Figur 6. Stenmuren pé vistra sidan om vig 56 bedoms ej omfattas av generellt
biotopskydd d& den ligger i skogsmark.
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Figur 6. Ortofoto som visar generellt biotopskyddade objekt inom utredningsomrddet.
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4.5.4. FornlAmningar

Fornlimningar omfattas av skydd enligt kulturmiljolagen (KML, kap 2). En fornlimning ir en
varaktigt 6vergiven lamning efter ménniskors verksamhet under forna tider, som har tillkommit
genom aldre tiders bruk. Till detta kommer att limningen méste ha tillkommit fore ar 1850. Det ar
forbjudet att utan tillstdnd frén lansstyrelsen rubba, ta bort, griva ut eller pa annat sitt &ndra eller
skada en fornldmning. Till en fornlamning hor dven ett skyddsomrade, bendmnt fornlamningsomréade,
som har samma starka lagskydd. Dessa skyddsomraden syns inte i Riksantikvariedmbetets
kulturmiljoregister (KMR, Fornsok) utan bedoms av lansstyrelsen fran fall till fall. Vid markarbete i
eller i narheten av fornlaimning behéver man darfor kontakta lansstyrelsen for tillstdndsprévning eller
bedomning av skyddsomréde och eventuell antikvarisk atgiard inom detta.

De ldmningar som inte uppfyller kriterierna for fornlamning, men dnd4 anses ha ett antikvariskt varde
kallas for vriga kulturhistoriska limningar (OKL). OKL finns i manga fall registrerade i KMR. KMR #r
dock inte fullstindigt uppdaterat sedan en lagidndring gjordes 2014 dé artalet 1850 blev grians for
fornlimning. Detta gor att en limning kan vara registrerad som OKL men egentligen vara
fornlamning. Det ar darfor viktigt att samréda med lansstyrelsen om exploatering sker inom eller i
nirheten av en kulturhistorisk 1imning for att avgora dess antikvariska status. Ovriga kulturhistoriska
ldmningar har inte samma lagskydd som fornlamningar men i enlighet med KML §1 samt
skogsvardslagen ska skador pa kulturhistoriska lamningar forhindras eller begriansas.

Om en icke tidigare kiand fornldmning patraffas under gravning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornlimningen ber6rs. Den som leder arbetet ska omedelbart anmila
forhallandet till Lansstyrelsen enligt kulturmiljolagen (KML), 1988:950, 2 kap. 10 §.

I omradet runt korsningen finns ett flertal fornlimningar, se Figur 7. Dessa dr huvudsakligen
placerade pa hgjdpartier runt om dagens odlingsmark. Inom utredningsomradet utgors
fornlamningarna av ett hagnadssystem, ett gravfilt och tvd stensittningar (gravar). Strax utanfor
utredningsomradet finns ett flertal liknande limningar, men dven boplatslamningar, hillristningar
samt tva runstenar som kopplar till Vandle by. Inom utredningsomradet finns dven sex évriga
kulturhistoriska lamningar som utgors av en fardvag, tva stenmurar och tre fornlamningsliknande
lamningar. Alla tre &r tillkomna genom ménsklig aktivitet och utgors av oregelbundna
stenansamlingar. Sannolikt ror det sig om réjsten som ar kopplad till odlingsmarken intill.
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Figur 7. Karta éver fornldmningar samt évriga kulturhistoriska Idmningar inom utredningsomrddet. Gra punkter dr
undersékta ldmningar.

Sammantaget vittnar omradets fornldmningsbild om en sammanhallen jarnaldersbygd. En del
lamningar i omréadet gar tillbaka till bronsélder och visar att ménniskor bott hir dven vid denna tid. De
ldmningar som &r registrerade som 6vrig kulturhistorisk 1amning utgor idag inte fornlimning, men ar
objekt som antingen bor utredas vidare eller visas hdnsyn i samband med exploatering, beroende pa
typ och antikvarisk bedomning.

Fornlamningsbilden visar att det sannolikt kan finnas fler, idag okénda, fornlimningar som kan
framkomma vid markarbeten i korsningens nirhet. Delar av ytan dr dock redan utredd avseende
arkeologi med anledning av Trafikverkets planerade ombyggnation av viag 56 (SAU rapport 2021:15
samt SAU rapport 2021:16). Sannolikheten for fler, nya och hittills okdnda lamningar finns ddrmed
utanfér den redan utredda ytan. En fornlamning inom utredningsomradet har undersokts och tagits
bort &r 2020. Denna visas med ljusgra prick i kartan.
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4.5.5. Kulturmiljo

Nedan beskriv kdnda viarden och stillningstaganden som ror kulturmiljo. En 6versiktlig bedomning av
virden gors ocksd med utgdngspunkt i Riksantikvarieimbetets (RAA) Plattform for kulturhistorisk
vardering och urval (2015), dar miljons barande beréattelser och dess fysiska uttryck identifieras.

45.5.1. Kulturhistorisk berattelse som avspeglas pa platsen

Landskapet kring korsningen ar ett i huvudsak storskaligt jordbrukslandskap med &sar och &dalar med
Oppna akerytor. Strax séder om utredningsomrédet passerar Vag 56 niara Viandle by i Dingtuna i
socken. Delar av byns bebyggelse har forsvunnit da vag 56 byggdes ut, men oster om vigen finns
gérdsmiljoer och landskap kring Viandle, med hoga kulturhistoriska varden. Utredningsomradet ligger
norr om Vandle by och omfattar utkanten av odlingsmarken med omgivande skog, den tidigare
utmarken. I skogsomrédet finns flera lamningar bland annat hiagnadssystem och gravar, samt
lamningar efter dldre véagstrackningar, som bidrar. Sammanhangen i landskapet &r sedan tidigare i
viss min fragmenterade genom Vag 56 och innan dess har jarnviagen dragits mellan bymiljon och
utredningsomradet.

Det forhistoriska landskapet

De dldsta sparen efter manniskor i det som idag utgér Vastmanland ar fran stenéldern och drygt 6 000
ar gamla. Manniskorna rérde sig d& endast i landskapets norra delar eftersom vatten tackte de sédra,
inklusive omradet runt Dingtunakorsningen. Landho6jningen gjorde med tiden att alltmer land
torrlades, forst som sma oar, sedan som allt storre landomréaden. Vid slutet av bronsaldern (cirka 500 f
Kr) hade korsningsomradet torrlagts och utgjorde strandomréade till fastlandet. Idag kan man
fortfarande se lamningar av bronsélderskaraktir, som skarvstenshogar, résen och hallristningar, i
omradet runt korsningen, se Figur 8.

Under loppet av jarnaldern (500 f Kr till 1050 e Kr) torrlades mycket nytt land i s6dra Vastmanland,
vilket medforde stora forandringar i landskapets utformning. Vid Dingtunakorsningen var narheten
till vattnet dock fortfarande pataglig eftersom maélarviken Freden var storre och bredare och gick
nastan hela végen in till Vandle. Den gamla havsbottnen utgjorde bra odlingsjord och mgjliggjorde for
nya bosdttningsomraden. Typiska lamningar fran jarnéldern ar sma gravgrupper med stensittningar,
hagnadssystem, gardsgravfilt och runstenar. Samtliga typer finns i niromradet kring korsningen. Idag
ar det fortfarande litt att avldsa jarnélderslandskapet runt Vretabickens dalgéng.
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Figur 8. Karta som visar fornlimningar samt 6vriga kulturhistoriska ldmningar inom utredningsomrddet mot bakgrund av en
héjdmodell som visar strandlinjen fér 2500 ér sedan, under 6vergdngen bronsdlder/dldre jarndlder. Bakgrundskartan ér en
bearbetad strandférskjutningsmodell fran Statens Geologiska Undersékning, www.sgu.se.

Historiska byar och det agrara landskapet

Det utredda omrédet beror framst det som historiskt varit Vandle bys dgor, se Figur 9. Kring
Vretabicken, ett stycke soderut, ligger Torunda och lingre visterut Haskesta och Askebro. Vid
utredningsomrédet 16per vag 56 i granszonen mellan den hoglinta skogsmarken och odlingsmarken.
Genom Vindle by har den gamla landsviagen mot Visterés gétt och sedan vikt av mot norddst och
vidare mot Dingtuna. Byn har legat strategiskt néra ett vagskil; i ndrheten har vigen fran Koping mott
vagen mellan Kvicksund och Visteras. Vandle by var pa s sétt en knutpunkt och hade fram till 1889
gastgiveri- och skjutsskyldighet. Nuvarande vig 56 gar igenom byns tidigare utmarker och en del av
byns bebyggelse har ocksé foérsvunnit i samband med att vag 56 byggdes ut. Nordost om Vindle by
korsas landsvigen och jarnvigen. Idag finns flera gardsmiljoer och odlingslandskap kring Vandle, med
hoga kulturhistoriska varden, se Figur 10 och Figur 11. Strax séder om Vandle by rinner Vretabiacken
som utgor en struktur som har betydelse f6r hur kulturlandskapet vuxit fram.
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Figur 9. Haradsekonomiska kartan 1905-1911, Rikets allmdnna kartverks arkiv. Utredningsomrddet ungefdrligt markerat pa
kartan. (Kartan dr ej rektifierad.)

Figur 10. Det 6ppna odlingslandskapet med stora, sammanhdngande dkrar och Véndle by. Fotot taget mot vdster, strax
séder om utredningsomrddet. Vidg 56 syns i bakgrunden.
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Figur 11. Ostra delen av utredningsomrddet utgérs av odlingsmark norr om Véndle by. Fotot ér taget mot véster och visar
befintlig vdgutfart mot Vidg 56. Hdr syns akermarken pa bdada sidor om befintlig utfart mot vdg 56 med skogspartiet pd
grusdsen i fonden. Jdrnvdgen och jérnvédgsbron syns till vinster.

455.2 Kulturmiljovarden utpekade pa nationell, regional och kommunal niva

Underlagsdata kulturmiljo har tagits fram for ett omrade som tdcker in den aktuella
korsningsatgarden. I anslutning till utredningsomradet finns flera kulturmiljévarden i landskapet, som
ir utpekade pa nationell, regional och kommunal niv4, se Figur 12. Fornlamningar beskrivs under
kapitel o.
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Figur 12. Ortofoto som visar utpekade kulturmiljévédrden inom utredningsomrddet.

Program for bevarande av odlingslandskapets natur- och kulturmiljévéarden (1991)

Ar 1991 upprittades ett linsprogram for bevarande av odlingslandskapets natur- och
kulturmiljoviarden (Lansstyrelsen 1991). Programmet redovisar kdnda och viardefulla omréden i lanet
samt en klassning av dessa. Omradena sammanfaller i h6g grad med de hansynsomraden som pekas ut
i det kommunala kulturminnesvardsprogrammet (se nedan). Den aktuella korsningen ligger inom
utpekat omrade Vindle (Vasteras kommun):

“Vid Vindle hyser betesmarken en fin flora trots betesuppehdll, i hagen finns en enbacke.
Vretabdckens meanderlopp framtrdder i det oppna landskapet. Huvuddelen av Vindle bys
bebyggelse hdrror fran 18oo-talet. I omrddet finns dagsverkstorp och soldattorp.”

Vandle har klassning 2 ur bevarandesynpunkt (klassningen ar gjord i tva steg dar klass 1 ar det
hogsta). Klass 2 = stor betydelse ur bevarandesynpunkt for kulturmiljovarden.

Kommunalt kulturminnesvardsprogram — Vasterasbygden (1989)

(Omfattar en yta séder om jarnvagen strax utanfor utredningsomradet.)
Kulturminnesvéardsprogrammet Visterasbygden &dr framtaget av kommunens stadsbyggnadskontor i
samarbete med linsmuseet. De kommunala programmen avsags sammanstéllas som ldnsvisa program
och de angivna omradena sammanfaller dirmed med omraden som pekas ut av Lansstyrelsen pa
regional nivd. I KMP identifieras omraden med sirskilda kulturmiljévarden (miljochdnsynsomraden).

Enligt gidllande oversiktsplan fran 2015 héller de utpekade omradena fortfarande héga varden och
programmet ska fortsatt gilla som planeringsunderlag. Utpekat hinsynsomrade som berors av
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vagprojektet dr Viandle, dar bland annat byns bebyggelse, torp utanfor bymiljo och fornlimningar
pekas ut, se Figur 13. Det anges bland annat: "Av _fem gdrdar i Vindle by blev det tva efter en
sammanslagning pa 1700-talet: Norrgdrden (A) och Sorgédrden (B). Huvuddelen av gdrdarnas
bebyggelsebestand hdrror fran 18oo0-talet. [...] Inom omrddet finns en fore detta arbetarbostad (C)
med ldgenheter frdn 1937. I ndrheten ligger ocksd ndgra dldre dagsverkstorp, Lugnet och Solskenet.
Utanfor omrdadet finns byns soldattorp med tillhorande fahuslinga. Kring Vindle forekommer en
koncentration av fornlimningar fran brons- och jarndldern. Ensamliggande stensdttningar
overvdger, men en del dr samlade i mindre gravfdlt. Ett runstensfragment finns vid Norrgdrden. P
Sorgdrdens gardsplan star ytterligare en runsten. Den har ett rundjur och en ndgot ofullstidndig
inskrift.” .

Figur 13. Karta ur kulturminnesvdrdsprogrammet som bland annat visar vérdefull bebyggelse inom de rosa filten (A
Norrgdrden, B Sérgdrden samt C arbetarbostad).

Oversiktsplan Visterss (2012)
Enligt géllande 6versiktsplan ska kulturminnesvardsprogrammet Visterasbygden, antaget 1989,

fortsitta att gilla som planeringsunderlag. Oversiktsplanen slér fast att det inom dessa omraden ir
sarskilt viktigt att vara varsam vid sévil placering som utformning av nya byggnader liksom vid om-
och tillbyggnader. Exempel pa mal och riktlinjer for att stiarka kultur- och landskapsvarden:

e Mailet dr att skydda och bevara natur- och kulturmiljoviarden och att utveckla och nyskapa
miljoer som &r viktiga for biologisk mangfald och f6r ménniskans trivsel och upplevelser i
landskapet.

e Landskapsvirden ska utvecklas och skyddas genom att bygga upp kunskap om de natur- och
kulturmiljovarden som finns i kommunen, samt att skota och skydda dem.

e Omraden med sirskilda kulturmiljovarden (miljohdnsynsomraden) som tidigare pekats ut i
kommunens kulturminnesvardsprogram ska fortfarande gilla som planeringsunderlag. Som
riktlinjer anger planen att vid prévning av ny bebyggelse eller annan dndring av mark-
anvindningen ska sirskild hdnsyn till kulturmiljévardena tas inom de omrédden som
avgransats som miljohdnsynsomréaden.
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4.5.6. Naturmilj

I utredningsomradets norra del vister om vag 56, finns brukade medelélders tallskogar och barrskogar
av moss- och ristyp utan naturvirden. Nara Vastjadra finns blandskogar med liljekonvalj, vitsippa och
blésippa i faltskiktet. I blandskogen finns enstaka stenrésen och skyddsvirda trad i skogsbrynet. S6der
om infartsvagen till bergtdkten finns tallskogar med stenrésen och en stenmur samt en &ker.

Oster om viig 56 i utredningsomradets norra del finns en planterad ung granskog p4 fuktig tidigare
jordbruksmark. I granplanteringen finns rikligt med rosen och gamla 16vtrad som higg och dppeltrad.

Skogsomradet norr om vig 553 i utredningsomradets 6stra del bestér av en talldominerad och blockrik
blandskog i norr och av en dldre granskog nira vag 553. Flera vandringsstigar gar igenom omradet.

I utredningsomradets sodra del finns en dkermark vaster om vag 56 och tva dkermarker Gster om vig
56. Stora delar av inventeringsomradet har spar av tidigare jordbruksdrift i form av stenmurar,
dkerholmar och odlingsrosen.

45.6.1. Vilt

I arbetet med géllande vigplan gjordes ar 2016 en viltutredning for hela strackan Kvicksund-
Vistjadra. I utredningen konstaterades att vagstrackan utgor en betydande barriar for vilt. Viltets
rorelser koncentrerar sig till brynzoner och skogsomraden. Utredningen visar ocksa att antalet
viltrorelser inom omrédet mellan jarnvigen och Vastjadra ar storre dn 6ver jordbruksomradena langre
soderut. Har finns en risk for att viltet drivs fram att passera viag 56 mellan jarnvigen och E18, dd bade
jarnviagen och motorviagen ar barridrer i omradet.

45.6.2. Naturvardesinventering

En naturvirdesinventering (NVI) har genomforts enligt metod beskriven i SIS-standard

SS 199000:2014 (Trafikverket 2022b). Metoden innebar i korthet att geografiska omraden
klassificeras utifran forekomst av arter och biotopkvaliteter och avgriansas som naturviardesobjekt om
de uppfyller vissa kriterier. De naturviardesklasser som anvints redovisas i Tabell 3.
Inventeringsomradets avgransning har varit det samma som planen utredningsomrade.

Tabell 3. Naturvérdesklassning enligt SIS-standard SS 199000:2014

Klass 1 Klass 3 Klass 4

Hogsta naturvirde Patagligt naturvirde | Visst naturvirde

Totalt identifierades 15 naturviardesobjekt inom inventeringsomréadet varav 12 naturviardesobjekt har
visst naturvirde (klass 4) och 3 patagligt naturvirde (klass 3). Inga objekt med hogt eller hogsta
naturvirde har identifierats. I Tabell 4 nedan listas de objekt som identifierats i
naturvardesinventeringen och i Figur 14 redovisas deras ldgen pa karta (WSP 2022).
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Tabell 4. Naturvirdesobjekt inom utredningsomrddet.

. . . Naturvardes-
Nr | Naturvirdesobjekt Naturvarden
klass
Y1 | Tradkladd stenig slant mot | En solbelyst sldnt rik pa block och sandblottor. 4
bergtakt
Y2 | Solbelyst slant Solbelysta sldnter mot bergtakten med sandblottor, barbuskar och 4
blommande trad. Den invasiva arten vresros forekommer i omradet. |
omradets norddstra del finns ett mindre bestand med cirka 40
plantor av den fridlysta arten gullviva.
Y3 | Akerholme med olingsrése | Solbelyst akerholme rik pa block och déd ved. Akerholmen &r inte 4
biotopskyddad eftersom den angransar korvag.
Y4 | Tallskog, talldominerad Blockrik skog med solbelysta glantor och mattligt med dod ved. 3
barrblandskog och Blommande trad och buskar i skogsbrynet. | sydvastra delen av
skogsbryn omradet finns ett bestand med cirka 100 plantor av gullviva (fridlyst).
Brun karrhok (fridlyst, fageldirektivet bilaga 1) hérdes och sags
flygande 6ver omradet under naturvardesinventeringen.
Y5 | Granplantering, gardsmiljo | Blommande trad och buskar, stenrésen, solbelysta glantor, 3
och skogsbryn vattensamlingar och rikligt med insekter.
Y6 | Granskog Solbelysta glantor, aldre granar och dod ved. 4
Y7 | Akerholme Solbelyst akerholme med odlingsrosen. Akerholmen &r inte 4
biotopskyddad eftersom den angransar vagen men odlingsrésena pa
akerholmen ar skyddade
L1 | Dike Fuktighetskravande vegetation, solbelyst smavatten och 4
Oversvamningsmarker.
L2 | Stenmur Solbelyst lang stenmur i jordbruksmark med olikstora block. 4
L3 | Stenmur Solbelyst stenmur i skogsmark med olikstora block. 4
L4 | Artrik vdgkant Solbelyst artrik vagkant med bl.a. tjarblomster, gokart, sommargyllen, 3
kléver, smultron, réllika, renfana, gasort, grafibbla, gulmara, liten
blaklocka, stor bldklocka och prastkrage. Enligt Artportalen vaxer
gasort och gulkdmpar pa den sddra sidan av vag 553. Gasort
patraffades vid inventeringstillfdllet men inte gulkdmpar.
P1 | Odlingsrose Solbelyst odlingsrose. Blommande trad. 4
P2 | Odlingsrose Solbelyst odlingsrose. Blommande trad. 4
P3 | Odlingsrose Solbelyst odlingsrose. Blommande trad. 4
P4 | Odlingsrose Solbelyst odlingsrése. Blommande trdd och buskar. 4
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Figur 14. Ortofoto som naturvdrdesobjekt ytor, linjer och punkter inom utredningsomrddet.

45.6.3. Naturvardsarter samt fridlysta och rodlistade arter

Den svenska rodlistan innehéller en bedomning av olika arters risk att do ut i Sverige. De arter som
uppfyller kriterierna for ndgon av kategorierna Nationellt utdéd (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad
(EN), Sarbar (VU), Nira hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) bendmns rodlistade. Arter som bedémts
enligt rodlistningskriterierna men som inte uppfyller ndgot av kriterierna, kategoriseras som
Livskraftig (L.C). Rodlistan ar ett hjalpmedel for att kunna gora naturvardsprioriteringar, men den har
ingen juridisk status.

Under naturviardesinventeringen patraffades totalt 10 stycken naturvardsarter (fridlysta arter och
typiska arter) inom inventeringsomradet, se Figur 15. En rodlistad art, ask, patraffades. Asken ar
rodlistad i kategorin EN och riaknas inte som en naturvardsart eftersom hotet kommer fran
askskottsjukan.

Gullviva och blasippa forekommer pa nagra spridda platser. Flera typiska arter vixer ldngs den artrika
vagkanten langs vig 553.
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Figur 15. Ortofoto som visar fynd av naturvdardsarter och fridlysta arter vid naturvérdesinventeringen.

Inom utredningsomradet finns tva lokaler med naturvardsarter inrapporterade till Artportalen.
Arterna dr gulkdmpar och gésort som enligt Artportalen vixte langs vag 553 ar 2018. Vid
naturvirdesinventeringen aterfanns gisort men inte gulkdmpar. Vid Térunda nordvast om
Térundakorset finns en fagellokal med bland annat forekomst av flera rodlistade rovfaglar. Har har
hornuggla (NT) rapporterats som hickande ar 2020. Tre skyddsklassade fagelarter (skyddsklass 3 och
4) finns inrapporterade till Artportalen de senaste 20 aren inom ett stort sckomrade kring
Dingtunakorset.

De regler som anger vilka arter som ar fridlysta finns i artskyddsférordningen (2007:845).
Fridlysningen ser olika ut for vixter och djur. For ianspraktagande av miljoer dar fridlysta arter finns,
kan dispens kréavas av lansstyrelsen. Under naturviardesinventeringen observerades manga fynd av den
fridlysta arten blasippa och tva vixtplatser hittades for den fridlysta arten gullviva.

Vad avser faglar ir alla i Sverige naturligt forekommande figelarter fridlysta. Aven om alla figelarter
omfattas bor dock arter upptagna i bilaga 1 i EU:s fageldirektiv (79/409/EEG), rodlistade arter samt
arter som uppvisar en negativ trend prioriteras i skyddsarbetet. Under naturviardesinventeringen
observerades brun karrhok (fridlyst, figeldirektivet bilaga 1), kraka (fridlyst, fageldirektivet bilaga 2)
samt korp (fridlyst, Bernkonventionen bilaga 3).
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4.5.6.4. Invasiva arter

Invasiva arter ar arter som med ménniskans hjélp, avsiktligt eller oavsiktligt har spridits utanfor sitt
naturliga utbredningsomrade och vars spridning har konstaterats hota eller inverka negativt pa
biologisk méngfald. Vid naturvardesinventeringen péatriaffades de invasiva arterna vresros och
blomsterlupin se Figur 16. Spridda forekomster av vresros hittades néra bergtikten i
inventeringsomradets nordvéstra del samt en planta lings viag 553. Blomsterlupin patraffades langs
akerkanten och langs jarnvigen i inventeringsomradets sodra del samt pé en kort striacka forbi
bebyggelse lings vig 553. Dessa arter kan sprida sig langs vagstrackan och bidra till spridning i
omgivande landskap och nya omréden.
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Figur 16. Ortofoto som visar fynd av invasiva arter vid naturvdrdesinventeringen.

4.5.7. Naturresurser och areella néringar

Enligt 3 kap. 4 § miljobalken &ar skog- och jordbruk niringar av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far endast tas i ansprak om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen
och detta behov inte kan tillgodoses pa annat sitt. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska
sé langt som mojligt skyddas mot atgiarder som patagligt kan férsvara ett rationellt skogsbruk.

Omrédet ndrmast korsningen bestar av en mindre tall- och granskog. Vidare bestar
utredningsomrédet av sméskalig jordbruksmark och inslag av en del trad.

Inom utredningsomradet for korsningen ligger Vandle bergtikt. Taktverksamheten pagar under
vardagarna och alstrar mycket tung trafik. Vandle bergtikt ar en av Mélardalens storsta takter och har
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funnits sedan 9o-talet. Swerock har tillstind att driva tikten fram till och med 2035 och nu forbereds
en ansokan om nytt tillstdnd for ytterligare 30 &rs tillstindstid.

Det finns enligt Sveriges geologiska undersokning (2022a) inga enskilda vattenbrunnar eller
energibrunnar inom utredningsomradet darfor behandlas denna aspekt inte vidare i detta dokument.

4.5.8. Manniskors halsa

45.8.1. Transport av farligt gods

Det rekommenderade viagnitet for transporter av farligt gods ar uppdelat i priméara och sekundira
leder.

e Primaira transportleder utgér stommen i det rekommenderade viagnétet for farligt gods-
transporter i Sverige och far anvidndas for genomfartstrafik. P4 en primér transportled
forvantas stora mangder samt forekomst av samtliga klasser av farligt gods.

e Sekundira transportleder for farligt gods ar framst avsedda for transporter fran de priméara
transportlederna till lokala recipienter, exempelvis bensinstationer och farliga verksamheter.
Sekundira transportleder bor inte anvandas for genomfartstrafik.

Vig 56 ar utpekad som en primér transportled for farligt gods, vilket medfor att alla farliga &mnen som
omfattas av regelverket for transporter av farligt gods (ADR-S) antas transporteras pa vagen.

En olycka med farligt gods kan fa negativa konsekvenser for de som nyttjar vagen for transport, men
aven for omgivningen i form av boende eller andra verksamheter. Dessutom ar det en riskfylld miljé
for den kommunala raddningstjansten som ar de som i forsta hand hanterar en olycka i form av insats.

4.5.8.2. Buller

Bullerstorning bedoms utifran géllande riktvarden. I Tabell 5 anges de viarden som Trafikverket anser
vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgiarder mot héga buller- och
vibrationsnivéer.

Tabell 5. Trafikverkets riktvdrden fér buller fran vig- och spartrafik, urval av vdrden aktuella fér denna utredning.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, Lmax pa | ljudniva, Leqaan ljudniva, Lmax,
Leq24h, vid Leg2ah, P uteplats/ inomhus inomhus
fasad uteplats/ skolgard
skolgard
Bostader? 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBAS

De riktvarden som beskrivs i Tabell 5 ska normalt uppnés nir ett investeringsprojekt klassats som
nybyggnad eller visentlig ombyggnad av infrastruktur. Den nya trafikplatsen ar att se som en visentlig
ombyggnad. Tekniskt mojliga skyddsatgarder ska 6verviagas med avseende pa ekonomisk rimlighet,
vilket innebar att nyttan av atgarden ska vigas mot kostnaden for atgéarden.

Om det i enskilda fall bedoms orimligt att uppné samtliga riktvarden i bostadshus gors 6verviaganden
om vilka riktvirden som ar rimliga att uppna i enlighet med den trappa som redovisas nedan.

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges &aven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva fran vagtrafik (inte tagtrafik)

4 0Om ljudnivan dverskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid (06—22)
5 Avser ljudnivaer nattetid (22—06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt
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Overviiganden ska goras utifran en helhetsbeddmning som omfattar bdde miljén inomhus och
utomhus.

- Riktvarden uppnds:  Utfor atgdrder si att samtliga riktvirden innehalls.

- Avsteg 1: Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus vid fasad pa 6vre vaningsplan. Det vill
sdga alla riktvirden inomhus och pé uteplats/skolgird klaras samt riktvirde utomhus vid fasad pa
plan 1 klaras.

- Avsteg 2: Avkall gors pé att innehélla riktvarden utomhus vid fasad vid markplan. Det vill sdga alla
riktvarden inomhus och pé uteplats/skolgérd klaras.

- Avsteg 3: Avkall gors pé att innehalla riktvarden utomhus pé uteplats/skolgérd. Det vill sdga alla
riktvirden inomhus klaras.

- Avsteg 4: Avkall gors pa att innehalla riktvarden inomhus, dock far hogsta acceptabla ljudniva enligt
nedan inte 6verskridas.

Atgirder ska dock alltid 6vervigas for att klara de nivéer for buller och vibrationer som beskrivs i
Tabell 6, dven om det kraver bullerskyddsitgiarder som inte dr ekonomiskt rimliga. Om detta inte kan
uppnés bor det dven vara aktuellt att erbjuda forvirv av fastigheten.

Tabell 6. H6gsta acceptabla nivéer vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad (urval)

Lokaltyp eller Ekvivalent ljudniva, Ekvivalent ljudniva, Legzan | Maximal ljudniva, Lmax,
omradestyp Leg2an, Pa uteplats/ inomhus inomhus

skolgard
Bostader 65 dBA 40 dBAS 50 dBA7 8

For fastigheter dér riktvardena for ljudniva inomhus och/eller utomhus 6verskrids har vignara
bullerskyddsétgéarder utretts. Om de vagnara bullerskyddsatgiarderna inte bedomts ekonomiskt rimliga
eller tekniskt mojliga har fastighetsnara atgarder utretts. I projektet har skarmar vid vig 553 studerats
som ett forsta forslag for att bullerdampa berord fastighet. For att fa effekt kravs hoga skarmar (>4-5
meter). Nar skdrmarna blir s pass hoga dr de knappast ekonomiskt rimliga och de paverkar dessutom
boendemiljon negativt vad giller exempelvis utsikt.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Ledningar och tekniska anlaggningar

Korsningen dr forsedd med belysning som matas frén elskap strax norr om befintlig korsning.
Befintliga belysningskablar ligger i slinten, huvudsakligen pa végens ostra sida. Trafikverket dger och
skoter driften av belysningen.

Sverigeringen for fiber f6ljer vigen langs den vistra sidan. Ledningsdragande verk ar IP-Only, Tele2
samt Telenor.

Lings vag 553 finns teleledning som tillhér Skanova. I samband med byggnationen kommer en stolpe
att behova flyttas.

Inom arbetsomradet finns dven ledningar tillhérande Malarenergi.

6 Omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
7 Omfattar sovrum i permanentbostad och fritidsbostad
8 Avser ljudnivaer nattetid (22—06) och far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt
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Inom fastigheten Dingtuna-Véndle 5:3 finns en infiltrationsanldggning (trekammarbrunn) beldgen pa
fastighetens sodra sida (ytan mot vig 553). Norr om fastigheten finns dricksvattenbrunn. Fastigheten
har dven en borrad anléggning for bergvarme.

4.6.2. Avvattning

Befintlig viag avvattnas till langsgdende vagdiken och till slant. Harifran sker infiltration i marken. Viss
del av vigdagvattnet avleds till avvattnings- och drianeringssystem for intilliggande dkermark. Inga
uppgifter om problem med nuvarande avvattningslosning har konstaterats.

Utifrén lansstyrelsens kartering kan konstateras att omradet inte riskeras att Gversvimmas. Omradet
ligger hog i forhéllande till omgivande terrdng och vid stora floden kommer vattnet att ledas ner mot
lagre liggande markpartier.

4.6.3. Geoteknik och bergteknik

Geoteknisk undersokning utfors i tolv punkter inom utredningsomradet. I dessa punkter har
jordlagren vid utford provtagning bestatt av 1-2 meter torrskorpelera pa 0,5 m tunt lager siltig lera for
jordbruksmarken i sydost. Inom skogspartierna bestar jorden av blandat fyllnadsmaterial med grus
och lerig silt, sandig silt eller sandig moran. Jorddjupen har med jordbergsondering varierat mellan
0,5 och 2,8 med motsvarande nivier mellan +12,4 och +19,5.

Bergniva varierar lokalt mellan +16,5 och +18,9.

4.6.4. Fororenad mark

Projektet bedoms i dagsléget inte paverka det potentiellt utpekade fororenade omradet vid Grondal
(objekt ID 100 954 - primér bransch: bilvardsanldaggning, bilverkstad samt &keri).

Baserat pa den historiska inventeringen och tidigare genomférda undersékningar (WSP 2016 samt
SWECO 2020) bedoms risken for att patraffa fororeningar i utredningsomradet som liten.

Under hosten 2022 genomférdes en markmiljoundersékning i falt dar skruvborrning med
borrbandvagn genomférdes i 10 provpunkter. Inom undersokningsomrédet har det ej patraffats nagra
hélsorisker eller risker med avseende pa markmiljon eller yt- och grundvatten. Inga halter har
patraffats i jorden som 6verskrider dtgadrdsmal for undersokningsomradet (MKM = mindre kénslig
markanvidndning). Vid en provpunkt (22Wo02) patraffades halter 6ver KM (kénslig markanvindning)
med avseende pé kobolt.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning

5.1. Val av lokalisering

Ny trafikplats kommer att lokaliseras i anslutning till nuvarande korsning mellan vig 56 och 553, samt
anslutningen till Vandle bergtakt. Trafikplatsens lidge styrs av jarnvégsbron strax séder om korsningen.
Att bredda bron pé grund av trafikplatsen ar kostsamt och har inte bedomts som rimligt. For att
minska intrénget i tidigare opaverkad mark ar det ocksa lampligt att placera korsningen si nira
befintlig trafikmiljo (vag och jarnvig) som mojligt.

5.2. Val av utformning

Trafikverket ansvarar for framtagandet av krav och rad for vagar och gators utformning. Val av
standard foljer de kriterier och krav som finns i aktuellt regelverk. Trafikplatsen utformas som en
planskild trafikplats dir viag 553 leds under vag 56, se Figur 17. Korsningarna mellan trafikplatsens
ramper och vig 553 utformas med en droppe respektive en cirkulationsplats. En
droppe/cirkulationsplats ar den trafiksikerhetsmaissigt basta utformningen vid en fyrvigskorsning,
eftersom hastigheten automatiskt ar relativt 1ag och en kollision sker i en snav vinkel. Sett till
skadef6ljd ar de olyckor som sker i 90° vinkel (och i hog hastighet) svarast. Cirkulationsplatsens
utformning majliggor en framtida anslutningsviag som kommer att ledas 6ver jairnvigen pa ny bro och
i forlingningen koppla till vig 558. Den trafiksdkerhetsmissiga vinsten vore da att korsningen mellan
vag 56 och 558 (Torundakorsningen) skulle kunna stangas.
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Figur 17. Val av utformning.

Genom trafikplatsen géller hastigheten 80 km/h for viag 56. Vig 553 utformas fér 60 km/h (lagre
genom cirkulationsplats och droppe), detta for att minska intrénget pa intilliggande fastighet.

Vigomradet kommer dven fortsittningsvis att utformas med biltrafiken i fokus. For att i framtiden
kunna tillmétesga ett behov av gdng- och cykelbana genom trafikplatsen byggs bron med fri bredd for
en gang- och cykelbana.

5.2.1. Linjeforing

Linjeforingen for vig 56 kommer att behéllas bade i plan och profil. Av- och pafarterna till vig 56
utformas for 8o km/h. Avfarten frén vig 56 soderifrdn mot Dingtuna (ramp 1) utformas som en
kilavfart. For att komma sa nira jirnviagsbron som mojligt narmar sig ramp 1 med drygt 5% lutning
den maximala lutning om 6% som anges i regelverket. Dispens kommer att sokas hos Trafikverket for
rampens vertikal- och horisontalgeometri. Riktvardet for lagsta horisontal- respektive vertikalkurva
kan inte uppnas pé grund av det korta avstandet mellan jairnviagsbron och droppen. Ramp 4 utformas
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med ett kloverblad, si att tillrackligt 14ng anpassningsstracka erhélls for att ett fordon ska kunna
uppné hastigheten 80 km/h innan korfaltet vavs ihop med trafiken pa véig 56. Pafarterna till vig 56
utformas som parallellpafarter. Parallellpifarterna ger en langre anpassningsstriacka for att uppné
hastigheten (80 km/h) pa vig 56. Vig 56 ar utformad s& att vigen fran norr har dubbla korfalt mot
trafikplatsen. Det hogra korfaltet blir dd automatiskt det korfalt som svanger av mot vag 553.

Droppen utformas med radie 12 meter. Rondellen utformas med en 6verkérningsbar yta om 1,5 meter
for att mojliggora framkomligheten for specialfordon. Cirkulationsplatsen ges radien 14 meter och
dven dar utformas rondellen med 1,5 meter 6verkorningsbar yta.

Vig 553, Stationsvagen, far en justerad linjeforing for att ansluta till trafikplatsen. Vagen utformas for
60 km/h och rekommenderad minsta horisontalradie 140 m anvinds for att minimera intranget pa
fastighet Dingtuna-Vandle 5:3.

5.2.2. Sektion

Vig 56 behéller befintlig sektion. Korfaltsindelningen justeras for att anpassas till trafikplatsen.

Ramperna ges sektionen 1+4+1 (vigren+korfalt+vigren), se Figur 18. I kloverbladet gors en
breddokning om en meter for att underlétta framkomligheten for tunga transporter.
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Figur 18. Sektion ramper
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Vig 553 anpassas till befintlig vigbredd och ges sektionen 0,25+7+0,25. Vid passagen under vig 56
ges brooppningen en spannvidd som medger en framtida gang- och cykelvig, se Figur 19.

el @ @
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Figur 19. Sektion vidg 553 under trafikplatsens bro.

Slant mot diken utformas med lutning 1:4 och i bakkant 1:2. Lutningen 1:2 ar den brantaste lutningen
som en slant kan ha utan att spontana ras uppstar. Pa de strackor dar racken kravs (dar bankhojden
overstiger 3 meter) kan sliantlutningen goras 1:2 for att minimera markintrénget dar sa ar nodvandigt.
Dikesbotten ges en bredd 0,5 till 1 meter for att fi en mjukare karaktiar. Den bredare dikesbottnen
forbattrar ocksd majligheten till infiltration av dagvattnet fran vigen. For att skapa mjuka 6vergangar i
landskapet avrundas slantkronen med en radie >5 meter. Undantag gors vid fastigheten Dingtuna-
Vandle 5:3, dar markintranget ska vara sd minimalt som mojligt.

5.2.3. Vagutrustning

I dagsléget finns belysning i korsningen vars drift skots av Trafikverket. Fortséttningsvis kommer
vagen att vara belyst vid droppe och cirkulation samt pa del av ramperna.

Récken placeras pa ramperna diar bankhojden Gverstiger 3 meter.

Placering av vigmarken ska goras enligt Trafikverkets krav och riktlinjer. Skyltar prévas enligt
Viglagen. Generellt ska stolpar och skyltar undvikas i innerkurva dé de latt skymmer sikten i hogre
utstrackning dn vid placering i ytterkurva. Skyltar samlokaliseras till en stolpe s& 1angt som méjligt.

5.2.4. Enskilda anslutningar

Infarten till bergtakten ar en enskild vig som dgs av verksamhetsut6varen. I och med utbyggnaden av
trafikplatsen kommer delar av det lokala viagnitet inom bergtidkten att behova férandras. Grusviagen
fran dagens infart mot norr ar avstingd med stenblock och med den nya infarten kommer vigen inte
att kunna vara kvar. Under planarbetet har studier gjorts for att anpassa végen till ny trafikplats. Detta
skulle medfora slanter pa drygt 7 meter for att klara nivaskillnaden. Behovet av vigen behover darfor
utredas internt inom tiaktverksamheten. Mojlighet finns att 1agga den enskilda vigen 20-30 meter
véaster om nuvarande vig, for en battre anpassning till terrdngen.

Vid befintlig korsning med vag 553 finns pé vistra sidan en akerinfart som med ny trafikplats kommer
att utgd. Akermarken kan i planforslaget nis via infarten till bergtiikten. I den fortsatta processen
maste avtal tecknas mellan verksamhetsutovaren och markéagarna for att sakra atkomsten till berérda
marker.
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Verksamheten vid Vastjadra 1:11 ansluts idag direkt mot vig 56 (héger in- och utfart). I och med den
nya trafikplatsens utformning kommer anslutningen att ligga i det som blir ett avkorningsfilt fran vag
56 mot Dingtuna. Senare i processen ar det mojligt att studera en anslutning lingre mot norr, for att
undvika en anslutning i avkorningsfiltet. En separat vig fran fastigheten mot trafikplatsen har
studerats, men denna skulle medfora en hog skdrning i omkringliggande markomraden.

I den norra delen av planomrédet finns tvé dkeranslutningar som paverkas av ombyggnaden. Forslag
kring ny strackning av de enskilda viagarna har diskuterats med respektive markigare och samraden
kommer paga vidare under det fortsatta arbetet.

De enskilda vigarna kommer inte att faststillas i vigplanen, utan mer exakt utformning och
markatkomst regleras genom en lantmateriférrattning,.

5.2.5. Bortvalda alternativ

Under samradsskedet var vagutformningen for bron mer horisontell, se Figur 20, jamfoért med aktuells
planforslag. Under samradet férdes samtal kring boendemiljon for fastigheten Véandle 5:3. Dialogen
resulterade i att brons vinkel mot vig ar justerad for att i storsta moéjliga man flytta vigen sa langt fran
fastigheten som det ar majligt.

Teckenfoérklaring N

I. 27 Utredningsomréde A

Vagutformning
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Figur 20. Tidigare planférslag frén samrddet.

Tidigare i processen har ett alternativ med en cirkulationsplats studerats, se Figur 21. Alternativet har
valts bort med motivet att framkomligheten pa langre sikt inte kommer att vara tillracklig. Vid en
eventuell framtida utbyggnad med anslutning som sammanbinder korsningen med vag 558 och
korsningen vid Térunda, ar trafikplatsen en mer robust 16sning.
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Figur 21. Studerat, bortvalt alternativ med cirkulationsplats.

For att minska intranget pa fastigheten Dingtuna-Vindle 5:3 hade det varit onskvart att flytta
trafikplatsen langre soderut. Detta hade dock medfort att bron 6ver jairnvigen hade behovt breddas.
En breddning av bron ar kostsam och bedéms darfor inte vara samhallsekonomiskt forsvarbar.

Vid val av utformningen av en trafikplats ar en s kallad ruterkorsning, se Figur 22, oftast den 16sning
som 4r billigast att bygga och dven mest 6verblickbar for trafikanter.
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Figur 22. Princip for en trafikplats utformad som en ruterkorsning.

Pafartsrampen soderut skulle med ruterutformning bli s& pass lang att det inte vore majligt att
undvika paverkan pa jarnvagsbron.
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5.3. Gestaltningsprinciper

Malet med gestaltningen ir att trafikplatsen med cirkulationer, planskildhet och sidoomréden ska
smalta in si bra som majligt i den befintliga miljon. Dungar av befintlig vegetation sparas for att knyta
an till den befintliga naturmarken. Mot skogsmarken stills slanterna brantare. Vagens sidoomraden
ska generellt behandlas si att grinsen till omgivande mark ansluter pé ett bra satt Slantfot och
slantkron ska ansluta mot den 6ppna jordbruksmarken och omgivande landskap pé ett mjukt satt.

I cirkulationerna anvands avbaningsmassor med mager jord fran intilliggande skogsmark som
innehéller stenar i olika storlekar, ris, mossa, gras och lagre buskar. Cirkulationerna kommer att fa en
oppen karaktir och knyta an pa ett fint satt till omgivande skogslandskap. Tanken ar att marken i
kloverbladen, dir det idag ar skogsmark, ska bevaras. Detta for att trafikplatsen, trots de stora
forandringarna, ska likna hur den ser ut idag. Att spara befintlig skogsmark sparar pengar och skogen
innehéller ménga viktiga ekologiska virden som man vill bevara.

I sidoomradet anlédggs grasytor med goda forutséttningar for en artrik vagkant ska kunna etableras.
Jorden bér vara mager och niringsfattig for att gynna frosadd av angsvixter. Oppna krossytor far inte
forekomma.

5.4. Avvattning

Vigens dagvatten kommer sa 1angt det ar majligt att avledas till befintligt avvattningssystem. For
tillkommande korytor bedoms rening av dagvatten genom oversilning i dikesslénter och avledning till
diken vara tillriacklig, detta eftersom trafikmingderna inte kommer att 6ka genom trafikplatsens
utbyggnad. Det dagvatten som inte infiltrerar i vigdikena fors till mindre avvattningsstrak.
Utspadning, fastlaggning och nedbrytning i dessa bedoms tillracklig for att rena dagvattnet innan det
nér recipienter som omfattas av miljokvalitetsnormer.

Lagpunkten vid bron under vig 56 kommer att behdva avvattnas med pumpstation. Mangden vatten
som tilldts belasta pumpstationen minimeras for att minska risken for 6versvimning i handelse av
intensiva regn.

5.4.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Sk1 — Fastighetsnira bullerskyddsatgiarder. Fastighetsnéra bullerskyddsétgarder i form av ventilbyte
kommer att erbjudas fastigheten Dingtuna-Vindle 5:3. Atgéirden redovisas pa plankarta 233T0201.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Atgdrden syftar till att hoja trafiksikerheten i korsningen samt att 6ka framkomligheten. For
narvarande ar ingen ytterligare exploatering planerad i trafikplatsens niarhet. Forandringen i
trafiknitet skapar inga gena vigar eller nya malpunkter som enklare kan nas via trafikplatsen. Sett till
detta forvintas inte ombyggnaden alstra mer trafik dn vad normal uppskrivning av trafikprognosen
medger.

Planforslaget saknar specifika atgarder for att forbattra trafiksituationen for oskyddade trafikanter.
Idag bed6ms inga mélpunkter finnas i naromradet som skulle motivera en utbyggnad av gang- och
cykelvagnitet. Om en ny végstrackning mellan trafikplatsen och vig 558 blir aktuell i framtiden
kommer dven fragan kring oskyddade trafikanter att aktualiseras. Tanken ar d& att vigen forses med
en gang- och cykelbana som majliggor for cyklister att ta sig mellan Dingtuna och Kolback. For att
hélla denna mojlighet 6ppen byggs bron under vig 56 med bredd att klara en framtida géng- och
cykelbana.

6.1.1. Trafikflode

For prognosaret 2040 beriknas trafiksiffrorna pa viag 56 norr om trafikplatsen hamna pa cirka 13 000
fordon /dygn. Trafiken séder om trafikplatsen blir ndgot hogre, cirka 17 ooo fordon/dygn. Pa vag 553
ger prognosen ett flode om cirka 3 700 fordon/dygn.

6.1.2. Olycksdata

Olycksreduktionen for atgiarden blir stor i forhéllande till investeringskostnaden enligt den EVA-analys
som gjorts. (EVA ar det kalkylverktyg som anvinds for att berdkna och virdera effekter, samt berdkna
lonsamhet for enskilda projekt inom vigtransportsystemet). I analysen beridknas antalet olyckor i
korsning genom att olyckstalet for vagstrackan multipliceras med en faktor beroende pa
korsningstypen.

Oversiktligt kan en trafikplats ge en olycksreduktion pé ca 75% jaimfort en trevigskorsning. Eftersom
treviagskorsningen ar forbattrad med ett vanstersvangfilt blir reduktionen négot mindre, ca 55% vid
byte/ombyggnad till planskild trafikplats.

For basaret (2017) ger hela atgiarden en minskning av totalt antal dédade och svart skadade frén 0,62

till 0,29 personer per ar dvs med 0,33 personer per ar. Antal dédade i korsning minskar fran 0,04 till
0,00 dvs en minskning med 0,03 till 0,04 personer per ar allt enligt EVA-berdkningen for atgiarden.

Trafiksdkerhetseffekten 6kar med 6kande trafikmangder. Minskningen av totalt dédade och skadade
vid prognosar 2040 beréknas till 0,38 personer per ar. Minskningen planar direfter ut och blir i
samma storlek ar 2060.
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6.2. Lokalsamhélle och regional utveckling

6.2.1. Befolkning och bebyggelse

En 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet frimjar mgjligheterna till utbyte mellan kommunerna, inte
minst vad géller arbetspendling. Detta gynnar boende i ndromradet och arbetspendlare mellan
narliggande orter.

6.2.2. Kommunala planer

Projektet strider inte mot gillande 6versiktsplan. Projektet paverkar inga detaljplaner eller
omradesbestammelser.

6.3. Miljo och hélsa

6.3.1. Riksintressen
Ombyggnation av aktuell korsning bedoms inte forsvara nyttjandet av riksintresset for
kommunikation.

6.3.2. Biotopskyddade omraden/objekt

Fem odlingsrésen och en stenmur i jordbruksmark som omfattas av det generella biotopskyddet
kommer att paverkas av projektet, se Tabell 7 och Figur 23. Vilka effekter och konsekvenser detta far
kulturmiljo fér naturmilj6 och beskrivs under kapitel 6.3.4. och 6.3.6.

Tabell 7. Biotopskyddade objekt som pdaverkas av projektet.

X L . Objektsnumm

Placering Beskrivning | Paverkan R
er fran NVI

Utmed vag 553, | Odlingsrose | Odlingsrose forsvinner i sin helhet. Y7
soder sida
Utmed vag 553 | Stenmur Stenmuren forsvinner i sin helhet. Cirka 110 meter av stenmuren L2
(vid droppen) (totalt langd &r cirka 190 meter) kommer att rivas da denna ar
samt ramp beldgen inom inom omarde for droppe samt ramp nummer 1.
nummer 1

43



) i |
14 , - \\lL:, o
__;/////////"

Odlingsrose Odlingsrose
Qdlingsrose: \

Teckenforklaring N

I 71 Utredningsomrdde [ Generellt biotopskydd, yta A
Vagutformning - Generellt biotopskydd, stenmur

— Slanter Stenmur (ej biotopskydd)

— Tillfallig nyttjanderatt @ Generellt biotopskydd, punkt

Upplagsyta
PpAgSHT 0 100 200 300 400 500
m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 23. Biotopskyddade omrdden som pdverkas av projektet.

Solbelysta stenmurar och odlingsrésen utgor skydd och livsmilj6 for bland andra viaxelvarma djur som
insekter, kraldjur och groddjur. Den ekologiska funktionen som odlingsréset som stenmuren utgor
bedoms kunna aterskapas om borttagna stenar placeras ut pa lampligt stélle i narmiljon.
Ateruppbyggnad av odlingsrose utanfor vigomradet kriver sirskilda beslut utover vigplanens
faststillelsebeslut for att kunna genomforas. Forslag pa lampliga placeringar utreds i infor byggskedet.

6.3.3. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Planerad korsningsatgird innebar ingrepp i mark pa bade Ostra och vistra sidan om vig 56, norr om
dagens korsning vig 56/vig 553. Tva fornlamningar berors direkt av atgirden. Dessa utgors av ett
hignadssystem (1.2004:2018) och en stensittning (L2004:1883). Aven en &vrig kulturhistorisk
lamning hignad (L.2020:978) samt en 6vrig kulturhistorisk lamning fardvag (L2020:979) berors
direkt av planerad korsningsatgird och kommer behova tas bort. Tva fornlamningar (gravfalt
L2004:4514 samt stensattning 1.2020:648) ligger nira atgarden. Gravfaltet dr inte antikvariskt
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avgransat. Stenséattningens och gravfiltets fornlamningsomraden (skyddsomraden) ar inte
specificerade. Ytor for tillfallig nyttjanderitt har anpassats for att mojliggora bevarande, men
eventuellt paverkas deras skyddsomréden. Det dr Lansstyrelsen som beslutar om skyddsavstidnd och
eventuella skyddsatgirder. I Tabell 8 ssmmanfattas vigplanens paverkan pa fornlamningar och 6vriga

kulturhistoriska lamningar.

Tabell 8. Fornlémning samt évrig kulturhistorisk Iimning som berérs av projektet.

X L. . Objektsnummer
Placering Beskrivning Paverkan . .
fran Fornsok

Utmed vag 56, vastra Fornlamning, Stensattningen berors ej direkt men kan komma att L2020:648
sidan stensattning paverkas. Det dr Lansstyrelsen som beslutar om

skyddsavstand till befintlig fornlamning. Skyddas under

byggtid.
Utmed vag 553 (vid Fornlamning, Stensattningen kommer tas bort i sin helhet. L2004:1883
droppen) stensattning
Utmed vag 553 (vid Fornlamning, Hagnadssystemet ar omfattande. Den sydvastligaste L2004:2018
droppen) samt ramp 2 hagnadssystem delen berors av projektet och kommer tas bort.
Utmed vag 56, vastra Fornlamning, Hagnaden berors ej. Yta for tillfallig nyttjanderatt har L2004:4440
sidan hagnad anpassats for att hagnaden ska kunna bevaras. Det ar

Lansstyrelsen som beslutar om skyddsavstand till befintlig

fornlamning. Skyddas under byggtid.
Utmed vag 56, vastra Fornlamning, Gravfaltet berors ej direkt men ar beldget nara atgarden. L2004:4514
sidan gravfalt Det ar Lansstyrelsen som beslutar om skyddsavstand till

befintlig fornlamning.
Utmed vag 56 vastra Ovrig Stora delar av vagbanken berors direkt av dtgarden och L2020:979
sidan, ramp 3 och 4 kulturhistorisk kommer behdva tas bort.

lamning, fardvag

Utmed vag 553 (vid Ovrig Stenmuren kommer behova tas bort i sin helhet. L2020:978
droppen) samt ramp kulturhistorisk
nummer 1 lamning, hagnad
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Figur 24. Karta som visar anldggningen i férhdllande till utpekade fornldmningar och kulturhistoriska ldmningar. Omréaden
med kulturmiljévdrden utanfér utredningsomrddet har uteldmnats, da projektet inte bedéms pdverka dessa vdrden.

Ytan som omfattar planerad korsningsatgird ar ej fullstandigt utredd avseende arkeologi. Detta
innebar att det kommer kravas kompletterande arkeologiska insatser. Vid en sddan kan nya (idag

okénda) fornlimningar komma att patraffas.
Vid eventuella, kommande geotekniska och miljotekniska markundersékningar ska ett skyddsavstand
till fornlamningarna héllas och borrprogrammet ska samréddas med Lansstyrelsen.
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6.3.4. Kulturmiljo

D4 det regionalt utpekade omradet Vindle och den virdefulla kulturmiljon vid Vandle by inte berdrs
direkt av ombyggnaden av korsningen, 4r bedomningen att paverkan pa de utpekade
kulturmiljovardena blir begransad. (Paverkan pa fornlamningar beskrivs i stycket ovan, 6.3.3.)

Befintlig utfart for vig 553 ar dragen genom vad som tidigare varit ssmmanhingande dkermark.
Foreslagen atgérd innebar att korsningen forlaggs ett stycke norrut, vilket gor att den kulturhistoriskt
vardefulla miljon vid Vandle inte bedoms péverkas av vig 56 1 storre omfattning dn idag. Dock ar den
planerade trafiklosningen storre dn den befintliga vilket gor att den kommer att bli mer pétaglig i det
agrara landskapet. D4 trafiklosningen ar placerad i gransen mellan odlingsmarken och den gamla
utmarken, dar delar av omradets aldre hagnadssystem finns, forsvaras i viss man lokalt lasbarheten av
det aldre odlingslandskapet. Genom att omradet norr om jarnvigen sedan tidigare ar fragmenterat av
Vig 56 och vag 553:s utfart blir effekterna dock begrinsade.

Gestaltningen av den nya anldggningen bor ur kulturmiljésynpunkt goras enkel och nedtonad och
anldggningen bor anslutas till landskapet sa att den smalter vil in i miljon. Den del av vig 553 som tas
ur bruk bor rivas och den tidigare vigytan och odlinsmark som legat norr om végen aterstillas och
sammanforas med akerytan soder om vig 553. (Se gronskrafferad yta i kartan.) Man bor i det
kommande arbetet utga fran att de 6ppna ytorna soder om vig 553 inte planteras med skog utan
bibehélls 6ppna, allra helst mojliggors brukande.

Da projektet medfor att fornlamningar behover tas bort och viganlaggningen blir nagot mer pataglig i
odlingslandskapet samt i ndgon man forsvarar lasbarheten av det dldre odlingslandskapets strukturer,
medfor projektet negativa konsekvenser for kulturmiljon. Genom att atgirden omfattar ett begransat
omrade som redan i dagslaget ar fragmenterat och paverkat av vigen bedoms konsekvensen for
kulturmiljo som liten.

6.3.5. Landskapsbild

Trafikplatsen kommer att forandra landskapsbilden lokalt. Skogsmarken kommer att behova sta
tillbaka till formén for en 6ppnare plats som breder ut sig. Avfarter, pafarter och klgverblad kommer
att splittra upp marken i mindre fragment. Detta ger positiva foljder av en mer ldsbar och 6verblickbar
plats dn idag.

Cirkulationen och droppen kommer innehélla 14g, mager vegetation av avbaningsmassor fran
intilliggande skogsmark och kommer att bidra till en 6ppen karaktir. Gestaltningen av cirkulation och
droppe kommer knyta an till omkringliggande landskap. Cirkulation, droppe samt pa- och
avfartsvagar ger en vidstrackt trafikplats.

For att bevara de naturvirden som ar knutna till skogsmarken och for att visuellt efterlikna och knyta
an tillbefintlig landskapsbild sparas skog i kléverbladen dér det idag ar skog.

Omrédet vid aktuell korsning utgor inte en naturmiljoé som ar sarskild viktig att bevara, inte heller en
sarskilt arkitektoniskt intressant plats eller vigmiljé som ar viktig att sl vakt om. De
gestaltningsatgirder som dr mojliga, for att knyta an till befintligt landskap har beaktat. I 6vrigt
kommer platsen att fordndras pa ett positivt sitt genom en mer 6verskadlig plats dn idag som ger en
god forstielse for ssmmanhanget. Med hanvisning till ovanstdende bedéms den konsekvensen
avseende landskapsbild bli férsumbar.

6.3.6. Naturmiljo

Planerade ombyggnation kommer att leda till ingrepp i naturmiljon. Utgangspunkt vid projektering
har varit att ta hansyn till identifierade naturvirden i moéjligaste mén. Begransning av paverkan har

47



bland annat uppnatts genom anpassning av arbetsomrade. I de fall dar paverkan dndé sker kommer
naturvirden forsoka dterskapas.

6.3.6.1.

Vilt

Den barridreffekt som vig 56 utgor idag kommer att bestd och bedoms varken forbittras eller
forsamras vid en ombyggnation av aktuell korsning.

6.3.6.2.

Naturvarden

Viagplanen innebér inte ndgot markintrang vid omraden for identifierade naturvirden pa vistra sidan
av korsningen och darfor bedoms viagplanen inte heller att pdverka dessa.

P4 Gster sidan av viag 56 kommer vigplanen paverka tva naturviardesobjekt med péatagligt naturvarde,

se Tabell 9.

Tabell 9. Naturvirdesobjekt med pdtagligt naturvirde som pdverkas av projektet.

Naturvardesobjekt samt
Objektsnummer fran NVI

Paverkan och forslag pa atgard

Granplantering, gardsmilj6é
och skogsbryn, Y5

Omradet ligger utmed vag 56 (6stra sidan) och en mindre del av omradet totala yta kommer
att tas i ansprak for vagratt samt for tillfallig nyttjanderatt. Omradets biotopvarde (patagligt)
samt artvarde (visst) kommer att kvarsta for omradet som ligger utanfor arbetsomradets
grans. | dagslaget foreslas inga skadeforebyggande atgarder.

Artrik vagkant, L4

Markintrang kommer att ske pa storre delen av den artrika vdagkanten vid justering av slanter
for vag 553. For att aterskapa detta naturvarde ska alla avbasningsmassorna fran detta
omrade ateranvandas inom projektet, forslagsvis vid trafikplatsens droppe eller ramp nummer
1.

Vidare kommer fyra naturvirden péa visst naturviarde paverkas av vigplanen se Tabell 10.

Tabell 10. Naturvdrdesobjekt med visst naturvirde som pdverkas av projektet.

Naturvardesobjekt samt
objektsnummer fran NVI

Paverkan och férslag pa atgarder

Granskog, Y6

Granskogen ligger utmed vag 553 (norra sidan) och del av omradet kommer att tas i ansprak
for tillfallig nyttjanderatt. Vagplanen beddms i dagslaget inte att paverka de solbelysta
glantorna och résena som finns inom omradet. Kvarvarande del av naturvardet bedoms dven
efter avslutad byggnation att utgora ett visst biotopvarde. | dagslaget foreslas inga
skadeférebyggande atgarder.

Akerholme ,Y7

Akerholmen ligger utmed vig 553 (soder sida) om hela omradet kommer att tas i ansprak for
ny slant for vag 553. Det innebar att akerholmen, och de odlingsrésen som finns pa denna,
kommer att forsvinna i sin helhet. Akerholmen bedéms ha visst biotopvarde men obetydligt
artvarde. Solbelysta odlingsrosen utgor skydd och livsmiljo fér bland andra vaxelvarma djur
som insekter, kraldjur och groddjur. Den ekologiska funktionen som odlingsrésena pa
akerholmen utgér bedéms kunna aterskapas om borttagna stenar placeras ut pa lampligt stélle
i narmiljén. Ateruppbyggnad av odlingsrése utanfor vigomradet kréver sirskilda beslut utéver
vagplanens faststéllelsebeslut for att kunna genomféras. Forslag pa lampliga placeringar
utreds infor byggskedet.

Dike ,L1

Diket ligger inom naturvardesobjekt Y5 och ar beldget utmed vag 56 (Ostra sidan). Del av diket
kommer att tas i ansprak for vagratt samt for tillfallig nyttjanderatt, troligt ar att diket kommer
att laggas igen. Kvarvarande del av naturvardet beddéms dven efter avslutad byggnation att
utgdra ett visst biotopvarde. | dagslaget foreslas inga skadeférebyggande atgarder.

Stenmur, L2

Cirka 110 meter av stenmuren (totalt Iangd ar cirka 190 meter) kommer att férsvinna da denna

ar beldagen inom inom omarde for droppe samt 6stra sidan av ramp nummer 2. Stenmuren
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beddms ha visst biotopvarde men obetydligt artvarde. Solbelysta stenmurar utgor skydd och
livsmiljo for bland andra vaxelvarma djur som insekter, kraldjur och groddjur. Den ekologiska
funktionen som stenmuren utgér bedéms kunna aterskapas om borttagna stenar placeras ut
pa lampligt stélle i narmiljon. Ateruppbyggnad av stenmur utanfér vigomradet kraver sérskilda
beslut utéver vagplanens faststédllelsebeslut for att kunna genomforas. Forslag pa lampliga

placeringar utreds infor byggskedet.

Ombyggnation av innebar begréansade intrdng i naturmiljo och inga omréden med héga naturviarden
har identifierats i naturvirdesinventeringen som utférts inom ramen for projektet. I de flesta fall kan
konsekvensen av paverkan pa individuella objekt begransas avsevirt genom sma kompensations-
atgirder, till exempel genom att omplacera block fran stenmurar eller att lamna avverkade trad dar de
gor nytta som dod ved.

Vid en samlad beddmning av samtliga férluster av naturvirden bedéms ombyggnationen ge en liten
negativ konsekvens, eftersom det totalt sett beror ytor med begransade naturvirden.

6.3.6.3. Naturvardsarter samt rodlistade och fridlysta arter
En mindre lokal med blasippa ligger inom omrade for sldnt for ramp 3 och kommer att paverkas.

En liten minskning av faglars hackningsmiljo kan eventuellt forekomma pa grund av att mark tas i
ansprak. Intrdng i habitat bedoms emellertid vara av sddan begriansad omfattning att lokal
bevarandestatus ej kommer paverkas negativt. Viss storning genom buller kan uppkomma under
byggskedet, men bedéms inte vara av sddan grad att det paverkar hackningen for nagra arter.
Artskyddsprovning bedoms darfor inte vara aktuell i nagot fall. Inga sirskilda skyddsatgarder bedoms
behova vidtas till de skyddsklassade fagelarterna i dagsléget.

6.3.6.4. Invasiva arter

Bade blomsterlupin och vresros vixer vid den del av viag 553 som kommer att rivas. Dessa arter
riskerar att spridas till nya omrdden om massor flyttas.

For att bekdmpa de invasiva arterna blomsterlupin och vresros behover bekdmpningsinsatser i form av
slatter innan frospridning att genomforas. Massor fran platser dir det vixer blomsterlupin och vresros
kan ateranviandas om sirskilda skyddsatgarder vidtas men bor endast dteranvandas pa samma plats.
Eventuella 6verskottsmassor fran platser med blomsterlupin far inte dteranvindas pa andra platser
eller inom andra projekt, utan ska hanteras som avfall. Infor byggskede kan kompletterande
inventering som avgransar de invasiva arternas utredning inom arbetsomradet behdvas.

I det fortsatta arbetet bor en sirskild skotselplan tas fram for dessa omraden innan viganlaggningen
lamnas 6ver till Trafikverkets Underhéllsavdelning.

6.3.7. Naturresurser och areella naringar

For att bygga om korsningen kommer mark att tas i ansprak. Eftersom projektet innebar en
ombyggnad av befintlig vaganldggning vilken till viss del kan ske inom befintligt vigomrade kommer
mangden mark som behdver tas i ansprak att vara begransad. Bade skog- och jordbruksmark inom
utredningsomrédet berors. Projektet bedoms inte forsvara fortsatt framtida bruk av skogsmark och
jordbruksmark i omradet.

Viagplanen bedoms inte paverka majlighet att utnyttja naturresurser vid Vandle bergtakt.

Eftersom inga halter som overskrider atgardsmal (MKM ) patréffats inom utredningsomrédet bedéms
det inte finnas nagot behov for utékade unders6kningar infor byggnation. Eventuella 6verskottsmassor
kring provpunkt 22Wo2 ska pa grund av dess uppmitta halter avseende pa kobolt (6ver KM) koras till
godkiand mottagningsanlaggning med tillstdnd att ta mot sidana massor. Projektet har dock ett
underskott pd jordmassor och inget 6verskott forvintas uppsta.
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Befintliga anslutningen frin vig 553 till 56 kommer att rivas. Overbyggnaden kan ateranvindas inom
projektet. Asfalt tillverkad fore 1975 innehaller ofta stenkolstjara, sa kallad tjarasfalt. Stenkolstjara i
sin tur innehéller PAH (polyaromatiska kolviten) som &r miljo- och hilsoskadliga. Den beldggning
som rivs kommer darfor att provtas och skickas till lamplig deponi. Om det finns tjarasfalt kan
underliggande makadam och marklager kan vara fororenade av PAH. Vid misstanke om férorening
ska dven dessa massor provtas vid byggskedet.

Sammantaget bedoms projektet medfora en liten forlust av naturresurser, men kommer inte att
paverka mojligheterna till bruk av kvarvarande mark med avseende pa tillganglighet eller fororening.
Den negativa konsekvensen for naturresurser bedoms darfor som ingen/férsumbar.

6.3.8. Méanniskors halsa

6.3.8.1. Transport av farligt gods

Korsningen ligger i ett glesbebyggt omrade dar endast ett fatal manniskor vistas normalt. Detta gor att
det framst dr trafikanter och de som arbetar vid anldggandet av den planskild korsningen som
paverkas av en olycka med farligt gods. Ingen skyddsviard natur har identifierats i anslutning
tillkorsningen.

Atgirden i sig syftar till att 6ka trafiksikerheten pa platsen. Frekvensen for olyckor med utslipp av
farligt gods ar 14g och forvintas minska efter genomford atgard jamfort med i nuldget. I samband med
byggskedet kan dock frekvensen vara nagot hogre pa grund av tillfalliga omlédggningar av trafiken,
hastigheten kommer dock att sdnkas férbi arbetsomréadet. Endast i sdllsynta fall kan olycka med farligt
gods medfora att vagen forstors och méste stanga for reparationer.

6.3.8.2. Buller

For att definiera vilka fastigheter som kommer bli berorda av buller har en avgransningsberdkning
genomforts, se Figur 25.
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Figur 25. Avgrdnsningsberdkning, trafik prognosdr 2040. Ekvivalent ljudniva i dBA.

Under projektets gang har ett par utformningsalternativ utretts, varav resultatet for
avgransningsberdkningen har varierat. I den slutgiltiga avgransningberdkningen faller inte ndgon
byggnad ut som bullerberord pa fastighet Dingtuna-Vandle 5:3 enligt steg A, men det bedéms dnda
rimligt att hantera den som bullerberord enligt steg B. Fastigheter som omfattas av buller i steg A ar
sddana som berors direkt av vigombyggnaden. Steg B innebar att fastigheten faller utanfor steg A,
men dnda bedoms rimlig att skydda avseende buller. Berord fastighet har inventerats med avseende pa
bullerskyddséatgérder. Tva ytterligare hus pa fastigheten ar bebodda och dessa har tagits med i
utredningen.

I Tabell 11 nedan framgar ljudnivaer fran vagtrafik vid nulige, nollalternativ samt planforslag for
narliggande fastighet. Maximala ljudnivéer fran jarnvagstrafik ar for nuldge, nollalternativ samt
planforslag 72 dBA.

Tabell 11. Ljudnivéer fran vdagtrafik for ndrliggande fastighet vid nuldge, nollalternativ samt planférslag.

Nuldge Nollalternativ Planférslag
Fastighetsbeteckning
Ekv.niva Maxniva Ekv.niva Maxniva Ekv.niva Maxniva
Dingtuna-Vandle 5:3 58 dBA 68 dBA 59 dBA 68 dBA 58 dBA 70 dBA

For fastigheten Dingtuna-Vandle 5:3 ar det inte rimligt att genom bullerskyddsétgarder, som plank
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eller vall, uppné riktviarden vid fasad. Fokus laggs darfor pa att genom fasadatgarder klara riktvarden
for nivder inomhus.

Sammantaget bedoms projektet inte medfora nigra negativa konsekvenser for manniskors hélsa med
avseende pa transport av farligt gods och buller.

6.3.9. Klimat

Trafiken paverkar klimatet genom utslapp av vaxthusgaser, partiklar samt andra f6r omgivningen
skadliga &mnen. Transporternas klimatpaverkan star for cirka 30 procent av Sveriges
vaxthusgasutslapp. Riksdagen har fattat ett beslut om att utslappen av koldioxid frén transportsektorn
ska reduceras med minst 70 procent till &r 2030 for att ar 2045 na en nollniva (Trafikverket 2022c¢).

Nedan beskrivs projektets bedomda utsldpp av viaxthusgaser samt projektets mojligheter till
anpassning till ett forandrat klimat.

6.3.9.1. Klimatanpassning

I framtiden kommer Sveriges klimat troligtvis bli bade vétare och varmare pa grund av de radande
klimatforandringarna. Den pagaende klimatférandringen kommer sannolikt innebidra 6kade
nederbordsmangder och fler extrema nederbordstillfallen. Sveriges vigar kommer diarmed att utsittas
for storre pafrestningar, vilket bland annat kommer leda till 6versvimmade végar, skred och erosion.
Vid anldggning och dimensionering av infrastruktur dr det darfor viktigt att dagvattensystemens
dimensionering och kapacitet motverkar och begransar skador vid extrem nederbord. Anldggningen
maéste vara télig for den variation av provningar som ett forandrat klimat ger upphov till, exempelvis
de ras och skred som kan uppsté vid forandrade tjil- och grundvattenférhallanden.

Utredningsomradet bedoms inte vara i ett omrade som direkt kommer att paverkas av ett forandrat
klimat. Korsningen ligger inte nara nigra storre sjoar eller vattendrag som kan paverka genom
forandrade vattennivaer. Vagen ligger s pass hogt att storre nederbordsméangder inte kommer att
utgora nagon risk for framkomligheten. Omgivande terrdng bestar till stora delar av moranjordar som
inte utgor nagon risk for skred.

6.3.9.2. Klimatpaverkan under byggskedet

Vid ombyggnation av korsningen kommer klimatpaverkan uppsta under byggskedet genom utslapp
fran transportfordon och entreprenadmaskiner. Dessa utslapp sker dock under en begréansad tid.
Utslapp av viaxthusgaser sker dven vid tillverkningen av byggnadsmaterial dar framstillningen av
asfalt, stél och betong ar de enskilda faktorer som antas ha storst klimatpaverkan. Malsattningen ar att
projektets energianviandning och utslapp av koldioxid ska minska i ett livscykelperspektiv. Minskad
klimatpaverkan ska inga som en aspekt vid val av atgiarder, standard och utformning samt vid
avvagning mellan intressen, dir si ar relevant.

Klimatkalkyl ar Trafikverkets modell for att berdkna den energianvandning och klimatbelastning som
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. Modellen anvands for att gora
klimatkalkyler for investeringsobjekt, trafikens energianvindning eller utslapp omfattas inte. En
klimatkalkyl har upprittats for projektet. Resultat fran denna visar att projektets totala
klimatbelastning under byggskedet uppgar till 1986 ton koldioxidekvivalenter (CO2-ekv) dar
anviandandet av betong och asfalt stér for en stor del av de totala utsldppen.

Klimatbelastningen bedéms kunna minska med cirka 30 procent for betong och med cirka 50 procent
for asfalt genom att anvinda mojligheter i nya standarder (bland annat hégre inblandning av
alternativa bindemedel). For aktuellt projekt skulle det innebara reduktioner pé cirka 108 ton CO2-ekv
for betong och cirka 943 ton CO2-ekv for asfalt. Vidare kan klimatkrav fér andra material och
produkter ses 6ver, till exempel for armering och racken.
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Klimatbelastningen som uppstar vid schaktarbete dr framfor allt kopplad till masshanteringens hoga
anviandning av fossila drivmedel, framst diesel. Vid val av ytor for tillfallig nyttjanderatt (for upplag av
massor) har mdjligheten till en effektiv hantering av material varit viktig. Genom att i den fortsatta
projekteringen aktivt arbeta for en god massbalans och i byggskedet optimera masshanteringen, kan
dessa utslapp delvis minska.

Masshanteringens klimatpaverkan kan dven reduceras genom klimatkrav pa drivmedel for
arbetsmaskiner och transporter, som exempelvis skulle kunna innefatta anvindning av HVO (en
produkt tillverkad av vegetabiliska oljor och animaliska fetter vilka processats for att bli fossilfria
drivmedel for dieselmotorer), vitgas och/eller el. Till exempel kan anvindning av HVO leda till ca 70—
90 procent reduktion jamfort med anvindning av fossil diesel. For att frimja anvindning av férnybara
drivmedel skulle ett tillvigagangssatt kunna innebéra bonuskrav pa eldrivna maskiner, som ar pa
ingdng i branschen tillsammans med hybrider.

6.3.9.3. Klimatpaverkan under driftskedet

Ett minskat beroende av fossila bréanslen och 6kad energieffektivitet ar tva sitt att begransa
biltrafikens klimatp&verkan. En minskning av biltrafiken kan goras genom att skapa forutsittningar
for effektivare kommunikationer, som med kollektivtrafik, pa cykel eller till fots. Pa sa sitt kan andelen
personbilstrafik minska.

Ombyggnationen av korsningen bedoms i dagsliget varken leda till ndgon storre 6kning eller
minskning av utsldpp av vixthusgaser fran trafiken under driftskedet eftersom resvigens langd inte
forandras. Utslappen kan komma att minska nagot nar de periodvisa kéer som finns idag minskar.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Nettonuvirdeskvoten (NNK) ar ett mitetal for att jamfora vinsten for olika investeringsprojekt och
speglar hur mycket samhillet far tillbaka per investerad krona. Ar NNK > 0, ir investeringen Ionsam.
Projektets nettonuvardeskvot blir kraftigt positiv (omkring 8). Den positiva kvoten kommer av
trafiksikerhetsforbittringen samt restidsvinst for trafik pa viig 56. Ovriga berikningsbara effekter Ar
negativa.

Trafiksakerhetsvinsten ar ett resultat av att tva korsningar i plan forsvinner och att cirkulationsplats
respektive droppe ger sikrare utformning. Fordonskostnaderna okar, till stérsta delen pa grund av att
trafikarbetet Okar i en planskild korsning jamfort med befintliga plankorsningar.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

I dagsliget har inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser kunna konstaterats.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

For niarvarande bedoms byggtid for aktuell korsning till cirka 18-24 manader. Mark intill vigomrédet
kommer under byggtiden att behovas for olika andamal till exempel uppstillning av arbetsbodar och
materialupplag. I vigplanen faststills sidana omraden med tillfallig nyttjanderatt. Vagomrade och
omrade med tillfallig nyttjanderatt utgor kommande entreprenads arbetsomrade.

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga, men minimeras genom krav pa entreprenorens
miljoarbete och arbetssitt. Vid upphandling av entreprenor kommer tydliga krav stillas gillande
framkomlighet och tillgdnglighet till viganldggningen under entreprenadens genomforande samt
skyddsatgirder for att minska storningar for miljon, boende och verksamheter i ndromradet. Som stod
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for miljosakring i planldggning och byggskede finns verktyget Miljosdkring Plan och bygg (TMALL
0091) som anvands som miljéchecklista.

Under byggskedet uppstér miljopaverkan till exempel genom uppkomst av buller, vibrationer och
damm. Luftutslapp uppkommer fran arbetsmaskiner och lastbilar vid hantering och transport av
massor. Transporter, masshantering och anvindning av maskiner orsakar buller och kan ge upphov
till damning.

Projektets byggskede bedoms innebéra storningar av tillfallig och av 6vergdende karaktir avseende
boendemiljo. Bostad och andra byggnader som ligger utmed végstrackan kan komma att paverkas av
vibrationer till f6ljd av schaktning och buller fran byggarbetet. Infor byggstart kommer inventering av
nirliggande byggnader och annan infrastruktur att ske.

Inom det aktuella arbetsomradet finns skog och jordbruksmark. Marken som omfattats av den
tillfalliga nyttjanderitten ska iordningstills, och ldimnas efter avslutad byggnation tillbaka till
fastighetsédgare.

Blomsterlupin och vresros riskerar att spridas till nya omraden om massor flyttas och darfor far
massor fran platser dir dessa arter viaxer endast dteranvindas pa samma plats i kombination med
bekdmpningsinsats i form av slétter innan frospridning. Avbaningsmassor fran omraden med
blomsterlupin och vresros far inte blandas med avbaningsmassor frdn andra platser och eventuella
overskottsmassor far inte ateranviandas pa andra platser eller inom andra projekt, utan ska hanteras
som avfall.

For att aterskapa det naturviarde som den artrika vigkanten utmed vag 533 utgor ska alla
avbasningsmassorna fran detta omrade ateranvidndas inom projektet, forslagsvis vid trafikplatsens
dropp eller ramp nummer 1.

Under byggskedet dr det viktigt att arbeten sker med vaksamhet och skonsamhet sd att inte skador pa
skyddade kulturmilj6er, daribland fornlimningar, uppstar.

Storningar i trafiken foérviantas uppsta i form av arbetstrafik, reducerad hastighet och begransad
framkomlighet. Anldggningsarbetet medfor risker for dem som arbetar pé vigen, samt de som
trafikerar vigen eller befinner sig i vigens narhet. Under byggskedet kommer delar av vigen att
stangas av, vilket medfor simre framkomlighet. Detta kan paverka trafikbelastningen pa vig 56 men
dven mojligheterna for raddningstjansten att ta sig fram vid en eventuell olycka. Det kommer
dessutom ga ett 6kat antal byggtransporter pa vig 56 vigar vilket 6kar risken for olyckor.

Lansvatten kan uppkomma i samband med schaktning, sprangning, borrning och upplag av
bergmassor. Vattnet innehaller ofta hoga halter partiklar, fororeningar och niaringsimnen och behover
darfor renas.

Klimatpaverkan kommer under byggskedet att uppsta genom utslapp fran transportfordon och
entreprenadmaskiner samt frén tillverkningen av byggnadsmaterial. Utsldppen sker under en
begriansad tid. Det 4r mojligt att minimera utslappen av vixthusgaser genom att vid upphandlingen
kravstilla alternativ med lagre utslapp vid tillverkning.

6.6.1. Forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

e Kontrollprogram for miljopaverkan och skyddsétgiarder under byggskedet, till exempel
géllande hantering av buller, vibrationer och damning ska upprittas.

e Arbetsomradet inklusive etableringsomréden ska aterstéllas sé langt som mojligt efter arbetets
fardigstallande. For att erhélla vegetation liknande den fore vigutbyggnaden ska
avbaningsmassor aterforas till omradden med samma vegetationstyp som de tagits fran.
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Massor fran platser dir det vaxer blomsterlupin och vresros fir endast dteranvindas pa
samma plats. Eventuella 6verskottsmassor fran platser med blomsterlupin och vresros far inte
ateranviandas pa andra platser eller inom andra projekt, utan ska hanteras som avfall.

Avbaningsmassor fran omrdden med invasiva arter (blomsterlupin och vresros) fr inte
blandas med avbaningsmassor fran andra platser.

Massor fran omraden med forhojd halt av kobolt fir endast &teranviandas pd samma plats.

For att inte skada fornlamningar inom, eller i direkt anslutning till, arbetsomradet ska
skyddsstiangsel/staket i arbetsomradets anordnas. Fullgott skydd ska uppratthallas under hela
tiden som arbete pégar vid aktuella platser. Skyddsatgéarder for fornlamningar ska samradas
med Lansstyrelsen.

Om kulturlimningar pétriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och berérda myndigheter
kontaktas.

Allmin aktsamhet ska iakttas i byggskedet. Om markfororeningar eller stenkolstjara patraffas

ska arbetet vid platsen omedelbart avbrytas eller sdkras (till exempel att massorna schaktas
och laggs pa lastbil). Berorda myndigheter ska kontaktas.
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7. Samlad beddomning

7.1. Maluppfyllelse

7.1.1. Andamal och projektmal

Ombyggnation av korsningen kommer resultera i forbattrad framkomlighet och trafiksikerhet, vilket
ar projektets andamal. Hur projektmalen uppfylls beskrivs nedan.

“Skapa en planfri passage med hog framkomlighet dimensionerad for 100 km/h for vig 56.”

¢ Korsningen byggs om till en trafikplats dir vdg 533 och infarten till bergtikten korsar vig 56
planskilt. Anslutningen till vag 56 sker via pA— och avfartsramper. Utformningen foljer
regelverket for korsningar dimensionerade fér 100 km/h (vag 56).

“Skapa korsningssdkerhet och framkomlighet for vag 553/vdg 56/bergtdkt.”

¢ Korsningarna i plan med vig 56 byggs bort. Korsningsolyckor som sker i héghastighetsmiljo
(100 km/h) leder ofta till svara skador. De plankorsningar som byggs med vig 553 utformas
som droppe respektive cirkulationsplats, en utformning som vanligen ger en 1ag skadefoljd.

“Trafikplatsens kapacitet ska klara en framtida eventuell sammankoppling med vig 558.”

e Cirkulationsplatsen vister om vig 56 utformas si att den med enkla medel kan byggas om for
ytterligare ett anslutande ben mot s6der och vidare mot vig 558.

7.1.2. Overensstammelse med transportpolitiska mal

Ombyggnationen av korsningen ger hogre trafiksdkerhet och 6kad framkomlighet och tillganglighet
och bedoms darfor medverka till att de transportpolitiska funktions- och hinsynsmaélen utvecklas.

7.1.3. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

I april ar 1999 faststillde riksdagen 15 nationella miljokvalitetsmal som sedan blev 16 stycken ar 2005,
for en hallbar samhallsutveckling. En hallbar samhallsutveckling innebir att nuvarande och
kommande generationer ska tillforsdkras en hdlsosam och god miljo utifran sociala, ekonomiska och
ekologiska aspekter. Det 6vergripande malet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda
manniskors hilsa, bevara den biologiska mangfalden, hushéilla med uttaget av naturresurser sa att de
kan nyttjas ldngsiktigt samt skydda natur och kulturlandskap. De miljoméal som i férsta hand berors av
aktuell viagplan kan delas in i fyra mélomraden, se Tabell 12.
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Tabell 12. Nationella miljékvalitetsmdl som berérs av vdgplanen.

Utslapp till luft

Begransad

q
“\ klimatpaverkan

Land- och vattenmiljoer

Ett rikt odlings-
landskap

Ett rikt vaxt- i Levande skogar
och djurliv j

Bebyggd miljo

God bebyggd
a miljo

Mal for utslapp till luft

Malen syftar till att minska utsldppen av fororeningar till luft som péaverkar vart klimat, manniskors
hilsa, 6vergodning genom utsldpp av kvaveoxider och s vidare. Flera av malen har visat sig svara att
né och den storsta killan till fororeningar ar biltrafiken. Eftersom en ombyggnation av korsningen
bidrar till minskade kéer mojliggor projektet pa sikt att utslapp av kviveoxider, koldioxid, kolviaten
och partiklar minskar och darmed bed6ms projektet medverka till att dessa miljomal uppnas.

Mal for land- och vattenmiljoer

Dessa mal syftar till att bevara land- och vattenmiljéers varde for biologisk produktion, biologisk
mangfald och att kulturmiljovarden och sociala virden varnas. Projektet kommer att medfora att en
del natur- och kulturviardesobjekt paverkas och en del skogsmark och jordbruksmark tas i ansprak.
Projektet paverkar dirmed méluppfyllelsen i mycket liten omfattning negativt.

Mal for bebyggd miljo

Malen syftar till att all bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo med héllbar
samhallsplanering och hushéllning med energi och naturresurser. Vidare ska manniskor och den
biologiska mangfalden inte utséttas for skadliga luftféroreningar, kemiska &mnen, ljudnivaer och
radonhalter eller andra oacceptabla hilso- eller siakerhetsrisker. Natur- och kulturvirden kommer till
viss del att paverkas. Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik och
buller paverka miljon negativt. Sammantaget bedoms projektet bade kunna motverka och bidra till
méluppfyllelse.

7.1.4. Overensstammelse med Agenda 2030

Vid FN:s toppmote ar 2015 antog virldens stats- och regeringschefer Agenda 2030 for héllbar
utveckling. Det innebar att varldens linder har atagit sig att frin och med den 1 januari 2016 fram till
ar 2030 skapa forutsattningar for en hallbar och rattvis framtid. Syftet med Agenda 2030 ar
sammantaget att: avskaffa extrem fattigdom, att minska ojamlikheter och orattvisor i varlden, att
fraimja fred och rattvisa samt att 16sa klimatkrisen.

En del av agendan ar ett mélramverk med 17 Globala mél, som i sin tur har 169 delmal. Malen satter
ord pé de identifierade utmaningar virlden star infor och visar ocksa att alla tre dimensioner av
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héllbarhet, ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet, méste samverka for att héllbar utveckling ska
forverkligas.

Ombyggnation av korsningen bedoms bidra till mélet Hallbar industri, innovationer och infrastruktur.
Malet omfattar bland annat delmél om att rusta upp infrastrukturen med effektivare
resursanvandning. Att planera, bygga och underhalla statlig infrastruktur d4r huvuduppgiften for
Trafikverket. Vagplanen kommer att bidra till att bygga ut tillforlitlig, hallbar och motstdndskraftig
infrastruktur av hog kvalitet.

7.2. Sammanstéllning av konsekvenser

Projektets konsekvenser pa milj6 och hilsa sammanfattas i Tabell 13 nedan.

Tabell 13. Sammanstdllning av bedémda konsekvenser

Miljoaspekt Sammanfattning av bedomning

Kulturmiljo D3 projektet medfor att fornldmningar behover tas bort och vaganlaggningen blir ndgot mer pataglig i
odlingslandskapet samt i nagon man forsvarar lasbarheten av det dldre odlingslandskapets strukturer,
medfor projektet negativa konsekvenser for kulturmiljon. Genom att atgarden omfattar ett begransat
omrade som redan i dagslaget ar fragmenterat och paverkat av vagen bedoms konsekvensen for
kulturmiljo som liten.

Landskapsbild | Vigplanen innebir att platsen att férdndras p3 ett positivt sdtt genom en mer éverskadlig plats dn idag
som ger en god forstaelse for ssmmanhanget. Avfarter, pafarter och kloverblad kommer att splittra upp
marken i mindre fragment. Detta ger positiva féljder av en mer ldsbar och 6verblickbar plats én idag.

Darfér bedoms den konsekvensen avseende landskapsbild bli forsumbar.

Naturmiljo Viagplanen paverka tva naturviardesobjekt med patagligt naturvdrde samt fyra naturvarden pa visst
naturvdrde. Vid en samlad beddmning av samtliga forluster av naturvarden bedéms ombyggnationen

ge en liten negativ konsekvens, eftersom det totalt sett berér en liten yta med begransade naturvarden.

Naturresurser = Projektet bedéms medféra en liten forlust av naturresurser, men kommer inte att paverka
mojligheterna till bruk av kvarvarande mark med avseende pa tillganglighet eller férorening. Den
negativa konsekvensen for naturresurser bedéms darfér som ingen/férsumbar.

Ménniskors Projektet bedéms inte medféra nagra negativa konsekvenser for manniskors halsa med avseende pa

halsa buller och luftkvalitet.
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8. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hé&nsynsregler

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet/vidta en dtgird ar skyldiga att visa att de
allmanna hinsynsreglerna och ovriga forpliktelser enligt 2 kap. miljobalken beaktas. Nedan riaknas
reglerna upp och det kommenteras i korthet pa vilket sitt de har beaktats och uppfyllts i detta
vagprojekt.

1 § Bevisborderegeln

Miljobeskrivningen visar att de forpliktelser som foljer av denna hiansynsregel iakttas. I MKB:n och
tillhérande utredningar har de allmdnna hiansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets verktyg for
miljosdkring har anvénts i projektet med syfte att sikerstilla hanteringen av miljéfragor som uppstar.

2 § Kunskapskravet

Trafikverket har uppfyllt kunskapskravet i under arbetet med vigplanen genom att inhamta tillganglig
information om omréadet via samrad med myndigheter, markagare, organisationer och sarskilt
berorda. Genom fordjupade utredningar s som naturviardesinventering, landskapsanalys och
kulturarvsanlys har Trafikverket fatt ett brett kunskapsunderlag.

3 § Forsiktighetsprincipen

Planeringen och projekteringen av korsningen har pagatt parallellt med arbetet med plan- och
miljobeskrivning. Under arbetets gang har anpassningar gjorts med hinsyn till de virden som
identifierats i omradet. De skyddsatgirder, begriansningar och de férsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs
for att forebygga, hindra eller motverka att viagplanens genomforande medfor skada eller olagenhet for
manniskors hélsa eller miljon finns beskrivna i denna plan- och miljobeskrivning.

4 § Produktvalsprincipen

I Trafikverkets regler for miljohansyn vid entreprenader for hantering av miljéfragor i byggskedet
beskrivs hur kemiska produkter ska viljas. Malet ar att vilja de produkter som ar minst skadliga for
miljon. Vilka specifika 16sningar som viljs for att uppfylla krav om basta majliga teknik avgors utifrén
det kunskapsldage som rader nar ombyggnationen av korsningen sker.

5 § Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna

Trafikverket stravar efter att genomfora byggnationen med material frén platsen och dteranvinda
massor inom projektet sa 1angt det 4r mojligt. Malet har varit att ta sa lite mark som mdjligt i ansprak
utan att forsvara for drift och underhall av vigen.

6 § Lokaliseringsprincipen

Trafikverket efterstravar alltid att vagars lokalisering och utformning ska bli sddana att &ndamaélet
med vigen uppnas till minsta méjliga intrdng och olagenhet, utan oskalig kostnad, samt med
beaktande av 6vriga samhallsintressen. Lokaliseringen av korsning samt Omraden for tillfallig
nyttjanderatt har valts med héansyn till att intrdng och paverkan pad méanniskors hilsa och miljon ska bli
sa liten som mojligt.

7 § Skdlighetsprincipen
De skyddsatgéarder och forsiktighetsméatt som foreslés i vigplanen har bedomts som rimliga i
forhallande till miljonyttan och projektets kostnader.
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8 § Skadeansvarsprincipen

Vid lokalisering av matningsstationer och servicevidgar har hiansyn tagits till att negativ paverkan pa
manniska och miljo ska vara sé liten som mgjlig. Eventuella skador som orsakas i samband med
ombyggnationen av korsningen samt kommande drift kommer Trafikverket att avhjilpa i den
omfattning det kan anses skiligt enligt miljobalken.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utfirdas med stod av 5 kap. miljobalken och avser kvaliteten pa mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt som behovs for att varaktigt skydda manniskors hilsa eller miljon eller for att
avhjalpa skador pa eller oldgenheter for ménniskors hilsa eller miljon. En miljokvalitetsnorm faststills
utifrdn vad ménniskan kan utsittas for utan fara for oldgenheter av betydelse, och/eller vad miljon kan
belastas med utan fara for patagliga oligenheter. En norm kan exempelvis avse hogsta eller lagsta
tilldtna halt av ett visst &mne i luft/vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten. Det finns idag
miljokvalitetsnormer for utomhusluft, omgivningsbuller och vattenférekomster.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten och grundvatten

Miljokvalitetsnormer for ytvatten och for grundvatten beskriver vilken ekologisk och kemisk status
vattnet ska uppna och nar detta senast ska ske. En verksamhet kan endast tillitas om den nuvarande
ekologiska och kemiska statusen inte riskerar att forsdmras och om uppfyllandet av
miljokvalitetsnormen inte dventyras.

Utredningsomradet beror inga ytvattenforekomster eller grundvattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller 4r en mélsidttningsnorm som innebér att Trafikverket
har en skyldighet att striva efter att omgivningsbuller fran trafik inte medfor skadliga effekter pa
manniskors hilsa.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet. Det finns idag normer for svaveldioxid,
kvavedioxid, kviaveoxider, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik,
kadmium, nickel, bens(a)pyren. Nya verksamheter som leder till att normerna 6verskrids far inte
etableras.

Omraden dar miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utgors fraimst av hogtrafikerade
vagar i storre tatorter med slutna gaturum och begriansad luftomséattning. Aktuell stracka av viag 56 gar
genom ett 6ppet landskap dar luftomséttningen ar god. Baserat pa detta bedoms det inte finnas risk
for att gillande miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids till f6ljd av projektet.

8.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

I 3 och 4 kap. miljébalken finns bestimmelser f6r hushéllning med mark och vatten. Bestimmelserna
syftar till att frimja en sddan anviandning av mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt att en langsiktig god
hushéllning tryggas. Miljobalkens hushéllningsbestimmelser anger att mark- och vattenomraden ska
anvandas till det som de ar mest limpade for med héansyn till beskaffenhet samt 14ge och foreliggande
behov. Anvindning som medfor en frén allmin synpunkt god hushéillning ska ges foretrade. Av 3 kap.
4 § framgar vidare att brukningsvard jordbruksmark endast far tas i ansprak for bebyggelse eller
anldggningar om det behdvs for att tillgodose visentliga samhallsintressen och det saknas rimliga
alternativ.
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Med bestimmelserna ges mark- och vattenomraden som rymmer sirskilda resurser eller vairden som
ar sarskilt betydelsefulla ur ett nationellt perspektiv ett skydd mot vissa dtgarder. Omréden som ar
opaverkade ska s 1dngt som mojligt skyddas mot dtgarder som pétagligt kan paverka deras karaktar.
For omraden av riksintressen galler att de ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada deras
angivna virden.

Markomrdaden

Ombyggnationen av korsningen kommer att innebira att mindre del skog- och jordbruksmark tas i
ansprak, men jordbruk och skogsbruk kommer fortsatt kunna bedrivas pd omkringliggande mark.
Nagon negativ paverkan bedoms inte uppsta.

Riksintressen
Ombyggnation av aktuell korsning bedoms inte forsvara nyttjandet av riksintresset for

kommunikation.

Sammantaget bedoms inte projektet medfora nagon pataglig skada pa négot omrade av riksintresse
enligt 3 och 4 kap. miljobalken.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1.1. Principer

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig med stod
av faststilld vagplan. Vagratten ger vighallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs
for vagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vigritten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
véagen dras in. Vagritten géller inom det omrédet som kallas vigomrade.

Vagomradet for allmin vag omfattar forutom vigen utrymme for de vaganordningar, till exempel
belysningsstolpar eller riacken, som finns ldngst strickan samt diken och slénter, se Figur 26.
Vagomrédet stracker sig hogst 2 meter fran slantkron eller slantfot. Denna kantremsa behovs for att
underlatta framtida drift och underhall av vigen. Den ger utrymme &t bortplogad sn6 och minskar
risken att tradrétter vixer in i vigkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar 4ven kantremsan till
battre sikt vilket leder till en battre trafiksdkerhet. Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v,
barr och grenar hamnar pé den.

Véaganordning

-k ex belysning

1 - Vagbana
\/ 2
‘Kallt

Hogst| remsa
> Vigomrade
Végratt (géller @ven marken under végen)

Figur 26. Vagomrade med kantremsor.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har triaffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget dr den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet, med
ranta och index tills ersdattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

9.1.2. Vagomrade med vagratt

P4 plankartorna (233T0201-233T0202) framgar vad som ar befintligt och samt vigomrade for
vagplanen. Ny vagratt markeras med bla farg och beteckningen. Cirka 34 500 m2 mark kommer att tas
i ansprak for vagratt, av dessa utgor 6 700 m2jordbruksmark och 28 200 m2 skogsmark.
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9.1.3. Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrénkt vagratt innebar att vaghéllaren inte far full ratt att bestimma 6ver markanvandningen och
tillgodogora sig material och andra tillgdngar som kan finnas i marken. Fastighetsidgarens fortsatta
nyttjande av omrade med inskrankt vagratt far dock inte hindra den allménna vagens eller
vaganordningens funktion, drift eller brukande.

For att sdkerstilla framtida dtkomst till utloppsdike/ledning foreslés inskrankt vagratt faststéllas for
detta. Nytt vigomrade med inskrankt viagratt markeras med ljusbla farg och beteckningen Vi pa
plankartorna (233R0201-233T0202). Nytt vigomrade med inskrankt vagratt uppgar till 2 000 m2 och
utgors av skogsmark.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggskedet kommer mark tillfalligt behova tas i ansprak med sa kallad tillfallig nyttjanderétt.
Nyttjanderitten géller under byggskedet och som lidngst tre manader efter slutbesiktning.
Arbetsomraden langs vagstrackan redovisas med gul farg och med beteckningen T i plankartorna
(233T0201-233T0202). Marken kommer att iordningsstillas innan den dterldmnas till
fastighetsdgaren. Totalt kommer 16 600 m2 mark att tas i ansprék for tillfallig nyttjanderatt.

Planen anger tva olika former av tillfallig nyttjanderatt:

e Ti1—Arbetsomriden dr omréaden i anslutning till den planerade gang- och cykelvigen som
behovs for att kunna utfora anlaggningsarbetet. Viaxtjord och avbaningsmassor som ska
aterforas till projektet som exempelvis slantbekladnad placeras inom arbetsomraden i ndra
anslutning till dar de ska ateranviandas. Cirka 15 000 m2 mark kommer att tas i ansprak for T1,
av dessa utgor 3 700 m2jordbruksmark och 11 300 m2 skogsmark.

e T2 — Etableringsyta
Etableringsytor ar omraden som behovs i anslutning till byggverksamhet for till exempel
lagring av byggmaterial och uppstéllning av arbetsbodar och arbetsmaskiner. Etableringsyta
planeras Oster om vig 56 i anslutning till viag 553. Vid framtagande av etableringsyta har
omraden med kénsliga natur- och kulturmiljéer undvikits. Korta transportstriackor har ocksa
efterstravats. Omradet for T2 uppgér till 1 600 m2och utgors av jordbruksmark.

9.3. Forandring av allmén vag

Cirka 140 meter av vig 553 kommer att utga rivas och ddarmed utga fran det allménna viagnatet.
Omrédet framgar pé plankarta 233To201. Marken kommer att iordningstéllas.

9.4. Avvéagningar med paverkan pa markanvandning

I och med att mark tas i ansprak med végratt sa paverkas dagens anviandning av marken. Trafikverkets
utgdngspunkt ar att alltid ta sé lite mark i ansprik som mgjligt utan att dventyra anldggningens
funktion. Dessutom ska utrymme finnas s att inte den nya anlaggningen férsamrar nuvarande
situation nar det kommer till exempelvis avvattning eller geotekniska forutsiattningar. Darfor kan
markanspréket variera langs med anldggningens stricka beroende pé vilka forutsattningar som rader.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser, tillstand och anmalningar

Efter det att vagplanen har faststillts och innan byggnadsarbeten paborjas kravs normalt olika
tillstdnd och dispenser enligt miljobalken och andra lagar. Vissa verksamheter och dtgirder enligt
faststilld vigplan ar dock undantagna frén krav pd provning enligt miljobalken. Det géller dispens frén
det generella biotopskyddet, frin strandskyddet samt anmaélan for samrad for atgarder som kan
vasentligt forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Nedan framgar exempel pa tillstdnd och
dispenser som bli aktuella for detta projekt.

10.1.1.Naturmiljé

Projektet kommer att innebira att enstaka exemplar av blasippa att paverkas. Eftersom blédsippa ar
klassad som livskraftig enligt Artdatabanken och det finns ett stort antal fynd av arten i Visteras
kommun bed6ms artens lokala bevarandestatus inte paverkas av projektet. Behov av dispens fran
artskyddsforordningen (2007:845) kommer att samradas med lansstyrelsen i det fortsatta arbetet.

For att bekdmpa de invasiva arterna blomsterlupin och vresros behover bekdmpningsinsatser i form av
slétter innan frospridning att genomforas. I det fortsatta arbetet med vigplanen behover det utredas
om nagon sarskild skotselplan behover tas fram for dessa omraden innan viaganlaggningen lamnas
over till Trafikverkets Underhéallsavdelning.

Markarbete i eller i ndrheten av en fornlimning ar tillstandspliktigt enligt 2 kap. kulturmiljolagen
(1988:950). Detta kommer att hanteras i det fortsatta arbetet med végplanen. Om ej tidigare kidnda
fornldmningar patriffas under entreprenaden ska arbetat omedelbart avbrytas.

10.1.2.Masshantering och transport av farligt avfall

Skulle fororenade omraden, fororeningar i befintlig vagkropp eller liknande patraffas foreligger
skyldighet att genast underritta tillsynsmyndigheten (miljondmnden i aktuell kommun), enligt 10 kap.
11 § miljobalken, om féroreningarna kan medfora skada eller oldgenhet for méanniskors hilsa eller
miljon. Om en avhjilpandeatgérd behover vidtas ska detta anmilas till tillsynsmyndigheten enligt 28 §
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

For transporter av fororenad mark eller annat farligt avfall ska sarskilt tillstadnd enligt 15 kap.
miljobalken erhallas. De entreprendrer som anlitas for transporterna ansoker om tillstand hos
lansstyrelsen.

Atervinning av icke farligt avfall for anliggningsindamal dir fororeningsrisken ér ringa ar
anmalningspliktig enligt 35 § Miljoprovningsférordningen 2013:251. Tillstdndsplikt rdder om
fororeningsrisken endast ar ringa enligt 34 § samma férordning.

10.1.3.Arkeologi

Markarbete i eller i narheten av en fornlamning ar tillstAndspliktigt enligt 2 kap. kulturmiljélagen
(1988:950).
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10.2. Uppfdljning

Miljouppfoljning ar ett brett begrepp som kan omfatta allt fran rutinmaissiga kontrollaktiviteter till
omfattande studier av miljoeffekter. Uppfoljning av infrastrukturprojekt kan darfor ha olika syften och
innebira olika aktiviteter i vagplaneprocessen. Olika typer av miljéuppfoljning stiller olika krav pa
planering, dokumentation och analys.

Genom hela arbetet med vagplanen har utformning av anldggningen dokumenterats ur skyddshansyn
till olika miljoviarden. Exempelvis skyddsatgirder, kompensationsatgiarder och 6vriga atgarder som
bedoms minimera paverkan pd miljon eller frimja miljovarden i allménhet.

Dokumentationen sker i den del av Trafikverkets mall Miljosdkring plan och bygg som hanterar
foreslagna étgirder i vagplanen. I slutskedet av arbetet med vagplanen 6verfors foreslagna atgarder,
inklusive de dtgiarder som faststills i vigplanen, till den del i mallen som kallas Miljosidkring bygg.

Atgirderna foljer sedan med projektet in i kommande skeden; bygghandling och byggande for att
sedan slutdokumenteras i samband med att projektet ar utfort. I bygghandlingen, som bygger pé
vagplanen och den miljosdkring som gjorts i samband med planen, styr Trafikverket vilka miljokrav
och skyddsatgirder med mera som ska gilla utéver Trafikverkets generella miljokrav for
entreprenader (Riktlinje - Generella miljokrav vid entreprenadupphandling, TDOK 2012:93).

10.3. Kontroll under byggskede

Innan byggstart upprattas kontrollprogram for att sdkerstilla kontroll och uppféljning av
verksamheten for den paverkan som kan uppkomma i omgivningen under bygg- och driftskede.
Kontrollprogrammen beskriver vilka kontroller som ska utforas och nar atgirder ska vidtas.

Exempel pa uppfoljning som kan bli aktuell i byggskedet ar:

¢ Kontroll att kompensationsatgird genomfors for de biotopskyddade objekt (stenmur och
odlingsrose) som forsvinner.

e Kontroll att kraven i Riktlinje - Generella miljokrav vid entreprenadupphandling, TDOK
2012:93 f6ljs.

e Kontroll att krav som stélls pé utférande av entreprenor/entreprenad avseende
skyddsatgirder i byggskedet i miljosdkring och projekterade handlingar efterlevs.

e Kontroll/mitning att uppstéillda grians- eller riktviarden for olika kravstillda eller pa annat sitt
faststillda miljoparametrar inte 6verskrids i byggskedet, till exempel buller- och
vibrationsnivéer.

e Hantering av massor under byggskedet diribland massor for vaxtplats for invasiva arter.

e Kontroll att skyddsbarridr for fornlamningar under byggskede sékerstills och uppritthalls.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att liimna synpunkter p dndringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlidtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen. Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allméan viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.
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Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvdanda den mark som behovs for anldggningen.
Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Inga kommunala planer bedéms beroras av planerad atgard.

11.2. Genomforande

Arbetet med viagplanen kommer att fortsitta fram till hosten 2023 da den kommer att skickas in for
faststillelse. Efter att vigplanen skickats in for faststillelse ska en bygghandling tas fram. Under
forutsittning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja utbyggnaden tidigast
2027. Byggtiden forviantas vara 18-24 manader. I det aktuella omrédet ar enbart Trafikverket
vaghéllare for det allménna vagnatet.

Under byggnationen kommer trafik att vara tilliten pé strackan, men med négot nedsatt hastighet och
begrinsad framkomlighet. Vigen kan komma att vara helt avstingd kortare stunder till exempel i
samband med spriangningsarbeten.

I det fortsatta miljéarbetet innebér att foreslagna skyddsétgarder och forsiktighetsmétt 6verfors till
bygghandling.

Overféringen mellan de olika skedena sikerstills med hjilp av Trafikverkets verktyg for miljosikring,
Miljésdikring plan och bygg. Genom arbetsberedningar faststills rutiner och atgarder under
byggnationen som ska sikerstilla att foreslagna skyddsatgérder och forsiktighetsmatt genomfors.

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen. Detta sker
i samband med slutbesiktning

Behov av tillstdnd och dispenser i genomférande redovisas i kapitel 10.1. Forsiktighetsmétt och
skadeforebyggande atgarder som foreslas vidtas under byggskedet presenteras i kapitel 6.6.1.

11.3. Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den regionala lanstransportplanen for Vastmanlands lan.
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