1) TRAFIKVERKET

VAGPLAN, GRANSKNINGSHANDLING
E20 Tollered — Ingared, delen gang- och

cykelvag mellan Tollered - Ingared

Lerum och Alingsas kommuner, Vastra Gotalands lan
Plan- och miljébeskrivning, 2022-12-22
Arendenummer: TRV 2018/92 696




Trafikverket
Postadress: Vikingsgatan 2—4, 405 33 Goéteborg

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Granskningshandling, E20 Tollered — Ingared, delen gang- och cykelvag mellan
Tollered - Ingared

Forfattare: AFRY

Dokumentdatum: 2022-12-22
Arendenummer: TRV 2018/92 696

Projektnummer: 106 595
Version: 1.0

Kontaktperson: Bjorn Elfstrom, telnr: 010-123 27 85, e-mail: bjorn.elfstrom@trafikverket.se

Fragor som ror projektet skickas till Diariecenter byggprojekt investeringsprojekt@trafikverket.se,
med diarienummer TRV 2018/92 696




Innehall

Y- 1 4 0 o F= 1o =1 1 ] [ =0 USSR
2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och projektmal ........ccccccevvvevvveieieeiiiee e,
2.1, Andamal 0Ch ProOJEKEMAL ......c.cvcvieieeiiieeeecieee ettt ettt ettt s et es et sttt nssaeneans
2.2.  Bakgrund och tidigare Utredningar .........cccieeiiiiiiii it rrree et erare e e e enraee e
2.3, PlanlaggNiNgSPrOCESSEN ..vuiieiiiieeieciieeeeecctteeesiitee e e s estteseeetbreeesasseeesassaeseesasaeeesaasseeseessssaeeeanns
2.4.  Beslut om betydande MiljOPAVEIKAN ......cc.eeicviiiiiieccee e 10
S |V 11 o] o =Ty g V72 Y[ =T 11
St O -1 Y 1V 1Y o Y1 o V-SSR 11
3.1.1. Verksamhetens lokalisering och utformning samt alternativa I6sningar...................... 11

3.1.2. Uppgifter om radande miljéforhallanden samt forvantade effekter och konsekvenser

11

3.1.3. Skyddsatgarder och forsiktighetSmAtt .........ceeevieeiii e e 11

3.1.4. Uppgifter om verksamhetens 6verensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler och miljOKValitetSNOIMEN .......coiiciiiie e e e raee e 11
N NV { - 1 1 o 11 = OO T OO PP PP UOPPPPTRINN 11
3.2.1. AVEIANSNING T 10 1eiiiiieeiiciiee e e e e e e sare e e s s b ae e e s s bteeesesbbeaeeeas 11
3.2.2. AvEransning av MilJOINTIESSEN....cccicciveee ettt erae e s rae e e e rae e e ens 12
3.2.3. Ge0ografisk AVEIANSNING ...eeiiiciiei et e e e e e eette e e s e e e e e s beae e eenrees 13
3.3, Metod 0Ch 0SEKEIrNELEN ... ..coiiiieeieee e e s 16
3.4, MilJOKOMPELENS ....eeeeiiecciiiee ettt e e e e erre e e s e e e e et aae e esstaaeseeessbaeessassseesennnseesennnseeennnns 18
3.5, NOHAEINATIV ettt ettt ettt et et e et e e e s be e et e e e be e e sreeeneas 18
O o] (UL Y- L ud oY oY= OO TR PP PP URROPTPPPP 19
4.1.  Vagens funktion 0ch standard..........cccoveeiiiiiiiicceeeeee e 19
Trafik 0Ch aNVANAAIGIUPPET . ...eieiie ettt e e st e et b e e satae e staeesateeenstessnseeennaannns 20
41.1. GANg- 0Ch CYKEIrafiKaNTer .....eee e et 20
4,12, TrAfIK E20 ettt shn e e n e 20
4.2.  Lokalsamhalle och regional UtVECKIING......c.cccuiiiiiiiiiiiiece e 20
4.2.1. KOMMUNGIA PIANET ...ttt e e e ae s et e e s s aae e e e e eraeaeeeas 20
4.2.2. RUT=d T gT=1 = o1 =1 1= TSRS 21
4.2.3. ANEranSaNde ProJEKL ..cciivuiiiiirciieee et e e e e e 21
L T IF- 1 To [ & o Y] P 21
4.3.1. LandsKapskaraktar........eiiccueee et e e e erae e e e e eraeaee e 21
4.3.2. Tatt pd E20 i delen Tollered — INGAred.........oocuveeieieeeciiiecie ettt 26
L SV 11 [ To T Yol o T = K- P TP 26

4.4.1. KURUIMITO 1ttt e e s te e e s abbe e e s sbaeeesesbeaeesas 26



4.4.2. Natur- 0ch vattenmMilfO ......uveeiiiiiie e e e e e 29
443, NAEUITESUISEE 1.ttt ettt e e e e st e st esab e e e e s bee e e s e anneeeeens 35
4.4.4. Rekreation 0Ch frilUFSIIV .......ooiiiiiiee e e e e 36
445, o T Y =T 0 LA =1 1 <] TSN 37
4.4.6. HEIS2 0Ch SAKEINEt ... e 38
4.5,  Byggnadstekniska fOrutSattNiNGar......ccvieiiiiieiieceeeecee e eree e e e 38
45.1. =Yoo TP 38
4.5.2. F YAV 1 =SS SRUPRN 38
4.5.3. Topografi och markbeskaffenhet ...........oocveeiiiiiiiie e 39
4.5.4.  Geotekniska fOrhAllaNdeN .......c.ooiiviriiriere et s 39
45,5, Bergtekniska fOrhallanden..........cocueecieicii et e 40
4.5.6. Skyddsatgarder inom planomMrAdet........ccceevieeeeieeciie e e 40

5 Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv .......ccccoeveveveiecce e, 41
T B V7 1 1= VA U1 o) o a1 Y-SR 41
5.1.1. 2T LY oY= TSP 46
5.1.2. LT =4 <] (11T 46
5.1.3. F YAV 1 =SSR 46
5.1.4. =Yoo 46
5.2, Bortvalda @alternatiV.......ccoceeeieiiieie e e e e 46
5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills............... 51
6  Effekter och konsekvenser av ProjeKIet........ccccieiciieiciie e e et taeeeraeearaas 52
6.1.  Trafik 0Ch anNVANAargrUPPEr ... .uveii et e e tae s e bae e e e erteaee e 52
6.1.1. TEATTK ettt ettt s b e st saee st ehbe e aaes 52
6.1.2. GANg- 0Ch CYKEIrafiKaNTEr ..c..eei e et 52
6.2. Lokalsamhaélle och regional Utveckling.........cooociiiiecciieeecceee e 52
3 O Y/ 1] o Mo Yol s T o -1 7 TR TSR 53
6.3.1. Upplevelsen av 1andskapet... ..o 53
6.3.2. N AU T 00 1o TN 56
6.3.3. Natur- 0ch vattenmMilfO ......uveeiiiiiie e e e e 57
6.3.4. NATUITESUISEI 1.ttt e e ra e e sar e e 59
6.3.5. Rekreation oCh frilUFtSIIV ......ooouieeeee e e e 60
6.3.6. HA1Sa OCh SAKEINET ..o st 60
6.3.7. o T Y =T 0 0 LA =1 1 =] PSRN 61
6.3.8. 1T T | S ST SOU TP OO PP OURTPPR 61
6.4. Samhaéllsekonomisk beddmning (sammanfattning).......cccccccveevvieiiii e, 61
6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser ..........ccocoviiiieniiineiic e 61



6.6.  Paverkan under byggnadstiden.........ccciieiiiiiiiiieciie e e 62

Y- 10 o1 =Tl o T=Te [ 1 oV o 11 o = S0 TR PUR PSRRI 64
7.1.  Overenstimmelse med de specifika projektmalen.........ccvveeeeveieieeeieeieeeeeeee e 64
7.2.  Overenstimmelse med de transportpolitiska MAIEN..........cccivveiriiiiiiieeceeeeeeeee e 64
7.3.  Overenstimmelse med miljokvalitetSMEIEN.......c.ccivviiieceieeieceeeeeeee e 64
7.4. Sammanstallning av KONSEKVENSET.......cccuuiiii i e e e e enrae e 65
8  Overensstimmelse med miljdbalkens allmanna hansynsregler...........oooiveeeieeeeeeeeeeeeeieenens 68
9  Markansprak och pagaende markanvandning........cccceoeeeeveiienieeeiieeeeceeeerree e ettt 69
T B V- - - | O OO TSSO RTRPRRORR 69
Lo I N1 -1 117 =8 NV A =T Lo [ - | o U SE 69
10 FOrtSatt ArbEte. ... i e e et e et bae e e s sabe e e e eaaes 70
11 Genomforande 0Ch fINANSIEIING.....cccviiiiie e et saae e raae e 71
11.1. FOrmMell NantEIING .ccoieeieie et sra e e st ee e s s saaae e e enanes 71
11.2. OVETSIKESPIAN ..ttt ettt r ettt st s et beas et es s et s st etesestensstenes 72
11.3. DL =1 1] - o PRSP PPRPURPRRRRIN 72
11.4. GENOMTOIANAE ..ottt st sttt b e e bt e saeesbe e sree e s e eene e e e ennes 72
11.4.1. Skyddsatgarder under BYZENation .........coovveiicieieireeeiiieecree ettt ettt 72
11.4.2.  TillstANd OCH iSPENSET ...ueicureieitee ettt sttt e e etee et e ebae e ette s ebeeeesbeeeeteeassraeeans 73
11.5. [T a T 1o Y=Y o [V PRRSRRN 74

12 Underlagsmaterial 0Ch KEIOT .......ooooiiiiiii i e s e e e an s 75



1 Sammanfattning

Vintern ar 2021/2022 fardigstilldes ombyggnationen av E20 mellan Tollered och Ingared till
motorvigsstandard, med en skyltad hastighet pa 100 km/h. Géng- och cykeltrafiken som vill ta sig
mellan Tollered och Ingared hinvisas darfor till en omvag som ar cirka tva kilometer lingre och
dessutom topografiskt en mycket kuperad och besvirlig striacka att ta sig gdende eller cyklande.

Nya gang- och cykelvigforbindelser om cirka 1,7 kilometer planeras darfor att anldggas lings E20
mellan Tollered och Ingared for att forbattra framkomligheten for de oskyddade géng- och
cykeltrafikanterna.

Géng- och cykelvigen planeras anldggas och ansluta till den kommunala gatan Spinnerivégen i soder
och sedan vidare norrut via tidigare driftvag for dagvattendammarna for E20. Géng- och cykeltrafiken
leds darefter till Tolleredskogsvagen och sedan till statlig vig 1668 Karrbogirde i norr. Ging- och
cykelvig i soder och i norr samt tidigare driftvidg kommer att asfaltsbeldggas medan
Tolleredskogsvigen kommer forbli grusbelagd. Gang- och cykelvigen kommer att vintervaghallas.
Tillsammans med befintliga vagar planeras gang- och cykelviagforbindelsen mellan Tollered och
Ingared bli cirka 3,8 kilometer. Vissa delar av strdckan tas i ansprik med vigritt medan vissa delar av
strickan redan ingar inom befintligt vigomrade.
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Figur 1. Oversiktskarta med projektets lige i Géteborgsregionen, markerat med svart.

I sodra delen av projektomradet kommer gang- och cykelvigen anliggas forbi Tollereds rastplats dar
det kommer ske intrang i ett naturvirdesobjekt med klass 2 vars viardekdrna bestéar av grova trad.
Atgirder sker inom projektet for skyddsvirda trid.

Mellan Hogelid och Karrbogiarde kommer géng- och cykelvigen i huvudsak anldggas i direkt
anslutning till E20. Gang- och cykelvigen kommer medfora ett intrng i en bergskérning samt i ett
naturviardesobjekt av klass 3 (péatagliga naturvirden). Inga grova trad behover tas ned. Inga atgarder



sker inom omrade med skyddsvirda trid i Kirrbogirde. Atgirder sker innanfor krondroppskanten for
en jatteek. Konsekvenserna for naturmiljon blir smé och negativa.

Liansstyrelsen i Véstra Gotaland beslutade den 28 februari ar 2020 att projektet inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan vilket medfor att denna viagplan tar fram en miljobeskrivning
istéllet for en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Denna miljobeskrivning dr en del av denna
planbeskrivning.

For upplevelsen av landskapet utgor géng- och cykelvigen ett marginellt tillskott till det storskaliga
ingrepp som E20 utgor. Mellan Hogelidsmotet och Karrbogarde kommer en bergskiarning skapas for
att fa plats med géang- och cykelvdgen. Resenédrsupplevelsen blir positiv dar gdng- och cykelvagen ligger
nira strandkanten och negativ dar den ligger i direkt anslutning till E20. Sammantaget bedoms gang-
och cykelviagen medféra smé negativa konsekvenser avseende upplevelsen av landskapet.

Den negativa paverkan pa kulturmiljo bedoms som liten da péverkan pa vardefulla kulturmiljoer blir
mycket liten och de negativa konsekvenserna blir sma. Gang- och cykelvigen bidrar till att
tillgdngliggéra omrédet utan att stora ingrepp sker i kulturmiljon. Det uppstéar sma positiva
konsekvenser for tillgangligheten till kulturmiljon i omréadet.

Da intrangen blir sm& bedoms géng- och cykelvagen medféra sma negativa konsekvenser for berérda
natur- och vattenmiljéer. Kontinuerlig ekologisk funktion samt gynnsam bevarandestatus paverkas
inte for grongoling och mindre hackspett.

Sma negativa konsekvenser uppstar for naturresurser genom att skogségarna fortfarande kan komma
at sin skog och byggmaterial tillfors projektet.

Sma positiva konsekvenser bedoms uppsta for rekreation och friluftslivdad mojligheten till att forflytta
sig till fots och med cykel 6kar nar omradena binds ihop. Komforten och framkomligheten for géng-
och cykeltrafiken forbattras genom att en ny gang- och cykelvag anlaggs. Mojligheten att ga och cykla
pa ett trafiksikert sdtt mellan Tollered och Ingared 6kar, likasd mdjligheten att pendlingscykla mellan
Lerum och Alingsas. Atgirderna sker inom strandskyddat omrade.

Den totala anldggningskostnaden for byggnation av ny gang- och cykelvig bedoms ligga pa cirka 30
miljoner kronor. Under forutséttning att vigplanen vinner laga kraft &r byggnationen av ny gang- och
cykelvig planerad att starta sommaren/hosten ar 2024 och péga i 6—8 manader.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att skapa bittre forutsittningar for de oskyddade ging- och
cykeltrafikanterna i omradet genom att skapa en sammanhingande gang- och cykelforbindelse mellan
Tollered och Ingared och pé sikt 6ka trafiksdkerheten for cyklisterna mellan Lerum och Alingsas.

Foljande projektmal har formulerats for projektet, vilket relaterar till de transportpolitiska malen:

e Forbattra framkomligheten och sdkerheten for oskyddade géng- och cykeltrafikanter med
anledning av utbyggnaden av E20 delen Tollered — Ingared till motorvag.

e Skapa forutsattningar for 6kad och siker cykling i lanet enligt Trafikverkets regionala
overgripande mal for gdng- och cykelvagar i Vastra Gotaland. Enligt strategin ska vardagsresor
till malpunkter i anslutning till titorter med arbete, skola, kollektivtrafikpunkter och
friluftsaktiviteter vara prioriterade.

e Gang- och cykelforbindelsen ska skapa battre forutsattningar for alla, oavsett kon och alder
och tillgodose sina transportbehov pa ett tryggt sitt. Trafiksakerheten och tryggheten langs
strackan ska oka.

¢ Kortare resor med cykel gynnas for att minska den lokala biltrafiken, vilket i dagslaget utgor
en miljobelastning.

e Genom forbattrade anslutningar till kollektivirafikens héallplatser ska underlag for 6kat
resande och forbattrad service skapas.

e Vigens sidoomrade ska utformas med utgéngspunkt i omgivande landskaps natur- och
kulturmiljovarden. Mervarden ska skapas for omkringboende och trafikanter.

2.2. Bakgrund och tidigare utredningar

Ar 2012 firdigstilldes ombyggnationen av E20 mellan Ingared och Alingsas och vintern ar 2021/2022
fardigstilldes ombyggnationen av E20 mellan Tollered och Ingared, se figur 1. Genom de bada
projekten uppgraderas 13,7 kilometer av E20 till motorvagsstandard och trafiksdkerheten forbattrades
genom att korsningar i plan stangdes och mittracken sattes upp. Detta medférde forbud for
langsamtgaende fordon och gang- och cykeltrafikanter.

Genom de béda projekten har en ny gang- och cykelvig anlagts fran Alingsas via viag 1750 till pa-

och avfarterna till E20 vid Héasterydsmotet. Langsamtgéende fordon samt géng- och cykeltrafikanter
fran Ingared tar sig sedan via vég 1750 och Snipésvégen (védg 1752) vidare till Tollered, se figur 2. Detta
innebar dock en cirka tvé kilometer 1dng omvig for gang- och cykeltrafikanterna. Darfor planeras en
ny géng- och cykelvig mellan Tollered och Ingared.
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Figur 2 Ny gdng- och cykelvidg som har anlagts fran Alingsas via vdg 1750 till pé- och avfarterna till E20 vid Hdsterydsmotet
redovisas i rétt. Strdckan fér Idngsamtgdende samt gdng- och cykeltrafikanter att ta sig mellan Tollered och Ingared via

Snipdsvdgen (vég1752) och vdg 1750 redovisas i grént.

Trafikverket planerar for att 6ka trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafikanterna i omradet
ytterligare och pé sikt skapa en sammanhéngande gang- och cykelvdg mellan Lerum och Alingsas.

Detta projekt mellan Tollered och Ingared syftar till att uppnéa Trafikverkets mal att skapa ett
sammanhangande gang- och cykelstrak mellan Lerum och Alingsés. Denna gang- och cykelvag ingick
ursprungligen i vigplanen for E20 delen Tollered - Ingared men har brutits ut till en egen vagplan.

Inga tidigare utredningar har gjorts for foreslagen stricka.

2.3. Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sédrskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.



I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samrédsredogorelse.

Vagplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling
Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tilltlighets- Framtagning
. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa Bl avplanforslag  : Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miliopaverkan  lokaliseringar BRXNE samtevMKB :

t A b t

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens | Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan avalternativ.  godkénnande - (tillstyrkande)

: avevMKB *
: SAMRAD :

Figur 3 Trafikverkets planldggningsprocess.

24, Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland beslutade den 28 februari ar 2020 att projektet inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Detta innebir att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte kriavs. En miljobeskrivning i vigplanen
beskriver istillet miljoforutsattningarna i det omrdde som kan komma att paverkas samt forvintade
forandringar for berorda miljointressen som projektet kan medfora och vad dessa fordandringar
bedoms innebira for méanniskors hilsa och miljo.
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3 Miljobeskrivning

I detta kapitel fortydligas syftet med miljobeskrivningen och dess geografiska avgransning samt
avgransning i tid och sak (miljointressen). Vidare redovisas det underlag som anvénts for
miljobeskrivningen, bedomningsgrunder och osdkerheter vid bedomning av miljokonsekvenser.
Slutligen redogors for projektgruppens miljokompetens.

Syfte med miljobeskrivningen ar att mojliggora en integrering av miljointressen i planforslaget.
Miljobeskrivningen redovisar de forandringar i miljokvalitet som projektet kan medfora och vad dessa
forandringar bedoms innebéra for minniskors hilsa och miljon. Aven skyddsatgirder for att eliminera
eller minska paverkan redovisas.

3.1. Lasanvisning

Denna plan- och miljobeskrivning status Granskningshandling utgor en del av vagplanen for E20
Tollered — Ingared, delen gang- och cykelvig mellan Tollered — Ingared. Miljobeskrivningen ar
integrerad i planbeskrivningen for en 6kad forstéelse och ldsbarhet. Nedan beskrivs i vilka kapitel och
avsnitt som miljobeskrivningen redovisas.

3.1.1. Verksamhetens lokalisering och utformning samt alternativa lI6sningar

I kapitel 5 redogors for den planerade gang- och cykelvéigens lokalisering och utformning. Vidare i
kapitlet beskrivs dven bortvalda alternativ.

3.1.2. Uppgifter om raddande miljéférhallanden samt férvantade effekter och
konsekvenser

Avgransningen av berérda miljéintressen redovisas i avsnitt 3.2.2. For de miljointressen som bedoms
paverkas av dtgiarden beskrivs de radande forutsattningarna i avsnitt 4.3 och 4.4. Effekter och
konsekvenser redovisas i avsnitt 6.3. Nollalternativet beskrivs i avsnitt 3.5. I kapitel 7.4 presenteras en
sammanstillning av projektets konsekvenser for berorda aspekter (samlad bedomning).

3.1.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

De skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills redovisas i avsnitt
5.3. Ovriga skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som genomfors under byggskede, vilka inte faststills
iplan, redovisas i avsnitt 11.4.1.

Det fortsatta projekteringsarbetet liksom beslut gillande tillstdnd och dispenser, kan ge upphov till
andra skyddsatgarder och forsiktighetsmétt. Det fortsatta arbetet beskrivs i kapitel 10 och behovet av
tillstand och dispenser i avsnitt 11.4.2.

3.1.4. Uppgifter om verksamhetens éverensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

I kapitel 8 redogors for vigplanens overensstaimmelse med miljobalkens allmidnna hansynsregler. I
avsnitt 6.3.3 redogors for 6verensstimmelser med miljokvalitetsnormer.

3.2. Avgransning
3.2.1. Avgréansning i tid

Bedomning av miljokonsekvenser gors for byggskedet samt for fardig anlaggning i drift vid ett
horisontér som ligger 20 &r efter att anlaggningen tagits i drift. Byggstart planeras till ar 2024,
tidsperioden for bedémning av konsekvenser under byggskedet ar fran byggstart till fairdig anldggning.
Géng- och cykelviagen beridknas vara i drift slutet av ar 2024 eller varen ar 2025. Tidsperioden for
bedomning av konsekvenser for driftskedet stracker sig frén fardig anlaggning till 20 ar framaét i tiden,
det vill sdga till &r 2045. Nollalternativet avgransas till &r 2045 (prognosar).
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Nuligets rddande forutsattningar beskrivs som laget i februari 2022.

3.2.2.

Avgransning av miljéintressen

Avgransning i sak har utgétt fran de varden och miljéintressen som forvantas paverkas. De
miljointressen som behandlas ar upplevelsen av landskapet, kulturmiljo, natur- och vattenmiljo,
buller, naturresurser, rekreation och friluftsliv, ekosystemtjanster samt paverkan under byggskedet.

I tabell 1 ges en kortfattad beskrivning och motivering till avgransningen av miljointressen.

Tabell 1. Avgrinsning av miljéintressen.

Miljointresse | Kan Med i Miljo- | Motiv till avgransning

konsekvenser | beskrivning
uppsta?

Landskapska | Ja Ja Upplevelsevardena och landskapsbilden langs vagen

raktar skulle kunna paverkas negativt om landskapsvarden och
upplevelsen av landskapet inte beaktas.

Kulturmiljo Ja Ja Gang- och cykelvagen planeras i ett omrade med relativt
hdéga kulturhistoriska varden.

Natur-och Ja Ja Inom utredningsomradena finns naturvardesobjekt av klass

vattenmiljo 2, 3 och 4, nagra grova trad samt invasiva arter.
Savelangen har naturvardesklass 1. Omradet vaster om
E20 omfattas av strandskydd. Fagelarter skyddade enligt
artskyddsfoérordningen finns inom och i narheten av
utredningsomradena, bland annat grongoling och mindre
hackspett.

Naturresurser | Ja Ja Inom utredningsomradena finns aktivt skogsbruk. Inget
yrkesfiske sker inom eller i narheten av
utredningsomradena. Savelangen ar daremot viktig for
fiskproduktionen i omradet och sportfiske bedrivs i
Savelangen, bade fran land och fran fritidsbat och
vinterfiske sker fran isen.

Rekreation Ja Ja Gang- och cykelvagen kan nyttjas for rekreation liksom

och friluftsliv omgivande skogsomrade. Atgarderna sker inom
strandskyddat omrade.

Ekosystem- Nej Ja Totalt tas 6450 m? grasmark/naturmark bort som berér

tjianster biologisk mangfald, livsmiljoer och jordmansbildning liksom
reglering av buller, extremvadersskydd samt vattenrening
och ersatts med hardgjord yta.

Hélsa och Ja Ja E20 ar huvudvég for godstransporter och transporter av

sakerhet- farligt gods (Trafikverket NVDB, 2016). En olycka med

farligt gods farligt gods kan paverka manniskors sakerhet och halsa
negativt nar de befinner sig pa gang- och cykelvagen.

Hélsa och Ja Nej Provtagningar, hantering av kanda féroreningar och

sdkerhet - saneringar har gjorts inom ramen for det narliggande

Fororenad projektet med ombyggnation av E20 delen Tollered -

mark Ingared (Trafikverket 2020).

Hélsa och Ja Nej Det finns inga kdnda férorenade material.

sakerhet -

fororenade

material

Hélsa och Ja Ja Gang- och cykeltrafikanter kommer utsattas for buller fran

sakerhet - narliggande E20.

buller

Hélsa och Nej Nej Miljokvalitetsnormer for luft beddms inte dverskridas i

sakerhet — narheten av gang- och cykelvagen efter ombyggnaden av

luft- E20 i omradet ar 2021, da luftvaxlingen ar god i omradet.

fororeningar Gang- och cykeltrafikanterna uppehaller sig i omradet
narmast E20 under en mycket kort tid. (Trafikverket NVDB,
2016).

Klimat Ja Ja Gang- och cykelvagen ligger nara Savelangen men éver

nivan for hogsta vattenyta vid éversvamningar vid 100-
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Miljointresse | Kan Med i Miljo- | Motiv till avgransning
konsekvenser | beskrivning
uppsta?

arsfloden enligt rapporten Berakningsresultat —
Dimensionerande vattennivaer i Savelangen (SMHI 2013).

Att bygga vagen ger direkt negativa konsekvenser pa
klimatet, bland annat utslapp av koldioxid och energiatgang
vid sjalva byggandet vid transporter, tillverkning av betong
och asfalt. Den positiva paverkan pa klimatet som en
Okning av antalet personer som gar eller cyklar ger bedéms
vara marginell.

3.2.3.

Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen for miljobeskrivningen utgors av utredningsomradet och

influensomrédet.

Utredningsomrade
Utredningsomradet har delats i tva delar, dar emellan kommer gang- och cykelvagen att ga pé en
tidigare driftvig samt Tolleredskogsvigen, se figur 4. Utredningsomradet vid Tollered borjar strax
norr om Tollered och striacker sig fram till s6dra delen av Sandudden. Utredningsomrédet vid
Karrbogéarde stracker sig fran Hogelid till Karrbogéarde.
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Figur 4.Karta 6ver de tva utredningsomrdaden som ingdr i projektet.

Influensomréde

Influensomréadet omfattar det omrade som paverkas direkt eller indirekt av anldggande av gang- och
cykelviagen, antingen under anlaggningstiden eller drifttiden. Influensomradet varierar for varje
miljointresse. Influensomradet for:

o upplevelsen av landskapet innefattar utredningsomrédena och de omgivande omraden som
kan ses av trafikanterna pé gang- och cykelviagen samt de omraden varifran gang- och
cykelvigen kan ses av personer som befinner sig i omgivande omraden, till exempel av
personer som befinner sig pd andra sidan sjon och sydost om E20
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e  kulturmiljo innefattar utredningsomrédena och de ndrmaste omgivningarna kring dessa som
kan péaverkas av gang- och cykelvagen

e naturmiljo innefattar utredningsomradena och omrédet daremellan
e vatten innefattar Savelingen samt de delar av backarnas avrinningsomriden som ligger
nedstroms E20, eftersom grumlighet skulle kunna spridas inom och nedstroms for dessa i

ogynnsamma fall om skyddséatgirder inte vidtas

o friluftslivinnefattar utredningsomradena som utgor narstrovomrade for boende samt
malpunkter for cyklister (Alingsas och Lerum)

Influensomradena for upplevelsen av landskapet, kulturmiljo, naturmiljo och vatten illustreras i figur
5.
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Figur 5. Influensomrdde fér naturmiljé, vattenmiljé, kulturmiljé och upplevelsen av landskapet.

3.3. Metod och osakerheter

Kunskapsinsamling till miljobeskrivningen har skett genom studier av underlagsmaterial sisom
tidigare utredningsmaterial for den nirliggande vagplanen for E20 delen Tollered - Ingared med
kompletteringar, kommunens Gversiktsplan samt annat underlagsmaterial fran lansstyrelsen,
kommun och Artdatabanken. Naturvardesinventeringar i falt har genomforts for att komplettera
kunskaperna om naturmiljon. Naturvardesinventeringarna for vissa delar av utredningsomradena ar
fran ar 2013 och kan anses utgora en osdkerhet da naturmiljon inom objekten kan ha férandrats sedan
inventeringen utfordes. Bedomningen av gynnsam bevarandestatus for mindre hackspett och
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grongoling har gjorts utifrén en skrivbordsstudie och ingen féltinventering har genomforts, vilket gor
att det finns en viss osdkerhet i bedomningen. Osédkerheter bestér i hur mycket reviren 6verlappar med
varandra, kvaliteten pé reviren samt huruvida mindre ytor avskilda fran varandra ingar i reviren.

En utredning av paverkan pa ekosystemtjinster har utforts med stéd av ESTER som ar Boverkets
verktyg for kartlaggning av ekosystemtjanster (Boverket, 2020).

En inventering av invasiva vixter utfordes den 11 augusti 2022 av Jakobi Sustainability AB* (Jakobi
Sustainability AB 2022). Kunskaperna om invasiva arter bedéms som god, men da det handlar om
invasiva arter kan befintliga arter sprida sig snabbt och nya vandra in frdn omgivande miljoer.

Kulturarvsanalysen bygger pa underlagsmaterial frin Linsstyrelsen i Véstra Gotalands lén,
Kulturmiljoregistret, historiska kartor och arkiv. Detta har kompletterats med féaltbesok d& landskapet
har karaktiriserats, kulturmiljovarden har méatts in med RTK-GPS, beskrivits och bedomts. Materialet
har analyserats och samlats i denna miljobeskrivning. Kunskapen om omradets kulturmiljovarden
bedoms ddarmed som god. For E20 genom Vistra Gotaland finns ett 6vergripande gestaltningsprogram
framtaget med 6vergripande gestaltningsmal (Trafikverket 2015). Landskapsanalysen i denna
miljobeskrivning bygger pd det 6vergripande gestaltningsprogrammet for E20 genom Véstra
Gotaland.

For paverkan pa miljokvalitetsnormer har en kvalificerad bedomning gjorts men inga berakningar.
Berédkningar bedoms inte nédvandiga da skyddsétgarder vidtas vid anlaggningsarbetet och f6ljs upp
genom det kontrollprogram som upprattas.

Ingen klimatanalys har genomf6rts varvid uppgifterna om péverkan pa klimatet beskrivs 6versiktligt
och inte kvantitativt.

Konsekvenserna av genomférandet av planen har bedomts i en fyrgradig skala, se tabell 2. Saval
positiva som negativa konsekvenser har beskrivits. Konsekvenserna beskrivs vid prognosaret 2045.

Tabell 2. Férenklad beskrivning av konsekvensskalan.

! Jakobi Sustainability AB. E20 Tollered-Invasiva arter. 2022.

Intressets Hogt: Riksobjekt, | Mattligt: Lagt: Lokalt
varde regionalt varde Kommunalt virde | vérde

Stor negativ Stora Mattliga
paverkan konsekvenser konsekvenser
Mattlig negativ | Stora Mattliga Sma
paverkan konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Liten negativ Mattliga Sma Sma
paverkan konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Ingen Inga Inga Inga
paverkan konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Liten positiv Sma Sma
paverkan konsekvenser konsekvenser
Mattlig positiv Sma
paverkan konsekvenser
Stor positiv

paverkan
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3.4. Miljokompetens

Ansvarig for miljosamordning, miljofragor och texter i denna miljébeskrivning har varit Marie Jakobi,
Jakobi Sustainability AB (fore och efter 2019). Under 2019 var Karolina Karlsdotter, Jakobi
Sustainability AB, ansvarig.

Specialistutredningar och -bedémningar av effekter och konsekvenser har utforts for kulturmiljo av
Benjamin Grahn och Daniel Gunnarsson, bdda frin Picea kulturarv och for naturmiljé av Magnus
Lundstrom och Mathias Molau, béda fran Jakobi Sustainability AB. Utredningar av upplevelsen av
landskapet har gjorts av Mika Maatta, AFRY.

Underlag, utover specialistutredningar gillande kulturmiljo, naturmiljoé och gestaltning, som ligger till
grund for miljébeskrivningen har tagits fram av specialister for respektive teknikomrade.
Teknikansvariga ar:

e Vig — Abhishek Chakraborty, AFRY

e  Geoteknik - Axel Josefson, AFRY

e Berg - Eva Danielsson, AFRY

e VA/Avvattning — Mina Mafinejadasi, AFRY

e Byggnadsverk — Patrik Pihl, AFRY

e GIS - Jennie Andersson, AFRY

e  Mait — Mikhail Klenin, AFRY

e Kalkyl - Thomas Munter, TEM Byggledning och besiktning AB

Genom projektgruppens samverkan 6ver kompetensgranser och samlade tidigare erfarenheter bedoms
gruppen ha den sakkunskap som kravs for att ta fram miljobeskrivningen.

3.5. Nollalternativ

Nollalternativet beskriver milj6férhillandena och miljons sannolika utveckling till &r 2045 om géng-
och cykelvagen inte anldggs. Under denna tid kommer sannolikt inga nya byggnationer att utforas
inom utredningsomradena. Skog kan komma att tas ned pa fastigheter dar aktivt skogsbruk bedrivs.
P& de strackor dar E20 gar néra sjon Savelangen kommer vegetationen att skotas genom framtagen
skotselplan for E20, vilket kommer att medfora att buskvegetation kommer att vixa upp men inte bli
sé hog att utblickarna 6ver sjon forsvinner.

Under denna tid kommer landskapsbilden inte att paverkas i ndgon hogre grad. Strandzonen langs
driftvigen till sedimentationsdammarna mellan rastplatsen och Karrbogirde kommer att vixa upp
nagot men det kommer fortfarande att finnas vissa utblickar kvar 6ver sjon.

Ingen negativ paverkan kommer att ske pa kulturmiljon, naturresurser eller rekreation och friluftsliv.
Vardena kommer att finnas kvar s som de ar i nulaget.

Naturmiljon samt ekosystemtjanster kommer att fortsitta vaxa och utvecklas. Mellan Tollered och
rastplatsen kommer buskvegetationen att utvecklas till ndgot storre 16vtrad och aven de storre ekarna
pa rastplatsen kommer att finnas kvar men deras kondition och behov av skotsel behover bevakas. 1
avverkade omraden kring sedimentationsdammarna pa Sandudden kommer buskvegetation och unga
I6vtrid att vixa upp. Aven inom utredningsomradet i Kirrbogirde kommer vegetationen samt
jatteeken att fortsitta vixa och utvecklas.

Géende och cyklister kommer dven fortséttningsvis att cykla lings med Snipasvigen, vilket ar en
omvig pa tva kilometer med mycket branta backar, framfor allt frén Kérrbogiarde mot Tollered.
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4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Aktuell stracka for planerad gang- och cykelvég ar cirka 3,8 kilometer. I sder ska den knyta an till den
kommunala gatan Spinnerivégen i Tollered och i norr ska den ansluta till statlig vag 1668
Kirrbogardevigen sydvist om Ingared, se figur 6.

Ombyggnationen av E20 mellan Tollered och Ingared till motorvigsstandard med en
hastighetsbegrinsning pa 100 km/h fardigstilldes vintern ar 2021/2022. Detta har medfort forbud for
langsamtgéende fordon och géng- och cykeltrafikanter.

| | LANTMATERIET
D .

Figur 6. Oversiktskarta med Spinnerivégen i séder och Kdrrbogédrdevégen i norr.
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Trafik och anvandargrupper

4.11. Gang- och cykeltrafikanter

Géng- och cykeltrafikanter som vill ta sig mellan Tollered och Ingared hanvisas till Snipasvagen (vag

1752) och vig 1750. Det innebdr en omvig som &r cirka tva kilometer langre och dessutom topografiskt

en mycket kuperad och besvirlig striacka att ta sig gdende eller cyklande, se figur 7. Gdng- och
cykeltrafikanter som vill korsa E20 hanvisas till att gora det i Tollered, vid Hogelidsmotet, i
Karrbogarde eller vid Ingaredsmotet.

hoi e SIS 5 S e T e e T e i 11 b R S e 1 R ol PR Y

Tamam

Tollered & e
. ey
0 600 1200 1800 m
| ) 1 |

Saon 130000 SWEREF 58 TH, RH 200

LANTMATERIET

Figur 7. For att ta sig mellan Tollered och Ingared hénvisas gdng- och cykeltrafikanter till Snipasvdgen (vdg 1752) och vdg

1750.

4.1.2. Trafik E20

Trafikflodet pd E20 uppmattes senast ar 2019 till cirka 20 000 fordon per arsmedeldygn. Antalet
tunga fordon uppgick till cirka 2 470, vilket motsvarar cirka 12 % av den totala trafiken.

Trafikmidngden forvintas 6ka till cirka 26 400 fordon/dygn till prognosaret 2045 och andelen tung

trafik till 14 % av den totala trafiken.

4.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.2.1. Kommunala planer

En del av planomradet ligger i Lerums kommun och ingdr dérfor i Lerums kommuns Oversiktsplan. I

oversiktsplanen star det om osédkra gang- och cykelforbindelser till Tollered och dessutom om daliga

kollektivférbindelser norrut mot Hems;jo, Ingared och Alingsas.

Resterande del av planomrédet ligger i Alingsas kommun och ingar darfor i Alingsas kommuns

Oversiktsplan. I 6versiktsplanen star att "Nya cykelviigar for cykelturism och arbetspendling mellan

samtliga storre orter i kommunen, samt till Lerum, Sjovik och Nossebro ska pa sikt byggas”.

Planomrédet ligger inte inom detaljplanerad mark, varken i Lerum eller Alingsés kommun.
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4.2.2. Regionala planer

Hela E20 genom Vastra Gotaland ska byggas ut till motesfri landsvag fram till &r 2025. Projektet géng-
och cykelviag mellan Tollered - Ingared ar en del av denna storre regionala plan.

Vagstandarden blir huvudsakligen 2+2-vag och pa nigra avsnitt 1+1-vig. I den nationella planen for
transportsystemet ar 2014—2025 inrymdes fem nya etapper utéver redan tidigare beslutade
utbyggnaderz. Staten, Vistra Gotalandsregionen och flera kommuner satsade 4 miljarder kronor
utover tidigare beslutade satsningar pa 2,5 miljarder kronor. Medfinansieringen fran Véstra
Gotalandsregionen, kommunalférbund och kommuner uppgar till cirka 1,35 miljarder kronor.

Syftena med E20-utbyggnaden ar att forbattra trafiksdkerheten, bidra till regional tillvixt genom
regionforstoring samt ge béttre forutsattningar for transporter pa ett av Sveriges viktigaste godsstrak.

4.2.3. Angransande projekt

Inga angransande projekt finns i narheten av planerad géng- och cykelvag.

4.3. Landskapet

4.3.1. Landskapskaraktar

Utbyggnaden av gang- och cykelviagen ar intimt kopplat till det storre projektet att bygga om stora
delar av E20 mellan Géteborg och Orebro. Ombyggnaden av E20 beror flera olika landskapskaraktirer
och ambitionerna om att vaganldggningen anpassas till det lokala landskapet ar hoga.
Gestaltningsprogrammen for E20 ger i huvudsak viagledning for anpassning och utformning av hela
motorvigsanliaggningen och ar darfor i begransad grad tillaimpligt for landskapsanpassning av gang-
och cykelviagen. Hanvisningen till den 6vergripande landskapskaraktiren redovisas har for koppling
till 6vervdganden och mal i tidigare planering.

Just planomréadet for utbyggnaden av gang- och cykelvigen ar beldgna i ett bergskantlandskap med
huvudsakligen kraftigt kuperad naturmark med inslag av tidigare uppodlat, smébrutet kulturlandskap.
Omgivningarna inom och strax utanfér planomradet, inklusive E20 och strandzonerna mot sjon
Savelangen, upplevs av bade boende och trafikanter, som ett tilltalande landskap. For de boende ar
nirheten till sjon och utblickarna 6ver denna av stor betydelse. (Trafikverket 2015). Nedan redovisad
landskapskaraktirisering ar tdnkt att fungera som underlag for bedomning av hur landskapet paverkas
vid val av géng- och cykelvigens lokalisering.

2 Trafikverket, Bildspel och karta éver E20-utbyggnaden
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/vi-bygger-och-forbattrar/E20-GoteborgOrebro/

21



) Smabrutet sprickdalslandskap dar
S

wa DEDYggElse och infrastruktur foljer
I~ tydliga dalgangar omgivna av

= branta och hdga bergspartier.

%)

. 2 .: )
C NPT
#7%., Smaskaligt och varierat

& mosaiklandskap dar
2, skogsbekladda héjder
— ¢\ omges av mjukt béljande
(IENS .54 odlingslandskap. Spridd
3 / bebyggelse.

sy "Bergskantslandskap” ,,.,/’
SS. dér dramatiska hojder 57
*  sluttar brant ner mot
X Savelangen. Bebyggelsen.
samlad langs aldre {
~pod vagdragningar.

2 II Jo o S A
Kulturhistoriskt vardefullty_,"»
brukslandskap dar de Q%
'/ topografiska och hydrolo-
|/ giska forutsattningarna -

for den tidiga industrin
fortfarande praglar
samhallet. Mestadels
O /o aldre trabebyggelsen
L.
iy

E QD sBmnaalni ” Klgttrar langs bergssidor-
i na och samlas i byggbara

‘Wpstha

\ thatien ats f

% RO .

e B = : \mpaae /ite
\ '..' LT&T:::“ g aﬁi}q&- \ Q \/ <\\

Figur 8. Overgripande landskapskaraktédr och mer detaljerade beskrivningar av landskapstyperna lings stréickan Tollered-
Ingared. Karaktdrsomrdadet markerat med réda ellipser och utredningsomrddena markerat med grént. Frdn séder till norr:
Tollered, Tolleredskog och Ormds samt Kdrrbogdrde och Ingared. De bdgge utredningsomrddena kan karakteriseras som
bergkantslandskap med huvudsakligen branta sldnter med en smal remsa blandad skogs- och kulturlandskap och mycket
varierande strandzon. Figur fran Gestaltningsprogram fér E20 delen Tollered-Ingared 2015.

Mellan E 20 och slédnterna mot sj6n

Planomrédet ar lokaliserat mellan E20 och Savelangens boljande strandlinje. Det varierade landskapet
erbjuder flera olika situationer. Narmast E20 utgors landskapet béde av bergpartier med mycket berg i
dagen, dalgéngar och raviner med tit relativt orérd natur samt rester av dldre kulturbygd. Bitvis ar
utrymmet mellan E20 och strandlinjen mycket smalt och brant men det finns dven avsnitt med
bredare utrymme. I de smala avsnitten ryms inget annat &n en sldnt ner mot sjon innehéllande en tunn

slyartad tradvegetation.
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Figur 9. Bitvis dr slénten mot Sdveldngen smal och brant vilket erbjuder utblickar éver sjén. Sett mot Ingared. Gdng- och
cykelvidgen kommer att forldggas pd tidigare driftvdg som gar tdtt pd motorvdgen. Foto: Mika Mddttd, AFRY

Figur 10. | backen ner mot Kdrrbogdrde kommer gdng- och cykelvigen att Idggas tdtt inpd motorvdgen mot sjén. NéGr
bladverket dr utvecklat kommer detta avsnitt att upplevas som en korridor mellan trédtoppar och bergssida Foto: Google.

Fragment av kulturlandskap mellan Tollered och H6galid

Vid de bredare avsnitten finns, férutom de branta sldnterna, dven flacka partier med fragment av ett
smaskaligt kulturlandskap med uppodlad mark, dldre karaktirsstarka l6virad och dldre bebyggelse
med béde bostads- och jordbruksbyggnader samt villabebyggelse av senare datum. Har finns dven
smala vagar som slingrar sig fram langs dalgéngen i det kuperade landskapet. Bebyggelsen ligger
samlad ldngs dldre vagdragningar som striacker sig genom ravinerna och langs Saveldngen pa den sa
kallade Kungsvagen. Pa E20 vistra sida har tva av dalgdngarna odlats upp och vissa delar halls dn idag
oppna. Vid Tollered, dar gang- och cykelviagen planeras tatt intill E20, finns vid rastplatsen hoga
naturvirden med flera vilvuxna gamla ekar i ett 6ppet kulturlandskap. De mjukt béljande
grasmarkerna och dldre falurdda lador vid Tolleredskog skapar ett mindre landskapsavsnitt som
tydligt minner om omradets kulturhistoria.

Norr om hojdpartiet vid Ormas och Korpaberget pa E20:s vistra sida dterfinns bade den gamla
Kungsvégen i sin édldsta strickning alldeles langs sjon och den nagot yngre murvégen, byggd for att
underlétta den branta stigningen vid backen Hastabrackan uppfor Korpaberget.
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Figur 11. Rastplatsen vid Tollered med gamla ekar, sett mot Ingared. (Obs. bilden tagen innan motorvigens utbyggnad.)
Foto: Google

Figur 12. Vid Tolleredskog kantas E20 bade av kraftig bergskdrning och av gammalt kulturlandskap. Sett mot Tollered. Foto:
Mika Mddttd, AFRY

Strandzonen

Niarmast stranden finns en flackare zon vars bredd varierar beroende pa berglandskapets topografi.
Vid Hogelid sluttar det branta berget titt inpa strandlinjen och det finns bara en mycket smal passage
mellan vattnet och det branta berget. Strandlinjen har en rik variation av bevarandevirda naturuttryck
och djurliv vilket visas i figur 13. Ravinen vid Héstabréackan har med sin vilda och orérda natur hoga
upplevelsevirden. Aven strandzonen vid Kirrbogirde bestir av en lummig, varierande och relativt vild
strandlinje.
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Figur 13. Ovan redovisas strandzonen vid Hégelid mot Kdrrbogdrde. Foto: Mika Mddttd, AFRY
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4.3.2. Tatt pa E20 i delen Tollered — Ingared

Breddning av E20 har tillsammans med nya byggnadsverk, nya ramper och nya vagar haft stor
paverkan pé landskapet narmast E20. Etablerandet av ny trafikplats, Hogelidsmotet, har inneburit att
flera av de yngre villorna rivits for att ersiattas med nya enskilda vagar och ramper.

Vid de smalare partierna har utvidgningen av E20 skapat nya slanter som inneburit utfyllnad i sjon
och dndringar av strandlinjen. Utbyggnaden av E20 och nya enskilda vigar soder om E20 har
inneburit en utvidgning av bergskirningar vilket har stor visuell paverkan pé landskapsbilden bade
lokalt och langre bort i influensomradet da bergskarningarna ar synliga fran sjons véstra sida.

Figur 14. Det nyanlagda Hégelidsmotet. Gdng och cykelvigen dr planerad att lokaliseras norr om rampen upp mot det norra
brofistet. Sett mot Tollered. Foto: Mika Mdidttd, AFRY

4.4, Miljé och halsa
441. Kulturmiljé

Som underlag till vigplanen har en kulturarvsanalys tagits fram. Analysen har karaktiriserat det
kulturhistoriska landskapet, sammanstallt kinda kulturmiljovarden, identifierat sedan tidigare €j
kanda kulturmiljoviarden, bedémt och virderat dessa avseende kéanslighet och talighet samt bedomt de
olika alternativens paverkan pé kulturmiljovarden.

Sodra delen av planomradet angransar till, och ligger delvis inom, riksintresse for kulturmiljévard P30
Skallsjo — Oijared, se figur 15. Riksintresseomradet #r mycket stort och innefattar dven landomraden
pa andra sidan Sivelangen (Oijared). Virdekirnorna i omradet vid Tollered utgors av den gamla
industrimiljon med brukskaraktir, som ir en av Sveriges dldsta mekaniska bomullsspinnerier.

I planomrédet ndrmast Tollered finns d&ven en kommunalt utpekad kulturmiljé: Ndéds — Tollered —
Oijared (Alvsborgs linsmuseum & Lerums kommun 2000), vars norddstra grins sammanfaller med
riksintresseomrade for kulturmiljovarden, se figur 15. Den kommunalt utpekade kulturmiljon ar
mycket stor till ytan och motiveras av odlingslandskap med lang kontinuitet, slott- och
herrgardsbebyggelse samt bruksmiljoer.

Inom planomradet vid Karrbogarde finns det flera kulturhistoriska varden. Genom omréadet gar ett
mycket gammalt transportstrék fran det inre av Vastergotland ned mot Géteborg med ménga spér
efter tidigare generationers vigsystem. Utmed vattnet, norr om E20, ligger rester efter gamla
Kungsvigen. Fran Karrbogirde slingrar sig Kungsvigen utmed Savelangen nagra hundra meter men
kommer fram till en mycket brant backe, den sa kallade Héstabréckan. For att avhjélpa den svéra
passagen vid Hastabriackan byggdes en ldngre, flackare, kallmurad och hog vigbank, den sa kallade
murvigen. Den ar cirka 300 meter 1ang och ansluter till kronet pa Hastabrackan. Kungsvigen,
Histabriackan och murvigen har beslutats av lansstyrelsen att de &ar fornlamningar och registrerade i
Kulturmiljoregistret.
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Vigmiljon ingér i en kommunalt utpekad kulturmiljo i Alingsds kommun, Kirrbogérde och
Histabriackan. Pa den s6dra sidan av E20 syns rester efter ytterligare vagstrackningar, bland annat
fran 1920-talet. Stora delar av vaghistorien har idag hamnat under, eller blivit bortsprangda vid
anlaggandet av, nuvarande E20.

Lings med E20 aterfinns ocksa ett antal gdrdsmiljoer av kulturhistoriskt viarde, bland annat
Sandudden, Tolleredskog, Pélstorp och Korpaberget. Dessa 6verensstaimmer med &ldre torpmiljéer
och ar fortfarande bebodda. Strax vaster om Hastabrackan finns by/gardstomten efter soldattorpet
Hogelid (Hemsjo 293), se figur 15. Fornlamningen forundersoktes av Lodose museum ar 2014 och
riaknas som undersokt och borttagen, lagskyddet har darmed utgétt. Dock finns rester efter yngre
torpldmningar inom ytan. Vid Karrbogérde finns &ven tva ytor med fossil akermark som bedomts som
ovriga kulturhistoriska lamningar (L2020:2113 och L2020:2114).

Skallsjo hembygdsforening har regelbundet vandringar vid Kéarrbogérde for att visa omrédets
vaghistoria med Kungsvagen, Hastabrackan och murvagen. Hastabriackan och murvégen ar dven
utpekade som besoksmal i en informationsbroschyr fran Leaderprojektet Pérlor i Géteborgs insjorike
(Goteborgs insjorike 2019). Det finns ett fortsattningsprojekt, Pdarlor 2.0, vilket syftar till att skylta
upp besoksmalen.

De yngre torplamningarna inom den tidigare undersokta fornlimningen Hemsjo 293 har laga
kulturhistoriska varden.
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442, Natur- och vattenmiljé

Skyddade omraden

Inga riksintressen for naturvérd eller Natura 2000-omraden finns inom nagot av
utredningsomridena. Natura 2000-omréadet Karrbogarde (SE0530091) finns cirka 250 meter norr om
utredningsomradet vid Kiarrbogérde och har nationellt virde. De prioriterade bevarandevirdena i
omradet ar den nordliga ddellovskogen samt arten laderbagge. Omradena visas pé kartorna i figur 16
och figur 17.

Natura 2000-omréidet Siavedn (SE0530085 Sdvean) ligger cirka 5 km séder om utredningsomradet vid
Tollered och har nationellt varde. Det avser att skydda det skyddade vattendraget Savedn som har en
stor andel strommande och forsande strackor, samt de 16vsumpskogar och sumpskogar som omger an.
Stensimpa och lax har i omrédet prioriterat bevarandevarde.

Hela utredningsomradena omfattas av strandskydd som avser att skydda vaxter och djurs tillgang till
strandniara omraden. Omradena anviands som spridningskorridor av radjur och dlg samt mindre djur.
Naturmiljon i de strandskyddade omrédena har lokalt varde.

Omradet kring Natura 2000-omréade Karrbogéarde ingér i vardetrakt for skyddsvarda trad (det vill sdga
omrade med sarskilt hdga ekologiska viarden), liksom ett omréde nordvast om rastplatsen i Tollered
vilket har regionalt varde. I skogsomradet vid Karrbogarde, mycket nar E20, finns en grov ek som ar
utpekad som skyddsvart trad av ldnsstyrelsen. Trad avverkades ndrmast E20 &r 2020, vilket medfor
att eken numera stér i solbelyst lige.

Den norra spetsen av utredningsomradet vid Karrbogirde ingar i ett regionalt vardefullt
odlingslandskap, dir naturviardena framst ar knutna till 16vskogsmiljGer av varierande virde. Omradet
har kommunalt virde.

Naturvérden

Utredningsomradena ligger i ett sprickdalslandskap med branta berg och inslag av backar och
vatmarker. Naturvirdena ar knutna till grova ddell6vtrad, odlingslandskapets naturmiljéer, branta
raviner, backar och nordsluttningar.

Beskrivning av naturviardesobjekten inom utredningsomrédena redovisas i

tabell 4. I tabell 3 beskrivs naturvirdesklassernas beteckningar. Naturcentrum AB utforde
inventeringar ar 2013 enligt en outgiven version av standarden. Jakobi Sustainability AB har under
2019 utfort en kompletterande inventering under juni 2019 enligt den standardiserade metoden for
NVI enligt SIS (199000:2014). Denna inventering kompletterades ytterligare nagot i september 2019.

Inom utredningsomradet vid Tollered finns 1 objekt av naturvardesklass 2. Inom utredningsomradet
vid Karrbogirde finns 6 objekt av naturviardesklass 3 och 3 objekt av naturvardesklass 2. I samband
med byggnation av E20 togs vegetation bort inom naturviardesobjekt E10, ndrmast E20, samt tva
varde element i form av grova trad pa Sandudden.

En stor del av utredningsomradenas naturvarden utgors av miljoer viktiga for fagelfaunan, som ar
skyddade enligt artskyddsférordningen, till exempel grongoling (tidigare NT/nara hotad) och mindre
hackspett (NT/nira hotad). En habitatutredning for bdda dessa arter har genomforts under ar 2020.
Omrédet runt Tollered och Ingared bedoms vara gynnsamt for bade grongoling och mindre hackspett
da det hyser en stor del lampliga miljéer med ddellévskog i kombination med smabrutet
odlingslandskap. Mindre hackspett bedéms ha minst ett revir som innefattar bada
utredningsomradena. Lampligt habitat ndrmast Sdvelangen mellan Tollered och Ingared ar 24 hektar i
utredningsomradet vid Karrbogérde och ndra undre gransen for storleken pa ett revir. Det ar troligt att
ett par antingen har strandskogen vid Saveldngen som en del av storre revir nairmare Ingared och/eller
Tollered. Det kan inte uteslutas att ett hackningsrevir utgors av dessa 24 hektar. Omradet anvinds av
grongoling men reviren ar beroende av lampliga habitat norr och s6der om omradet. Sannolikt

beddms tva par ha 6verlappande revir i utredningsomréddena med omnejd.
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Tabell 3. Beteckning pd naturvdrdesklasser.

Naturvardesklasser

Beteckning

Naturvardesklass 3

Patagligt naturvirde

Naturvardesklass 4

Visst naturviarde

Tabell 4. Naturvdrdesobjekt inom utredningsomrdadena.

# Naturvérdes- | Beskrivning Naturvards- Biotop

klass arter

13 3 Naturviardesobjektet bestdr av en liten | Vastlig Naringsrik
samling granar som star jamte den stig | hakmossa, granskog
som gar genom Hastabrackan. grongoling
Granarna som star langs stigen har (tidigare NT)
lang kontinuitet och spar av
grongoling, och ar ca 75—-100 ar gamla.

En gammal stenmur gar langs stigen,
men saknar biotopskydd, d& denna
star i skogslandskap. Stenmuren
uppvisar triviala arter inom objektet.

22 3 Oppen 16vskog med rorligt Grongoling Naringsrik
grundvatten. Mycket ljusinslapp och (tidigare NT), | blandnaturskog
mellanrum. Viss forekomst av dod ved, | stare (VU),
framst fran gran och bjérk. De 6ppna glansflack,
omradena &r ortrika, dér triviala 6rter | gulpudrad
som vitsippa vaxer rikligt. I objektet ar | spiklav
traden ganska unga, ca 40—50 ar pa
sin ho6jd.

3 Inventerat av Jakobi Sustainability AB.
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72

Naturvardes-
klass

Beskrivning

Objektet domineras av mycket branta
blockomraden, dar gran dominerar. Ek
och bjork ar ocksa vanliga inslag.
Faltskiktet av ris ar sparsamt bland
stenblocken, vilka hyser en stark och
frodig pavaxt av mossa, frimst
vaggmossa, husmossa, klippfrullania
och vistlig hakmossa. Dessa mossor ar
ocksé vanliga som pavaxt pa de lodytor
som vetter mot norr och Oster i
objektet.

Naturvards-
arter

Klippfrullania

Biotop

Asbarrskog
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# Naturvirdes- | Beskrivning Naturvards- Biotop
klass arter
82 3 Objektet domineras av storvixta Béver, svart Naturtrivialskog
granar langs strandkanten till spiklav,
Savelangen. Granarna har god gammelgran-
kontinuitet och uppvisar ansenlig lav

alder. Faltskiktet ar trivialt, och bestar
av ris. Overhing av asp, al och bjork
over sjon ger skydd &t fiskar i det
grunda vattnet. Nagra smé alar vid
strandkanten uppvisar tecken pa
bévergnag.

E103

Bestar av ekdominerad 16vskog med
grova trad. I samband med
ombyggnation av E20 ar 2021 togs en
smal remsa av skog ned narmast E20.

4Inventerat av Naturcentrum AB.
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Figur 17. Naturvdrden vid utredningsomrddet vid Kdrrbogdrde.

Invasiva arter

Nagra invasiva arter observerades i inventeringsomradet: jattebalsamin (Impatiens glandulifera),
kanadensiskt gullris (Solidago canadensis) samt vresros (Rosa rugosa). Forutom de arter som ar med
pa Naturvéardsverkets och EU:s listor samt Trafikverkets egen lista 6ver invasiva arter, kunde dven
stora mangder blekbalsamin (Impatiens parviflora) identifieras, vilken enligt Artfakta
(www.artfakta.se) anses ha hog invasionspotential, dir den framforallt konkurrerar i fuktiga
l6vskogsmiljoer och tros bland annat missgynna signalarten springkorn. Blekbalsamin observerades i
stora mangder i anslutning till nordostra delen av inventeringsomradet vid Karrbogarde.
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Vattenmiljé

Striackan mellan Tollered och Karrbogarde gar langs sjon Saveléngens ostra strand. Avstandet mellan
den planerade gang- och cykelvidgen och sjon ar pa hela strackan mycket kort och pé ett par platser ar
avstandet mindre dn 25 meter. Nordost om rastplats Tollered ar avstandet till strandkanten 10 meter
eller mindre. Saveldngen ar en sjo i Sdvedns a-system som ligger nedstroms sjon Mjorn och uppstroms
sjon Aspen. Savelangen har en yta pa cirka 5,5 kmz, ett medeldjup pa 18,8 meter, ett storsta djup pa
33,8 meter och en teoretisk omséttningstid pa drygt tvd ménader (SMHI 2015). Sévelangen ir en
vattenférekomst med miljokvalitetsnormer. Den ekologiska statusen bedémdes ar 2019 vara mattlig
(framst pé grund av konnektivitet), god kemisk ytvattenstatus bedomdes inte uppnés och klassning for
kvicksilver saknas. Kemisk ytvattenstatus beskriver paverkan av ett antal prioriterade och fororenande
kemiska amnen. (VISS 2022).

Sarskilt utpekade naturvarden i Savelangen ar ett artrikt fagel- och fiskbestdnd, med bland annat den
sarskilt skyddsvarda, sjolevande och hotade mjornoringen. I Saveldngen finns de rodlistade fiskarterna
al (akut hotad) och lake (sarbar). Ovriga fiskar r gidda, abborre, braxen, mort, gos, id, stim,
stensimpa, smaspigg, biacknejondga, firna, sutare, gers, regnbage, ruda, bjorkna, elritsa, bergsimpa
(tidigare rodlistad som nira hotad) och sarv. Det finns tre arter som ar relikter frin istiden: vitmarla,
pungrika och Mesidothea entomon (en kraftdjursart). Bland véaxtligheten marks bladvass, sjofraken,
starr, notblomster och braxengris.

Tva vattendrag som rinner upp i skogsomréadet 6ster om utredningsomrédet vid Karrbogirde mynnar
ut i Sdvelangen i utredningsomrédets norra del, strax vister om péfarten till Karrbogérde. Bida ar
kulverterade under E20. Ett vattendrag finns i den norra delen av utredningsomradet vid
Karrbogirde, men det hyser inga dokumenterade forh6jda naturvirden (Naturcentrum 2005). Ett
mindre vattendrag ligger parallellt med naturvirdesobjekt 5. Oster om utredningsomradet vid
Karrbogarde ligger Karrbogirdebacken som hyser o6ring och har naturviardesklass 2 (hoga
naturviarden). Inom utredningsomradet vid Tollered anlades en dagvattendamm nir E20 byggdes om
2021. Aven inom utredningsomrade Kirrbogirde anlades en dagvattendamm.

Spridningskorridorer

Regionala vandringsstrak for klovvilt finns vid Tollered, Naas och Hogelid. Vid Hogelid finns en viltbro
som byggdes ar 2020—2021. E20 ar pa strackan forsedd med faunastangsel, vilket gor att klovvilt och
sméadjur soker sig till porten i Karrbogarde, viltbron i Hogelid samt bron i Tollered for att komma Gver
E20. Klovvilt och manga mindre djur soker sig till vattnet for att dricka eller soka foda. Aven vildsvin
kan numera férekomma inom utredningsomradena. Mellan sjon och E20 ror sig djuren lings med den
smala landremsan, i vegetationen och pa grusvigarna. P4 vissa delar narmast rastplatsen ar landremsan
mycket smal och en stor del av vegetationen ar borttagen i samband med ombyggnationen av E20 ar
2020-2021.

4.4.3. Naturresurser

Inget yrkesfiske sker inom eller i narheten av ndgot av utredningsomradena. Saveldngen ar daremot
viktig for fiskproduktionen i omradet och sportfiske bedrivs i Sdveldngen, bade frén land och fran
fritidsbét, och vinterfiske sker frin isen.

Inom utredningsomradet vid Tollered finns inget aktivt jord- eller skogsbruk, inga utpekade
grundvattenforekomster (VISS 2020) och inga energibrunnar.

Utredningsomradet vid Karrbogirde innefattar inga omrédden med aktivt jordbruk, inga utpekade
grundvattenforekomster (VISS 2022) och inga energibrunnar. Aktivt skogsbruk bedrivs i fastigheten
Hemsjo-Karret 1:2. Utredningsomradet innefattar en mycket liten del av denna fastighet.
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444, Rekreation och friluftsliv

Inga riksintressen for friluftsliv ligger inom utredningsomradena.

Bada utredningsomradena ligger inom strandskyddat omréade, se figur 18. Syftet med strandskyddet ar
att sakerstilla goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten samt att sakerstélla den
allemansrattsliga tillgdngen till strandomradet (miljobalken 7 kapitlet 13 §). Gang- och cykelviagen
gynnar rekreation i naromrédet da det blir lattare att rora sig langs med sjon jamfort med nuldget.
Aven cykling mellan orterna Tollered och Ingared samt lingre avstind frimjas.

Savelangen ar utpekad som regionalt fiskevatten och som fiskevardsomrade. Fiske sker sédvéil sommar
som vintertid.

Aktiva jaktlag finns inom och i narheten av utredningsomradena. Utanfor utredningsomrédet vid
Tollered, norr om Naés fabriker, finns en kanotcentral och kanotleder finns bade uppstroms och
nedstroms Saveldngen samt 6ster om utredningsomrédet vid Tollered. I Tollered finns restauranger,
caféer, spa och hotell.

Boende inom utredningsomrédet vid Karrbogarde utnyttjar mindre vagar och skogsomréaden for
promenader och motion.

Utredningsomradena utsitts for buller fran trafik pa narliggande E20. Narmast E20 6verskrider
bullernivin 65 dBA vilket kan maskera tal.

Géng- och cykeltrafik ar forbjuden pa E20 sedan vagen byggdes om till motorviagsstandard ar 2020—
2021.
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Figur 18. Riksintresse for friluftsliv och strandskydd.

44.5. Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster som naturens ekosystem ger manniskan och som bidrar
till var vélfard och livskvalitet. Naturvardsverket har delat in ekosystemtjiansterna i fyra olika
kategorier: stodjande, reglerande, férsorjande och kulturella ekosystemtjénster.

Skog reglerar lokalklimat genom temperaturutjamning, ger skydd mot extremvader, skyddar mot
erosion av jordman och agerar som luftrenare. Genom att 16vskogar skapar en humusrik och
genomslédpplig jordmaén filtreras vatten genom gronomréden pa sin vdg genom jorden mot recipient, i
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det hir fallet Sévelangen. En viss reglering av skadedjur bidrar de figlar som har sitt hem i skogen
med.

En del av utredningsomradet vid Tollered utgors av 16vskog med en viardekirna av stora triad, vilken
ligger till grund for stédjande och reglerande ekosystemtjanster. Hoga virden for insekter och faglar ar
knutna till de stora triden. Den 6ppna ytan utgors av rastplats utan viktig angsflora och sandiga ytor
och ar utan storre viarden for pollinatorer. Inom utredningsomradet finns inga varden for forsorjande
ekosystemtjanster, omradets kulturella virden beskrivs i avsnitt 4.4.1.

I utredningsomrédet vid Karrbogérde utgor sprickdalslandskapet, tillsammans med de stora ekarna
som véxer dir, en viktig resurs for biologisk mangfald och utgor en gron korridor som anvands av
exempelvis laderbagge. En stor del av I6vskogarna i omradet har 14ng kontinuitet som har hoga varden
for faglar och insekter. Genom stor tillgdng pa dod ved och l16vmylla fortsatter jordmanen att vara
humusrik och finfordelad, vilket ger utrymme for 4dellévtrad som ask och alm. Skogen ligger till grund
for stoddjande och reglerande ekosystemtjénster. Det finns endast fa sandiga ytor och 6ppna
angsmarker och darmed &r virdena fran pollination i utredningsomradet sma. Inom
utredningsomradet finns endast sma varden for forsorjande ekosystemtjanster, omradets kulturella
varden beskrivs i avsnitt 4.4.1.

4.4.6. Halsa och sakerhet
E20 iar huvudvag for godstransporter och transporter av farligt gods (Trafikverket NVDB, 2016).

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1. Ledningar

Inom planomrédet aterfinns trummor som korsar vig E20. Befintliga trummor kan behéva forldngas
under den nya gang- och cykelvidgen. Forlangning av trummor innebar anmélan om vattenverksamhet
med undantag da inga enskilda eller allménna intressen berors.

Vissa dagvattenbrunnar och ledningar som tillhor E20 ligger inom planerad striacka for géng- och
cykelviagen.

Ingen spill- och vattenledning eller kabelledning éterfinns inom planomradet som kan komma i
konflikt med den nya géng- och cykelvigen med undantag vid omradet direkt norr om rastplatsen dar
det dterfinns hégspanningskablar som ar markforlagda. Dessa kablar dgs av Vattenfall Eldistribution
AB.

45.2. Avvattning

Befintligt omrade avvattnas till sjon Saveldngen, vilken ocksa ar recipient for dagvatten i omradet.
Savelangen har utlopp i Sdvean, som ar ett Natura 2000-omrade och av riksintresse.

Hogsta hogvattenstand for Savelangen ar HHW100 +53,9 m. Det finns dven data for hogvattenstand
vid ar 2100 som ar HHW100 +54,7.

Karrbogardebacken mynnar ut i Sdvelangen och rinner genom planomradet. Det finns dven mindre
vattendrag som korsar E20. Planerad gang-och cykelvig korsar dessa vattendrag som rinner i
befintliga trummor/ledningar under E20.

Inget markavvattningsforetag finns inom planomrédet enligt uppgifter fran lansstyrelsens infokarta.

Avvattning av vagdagvatten frdn E20 sker i ett separat system med dammar for att skydda Saveléngen
mot en olycka med farligt gods. Naturfloden leds genom trummor/ledningar under E20 mot
Saveldngen.

Vissa dammar finns inom planomradet.
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45.3. Topografi och markbeskaffenhet

Lings strackan mellan Tollered och Ingared rinner ett par mindre vattendrag som avvattnar
bergsluttningen i 6ster samt E20.

Sodra delen av planomradet vid Tollered innehaller bland annat en smal sektion mellan Saveldngen
och E20, dér strickan lutar brant mot sjon.

Planomrédet vid Karrbogirde ar starkt kuperat och sluttar brant mot sjon Savelangen. Omradet &r inte
bebyggt men genomkorsas av gamla Kungsvigen och av den sé kallade Histabrickan, bada klassade
som fornldmningar. Omradet genomkorsas ocksa av en gammal murvig som byggdes for att
underlétta for histarna att ta sig fram med avseende pé de stora h6jdvariationerna i omradet.

454, Geotekniska forhallanden

De jordartsgeologiska forhallandena langs den aktuella vagstrackan varierar. Omradet bestar av ett
sprickdalslandskap med branta, hoga berg och mellanliggande dalar. Jordartskartan visar att omradet
bestér av berg och moran och narmare Savelangen pé de lagre nivierna finns partier av lera, se figur
19.

Jordlagren utgors av material som generellt inte ar sarskilt skred- eller séattningskdnsliga och det
beddms bara behovas geotekniska forstarkningsétgarder i form av erosionsskydd av slénter och
trummor, urgravning av organisk jord samt geonat vid branta slanter.
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Figur 19. Utsnitt ur jordartskartan (© Sveriges geologiska undersékning. Bakgrundskarta © Lantmaditeriet).
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455, Bergtekniska férhallanden

SGU (Sveriges geologiska undersokning) har 6versiktliga berggrundskartor som tacker strackan.
Berggrunden bestér av svagt till tydligt forskiffrade granitiska till tonalitiska gnejser. Genomgéende
finns inslag av filtspatrika band/adror samt pegmatit som &r vanligt férekommande. De tonalitiska
gnejserna ar biotitrika och stillvis hornbldnde- och granatforande.

Den sydvéstra delen av omrédet ligger i den sd kallade mylonitzonen som utgoér griansen mellan det
vastra och Ostra gnejssegmetet. I den norddstra delen utgors berggrunden av granitisk gnejs.

Bergtekniska undersékningar har utforts inom E20-projektet for strackan Tollered - Ingared under
dren 2006 - 2009. Under februari ar 2020 har detaljerade bergtekniska undersokningar utforts mellan
Hogelid och Karrbogirde med avseende pé strukturgeologiska forhallande, berggrund och
bergkvalitet. Inga svavelhaltiga mineral har noterats vid karteringen.

Undersokningarna visade att det finns tva dominerande sprickgrupper inom omrédet mellan Hogelid
och Karrbogirde. Det forekommer dven slumpvisa sprickor inom befintliga skiarningar lings E20. De
undulerande glidytorna dr ofta kladda med biotit. Bergkvaliteten pa befintliga bergskiarningar varierar
mellan dalig och god (Quas 1-17), baserat pa ett medelvarde fran karnborrhal. Sprickdata fran
ytkartering indikerar ett Qpas-varde pa 1—10, vilket betyder dalig till acceptabel bergkvalitet.

45.6. Skyddsatgarder inom planomradet

Inom planomradet finns fyra dagvattendammar som faststilldes som skyddsatgard for att skydda
Savelangen fran fororeningar i vigplanen E20 delen Tollered-Ingared. Gang- och cykelvigen férandrar
inte funktionen for dessa skyddsatgirder och inga negativa konsekvenser uppstar. Atgirder kommer
vidtas i byggskedet for att se till s& att ingen paverkan sker pA dammarna under byggnation.

Inom planomradet finns ocksa hogkapacitetsracke (H4) som har faststéllts i tidigare projekt E20 delen
Tollered-Ingared. Hogkapacitetsrackena kommer bytas ut till en barriar i form av viagracke med
faunastangsel. Funktionen for tidigare faststalld skyddsatgard forandras ej.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av utformning

En gang- och cykelviag om cirka 1,7 kilometer planeras anldggas. Gang- och cykelvéigen foreslés bli 2,5
meter bred med en stodremsa. Vigen kommer utformas som en gemensam vig for gdende och
cyklister utan nagon indelning i olika banor. Gang- och cykelvigen kommer att vintervighéllas.

Géng- och cykelvigen planeras anldggas och ansluta till den kommunala gatan Spinnerivégen i soder
via tidigare driftvag for dagvattendammarna for E20. Gang- och cykeltrafiken leds sedan vidare till
Tolleredskogsvigen och darefter till statlig vig 1668 Karrbogirde i norr, se figur 20. Darifrdn kan
gang- och cykeltrafikanterna vilja att transportera sig via Sjobovagen till de centrala delarna i Ingared,
se figur 26.

Géng- och cykelvag i soder och i norr samt tidigare driftvidg kommer att asfaltsbeldggas medan
Tolleredskogsviagen kommer forbi grusbelagd. Tillsammans med Tolleredskogsvigen planeras ging-
och cykelvigforbindelsen bli cirka 3,8 kilometer.

Savelangen

Ny gang- och cykelvig
Driftvéag

Tolleredskogsvigen

Karrbogardevagen

Figur 20. Overblick Tollered - Ingared, ny gdng- och cykelvég redovisas med rétt.
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Sodra delen mellan Tollered och Hogelid

I soder ansluter gang- och cykelvigen till den kommunala gatan Spinneriviagen och leds darefter
norrut langs med E20, se figur 21. Mellan Spinnerivagen och rastplatsen kommer gang- och
cykelvéigen att gé avskilt for att efter rastplatsen placeras pa en tidigare driftvig som 16per parallellt
med E20. Tidigare driftvég ligger inom befintligt vigomride med vigratt. Driftvigens ricken kommer
anpassas till ging- och cykeltrafik. Nér driftvigen tar slut ansluts gang- och cykelvigen till
Tolleredskogsvigen som ar en enskild vag, se figur 22, fram till Hogelid. Tolleredskogsvagen ligger
inom befintligt vigomrade med inskrankt vagratt som faststilldes i tidigare vagplan E20 Tollered-
Ingared. Syftet med den inskrankta vagratten var att Trafikverket ska ha tillganglighet for drift av
dagvattendammarna.

Sandudden

Savelangen

Rastplats

Spinfefivigen

-

i

[

S N'y gdng- och cykelvag

Figur 21. Delen Tollered — Sandudden, ny gdng- och cykelvig redovisas med rétt.
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Saveldngen

sandudden Ny gang- och cykelvag

Tolleredskogsvagen

Figur 22. Delen Sandudden - Hégelid, gdng- och cykelvdgen ansluts till tidigare driftvdg som byggts fér E20 delen Tollered-
Ingared samt Tolleredskogsvdgen, vilka redovisas med streckad gul linje respektive bla heldragen linje.

Nair gang- och cykelvigen placeras parallellt med E20 kommer ett avskiljande viagracke med
faunastédngsel utformas for att bidra till en mer trafiksdker miljo for gdng- och cykeltrafikanterna.
Géng- och cykelvagen utformas 2,5 meter bred med en stédremsa. I figur 23 redovisas typsektion
mellan Tollered och Sandudden for den del nar gang- och cykelviagen placeras tatt intill E20.

VAGRACKE MED FAUNAST ANGSEL
GC RALCKE

Figur 23. Typsektion mellan Tollered och Sandudden ddr gdng- och cykelvdgen placeras tétt intill E20 och avskiljs med ett
vdgrdcke med faunastdngsel. Fér att undvika fall pG motsatt sida utformas gang- och cykelvidgen med ricke.
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Norra delen mellan Hogelid och Ingared

Mellan Hogelid och Karrbogérde placeras gang- och cykelvigen lings med E20 innan den ansluter till
Kirrbogardevigen som ir en statlig vég, se figur 24. Dar gang- och cykelvigen kommer att gé langs
med E20 avskiljs gang- och cykelvigen med ett vagricke med faunastiangsel och utformas 2,5 meter
bred med en stédremsa.

Savelangen

Tolleredskogsvagen

Ny gang- och cykelvag
Karrbogardevagen

Figur 24. Delen Hégelid — Kérrbogdrde, ny gdng- och cykelvdg redovisas med rétt.

For att undvika strandnira natur- och kulturmiljéviarden vid Karrbogéirde samt hoga och branta
sldnter ner mot Savelangen kravs en stodkonstruktion i form av stédmur. Stédmuren anlaggs dar
Histabriackan méter E20 (sektion 2/220—2/980) och blir en ca 760 meter 1ang med en synlig hdjd pa
cirka 1 - 3 meter. For att undvika fall frin hog h6jd anliggs racken. I figur 25 redovisas typsektion
mellan Hogelid och Karrbogarde dér gang- och cykelviagen placeras 1angs med E2o0.
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RACKE VAGRACKE MED FAUNASTANGSEL SK1,
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Figur 25. Typsektion mellan Hégelid och Kérrbogdrde ddr gdng- och cykelvdgen placeras ldngs med E20 och avskiljs med
vdgrdcke med faunastdngsel. PG motsatt sida utformas gdng- och cykelvégen med stédmur och récke.

Gang- och cykelvigen avslutas vid anslutningen till Karrbogéardevigen, dédrefter blandas ging- och
cykeltrafikanter med 6vrig trafik lings Karrbogirdevigen. Gdng- och cykeltrafikanterna ansluter till
den kommunala gatan Sjobovagen i Ingared for att pa sa satt knyta an Tollered med Ingared, se figur

26. Dirifran kan géng- och cykeltrafikanterna vilja att transportera sig via Sjobovigen till de centrala
delarna i Ingared.

Savelangen

*

Ny gang- och cykelvig
Karrbogardevagen -

Figur 26. Delen Kérrbogdrde — Ingared, gdng- och cykelvdgen ansluts till Kdrrbogdrdevdgen vilket redovisas med vitt streck.

45



5.1.1. Belysning

Om belysning satts upp langs strackan kommer den att dgas av Lerum och Alingsas kommun och
rymmas inom befintligt vigomrade, dirmed faststills den inte i denna vagplan.

5.1.2. Bergteknik

For att fa plats med gang- och cykelvagen vid sidan av E20 mellan Hogelid och Karrbogarde kommer
sprangningsarbeten i berg att behova utféras mellan km 1/850 — 1/900, 1/950 — 2/010 och km 2/090
— 2/220. Skdrningshgjden varierar mellan 2 och 7 meter med en angiven slantlutning pé 5:1.

5.1.3. Avvattning

Avvattning av gdng- och cykelvagen kommer att ske via vagdiken, slanter, dagvattenbrunnar och
ledning.

Dar avvattningen sker genom diken och slidnter kommer dagvattnet slutligen ledas ut i Saveldngen.

Dér gang- och cykelvagen utformas med stodmur avvattnas vigen via separat dagvattenledning.
Ledningen bor anslutas till dammen vid Karrbogérde. Féroreningar fran gang- och cykelvigen ar
minimala och paverkar inte vattenkvalitet for dagvattendammen.

5.1.4. Ledningar

Den planerade ging-och cykelvigen ligger 14ngs med och i korsning med befintliga
hogspanningskablar som finns norr om rastplatsen. Samrad med ledningségare bor ske innan atgard
gors pa plats. Dar gang-och cykelvagen utformas med stodmur korsar en vagtrumma som bor
forlangas under gang-och cykelvigen och anslutas till befintligt dike. Befintlig dagvattenledning och
dagvattenbrunnar for E20 forekommer i gang-och cykelvagen pa flera stallen.

5.2. Bortvalda alternativ

I de utredningar som genomfoérdes 1999—2006 foreslogs en lokalvig kombinerad med ging- och
cykelvig langs den Ostra delen av E20 pé strackan Tollered-Ingared. P4 grund av hoga kostnader for
att bygga detta viagforslag sa pausades projektet for strackan Tollered-Ingared och endast strackan
Ingared-Alingsas byggdes. Den stora kostnaden i denna del berodde pé att lokalvdgen kombinerat med
géng- och cykelvig da planerades att byggas parallellt med E20 och att detta framfor allt medférde
stora kostnader for bergsprangning.

Under 2013—2014 studerades alla tinkbara alternativ till en gdng- och cykelvag sydost om E20. Pa
grund av omrédets topografi med hoga berg och dalgdngar daremellan, dar det forekommer hoga
naturvirden pa manga platser i bland annat norrvinda lodytor, skulle dessa alternativ medfora storre
negativa konsekvenser for naturmiljévardena dn det nu valda alternativet. Det skulle ocksd medfort
betydligt hogre kostnader beroende pé mycket schakter och fyllningar. Bide kommunen och de
boende uttryckte vid samrad att de ville att gang- och cykelvigen ska ga lings Saveléngen.

Utmaningar med den starka kuperingen i omradet kombinerat med héga naturvarden och
fornlamningar, sdsom Histabriackan och Kungsvigen, gor att det inte finns ndgon naturlig strackning
for den nya gang- och cykelviagen. Sedan aterstarten hésten 2019 har f6ljande alternativ setts 6ver for
géng- och cykelvigen:

e Alternativ 1 - Placering mellan murviagen och E20, mitt i den branta slanten.
Gdng- och cykelvidgen anldggs mellan murvidgen och E20, mitt i den branta sldnten.
Lutningen pa slanten mellan E20 och murvdgen dr brant och det skulle innebdra att
byggnadstekniska atgdrder behovs for att sdkra kringliggande mark. Risken dar att
byggnadstekniska atgdrder kommer att beh6vas 1 saimma ldge ddr den befintliga murvdgen
ligger, som dr en fornldmning med ett hogt kulturhistoriskt vdrde och ett stort
upplevelsevirde. Intrang sker dven i naturomrdden med patagliga och héga naturvdirden
samt i omrdden ddr det finns fagelarter som dr skyddade enligt artskyddsférordningen. For
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att inte riskera att paverka kontinuerlig ekologisk funktion for skyddade fagelarter negativt,
kulturhistoriska virden och naturvirden samt pd grund av stora kostnadsmdssiga
osdkerheter vdiljs detta alternativ bort.

Kérrbogérde

Saveldngen - : »b(&'
o \(\%

Alternativ 1
Hastabrackan
== Murvagen
— Kungsvagen
Karrbogardevagen

Figur 27. Alternativ 1 - Placering mellan murvagen och E20, mitt i den branta slénten.

Alternativ 3 - Placering parallellt med murvagen.

Gang- och cykelvdgen loper forst parallellt med murvdgen och efter det planeras den ga ut
lidngs med Sdveldngen. Backen mellan Hogelid och murvdgen lutar cirka 18 %, vilket dr
brantare dn vad Trafikverkets riktlinjer enligt VGU (Vdgar och gators utformning)
Jforesprdakar. Eftersom Trafikverkets riktlinjer inte uppfylls véljs alternativet bort.

Savelangen

Alternativ 3
Hastabrackan
~—— Murvagen

——— Kungsvdgen
Karrbogardevagen

Figur 28. Alternativ 3 - Placering parallellt med murvdgen.
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Alternativ 4 - Placering runt berget

Gdang- och cykelvdgen rundar berget vid Hogelid for att undvika kraftig lutning for gang-
och cykeltrafikanterna. Nivdaskillnaderna runt berget bidrar dock till betydande skdrningar
och sldnter som kommer behéva extra Gtgdrder for att minimera intrang pa naturomraden
med hoga och patagliga naturvdrden. Nar gang- och cykelvdgen har rundat berget viker
den ner mot murvdgen och hamnar mellan SdvelGngen och murvdgen. Direfter planeras
den ga ldngs med Sdveldngen mot Ingared. Alternativet viljs bort pd grund av att
alternativet innebdr intrdng i fornldmning, paverkan pa delar av de naturvdrden som
utgors av strandndra skog vid Savelangens kant, intrang i naturomrdaden med hégt och
patagligt naturvdirde samt att det finns fagelarter som dr skyddade enligt
artskyddsforordningen i omrddet for vilka kontinuerlig ekologisk funktion kan pdverkas
negativt.

Savelangen

Alternativ 4
Hastabrackan
***** — Murvdgen

Kungsvagen
Karrbogardevagen

Figur 29. Alternativ 4 - Placering runt berget.
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Alternativ 5 - Placering som en serpentinvig nedfor berget.

Gdng- och cykelvdgen l6per som en serpentinvdg nedfor berget for att fdnga héjdskillnaden
over en langre strdcka. Detta resulterar i en strdcka med cirka 11,5 % lutning, vilket dr
brantare dn vad Trafikverkets riktlinjer enligt VGU foresprdkar. Hdr begrdnsar murvdgen
pa den ena sidan och Hdstabrdckan pa den andra sidan. Gang- och cykelvigen anldggs
sedan mellan murvdgen och Sdveldngen, for att ddrefter ga ldngs med Sdveldngen mot
Ingared. Nackdelen med detta alternativ dr att det fordndrar landskapsbilden med sina
stora sldntbankar, gor intrang i fornlamningar och naturomrdaden med pdtagliga och héga
naturvdrden samt att det finns fagelarter som dr skyddade enligt artskyddsforordningen 1
omrddet for vilka kontinuerlig ekologisk funktion kan pdverkas negativt. Detta alternativ
vdljs bort pa grund av ovan namnda nackdelar samt for brant lutning enligt Trafikverkets
riktlinjer.

| Karrbogarde

Savelangen

Alternativ 5
Hastabrackan
——— Murvagen
Kungsvagen
Karrbogardevagen

Figur 30. Alternativ 5 - Placering som en serpentinvdg nedfér berget.
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e Alternativ 7 - Placering pd murvigen
Gdang- och cykelvdgen anlidggs pGd murvdgen. Murvdgen dr kulturhistoriskt intressant att
dteranvdnda som vdg och det blir en estetiskt tilltalande gdng- och cykelvdg genom
landskapet. Strdckan mellan murvdgen och Hogelid far i de brantaste delarna for befintlig
markprofil en lutning pa upp till 17 %. Markforhallandena gor att det inte dr maojligt att
bygga. Med avseende pa denna faktor har alternativet valts bort.

Savelangen

Alternativ 7
Hastabrackan
~——— Murvagen

—=—— Kungsvagen
Karrbogardevagen

Figur 31. Alternativ 7 - Placering pG murvdgen.

Alternativen har valts bort pa grund av risk for skada pa kulturhistoriska viarden, intrang i
naturomraden med hogt och pétagligt naturvarde, intrang i omraden dar det finns skyddade fagelarter
enligt artskyddsforordningen, stora kostnadsmaéssiga osdkerheter samt for branta lutningar for
trafikanterna som inte uppfyller Trafikverkets riktlinjer enligt VGU.
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Véren &r 2020 valdes alternativ 6 att arbetas vidare med som innebar att gdng- och cykelvigen
anlaggs langs med E20 samt pa E20 mot nordvést. Alternativet blev mojligt att genomféra da
det planerades att ske en flytt av motorvéagen i entreprenaden E20 delen Tollered - Ingared.
Da denna flytt inte kunde genomféras forsvann forutsattningen for utformning av gdng- och
cykelvéigen for norra strackan Hogelidsmotet till Karrbogérde. Projektet stoppades och
alternativet valdes bort.

Séavelangen

Alternativ 6
Hastabrackan
——— Murvagen

——— Kungsvagen
Karrbogardevagen

Figur 32. Alternativ 6. Placering ldngs med E20 samt pd E20.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

P4 nagra stillen langs strackan Tollered — Karrbogéirde kommer faunastingsel for E20 i konflikt med
géng- och cykelvigen. Faunastiangslet kommer da placeras pa ett viagracke mellan E20 och géng- och
cykelviagen/enskilda viagen Tolleredskogsviagen. Faunastingslets nya placering redovisas pa
plankartan och faststills.

Pé tva stillen langs strackan bildas héga bergskarningar. Dér sitts viltstingsel upp som fallskydd,
vilket redovisas pé plankarta 501T0204 och faststills.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Trafik

Géng- och cykelvig lings E20 forbattrar majligheten att vélja cykel framfor bil som transportmedel
vilket kan bidra till att antalet fordon per dygn pa E20 minskas, dock dr denna minskning marginell.

6.1.2. Gang- och cykeltrafikanter

Genom att bygga ny planerad ging- och cykelvig minskas gang- och cykelavstdndet mellan Tollered
och Ingared med cirka 2 kilometer. Restidsbesparingen uppskattas bli cirka 10 minuter, enkel vig
Tollered-Ingared, jamfort med befintlig stracka. Befintlig gang- och cykelstracka innefattar dock en
mycket kuperad och besvarlig stracka att ta sig dn foreslagen gang- och cykelviag. Darmed kan
restidsbesparingen 6ka nigra minuter beroende pa individ. Ny gang- och cykelvig bidrar till 6kad
komfort och battre framkomlighet for gadng- och cykeltrafiken.

En generell berdkning av cykeltrafiken har tagits fram med hjalp av schablonvarden. Som underlag till
berdkningen av cykelfloden har rapporten “Effektsamband — GC — floden”s dar bland annat
schabloner for cykeltrafik pa landsbygd redovisas. Schablonerna dr berdknade utifrén faktiska
matningar pd 71 méatplatser i sammantaget 37 kommuner runtom i Sverige. Schablonerna bygger pa
avsténd till centrum samt storlek pa narmaste titort. I tabell 5 redovisas schablonerna som avser
arsdygnstrafik (ADT).

Tabell 5. Schabloner fér cykling i landsbygd (ADT) p.g.a. folkméngd i nédrmaste tétort samt avstdnd frén ndrmaste centrum.

Qc
Avstand titort
Tatort storlek | 0-3 km 3-9 km 9-15 km
Under 1000 15 10 2
1000-5000 30 15 3
5000-10000 50 25 5
10000-15000 | 75 35 10

Den planerade strackan mellan Tollered och Ingared ar cirka 3,8 kilometer. Befolkningsmangden i
Ingared tatort var drygt 2 380 personer ar 2020°. Ur tabellen ovan gér da att 14sa att cykelflodet langs
strackan blir cirka 15 cyklister per dygn (befolkning i intervallet 1000—5000 invanare i nirmaste tatort
samt 3—9 km fran ndrmsta centrum). Denna berdkningsmetod bedéms som relativt oséker d& den inte
tar hansyn till lokala forutsattningar som till exempel aldersstruktur pa de boende langs den aktuella
striackan. Floden som redovisas i tabell 5 avser ADT (&rsdygnstrafik) men varierar under aret med
farre cyklister vintertid eller vid kraftigt regn.

Nar gang- och cykelvigen placeras parallellt med E20 kommer ett avskiljande vagracke utformas for
att bidra till en mer trafiksiker miljo for gang- och cykeltrafikanterna. Mojligheten att ga och cykla pa
ett trafiksakert satt mellan Tollered och Ingared 6kar, likasd mojligheten att pendlingscykla mellan
Lerum och Alingsas.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet ar forenligt med Gversiktsplaner i Lerum och Alingsas kommuner.

5> Framtagen av Rambéll pd uppdrag av Trafikverket. Datum 2014-10-21, uppdragsnummer 1320003849.
6 Kalla: SCB, www.scbh.se/MI0810. Publicerad 2021-03-23
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Géng- och cykelvigen mellan Tollered — Ingared dr en del av ett lingre géng- och cykelstrak som
mojliggor cykelpendling mellan Lerum och Alingsés. Denna vigplan bidrar darmed till positiva
effekter med 6kad tillgénglighet och komfort for gdng- och cykeltrafikanterna.

Samordning gillande utformning och byggnation sker med angransande projekt.

6.3. Miljé och halsa
6.3.1. Upplevelsen av landskapet

Resenarsupplevelsen fran den planerade géang- och cykelviagen kommer sammantaget att erbjuda
upplevelse av natur- och kulturlandskap blandat med inslag av mer negativa slag som buller och andra
storningar som kommer av narheten till en livligt trafikerad motorviag. Ortsnamn som namns i denna
del aterfinns i figur 4.

I den sodra delen mellan Tollered och Hogelid dras gang- och cykelvigen nira strandkanten, pa
tidigare driftviig, som byggdes i samband med utbyggnaden av E20, samt pa befintlig enskild vég.
Géng- och cykelviagen erbjuder hér, med utblickar ut 6ver sjon och delvis genom gammalt
kulturlandskap, en omvixlande och vacker resenirsupplevelse med utblickar mot sjon. Konsekvensen
ar mattlig och positiv (stor positiv paverkan pa lokalt varde). Denna positiva konsekvens kommer dock
avta successivt nar en ny tradridd vaxer upp mellan Siveldngen och gang- och cykelviagen, &ven om
narheten till sjon fortfarande kommer att ge en positiv upplevelse.

I den norra delen, vid Karrbogarde, forlaggs gang- och cykelvagen titt inp4 motorvagen vilket bade
medfor en negativ resenarsupplevelse i form av storningar, samtidigt som narheten till vagen ger
trygghet, jamfort med om géng- och cykelvagen hade gatt i morkare skogsmark langre fran vagen.
Vigricke med faunastingsel mellan géng- och cykelvigen och motorvigen fortar nagot av
resenirsupplevelsen i det vackra och kuperade landskapet for bade bilister och for trafikanter pa géng-
och cykelvigen. Konsekvensen &r liten och negativ (liten negativ pdverkan pa lokalt virde).

T&tt inpad motorviagen, som i sig utgor ett storskaligt ingrepp i den kuperade terrdngen, bidrar
utbyggnaden av ging- och cykelvigen med ett marginellt tillskott. Den bergskarning som kréavs for
utbyggnaden av ging-och cykelvigen vister om Héstabriackan dr jamfort med motsvarande for
breddning av motorvigen marginella. D& motorvégen efter utbyggnaden kantas av betydligt mer
patagliga och avsevirt storre bergskarningar ar denna paverkan sett frain motorvigsreseniarens
synvinkel av mindre betydelse. Lokala konsekvenser och resenarsperspektiv ar dock viktiga att beakta.
Konsekvensen &r liten och negativ (liten negativ paverkan péa lokalt varde).
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Figur 33. Breddning av vdgkorridoren for E20 fér gang- och cykelvigen kommer innebdra att bergskdrningar blir ett mer
mdrkbart inslag i landskapet ndrmast E20. Jimfort med motorvdgens bergskdrningar kommer tillskottet dock att vara
marginellt. Bilden visar platsen fér utékad bergskdrning sett mot Ingared. Foto: Google

Sett fréin omgivningen uppstar de mest mirkbara konsekvenserna genom breddning av vigkorridoren
mellan den planerade Hogelidsmotet och dagvattendammen vid Karrbogarde. Inga trad kommer att
tas ned men en ny bergskidrning kommer att skapas mellan Hégelidsmotet och Hastabrickan for att fa
plats med gang- och cykelvagen. En ca 760 meter 1ang stodmur anlaggs mot den branta terrangen mot
sjon. Intrycket av stédmuren fran stigarna vid Hastabréckan och fran naturmarken mot sjon kommer
att vara pataglig. Stodmuren blir uppemot 3 meter hog i fonden av ravinen vid Hastabréckan och med
varierande hojd i spannet 1—3 meter pa hela strackan mellan Hastabréackan och Karrbogirde, se figur
34. Terrdngen ar dock svarframkomlig och brant och f& kommer att paverkas av stédmurens visuella
effekter ut mot naturmarken. Gang- och cykelviagen leds avslutningsvis runt dagvattendammen vid
Karrbogérde och kopplas till befintliga vigar. Dammen bidrar positivt till reseniarsupplevelsen och blir
en naturlig 6vergdng mellan det téta laget vid motorvigen vidare mot Ingared pé dldre mindre vagar,
se figur 35. Konsekvensen ar sammantaget liten och negativ (liten negativ paverkan pa lokalt varde).
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Figur 34.For att minska markintranget kompletteras slinterna med en 1-3 meter hdg stédmur. | évre bild illustreras en
stédmur i gjuten betong. | nedre bild illustreras en stodmur med stenmaterial. Naturmarken dr svdrtillgénglig och slyartad
men det finns dven naturvdrden med stora karakteristiska ekar. Fotocollage: Mika Mddttd, AFRY
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Figur 35. Gdng- och cykelvigen ansluter till Kdrrbogdrdevdgen vid dagvattendammen, se dragning i réd linje. Stédmur fér
gdng- och cykelvigen kan antingen avslutas innanfér trddridan eller vid dagvattentrumman, stédmuren illustreras i
rédstreckad ruta. Om stédmuren utférs som en gabionmur kan den bidra till bra landskapsanpassning som ger
anldéggningen en gestaltningsmdssig koppling till stenmurar vid Kédrrbogdrdevdgen. Foto: Mika Mddttd, AFRY

6.3.2. Kulturmiljé

Genom att knyta samman Tollered med Kéarrbogérde majliggors for flera gdng- och cykeltrafikanter att
uppleva kulturmiljoerna vid framfor allt Karrbogarde vilket ar positivt. Gdng- och cykelvigen bidrar
till att tillgdngliggora omradet utan att stora ingrepp sker i kulturmiljon. Det uppstar sméa positiva
konsekvenser for tillgangligheten till kulturmiljon i omradet.

Vid Tollered anlaggs géng- och cykelvagen delvis inom riksintresse for kulturmiljéovarden och
kommunalt utpekad kulturmilj6. Inga av vardekiarnorna eller de utpekade viardena ligger inom
vagomradet och paverkas ddrmed ej. Inga negativa konsekvenser uppstar.

Inom planomradet vid Karrbogarde kommer gang- och cykelviagen att passera en kommunalt utpekad
kulturmiljo med de vaghistoriska lamningarna Hastabrackan, murvagen och Kungsvigen. En liten
fysisk paverkan sker pa Hastabrackan. En stodmur anlaggs langs gang- och cykelvagen for att undvika
intrang pa de kinsliga kulturmiljoviardena. Detta kan medfora en liten visuell paverkan vid murvégen.
Smé negativa konsekvenser uppstar (liten pédverkan pa kommunalt virde, se figur 36.

Ar 2014 genomforde Lodése museum/Vistarvet en arkeologisk forundersokning by/gardstomten
Hemsjo 293. Denna ridknas som undersokt och borttagen och lagskydd ar havt. De kvarvarande, yngre
lamningarna med husgrunder samt fossil &kermark L2020:2114 kommer fi en fysisk paverkan i och
med att ging- och cykelvigen anléggs i den sddra kanten av ldimningarna. Det uppstar smé negativa
konsekvenser sdsom att delar av lamningen inte gar att uppleva, men sammanhangen kvarstar (liten
negativ paverkan pa kommunalt varde).
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I” ~1 Utredningsomrdde Kérrbogdrde ® Fornldmning
[ Ingen antikvarisk bedémning

A Identifierade kulturvdrden

Kulturmiljéregistret [ Hastabréckan
—— Fornldmning [ Fossil 8ker

Figur 36 Gang- och cykelvédgens intrang i kulturmiljévarden och paverkan pa fornlamningen Héstabrackan och 6vriga
kulturhistoriska lamningar i form av husgrunder och fossil akermark vid Karrbogarde.

6.3.3. Natur- och vattenmiljé

Skyddade omraden

Anlidggande av gdng- och cykelvigen inom de bada utredningsomrddena kommer inte medfora nagra
intréng i riksintressen for naturmiljo eller Natura 2000-omraden. D3 atgéarder vidtas for att grumligt
vatten fran anliggningsomradet inte ska na eller spridas i Sdveléngen bedéms inte heller nagon direkt
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paverkan pé vattenkvaliteten uppkomma fér Natura 2000-omradet Savean under byggtiden. Da
merparten av de grova triden inom utredningsomradena inte paverkas bedoms omrédets
forutsattningar som ekologisk spridningskorridor inte paverkas negativt i ndgon storre utstrackning
och ingen indirekt péverkan sker pa Natura 2000-omradet Karrbogirde. Inga negativa konsekvenser
for riksintressen for naturmiljo och Natura 2000-omraden uppstar till f6ljd av gang- och cykelvagen.

Inga atgarder sker inom vardetrakt for skyddsvirda trad i Karrbogarde (det vill saga omrade med
sarskilt hoga ekologiska virden). Atgirder sker inom virdetrakt for skyddsvirda triad vid Tollered
rastplats.

Hela projektet utfors inom strandskyddat omrade. Djuren kommer att kunna réra sig 6ver och till viss
del langs med gang- och cykelvigen dven efter att den har byggts. Konsekvenserna for naturmiljon blir
sma och negativa (liten paverkan pa lokalt/kommunalt varde). For paverkan pa friluftslivet inom
strandskyddat omrade se 6.3.5 Rekreation och friluftsliv.

Naturvérden

Inom utredningsomrade Tollered kommer intrang ske i naturviardesobjekt E1 (klass 2, grova trad) i
kanten av rastplatsen och E20. Vixtligheten bestar ndrmast E20 framst av gris och buskar samt yngre
16vtrad och det gar en stig i samma ldge som gang- och cykelvigen anldaggs. P4 rastplatsen kommer
géng- och cykelviigen gd mycket nira tre stora och grova trad. Strackningen har anpassats sé att gang-
och cykelvigen inte anldggs innanfor tradens krondroppskant. Nedanfor rastplatsen kommer slanten
att ga néra tre grova ekar. Med inarbetade skyddsatgarder medfor intrdnget sma negativa
konsekvenser for naturmiljon inom utredningsomrade Tollered da de grova traden i
naturviardesobjektet inte paverkas negativt (liten paverkan pa lokalt varde). Se dven avsnitt 6.6.

I utredningsomradet vid Karrbogéarde sker sma intrang i naturviardena i naturvardesobjekt nr E10
(klass 3, ekdominerad 16vskog med grova trad. Intrang sker strax utanfor naturviardesobjekt 3, 6 och 7
och hiar kommer dven intrang ske i berget pé en stricka av 35 meter strax utanfor
naturviardesobjekten, men inga trad kommer att tas ned och naturviardena naturviardesobjekten
paverkas ej negativt. Topografin i omradet medfor att slénter och stédmurar byggs mellan
Hastabrackan och Kirrbogirde, i kanten av naturviardesobjekt E10, med syfte att minska intréanget i
naturviardesobjektet. Schaktarbeten kommer att ske strax innanfor krondroppskanten pa en del trad
som stér nara arbetsomradet samt vid en jatteek som ar utpekad av lansstyrelsen vilket medfor att
rotterna kommer att beh6va klippas av och skyddas fran uttorkning under byggtiden. Avsténdet fran
stam till arbetsomradet ar 12 meter. Med skyddsatgirder som foreslas av arborist gir det att begrinsa
negativa effekter och konsekvenser pa triad som stir nira arbetsomradet inklusive jatteeken under
byggtiden.

Géng- och cykelvigen kommer medfora ett litet intrdng i det utpekade odlingslandskapet vid
Karrbogérde men den yta som tas i ansprak ar redan paverkad av dtgiarder som utfordes vid
ombyggnation av E20. Da togs pafartsrampen till E20 bort och en dagvattendamm anlades.

Géng- och cykelvigen medfor sma negativa konsekvenser for naturmiljon inom utredningsomrade
Karrbogirde (liten paverkan pa lokalt/kommunalt vérde).

Intréng sker i livsmiljoer for grongoling och mindre hackspett narmast E20. Inga ytterligare trad
behdver tas ned. For bade grongoling och mindre hackspett bedoms omraden med lampliga botrad
och fédos6ksomréde ligga ndrmast Siaveldngen och utanfor vagomradet for gang- och cykelvigen. Det
lampligaste omradet ndrmast sjon blir kvar och intrangen i dessa livsmiljer ar mycket begridnsade
nordost om rastplatsen i Tollered. Konsekvenserna for arterna blir smé och negativa.

Med nuvarande kunskap om forekomsten av grongoling och mindre hackspett inom avgransningen for
habitatanalysen bedoms den gynnsamma bevarandestatusen for grongoling inte paverkas varken
nationellt, regionalt eller lokalt. Inte heller for mindre hackspett bedoms den gynnsamma
bevarandestatusen paverkas negativt, varken nationellt, regionalt eller lokalt. Inte heller ndgra andra
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fagelarter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen paverkas negativt. Se dven paverkan under
byggtiden.

Géng- och cykelvigen kan under driftskedet komma att halkbekdmpas med salt. Den negativa
paverkan det ger upphov till bedoms som marginell jaimfort med de utslédpp som uppkommer pé E20
(marginell paverkan pa lokalt/kommunalt varde). Gang- och cykelviagen bedoms inte under
driftskedet ge upphov till ndgra andra féroreningar eller annat som kan paverka
miljokvalitetsnormerna for Saveldngen.

Invasiva arter

De invasiva arterna kanadensiskt gullris och jattebalsamin som vaxer inom arbetsomradet kommer att
tas bort och jordmassorna att kéras bort for destruktion. De jordmassor som innehaller blekbalsamin
vid Karrbogirde kommer att 1aggas tillbaka pd samma plats.

Vattenmiljé

En trumma under E20 och gang- och cykelviagen vid naturviardesobjekt 5 kommer att bytas ut. Backen
torkar ut sommartid och hyser inga forhéjda naturviarden. Med vidtagna skyddsatgéarder under
byggtiden i form av att arbetena med utbyte av trumman ska ske i torrhet uppstar inga negativa
konsekvenser for naturmiljon (ingen péverkan pa lokalt/kommunalt véarde).

Vid Kérrbogérde kommer asfalt pd E20 som innehaller tjdrasfalt att rivas. Med inarbetade
skyddsétgirder i form av omhindertagande kommer inga negativa konsekvenser att uppsté pé
naturmiljo, mark och vatten (ingen péverkan pa lokalt/kommunalt varde).

Vilt

Faunasténgslet lings med E20 kommer pa vissa delar att rivas och sittas upp igen. Vilda djur kommer
att kunna rora sig pd samma sétt som i nuléget i omradet mellan E20 och sjon Saveldngen. Klvdjur
undviker garna asfalterade ytor om de kan. Nordvast om viltbron i Hogelidsmotet kommer befintlig
slant att bli ndgot brantare. I nuldget ar den 1:2 och efter utbyggnad av géng- och cykelvdgen kommer
den att variera mellan 1:2 och 1:1,5. Det gar inte att forldnga sldnten mot sjon eftersom man da skulle
behdva kulvertera en biack som rinner i sliantfoten. Den stig som finns idag och leder djuren pé skré
uppfor slanten kommer att dterskapas efter anldggande av gang- och cykelviagen. Paverkan pa viltets
passage till och fran viltbron blir ddrmed marginell och inga ytterligare negativa konsekvenser uppstar
(ingen ytterligare negativ paverkan pa regionalt varde). Inga ytterligare negativa konsekvenser uppstar
(ingen ytterligare negativ paverkan pa regionalt varde).

6.3.4. Naturresurser

Fisket i Savelangen (sett som naturresurs) kommer inte paverkas av gang- och cykelvagen da
skyddsatgarder vidtas for att vattenkvaliteten inte ska paverkas negativt. Inga negativa konsekvenser
uppstar (inga negativa konsekvenser pé regionalt intresse).

Utredningsomradet vid Karrbogarde omfattar endast en mycket liten del av de tva fastigheter dar det
bedrivs aktivt skogsbruk. Fastighetsidgarna kommer dven fortsattningsvis att komma at sin skog
genom att en vindplan anldggs men ingen &tervaxt av skog kan ske dir gang- och cykelvigen anlaggs.
Géng- och cykelvigen medfor dirmed sma negativa konsekvenser (liten paverkan pa lokalt virde).

Vid anlaggningsarbetet har hushéllning med naturresurser samt massbalans efterstravats. Totalt
kommer cirka 1 900 tfms3 (teoretiskt fast) bergschakt att tas ut varav cirka 500 m3 férviantas kunna
anviandas som bankfyllning. Resterande 1 400 tfm3 behover koras bort fran entreprenadomradet.
Vidare kommer cirka 3 900 tfms3 jordschakt tas ut i projektet varav cirka 2 700 tfms3 forvantas kunna
ateranvandas inom projektet som bankfyllning samt fyll mot stédmur. Cirka 1 200 tfm3 jordschakt och
2 800 tfm2 obundet barlager bedoms inte kunna anvindas som bankfyllning, vilket istallet behover
koras ivag fran entreprenadomradet. En absolut majoritet av alla schaktmassor tas fran befintlig
overbyggnad och fyllning, vilket ur teknisk synvinkel gor dessa Gverblivna massor potentiellt
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anviandbara i andra nirliggande projekt. Projektet kommer ocksé fa 6verskott pa riven asfalt pa cirka
7 800 tfm? vilka ocks& méste koras bort frin entreprenadomridet. Akericentralen i Alingsas 4r
aterforsaljare av jord och ligger cirka 16 km fran utredningsomrédet. De skulle darfor kunna vara en
potentiell mottagare av 6verskottsmassorna av jord. Andra potentiella mottagare finns ocksd men
samrad med dessa behover ske ndrmare inpa entreprenadskedet d& datum for produktionsstart och
produktionstidplan ar klarlagda eftersom mottagarnas behov och mottagningskapacitet varierar 6ver
tid och #r svira att forutse. Overblivna massor med berg kommer att koras till Swerock Histeryd
bergtikt som finns vid Hésterydsmotet, en stricka pé cirka 4,7 km fran Hogelidsmotet.

Material for forstarkningslager, obundet barlager och slitlager kommer kopas in utifréan till projektet.

6.3.5. Rekreation och friluftsliv

Inga intrang eller indirekta effekter uppstar i riksintressen for friluftsliv (inga negativa konsekvenser
pa nationellt véarde).

Géng- och cykelviagen underléttar for allmanheten att forflytta sig och nd omraden langs med sjon,
vilka i nuldget dr svara att nd. Det medfor att gang- och cykelvigen 6kar allménhetens dtkomst till de
naturomréden som finns kvar efter att gdng- och cykelvdgen har byggts och till sjostranden nordvast
om E20 pa denna stricka. Sarskilda skal for strandskyddsdispens ar att omradet behover tas i ansprak
for att utvidga en pagdende verksamhet och utvidgningen inte kan genomforas utanfor omradet,
omrédet behover tas i ansprak for att tillgodose ett angeldget allmint intresse som inte kan tillgodoses
utanfor omradet samt att omradet behover tas i ansprak for att tillgodose ett annat mycket angeldget
intresse.

Mojligheten att forflytta sig till fots eller med cykel mellan Lerum och Alingsés via Tollered och
Ingared 6kar. Rorligheten for friluftslivet kommer att 6ka langs med géng- och cykelviagen och mellan
malpunkterna Lerum, Tollered, Ingared och Alingsés. Géng- och cykelvigen kommer att g forbi en
rastplats, dar det finns toaletter samt bord och bankar att sitta vid for gang- och cykeltrafikanter. For
langvaga gang- och cykeltrafikanter kan detta ge en trevlig och valbehovlig paus pa cykelturen eller
promenaden och bli ett nytt mal. I 6vrigt ar strackan inom utredningsomradet vid Tollered mest en
transportstracka for friluftslivet till och frdn andra malpunkter. Kulturella friluftsmal, som till exempel
Histabriackan och murvagen, kan bli mer tillgdngliga for boende i omrédet samt turister, ndr gang- och
cykelvigen kommer gé forbi. Ging- och cykelvigen ansluter till en manghundraarig tradition att rora
sig langs med detta strak av dalgangen, vilket kan ge ytterligare en historisk dimension till gdng- och
cykeltrafikanterna. Gang- och cykelvagen medfor sma positiva konsekvenser.

Konsekvenserna for Rekreation och friluftsliv blir sammantaget sma och positiva (liten paverkan pa
lokalt virde).

6.3.6. Halsa och sakerhet

En olycka med farligt gods pa E20 kan paverka minniskors sikerhet negativt nir de befinner sig pa
gang- och cykelvagen. Manniskor kan komma narmare en polbrand nar de cyklar och nar eventuell
vatska rinner ut ur ett fordon som har valt. Samtidigt befinner sig manniskor tillfalligt pa en géng- och
cykelvig. Arsdygnstrafiken ir lag. Risken for att ménniskor ska komma till skada #r dirfor 13g. Risken
minskar med avgransande vagracke.

Géng- och cykeltrafikanter kommer utsittas for buller fran narliggande E20. Paverkan ar kortvarig.

Om belysning inte sétts upp kan géng- och cykelvigen uppfattas som otrygg, till exempel upplevd risk
for overfall eller att ojaimnheter i marken inte upptécks, att anvinda under dygnets morka timmar.

Den storsta hilsoeffekten bedoms bli att fler kommer att cykla, vilket ger bittre kondition och darmed
béttre hélsa. Det bedoms medfora sma till méttliga positiva konsekvenser.
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6.3.7. Ekosystemtjanster

Utredningsomradena ar smé och de varden som finns i utredningsomradena finns dven i stor
utstrackning i naromradet.

Ekosystemtjanster som beror biologisk mangfald, livsmiljoer och jordménsbildning liksom reglering
av buller, extremvadersskydd och vattenrening paverkas negativt da grusbekladda ytor, sléanter eller
stodmur ersitter vegetationsbekladda ytor. Negativ paverkan uppstér for det naturliga kretsloppet,
eftersom kallor till dod ved forsvinner. Mellan Tollered och rastplatsen samt i viss mén inom
utredningsomradet for Karrbogérde tas buskar bort och en ny brynmilj6 bildas med lika stor
utbredning som den tidigare. Vid utredningsomradet vid Tollered rastplats tas 1 700 m2 naturmark
bort och vid utredningsomradet vid Karrbogirde 4 750 m2. Befintliga grasbeklddda vagslanter och
grasbekladda naturmarker tas i ansprék vilket paverkar ekosystemtjansterna negativt genom att ingen
produktion av skog, ingen 6vrig fotosyntes, ingen rening och buffring av regnvatten och dagvatten och
ingen fordréjning av vattenfloden sker. Da omfattningen ar liten bedoms gang- och cykelvigen
medféra marginell paverkan pé virden som bidrar till ekosystemtjanster inom utredningsomrédena
och medfor dirmed smé negativa konsekvenser (marginell negativ paverkan pé lokalt virde).

Konsekvenserna for kulturmiljon redovisas i avsnitt 6.3.2.

6.3.8. Klimat

Att bygga vigen ger negativa konsekvenser pa klimatet, bland annat utslépp av koldioxid och
energiatging vid sjidlva byggandet och vid transporter till och frén arbetsomradet samt tillverkning av
betong och asfalt. Kolsdnkor tas bort nar grasmark och buskmark tas bort. Den positiva paverkan pa
klimatet som en 6kning av antalet personer som gér eller cyklar bedoms vara marginell.

Anliaggningen har dimensionerats for 6kade hoga floden pa grund av klimatpaverkan.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Géng- och cykelvigen &r en del av projektet E20 delen Tollered - Ingared. For denna stricka har
Trafikverket inte genomfort en 6vergripande samhillsekonomisk bedémning i aktuellt planskede.
Anledningen till det &r att gdng- och cykelvigen strickan Tollered - Ingared lyftes ur faststillelsen
(arbetsplan Tollered -Alingsés 2007) av ekonomiska skal. Topografin i det komplexa omradet gor att
majoriteten av genomforbara atgarder ar allt for kostsamma for att investeringen ska ses som
overgripande samhallsekonomisk 1onsam. Byggnationen ar darfor inte i forsta hand baserad pé en
samhallsekonomisk bedomning utan pa ett praktiskt behov.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Samverkanseffekter finns med projektet E20 delen Tollered - Ingared genom att tidigare driftvdag, som
har anlagts mellan rastplatsen och Sandudden, kan anvindas for géng- och cykelvigen.
Anlaggningsarbetet for gdng- och cykelvigen innebéar att ménga storningar uppstar under flera ars tid.
Inga sekundira etableringar bedéms uppsta i anslutning till gang- och cykelvigen da omradet mellan
E20 och sjon ar litet, bergigt och omfattas av strandskydd.

Om belysning satts upp langs gang- och cykelvéigen i framtiden kan negativa kumulativa effekter
uppsta for djur och dven pa vixter till foljd av direkt och indirekt ljus nattetid.

Skog som ar lamplig som livsmilj6 f6r mindre hackspett togs ned béade for géng- och cykelvigen (i viss
man) och utbyggnaden av E20 delen Tollered — Ingared i samband med utbyggnad av E20 Tollered-
Ingared ar 2020. De samverkande negativa effekterna har utretts i en habitatanalys for dessa arter. De
negativa effekterna dr sma och gynnsam bevarandestatus paverkas inte.
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Fler ytor skapas av géng- och cykelvigen nir gang- och cykelvigen anldggs intill E20. Detta paverkar
de visuella aspekterna och resenérsupplevelsen negativt. Den storsta paverkan pa upplevelsen av
landskapet bidrar E20 delen Tollered - Ingared med.

Inga andra projekt planeras i ndrheten av gang- och cykelvigen.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden upptriader storningar som ar tillfalliga. Skyddsétgiarder som inte faststélls beskrivs i
avsnitt 11.4.1 Skyddsétgérder under byggnation.

Anléaggningsarbetet ger tidvis upphov till storande buller, damning, vibrationer, trafikstérningar och
risk for fororeningar och grumling av narliggande vattendrag och sjon Savelangen.

Sprangning kommer utféras inom planomrédet vid Karrbogirde. Sprangning ger bland annat upphov
till buller, damning och vibrationer. Det éligger entreprenoren att planera och utféra
vibrationsalstrande arbeten pa sddant sitt att riktvarden i Svensk Standard SS 460 48 66 (Vibration
och stot - Riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader) ej 6verskrids. Angransande
byggnader och en riskbedomning med avseende pé vibrationer gors fore byggtiden. Efter att
sprangning ar utford, ska bergrensning ske pa skarningarna. Losa block i bergslanter ska rensas ner,
medan storre block av betydelse for storskalig stabilitet ska forankras med ingjuten bergbult. Dar
bakatbrytning av slant kan orsaka skada pa hoga naturvarden, ska forbultning langs bergkron utforas.
Langd och lutning pa bult anpassas till slanthojd.

Vibrationsmatningar kommer att utforas for enskilda byggnader dar risk for skada bedoms foreligga.
Det ar cirka 160 meter till ndrmaste byggnad. Vibrationer kan ocksa paverka grundvattennivierna och
narliggande brunnar kommer att inventeras med nivimatning.

Sprangning kan ocksé orsaka hoga halter av kviavefororeningar om det blir rester kvar av
sprangamnet. Kvaveféreningar kan ge 6vergodning, foreligga i sddana former att de kan vara toxiska
(ammonium och ammoniak) och pH-vérdet kan paverkas. Sulfidhalterna ar 1aga, varfor risken for
problem med surt lakvatten fran upplag av berg &r 1ldg. De bergtekniska forhallandena har undersokts,
se avsnitt 4.5.5. Unders6kningarna ger inga indikationer om att bergmassorna férvantas innehélla
amnen som kan orsaka fororeningar. Patronerade sprangdmnen anvands for att det inte ska bli kvar
rester av sprangamnet. Vattenprover ska tas pa vattnet som rinner fran arbetsomradet och pa
narliggande brunnar for att sdkerstilla att vattenkvaliteten i sjon Savelangen och narliggande brunnar
inte paverkas av anlaggningsarbetet.

Korta stopp av vagtrafiken kommer att krévas dagtid i samband med sprangning av berg. Trafiken pa
E20 kommer att ledas 6ver till 6stra vaghalvan med dubbelriktad trafik och hastighetssankning vid
anldggning av den nya stédmuren.

Storande buller uppkommer aven vid schaktning, tippning av massor, transporter, forbultning,
bergrensning och krossning av berg. Buller kan stora narboende, de som nyttjar omrédena for
rekreation och friluftsliv samt djurlivet. Faglar &r kénsliga for storningar under sin hackning (mars-
juli) och stérningar kan leda till att hackning uteblir eller misslyckas. For att minska paverkan kommer
arbetena utforas enligt Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser (NFS 2014:15).

Damning uppkommer framst vid sprangning, schaktning och tippning av massor. Dammbekampande
atgarder som passar for arstiden vidtas, exempelvis vattenbegjutning.

Med de dtgarder som vidtas under anlaggningsarbetet for att forhindra eller minska risken for
spridning av grumling och féroreningar bedéms ingen paverkan ske pa miljokvalitetsnormer for
Saveldngen.
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Med inarbetade dtgirder for vigdikesmassorna i slanten vid Kiarrbogirde (provtagning samt hantering
enligt resultatet av provtagningsmassorna) uppstar inga negativa konsekvenser for méanniskors hélsa
eller naturmiljon under byggtiden.

Orange plaststiangsel kommer att séttas i krondroppskanten pé grova trad inom arbetsomradet for att
skydda de grova triden under byggtiden, bland annat pé rastplatsen i Tollered. Trdd kommer inte att
tas ned under faglarnas hackningsperiod mars-juli. En arborist kommer att bedéma vilka
skyddsatgarder som kravs vid arbete intill den jatteeken vid Karrbogirde som ar utpekad av
lansstyrelsen.

Med inarbetade skyddsatgarder medfor storningarna smé negativa konsekvenserna for naturmiljon
under byggtiden. Storningarna for friluftsliv och rekreation blir méattliga. Sma negativa effekter
uppkommer for kulturmiljé under byggtiden da kulturvandringar kan stéras av buller och damning.
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7 Samlad bedomning

71. Overenstammelse med de specifika projektmélen

De projektmaél som har tagits fram for projektet skapar forutsiattningar for 6kad tillgénglighet,
framkomlighet och sidkerhet for de oskyddade trafikanterna.

Eftersom géng- och cykeltrafik ar forbjuden pa E20 si aterstar endast alternativ att ta sig fram via
Snipésvigen. Det innebdr en omvig som ar cirka tva kilometer ldngre och dr dessutom topografiskt en
mycket kuperad och besvirlig stricka att ta sig gdende eller cyklande. Gang- och cykelvigen mellan
Tollered och Ingared forbattrar darmed framkomligheten och trafiksikerheten for de oskyddade gang-
och cykeltrafikanterna vilket 6verensstimmer med Trafikverkets regionala 6vergripande mal for géng-
och cykelvigar i Vistra Gotaland.

Géng- och cykelviagen forkortar avstandet for gdng- och cykeltrafikanter att ta sig mellan Tollered och
Ingared vilket minskar den lokala biltrafiken och pa sa sétt &ven minskar miljébelastningen. Gang- och
cykelvigen utformas for att undvika intrdng pé de kénsliga kulturmiljoviardena vid Karrbogérde och
skapar darmed mervirde for omkringboende och trafikanter med béttre forbindelse till de kommunalt
utpekade kulturmiljovardena med de vaghistoriska lamningarna Hastabrackan, murvagen och
Kungsvagen.

Genom att gang- och cykelvigen forbattrar tillgangligheten till kollektivtrafikens héllplatser mellan
Tollered och Ingared skapas battre mojligheter att ta sig till handel och service.

7.2. Overenstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det
overgripande maélet stods av tva delmal, funktionsmaélet och hiansynsmalet.

Géng- och cykelvigen utformas utifrén ett trygghets- och tillgdnglighetsperspektiv enligt avsnitt 7.1
vilket ar i linje med det transportpolitiska funktionsmaélet att skapa battre tillgdnglighet for resor och
transporter.

Detta projekt innebir att alla oskyddade trafikanter far betydligt battre mojligheter att rora sig med en
okad trafiksdkerhet mellan Tollered och Ingared, vilket kommer bidra till att nd hinsynsmalet om att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

7.3. Overenstammelse med miljkvalitetsmalen

Det svenska systemet med miljokvalitetsmal bestér av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmél samt 17
etappmal inom omrédena avfall, biologisk mangfald, farliga amnen och klimat, se figur 37. Sveriges
miljomal ar det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala
héllbarhetsmalen. Det 6vergripande generationsmalet utgor ett inriktningsmaél for hela Sveriges
miljopolitik och &r vigledande for miljoarbetet pé alla nivaer i samhallet.

Miljokvalitetsmal som inringats med gron rand i figur 37 bedoms beroras av projektet.
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Figur 37. De 16 nationella miljékvalitetsmalen. Miljékvalitetsmal som inringats med grén rand bedéms beréras av projektet.
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Miljomélet God bebyggd miljé bedoms paverkas positivt genom att en sdkrare och tryggare
boendemilj6é uppnés for boende i och mellan Tollered och Ingared nar majligheten for en sakrare
vardagspendling okar.

Miljomélet Ett rikt djur- och véxtliv paverkas i liten utstrackning negativt eftersom intrang gors i tvéa
naturviardesobjekt av klass 3 (péatagliga naturviarden) och ett av klass 2 (hoga naturviarden) i
utredningsomradet vid Karrbogarde. I utredningsomradet vid Tollered gors intrang i ett
naturviardeobjekt av klass 2.

Miljokvalitetsmaélet Begrdnsad klimatpdverkan paverkas negativt under byggtiden genom
framstéllning av byggmaterial samt transporter av byggmaterial till och frén samt inom arbetsplatsen.
Minskad klimatpaverkan av 6kad cykling bedoms som marginell.

Miljokvalitetsmalen Frisk luft, Bara naturlig forsurning och Ingen 6vergddning paverkas marginellt,
aven om de forbéttrar forutsattningarna for att cykla mellan Tollered och Ingared. Det dr dock ett steg
iratt riktning da korta transporter ddrmed kan ske med cykel i hdgre grad 4n tidigare.

Géng- och cykelvigen bedoms sammantaget medféra sma positiva konsekvenser for de miljomal som
ar kopplade till klimat, luft och bebyggelse och smé negativa konsekvenser for miljomalet Ett rikt djur-
och vaxtliv.

7.4. Sammanstallning av konsekvenser

De viktigaste effekterna och konsekvenserna har sammanstallts i tabell 7. Konsekvensskalan redovisas
itabell 6. Konsekvenserna beskrivs vid prognoséret 2045 och jamférs med ett nulédge (februari 2022).

Tétt inpd motorvigen, som i sig utgor ett storskaligt ingrepp i den kuperade terrangen, bidrar
utbyggnaden av gang- och cykelvigen med ett marginellt tillskott till negativ paverkan pa
landskapsbilden. Konsekvensen ar liten och negativ (liten negativ paverkan pé lokalt virde).

Ingen negativ paverkan sker pé riksintresse for kulturmiljovard P3o Skallsjé — Oijared. Hela projektet
utfors inom strandskyddat omréde. Forbud for att bygga inom strandskyddat omrade upphor nir
vagplanen faststalls.

Ingen paverkan sker pa nirliggande riksintresse for naturmiljo eller Natura 2000-omrade.

Konsekvenserna for naturmiljon blir sma och negativa. Varken kontinuerlig ekologisk funktion eller
gynnsam bevarandestatus for faglar skyddade enligt artskyddsférordningen, inklusive grongéling och
mindre hackspett, paverkas inte. De invasiva arterna jattebalsam, kanadensiskt gullris samt
blekbalsamin kommer att tas bort under byggtiden. Konsekvenserna for naturmiljon ar sméa och
negativa.
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Smé negativa konsekvenser for naturresurser genom att skogsigarna fortfarande kan komma at sin
skog och byggmaterial tillfors projektet.

Tabell 6. Sammanfattning av konsekvensskalan.

Stora
negativa
konse-
kvenser

A Sma Inga
rl\:leatglt?\?a Rl konse- S(r)giétiva
9 konse- kvenser p
konsekven konse-
kvenser
ser kvenser

Tabell 7. Sammanfattning av effekter och konsekvenser. Konsekvensskalan redovisas i tabell 5.

Miljointresse

Effekter och konsekvenser jamfort med nuliget (efter att projektet
E20 Tollered-Ingared ir fardigbyggt)

Upplevelsen av
landskapet

Jamfort med nuldget blir konsekvenserna for landskapsupplevelsen bade positiva och
negativa. Utblickar mot sjon och dragning genom kulturmark ger smé och positiva
konsekvenser for resenédrsupplevelsen fran gang- och cykelvagen, vilka dock kan avta nir en
ny tradrida vaxer upp. Vagracken, utokade bergskarningar och stodmurar kan bidra
negativt till resendrsupplevelsen for savil bilister som for gdende och cyklister samt i liten
omfattning aven for personer utanfor vaganlaggningen. Sma och negativa konsekvenser
uppstar for resendrsupplevelsen genom att gdng- och cykelviagen placeras titt inpa E20
vilket medfor buller och luftféroreningar fér oskyddade trafikanter. Samtidigt medf6r
nirheten till trafiken pa E20 en trygghet for resendrerna. De negativa konsekvenserna for
upplevelsen av landskapet blir dock sammantaget marginella jamfort med nulaget som
innebar utbyggnad av motorviagen E20.

Kulturmiljo

De negativa konsekvenserna blir smé, da inga véardefulla kulturmiljoer paverkas
(utredningsomrade Tollered) eller da paverkan ar liten (utredningsomrade Karrbogarde).
Géng- och cykelvagen bidrar till att tillgdngliggora omradet utan att stora ingrepp sker i
kulturmiljon. Det uppstér smé positiva konsekvenser for tillgangligheten till kulturmiljon i
omradet.

Naturmiljo

Sma negativa konsekvenser for natur- och vattenmiljon pa grund av smé intréng i kanten av
naturviardesobjekt vid rastplats Tollered och Karrbogéarde samt i vardetrakt for grova trad i
Tollered (det vill siga omrade med sérskilt hoga ekologiska viarden) vid rastplatsen i
Tollered. Kontroll kommer att ske av vattenkvaliteten under byggtiden, i det vatten som
rinner fran arbetsomradet vid bergskarningen i Karrbogirde, dar spriangning sker.
Kontinuerlig ekologisk funktion samt gynnsam bevarandestatus for faglar skyddade enligt
artskyddsforordningen paverkas inte negativt.

Naturresurser

Inga negativa konsekvenser uppstar for fisket i Siveldngen. Sméa negativa konsekvenser
uppstar for aktiv skogsmark da intrénget ar litet och sker i kanten av skogsmarken och
markagarna kommer att komma &t skogen aven efter att gang- och cykelvigen anlagts.
Overskottsmassor av jord uppstar vilka kommer att koras bort. Material for
forstarkningslager, obundet barlager och slitlager kommer kdpas in utifran till projektet. De
negativa konsekvenserna blir sma.

Rekreation och
friluftsliv

Konsekvenserna for Rekreation och friluftsliv blir sm& och positiva d& méjligheten att
forflytta sig till fots eller med cykel 6kar och omrédena binds ihop.
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Miljointresse | Effekter och konsekvenser jamfort med nuliget (efter att projektet
E20 Tollered-Ingared ér firdigbyggt)

Hilsa och

sikerhet

Ekosystem- Sma negativa konsekvenser uppstar da totalt 6 450 m2 grasmark/naturmark tas bort och

tjanster ersétts med hardgjord yta.

Klimat Anliggningsarbetet bedoms ge liten negativ paverkan pa klimatet. Den positiva paverkan pa
klimatet som en 6kning av antalet personer som gér eller cyklar ger bedoms vara marginell.
Sammantaget uppstar ingen negativ paverkan. Anlaggningen har dimensionerats fér 6kade
hoga floden pa grund av klimatpéverkan.

Byggtiden Med inarbetade skyddsatgiarder medfor storningarna sma negativa konsekvenserna for

naturmiljon under byggtiden. Stérningarna for friluftsliv och rekreation blir mattliga. Inga
negativa effekter uppkommer under byggtiden for kulturmiljovardena.
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8 Overensstammelse med miljdbalkens allménna
hansynsregler

Vagprojektet omfattas av miljobalkens hansynsregler enligt 2 kapitlet.

2 § Kunskapskrav

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgérd ska skaffa sig den kunskap
som beh6vs med héinsyn till verksamhetens eller tgéardens art och omfattning for att skydda
manniskors hilsa och miljon mot skada eller olagenhet.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket skaffat sig kunskap om sjon Sévelédngen och natur- och
kulturvdrden inom utredningsomradet och dess naromrade, bland annat fornlaimningarna
Histabriackan och murvagen, naturvardesobjekt och grova triad, samt hur de kan paverkas och vilka
skyddsatgiarder som kan vidtas. En habitatanalys har gjorts for grongéling och mindre hackspett och
aven en bedomning av paverkan pé ovriga fagelarter som ar skyddade enligt artskyddsférordningen.

3 § Forsiktighetsmaétt

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en &tgéard ska utfora de
skyddsatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller dtgarden medfér skada eller oldgenhet for
manniskors halsa eller miljon.

Trafikverket har utrett vilka anpassningar av placeringen och utformningen samt skyddsatgarder som
behover vidtas vid projekteringen och anlaggningsarbetet for gang- och cykelvagen mellan Tollered
och Ingared.

5 § Hushallningsprinciper
Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska hushélla med ravaror och energi samt
utnyttja mojligheterna till ateranviandning och atervinning.

Trafikverket efterstravar en massbalans dér det varken behover tillforas externa massor eller dar det
uppstar overskottsmassor. Inom projektet uppstar 6verskottsmassor och externa massor maste
tillforas. Overskottsmassorna kan nyttjas i projekt i niromradet. Masshanteringen i projektet
samordnas i méjligaste mén med andra nérliggande projekt for att optimera bédde ekonomiska och
miljomassiga vinsterna.

6 § Val av plats
For en verksamhet eller dtgird ska en plats som ar lamplig med hénsyn till att indamalet kunna
uppnés med minsta intrdng och oldgenhet for méanniskors halsa och miljén valjas.

Géng- och cykelviagen mellan Tollered och Ingared har utretts i flera omgéingar sedan ar 2001. Valt
alternativ bedoms vara det bésta alternativet vid en sammanviagning av samtliga utredda aspekter.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning
Planerad atgird innebér en forandring av vigomréadet.

9.1. Vagratt

Vigritt uppkommer genom att vighéllningsmyndigheten tar mark i ansprak for vag med stéd av
uppréttad vigplan som beslutats genom faststéllelseprovning. Vagrétten ger vaghallningsmyndigheten
ritt att nyttja den mark som behovs for vagen.

Vaghallningsmyndigheten far ratt att i fastighetsidgarens stélle bestimma 6ver markens anviandning
under den tid vagrétten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken. Vagritt upphor nir vagen dras in.

Viagomradet for detta projekt kommer att utokas och ny mark kommer att tas i ansprak. P&
plankartorna framgar nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomrédet som dr angivet i
fastighetsforteckningens arealberakning, det vill saga det som ligger utanfor det befintliga vagomréadet
for allman vag.

Byggnation av gang- och cykelvigen kan starta nér vagritt erhéllits och innan ekonomisk uppgorelse
har traffats gillande intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da marken
togs i ansprék. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta och
index tills betalning sker. Eventuella tvister avgors i domstol.

Tabell 8. Oversiktlig beskrivning av mark som tas i ansprék med végréitt (V)

Vi Nytt vigomrade med vagratt Ny ging- och cykelvig Ca 4 099 kvm Impedimentmark

V2 Bef. Vagomrade med inskrankt Ny gang- och cykelvdg Ca1451kvm  Impedimentmark
vagratt som genom denna plan
blir vigomrade med vagratt

9.2. Tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen tas ocksa mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt. Det vill saga mark som endast ska
nyttjas under byggtiden for att efter byggtid aterstallas och aterga till fastighetsagaren.

Byggnadstiden dr berdknad att pdgd under 6—8 manader. For att sikerhetsstilla att tiden som marken
tas i ansprak kommer att vara tillracklig kommer nyttjanderattstiden gilla under hela byggtiden.

Aterstillande av den mark som tillflligt nyttjas hanteras i samrad med fastighetsigaren.

Tabell 9. Oversiktlig beskrivning av mark som tas i ansprék med tillféllig nyttjianderdtt (T)

Atgiird enligt vigplanen Beskrivning Areal Typ av mark
T1 Tillfallig nyttjanderétt for For tillfalliga arbetsytor Ca2415kvim  Impedimentmark
arbetsyta som behdvs under
byggnation
T2 Tillfallig nyttjanderatt for For tillfallig etablering Ca4 490 kvm Impedimentmark
etablering/upplag och upplag under
byggnation
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10 Fortsatt arbete

Foljande fragor behover utredas vidare i fortsatt projektering:

e atgdrder for att minimera grumling under byggtiden behover studeras vidare i kommande
skede.

e utfora provtagning av viagslianter mellan Hogelidsmotet och Karrbogirde avseende fororenad
mark.

e enriskanalys av risker (buller, damning och vibrationer) som uppkommer i samband med
anlaggningsarbetet med avseende pa paverkan for boenden och byggnader nara planomradet.

¢ en arborist beh6ver bedoma vilka skyddsétgiarder som behover vidtas under byggtiden for att
bevara den jatteeken vid Kiarrbogirde.
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11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan berdrda sakégare och 6vriga 1dmna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakdgare som berors
kommer di att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar Aindringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas o6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan innehélla villkor
som maéste f6ljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har réitt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ockséd markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vég i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Viaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare erséttning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att
ske.
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Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstand frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Oversiktsplan

Projektet anses vara forenligt med respektive 6versiktsplan i Lerums kommun och i Alingsas kommun.

11.3. Detaljplan

Projektomrédet ligger inte inom detaljplanerad mark, varken i Lerum eller Alingsés kommun.

11.4. Genomforande

Faststillelse av vigplanen beriknas ske under ar 2023. Under forutsittning att vigplanen vinner laga
kraft dr byggnationen av ny géng- och cykelvag planerad att starta sommaren/hosten ar 2024.

Oversiktlig tidplan:

Kungorande av granskningshandling januari — februari ar 2023
Faststillelseprovning host/vinter ar 2023/2024
Planerad byggstart viren/sommaren ar 2024
Produktion 6—8 méanader

11.41. Skyddsatgarder under byggnation

Under byggtiden kommer foljande skyddsatgéarder att vidtas men faststills inte:
e Trad kommer inte att tas ned under faglarnas hackningsperiod mars till juli.

e De grova traden inom naturvardesobjekt E1 vid rastplatsen vid Tollered kommer att skyddas
genom ett tvd meter hogt byggstiangsel i jarn som sitts upp i krondroppskanten. Inom
inhdgnat omrade ar schaktning, korning och upplag forbjudna. Inte heller tradgardsmaobler far
placeras inom denna yta da tramp kan paverka traden negativt.

e Vegetationen i naturvirdesobjekten i utredningsomrédet vid Karrbogiarde kommer att skyddas
genom ett en (1) meter hogt plaststiangsel satts upp langs arbetsomradets gréans. Ingen
korning, schaktning eller upplag far ske utanfor stangslet sett fran arbetsomradet.

o Atgirder for att forhindra att grumligt vatten fran arbetsytor sprids till bickar som korsar
arbetsomradet och vidare till sjon Savelangen kommer att vidtas, till exempel genom planering
av arbetena, lata vattnet sila 6ver vegetationskladda oversilningsytor, tacka blottlagda jordytor
med 16v eller plantera gras tidigt eller anvanda befintliga dagvattendammar for sedimentation
av grumligt vatten frén arbetsomrédet. Som ett sista skydd mot fororening nedstréoms kan
trosklar av grus och fiberduk anliggas i anslutning till vattendragen. Detta ar aktuellt vid
béackarna vid Hastabrackan samt Karrbogiarde. Om dagvattendammarna anviands for
sedimentation ska tillses att dammen har samma effektivitet som under normal drift av
omhéndertagande av fororeningar fran vagdagvattnet. Om mycket sediment avsatts i dammen
kan dammen beho6va slamsugas efter byggnation for att garantera funktionen.
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¢ Vid utbyte av trumman vid langdmatning 2/445 ska arbetena ska i torrhet for att undvika att
grumligt vatten sprids till Sdveén, som ligger nedstréms bécken.

e Tjarasfalt i asfalt pa E20 vid Kiarrbogarde som kommer att tas bort kommer att omhéandertas
for att undvika negativa konsekvenser pa naturmiljo, mark och vatten.

e Prover pa fororeningar i vigdikesmassor i vigsldnten vid Kiarrbogarde behover tas och
lampliga atgirder for hantering av vigdagmassor utforas utifrén resultaten av
provtagningarna.

e Miljooljor ska anvandas och fordon och maskiner ska hallas i gott skick for att minska risken
for utslapp och att minska risken for skador vid utslapp.

e Histabrickan kommer att hignas in vid arbetsomradets grins med ett en (1) meter hogt
orange plaststiangsel under byggtiden. Ingen korning, schaktning eller upplag ska ske innanfor
stdngslet som péaverkar Hastabrackan. Inga maskiner far anvéindas i vagslanten mot
fornlamningen.

e Patronerade sprangdmnen kommer att anvandas for att minska negativ paverkan pa
nirliggande vattendrag, Savelangen och naturmiljon vid Hastabrédckan vid sprangning i
planomréadet vid Karrbogérde. Ett kontrollprogram for ytvatten kommer att uppréttas.

e Angriansande byggnader ska besiktigas fore sprangningsarbeten. Vibrationsméatningar ska
utforas for enskilda byggnader dar risk for skada bedoms foreligga. Arbetet ska planeras och
utforas sd att vibrationsalstrande arbeten inte Gverskrider riktvarden i Svensk Standard SS
460 48 66 (Vibration och st6t - Riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i
byggnader).

e Vegetationsjord kommer att besas med gris sé tidigt som mdojligt efter att ytorna ar fardiga for
att forhindra jorderosion.

s Arbetena ska bedrivas pa ett sddant sitt att dammspridning till omgivningen minimeras.
Dammbekampande atgarder ska utféras med for arstiden 1amplig metod.

e Inlamnad ansokan till lansstyrelsen om tillstand till ingrepp i fornlamning for paverkan pa
Haéstabrackans fornlamningsomrade har beviljats och den géller med angivna villkor som
finns med i beslutet.

o Atgirder for att forhindra att invasiva arter sprids fran eller tillfors till arbetsomradet.

o Atgirder for att bevara jitteeken vid Kirrbogirde under byggtiden.

11.4.2. Tillstand och dispenser

Inldmnad ans6kan till lansstyrelsen om tillstand till ingrepp i fornlamning f6r paverkan pa
Histabriackans fornlamningsomrade har beviljats och giller i enlighet med de handlingar som ar
inkomna till lansstyrelsen (Lanstyrelsen 2021).

Forbud for byggande av vig i strandskyddat omrade upphor nér vigplanen faststélls.
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Anmailan om vattenverksamhet for back som rinner i ravinen bredvid Hastabrackan (1angdmatning
2/445) behover inte sokas da inga enskilda eller allménna intressen péverkas. Biacken hyser inga
naturviarden da den torkar ut sommartid. Befintlig trumma kommer att breddas cirka 3 meter i
anslutning till E20. P4 denna stracka har befintlig trumma 6verlagrats av sten och jord fran vagslanten
och backen kommer inte i dagen forran cirka 10 meter nedstroms E20. Pa den stracka dar ny trumma
ska anldggas finns alltsd ingen béck i dagen i nuldget.

Trafikverket har i samrad med Alingsés kommun i april 2022 kommit 6verens om undantag for krav
pa bygglov for den stodmur som faststills inom ramen for denna végplan. De atgarder som omfattas
av undantag fran bygglov framgar av markering pé plankartorna.

Inga dispenser for arter skyddade enligt artskyddsforordningen behover sokas.

11.5. Finansiering

Géng- och cykelviag mellan Tollered och Ingared ingér som ett deluppdrag i E20 delen Tollered -
Ingared, vilket ar finansierat i den nationella planen.

Den totala anldggningskostnaden for byggnation av ny gang- och cykelvig bedoms ligga pa cirka 30
miljoner kronor.
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