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1 Sammanfattning

Europavig 14 (E14) borjar i Norge Trondheim och gér 6ver gréansen till
Sverige vid Storlien, vidare mot Are, direfter Ostersund och slutar i
korsningen till Europavig 4 (E4) i Sundsvall.

Europavigen ar viktig for godstransporter och turistresor nationellt
regionalt och lokalt och fungerar som lokalgata genom bebyggelsen i
Aredalen. Den gar nordost om Aresjon.

Denna vigplan startar i 6ster 150 meter fore korsningen E14/S4, avfarten
till hotell Continental Inn och slutar vid anslutningen till reningsverket i
Vik i vister, vid korsning vig 659/E14, sammanlagd stracka ar cirka 2,4
km. Vigplanen gor ett uppehall, fran vistra infarten vid Ica Nara
Bjorniange/bensinstationen och darefter 600 m 6sterut. Uppehallet beror
pé detaljplanearbetet och planprogram som pagar oster om Are
Chokladfabrik samt pa de ombyggnadsplaner som finns rorande
korsningen E14/Froavagen.

Foreslagna atgarder ar anldggande av gang-, cykel- och mopedviag (GCM-
vag) langs med E14:s sodra sida. Den nya GCM-vigen ansluts till befintlig
GCM-vag i Vik, Vik — Fronaset. Trafiksakerheten behover oka for
oskyddade trafikanter d& de idag ar hanvisade till vigrenen pa E14.

Mojligheten att ta sig sdkert mellan malpunkter lings berorda strackor
behover forbattras och genom anldggande av GCM-vagen okas
trafiksdakerheten, risken for olyckor minskar och framfor allt blir skolviagar
for barn sikrare. Ett sammanhingande GCM-strak skapas fram till Are for
oskyddade trafikanter, majligheten att resa héllbarare, ga och cykla, okar
vid alla typer av resor, skol, arbets-, fritids- och inkGpsresor.

Lansstyrelsen i Jaimtlands 1an har beslutat att vigplanen inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Projektet bedoms ha en positiv paverkan pa mojligheterna att uppna
miljokvalitetsmélen Begrdnsad klimatpaverkan, Frisk luft, Levande sjéar
och vattendrag och God bebyggd miljo. Projektet bedoms i driftskedet
inte innebira negativ paverkan pa majligheterna att na nagot av de
nationella miljokvalitetsmalen. De effekter som bedoms uppsté ar sma,
eller finns endast i byggskedet och den narmaste tiden efter byggskedet.

Vid utformning av GCM-viagen tas hansyn till omgivande landskap, den
artrika vigmiljon samt till drift - och underhall.

Inom vagplaneomradet giller flertalet riksintressen, bland annat for
kommunikationer, naturvard och skyddade vattendrag.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Planprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska
byggas.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Nar
planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket starta entreprenaden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen, fram till och med
granskningshandling. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for
att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse
(Trafikverket 2024a).

Ett samradsunderlag har tidigare tagits fram (Trafikverket 2023a). Med
det som underlag har Lansstyrelsen i Jamtlands lan tagit beslut om att
projektets vigplan inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Projektet har tagit fram olika forslag pa alternativa lokaliseringar av GCM-
vagen och Trafikverket har beslutat att arbeta vidare med det s kallade
sodra alternativet.

Ett arbete med framtagande av granskningshandling med vagplan och
miljobeskrivning pagar just nu, se figur 2.1 nedan.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samridshandling

Granskningshandling | Faststillelsehandling

E Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillstlighets- Framtagning ,
¢ for lansstyrelsens beslutom  av alternativa o ng av planforslag : Kungorande och granskning Faststallelse
¢ Dbetydande miliopaverkan Iokaliseringar okt samtevMKB
Lansstyrelsens beslut om Evregeringens val Lansstyrelsens E I Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan av alternativ.  godkannande E (tillstyrkande)
s avevMKB ;
i SAMRAD i| Hérarvinu
...............................................................................

Figur 2.1. Projektets lage i planldggningsprocess for en vagplan/jarnvédgsplan som inte kan
antas medféra betydande miljépaverkan.



2.2 Bakgrund

Europavig 14 (E14) borjar i Norge Trondheim och gér 6ver gréansen till
Sverige vid Storlien, vidare mot Are, direfter Ostersund och slutar i
korsningen till Europavég 4 (E4) i Sundsvall. En viktig transportled.

Vigen ingar i det nationella stamvignitet samt i det av EU utpekade
Trans-European Transport Network (TENT-T, vagar av sarskild
internationell betydelse, Europeiska kommissionen, 2024). Det ar en
viktig transportled till och frén vistra Jamtland och Norge.

E14 ir beligen nordost om Aresjon. Den #r viktig for alla typer av
transporter och resor, fran gods till turism internationellt, nationellt
regionalt och lokalt och fungerar som lokalgata genom bebyggelsen i
Aredalen. Det skapas konflikter mellan fordonsburna trafikanter och
oskyddade trafikanter avseende utrymme och hastighet.

Turismen &r en viktig och vixande niring i Aredalen. Omréidet Aredalen
kan beskrivas som landskapet fran den Ostra foten av Forberget nara
Sabole till den vastra foten av Mullfjillet ungefar vid Duveds by. I mitten
av Aredalen finns Are dir Areskutan nar 1 420 meter 6ver havet.

Idag finns flera kommunikations- och trafikrelaterade brister langs stora
delar av de viktiga turiststriken i Aredalen, framfor allt under
hogsiasongen. I omradet dr avstdnden och restiderna for resor sa som skol-
och arbetsresor, inkdps-, fritids- och turistresor ofta ldnga. Problemen i
befintlig infrastruktur kan forviantas oka da trafiken bedoms oka i
omfattning, mer gods och manniskor skall transporteras i och genom
omradet, se kapitel 4.2.2 Trafik och kapitel 4.2.3 Kollektivtrafik.

Tidigare utredningar och beslut, kapitel 2.2.1, visar att det finns behov av
battre mojligheter for oskyddade trafikanter att ta sig mellan malpunkter
langs berorda strackor mellan orterna Sa och Vik.

2.2.1 Tidigare utredningar och beslut

Utredningar och underlag som hittills framtagits for projektet géllande
E14 ar bland annat foljande:

o Atgirdsvalsstudie Aredalen (Trafikverket, 2014a).

o Atgirdsvalsstudie Mittstriket — Fran kust till kust, (Trafikverket,
2014b).

e Utredning Atlantstraket (Trafikverket, 2021).

e Naturvirdesinventering langs planerad GC-vag mellan Sa och Vik
(Trafikverket, 2022a).

e PM Utformning av GCM-vig Sa-Vik, passager och busshallplatser
(Trafikverket 2024j).



2.3 Beskrivning av projektet

Trafikverket upprattar en viagplan for anldggande av gang-, cykel- och
mopedvag (GCM-vag) langs med E14:s sodra sida. Vagplanen startar i

Oster 150 meter fore korsningen E14/S4, avfarten till hotell Continental

Inn och slutar vid anslutningen till reningsverket i Vik i vister, vid

korsning vag 659/E14. De sammanlagda strackorna ar cirka 2,4 km, se

figur 2.3 6versiktskarta.

Viagplanen gor ett uppehall, fran vastra infarten vid Ica Nira

Bjorniange/bensinstationen/ kommunens nya planomrade Bjornange och

darefter 600 m Osterut, (km 1/260 - 1/850). Uppehallet beror pa
detaljplanearbetet och planprogram som pagar oster om Are
Chokladfabrik samt pé de ombyggnadsplaner som finns rorande
korsningen E14/Froavigen. se figur 2.3.6versiktskarta.

Gang-, cykel- och mopedviagen (GCM-vigen) ansluts till befintlig GCM-vag

1Vik, Vik — Fronaset (Trafikverket. 2024f).

N

A

Véstra Bjornen

Bjornen

B

Vik

Aresjon

Reningsverk

Karolinen Hotell Harbérsta

Mataffar / Mack
Are chokladfabrik

Hotell Continental Inn

Mot Ostersund

Figur 2.3. Figuren visar de strdckor som vagplanen omfattar fér gang-, cykel- och
mopedvédg E14 delen S& — Vik.

2.3.1 Angransande planering

En fordjupad 6versiktsplan i Are samhille ligger i nirheten av

OVERSIKTSKARTA

E14 Sa-Vik
Planerad gang-, cykel-
och mopedvag

Datum: 2024-11-14
Skala (A4): 1:35 000
o 05 1

— —
© Lantmatene!, Geodalasamverkan

Teckenforklaring

Q  Orienteringspunkter

—— Grans for vagplan
Wagplan

—-— E14

—\/EQ 659

=5 e
5 ' "
Edshsdnian

o 10 20
— E—

O TRAFIKVERKET

planomradet. Det pagar framtagande av tva fordjupade oversiktsplaner for
Aredalen samt Undersaker-Brattland, se kapitel 4.3.3 Kommunala planer-.

Det finns tre planprogram i och i direkt narhet till planomradet, se figur
2.3, och det finns tre detaljplaner, se kapitel 4.3.3 Kommunala planer.
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I planprogrammen anger kommunen en viljeinriktning genom att
formulera utgédngspunkter och riktlinjer som ska bli viagledande for det
fortsatta arbetet med att ta fram detaljplaner for omradena. Inom
véagplanens planomréade pagar arbete med planprogram, se figur 2.3.1, for:

e Bjornen centrum (Are kommun, 2024a),
e Bjorniange (Are kommun, 2024b),
e Infrastruktur Bjorninge (Are kommun, 2024c).

Planprogrammens syften redovisas oversiktligt i kapitel 4.3.3,
Kommunala planer.

Ovriga kénda projekt

Det finns en pagaende utredning kring Froavagens korsning med E14. Det
ar Froavagens samfillighetsforening som driver utredningen (Froavagens
samfillighetsforening, 2022).

A,e ANGRANSANDE-
V@ Bjornen N PLANPROGRAM
E14 Sa-Vik
Planerad gang-, cykel-
och mopedvég

Datum: 2024-11-14

Reningsverk
Skala (A4): 1:15 000
o 02 04
== LY
 Lantmatenit, Geodatasamuerkan

Aresjén
Teckenforklaring
Planprogram for

Are chokladfabrik EZA | frasiruktur Biménge
Planprogram for
Bjdrnange
Planprogram Bjdmen

22 G

e Karolinen
Hotell

Harborsta

O Orienteringspunkter
—— Gréns for vagplan

Vagplan
— E14
—\/5g 659

Hotell Continental Inn

Mot Ostersund

Iy TRAFIKVERKET

Figur 2.3.1. Figuren visar de stréckor som végplanen omfattar samt angrénsande planer. |
nordvést finns en nyligen fardigstélld gang-och cykelvég ldngs E14 mellan Vik och
Frénéset. | uppehall fér vdgplanen planeras justeringar av Frédvdgen och verksamheter
vid Svedje och Bjérnen i norr.
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2.4 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet Ar att 6ka trafiksikerheten, minskat antal
olyckor for oskyddade trafikanter samt skapa siakrare skolviagar for barn
langs E14.

Foljande projektméal som har satts upp for projekteten ar:

o Okat antal som viljer gang- eller cykel for att arbets- och
skolpendla.

o Okad tillginglighet, trygghet och trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter.

e Behalla och forstdrka den artrika vigmiljon i omradet.

¢ God landskapsanpassning och minimerad omgivningspaverkan ska
efterstravas.

e En gang-, cykel och mopedvig som ar anvandbar aret om och
darmed enkel att drift- och underhélla med konventionella redskap
och metoder.

2.5 Overgripande mal

2.5.1 Transportpolitiska mal

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet (Regeringskansliet 2024). For
att fortydliga det 6vergripande malet har funktions och hansynsmal
definierats: Under det 6vergripande malet har regeringen fastslagit
funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmadlet: handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och
transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgédnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt.

Hdansynsmadlet: handlar om sikerhet, miljo och hilsa. De ar fundamentala
aspekter som ett hallbart transportsystem maéste ta hansyn till.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen, kapitel 2.5.2 Nationella miljokvalitetsmal
uppnas, och till 6kad hilsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska malen.
De transportpolitiska mélen ska genomsyra hela planldggningsprocessen
for en vagplan inklusive samrad och atgardsval.
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2.5.2 Nationella miljokvalitetsmal

Den svenska miljopolitikens 6vergripande mal ar att till niasta generation
ldmna 6ver ett samhille dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att
orsaka 6kande miljo- och hélsoproblem utanfor Sveriges grianser. Malet
kallas for generationsmalet och &dr det 6vergripande malet i det svenska
miljomalssystemet. I systemet finns i nivin under det 6vergripande malet
sexton miljokvalitetsmal vilka beskriver det tillstind i den svenska miljon
som miljoarbetet ska leda till. De sexton miljokvalitetsmalen illustreras i
figur 2.5.2 (Sveriges miljomal, 2023).

1. Begransad klimatpaverkan
7 L Frisk lutt
R . Bara naturlig firsurnin
N ‘ - "'"“\ g a
= - - L R L Giftfri miljd

2
3
4
4. Ekyddande ozonskikt
B
7
g
g

. Saker stralmiljo

CIngen dvergddning

. Levande sjdar och wattendrag
. Grundvatten av god kealitet

10. Hav i balans samt
levande kust och skargard

11. Myllrande witmarker
12, Levande skogar

13 Ettrikt ndlingslandskap
14, Storslagen fallmiljd
14, God hebyggd miljd

16, Ett rikt waxt- och djurliy

Figur 2.5.2. lllustration 6ver de sexton miljékvalitetsmalen.

De miljokvalitetsmél som bedoms beroras av foreliggande vagprojekt (E14
Sa-Vik, Géng-, cykel och mopedvag) ar Begrdansad klimatpaverkan, Frisk
luft, Giftfri miljo, Levande sjoar och vattendrag, Ett rikt
odlingslandskap, God bebyggd miljo och Ett rikt véxt- och djurliv.

2.5.3 Regionala mal

Regionala mal for infrastruktur i region Jamtland och Harjedalens
Lanstransportplan (Lansstyrelsen 2024c¢) 2022-2033 framgar bland
annat:

e Minskad miljopaverkan och fossilbranslefritt 2030.

e Okat utbud av trafiksikra och trygga strak for oskyddade
trafikanter.
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De regionala miljomalen i Jimtlands lan ar till stor del detsamma som de
nationella miljokvalitetsmalen.

I Jamtlands lans energi- och klimatstrategi framgéar féljande mal
(Lansstyrelsen 2024a):

e Fossilbrinslefritt ar 2030.

Minst 10 procent minskade utslapp av viaxthusgaser varje ar under
perioden ar 2020—2030.Koppling till andra planer:

e Regional handlingsplan for gron infrastruktur i Jimtlands lan
(Lansstyrelsen 2024b).

e Regionalt trafikforsorjningsprogram for Region Jimtland
Hérjedalen (Jamtlands och Harjedalens regionforbund 2024a).

e Regional utvecklingsstrategi for Region Jimtland Harjedalen
(Jamtlands och Hirjedalens regionforbund 2024b).

2.5.4 Lokala mal

Are kommuns vision "Tillsammans skapar vi en hallbar framtid for alla i
storslagen fjallmilj6" pekar tillsammans med visionsberittelsen ut
riktningen for kommunens mal, styrning, ledning och verksamheternas
arbete. Visionsberittelsen bestar av dtta punkter som syftar till att
tydliggora visionen och baseras pa medborgarnas 6nskemal om en
langsiktig utveckling fram till &r 2050.

Utifran Are kommuns vision formuleras arligen kommungemensamma
och namndspecifika inriktningsmal i kommunens utvecklingsplan
(Oversiktsplan, Are kommuns hemsida nov 2024). De kommunala mal
som hade storst baring pa oversiktsplanen (sidan 12) nar den antogs ar
2017 var:

¢ Inflyttning och kapacitet for inflyttning ska 6ka jaimfort med aret
innan (effektmal kopplat till inriktningsmalet "tillvaxt”)

e Sambhaillsbyggande som styrs mot en héllbar utveckling
(inriktningsmél som kopplar mot det kommungemensamma
fokusomradet “medborgare”)

Are kommuns nya befolkningsmal; en 6kning av befolkningen i hela
kommunen till 18 000 invanare &r 2050, 44 procent 6kning fran ar 2024,
5 500 personer (Are kommun, 2024f).
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Are Kommuns Utvecklingsplan r 2024—2027, visar ocks3 hur
samhallsplaneringen skall utvecklas:

Are kommun ska aktivt arbeta for hallbar utveckling av miljon,
ekonomin och den sociala héllbarheten.

Are kommun ska virna och varda den storslagna naturen.
Utveckling behover ske hallbart. Det ska finnas mdjlighet for alla
att vistas i naturen.

Are kommun ska utvecklas med eftertanke. Vid nybyggnationer ska
kommunen beakta en estetiskt tilltalande utformning, virna
kulturmiljoer och ta hansyn till Hallbarhet.

Are kommun har i november 2024 en gillande, politiskt beslutade
fordjupad oversiktsplan som beror omradet:

e Fordjupad 6versiktsplan for Are samhiille.

Ytterligare tva fordjupade 6versiktsplaner dr under framtagande,
dels for hela Aredalen. I den anges tva utvecklingsmal:

En plats dar ménga kan bo, leva och verka — fran 4300 till 7000
fastboende.

Har finns en attraktiv besoksnaring och ett levande naringsliv — 12
000 nya turistiska baddar.

och dels for Undersaker-Brattland som anger foljande mal:

Malet ar att tillskapa trafiksikra 16sningar och héallbar tillganglighet inom

planomradet. Detta ska goras med fokus pa att Underséker och Brattland
ar mindre orter dar det ska vara mojligt att pa ett tryggt sitt ta sig fram pa
cykel eller till fots mellan byarnas centrala malpunkter. I kommunens

gillande Oversiktsplan fran &r 2017 finns bland annat féljande rubriker, av
stort intresse, under vilka utveckling av gdng och cykel, bilvagnit och
parkering i Are kommun beskrivs mer ingdende (6versiktsplanen sidan 28,
30 och 31):

Géng- och cykel

Bil och parkering
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3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen i Jaimtlands 14n beslutade 2023-09-06 att projektet inte
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Det innebar att ndgon
separat miljokonsekvensbeskrivning inte kommer att upprattas. En
miljobeskrivning integreras i denna planbeskrivning dar
miljoforutsattningar for omradet som péaverkas av atgarderna samt
bedomda konsekvenser for miljo och ménniskor redovisas.

3.1 Lasanvisning

Miljobeskrivningens avgransning, metoder, osikerheter och
miljokompetens hos de som arbetet med miljobeskrivningen redovisas i
kapitel 3.2 Metoder, avgrdnsning, osdkerheter och miljokompetens.
Miljofragestillningarna redovisas sedan samordnat med andra
teknikomréaden och inte i en enskild miljobeskrivning. Befintliga
miljoforutsattningar beskrivs i kapitel 4 och skyddsatgarder beskrivs i
kapitel 5. Effekter och konsekvenser av viagplanen beskrivs i kapitel 6.
Avstamning mot olika miljorelaterade mal gors i kapitel 7. Uppfyllelse av
miljobalkens allmdnna hansynsregler beskrivs i kapitel 8.

3.2 Metoder, avgransning, osakerheter och
miljokompetens

I detta kapitel redovisas de metoder som anvénts i miljoarbetet,
avgransningar som gjorts under arbetets framskridande, osakerheter som

finns i bedomningar samt den miljokompetens som finns hos de som
deltagit i arbete.

3.2.1 Metoder i inledande skede

Alla miljoaspekter har till en borjan utretts 6versiktligt genom att
projektets delmoment i bygg- och driftskede klarlagts, samt genom att
studera den befintliga kunskap som finns tillgdngligt om olika
miljoaspekter. Exempel pa befintlig tillgéangligt kunskapsunderlag som
anviants i det inledande arbetet ar:

Kulturmiljo: Riksantikvarieambetets Fornsok (Riksantikvarieambetet,

2024) samt Are kommuns kulturmiljéprogram Aredalen (Are kommun,
2020).

Naturviarden: Underlag om identifierade artrika vagkanter fran
Trafikverkets kartldggning av artrika vagkanter (Vagverket, 2001).

Ytvatten, strandskydd och grundvatten: Lantmateriets kartor
(Lantmateriet, 2024b), Vatteninformationssystem Sverige (VISS 2024),
Geodatasamverkan Sverige (Lantmateriet, 2024a).

16



Boendemiljo och hilsa: Lantmaéteriets kartor (Lantmateriet, 2024b),
SGU:s brunnsregister (SGU, 2022d).

3.2.2 Avgransning

Miljoaspekter som efter den forsta oversiktliga bedomningen inte utretts
vidare, samt en motivering till varfor de inte utretts vidare redovisas i
tabellen nedan.

Tabell 3.2.2.1 - | tabellen redovisas miljéaspekter som inte utretts vidare, samt en
motivering till varfér de inte utretts vidare.

Miljéaspekt Motivering

Buller Det ar uppenbart att projektet inte
medfdr nagot tilkommande trafikbuller
da det ar en ny gang-, cykel- och
mopedvag vars syfte ar att minska
biltrafiken i omradet. Projektet
beddms tillhéra atgardskategorin
"Befintlig infrastruktur”.
Bullerskyddsatgéarder har utretts och
Overvagts inom ramen for
Trafikverkets Nationella program for
Befintlig infrastruktur. Inga
bullerskyddsatgarder kommer att
erbjudas inom ramen for detta projekt.

Rekreation och friluftsliv En ny gang-, cykel- och mopedvag
har till stor del automatiskt positiva
effekter for rekreation och friluftsliv.

Luftkvalitet Det ar uppenbart att projektet inte
medfor tillkommande utslapp till luft da
det ar en ny gang-, cykel- och
mopedvag vars syfte ar att minska
biltrafiken i omradet.

Kulturmiljé Mycket lite ny mark ska tas i ansprak
utanfor befintlig vagslant och inga
kénda fornlamningar ligger i narheten
av den nya gang-, cykel- och
mopedvagen.

Buller och luftkvalitet har inte utretts inom projektet och beskrivs inte
vidare i denna plan- och miljébeskrivning. Kulturmiljo, rekreation och
friluftsliv har inte utretts vidare men beskrivs 6versiktligt i
miljobeskrivningen.

De miljoaspekter som efter den forsta oversiktliga bedomningen valts ut
och utretts vidare samt en motivering till varfor de utretts vidare redovisas
itabell 3.2.2.2.
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Tabell 3.2.2.2 - | tabellen redovisas miljéaspekter som efter den férsta 6versiktliga
bedbémningen valts ut och utretts vidare, en motivering till varfér de utretts vidare samt den

geografiska avgrédnsningen.

Miljoaspekt

Motivering

Geografisk avgransning

Markmiljé

Naturmiljé

Ytvatten och
strandskydd

Grundvatten

E14 har funnits i befintligt
lage under en lang tid och
har s& pass mycket trafik
att det finns risk fér att
fororeningar fran vagen
finns i jorden i vagdikena.
Vagplanen angransar
aven till ett identifierat
potentiellt fororenat
omrade.

Vagdikena pa strackorna
ar identifierade som
artrika i Trafikverkets
kartlaggning av artrika
vagkanter. (Vagverket
2001).

Den nya gang-, cykel-
och mopedvagen korsar
flera vattendrag och
ligger &ven nara Aresjon i
den vastra delen av
vagplaneomradet.
Bestammelserna om
strandskydd galler inte for
vagplaner som faststalls,
men en beddmning av
paverkan pa
strandskyddets syften ska
anda beskrivas. Den nya
gang-, cykel- och
mopedvagen behdver
avvattnas och
vagdagvatten kommer att
ledas till diken och backar
som mynnar i Aresjén
som ar skyddad som ett
Natura 2000-omréade.
Vagtrummor som gar
under E14 kommer att
behdva férlangas.

Det finns alltid en risk for
paverkan pa grundvatten
vid anldggande av nya
vagar, bade i bygg- och
driftskedet. En del av
vastra planstrackan ligger
inom ett
vattenskyddsomrade.
(Naturvardsverket, 2024).

Det nya vagomradet

Faltinventering har gjorts
inom markytorna for
vagomradet och tillfallig
nyttjanderatt.
Skrivbordsstudie goérs for
ett stérre omrade for att
beddéma paverkan pa
gynnsam bevarandestatus
pa lokal och regional niva.

Diken har inventerats
langs med E14 och
Froavagen.
Naturvardesinventeringar
for berérda vattendrag
utférda i annat projekt har
studerats. Bedoémningar
gors for berérda backar
och Aresjén.

Grundvattenrér har
placerats langs bada
strackorna for gang-,
cykel- och mopedvagen,
narheten av E14.
Beddmningar for
paverkan pa grundvatten
kommer i ett senare
skede eventuellt att gbras
for ett stdérre omrade (det
omrade som i
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Miljoaspekt

Motivering

Geografisk avgransning

Boendemiljé och
halsa - brunnar

Boendemiljé och
halsa — trafiksdkerhet
och tillganglighet
inklusive ur ett
barnperspektiv

Klimat

Den nya gang-, cykel-
och mopedvagen
kommer att anldggas i ett
bebyggt omrade dar
manniskor bor och vistas.
Enligt SGU:s
brunnsregister finns
manga brunnar inom
omradet.

Andamal och projektmal
omfattar att skolvagar ska
bli sékrare for barn och
Okad tillganglighet,
trygghet och
trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter.

Malet i driftskedet ar att
projektet ska bidra till
minskade bilresor i
omradet.

| byggskedet kommer
emellertid den nya gang-,
cykel- och mopedvagen
att leda till utslapp av
gaser som bidrar till
klimatpaverkan.

Ett forandrat klimat
forutspas i framtiden och
det &r viktigt att i
planering och projektering
ta hansyn till detta.

utredningsarbetet
eventuellt bedéms kunna
faen
grundvattenpaverkan).

En brunnsinventering har
genomfoérts inom ett
omrade pa cirka 100
meter fran det nya
vagomradet.

Malpunkter och

rérelsetrak har undersokts
inom naromradet till gang-
, cykel- och mopedvagen.

Klimatpaverkande utslapp
som kommer frdn material
och byggprocessen har
beréknats.
Klimatpaverkande utslapp
har en global effekt pa
klimatet.

En klimatanpassad
planering och projektering
har gjorts for atgarder
som omfattas av denna
vagplan och ligger inom
vagplaneomradet. Hansyn
har tagits till omradet
s6der om/nedstroms
gang-, cykel- och
mopedvagen.

3.2.3 Metoder i fortsatt utredningsarbete

Markmiljé

Markmiljon har undersokts genom att en skrivbordsstudie genomforts och
information om kénda potentiella fororenade omraden har insamlats, fran

historiska kartor och flygfoton, Lansstyrelsens EBH-databas och
Transportstyrelsens samt kommunens olycksregister.

Darefter har en riktad jordprovtagning mot kanda potentiellt fororenade
omraden, samt generell jordprovtagning fran viagdikenas 6versta jordlager
utforts. Riktad jordprovtagning har dven utforts dir storre schakter
kommer att utforas. Uttagna jordprover har analyserats avseende en eller
flera av foljande parametrar: alifater, PAH, metaller, PFAS11, TOC samt
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pH. Erhéllet analysresultat har jaimforts med flera olika jamforvarden.
Resultatet redovisas i PM Markmiljo (Trafikverket 2024b).

Naturmiljé

En forsta naturvardesinventering gjordes den 21 juli 2022 med
detaljeringsgraden detalj och tilliggen naturvirdesklass 4, generellt
biotopskydd, detaljerad redovisning av artforekomst samt fordjupad
artinventering med avseende pa invasiva vaxtarter (Trafikverket, 2022a).

En andra kompletterande naturviardesinventering med detaljeringsgraden
detalj med tillaggen Naturvardesklass 4, generellt biotopskydd och
detaljerad redovisning av Artforekomst gjordes 3—4 juni 2024 pa grund av
att vagplaneomradet till viss del omfattar omraden som lag utanfor det
tidigare inventerade omradet. Vid detta tillfalle utfordes dven en férdjupad
artinventering av alla fridlysta kirlvaxter inkl. orkidéer,
jamtlandsmaskros, violett guldvinge (andra dagfjarilar noterades) och
invasiva vaxtarter. Resultatet redovisas i PM Naturvardesinventering
(Trafikverket 2024c).

Ytvatten och strandskydd

Tidigare av Trafikverket utférda naturvardesinventeringar och
anmailningar av vattenverksamhet, for trummor i berorda vattendrag, har
studerats.

Diken och trummor har inventerats i falt och flodes- och
hastighetsberdkningar har gjorts under ar 2024.

Grundvatten

10 grundvattenror har installerats lings med de aktuella strackorna.
Grundvattennivaer méts kontinuerligt och en samvariations- och
extremvardesanalys har genomforts. Den redovisas i MUR Geoteknik,
Markmiljo, Hydrogeologi och Vigteknik (Trafikverket 2024d).

Boendemiljé och hélsa — brunnar

En brunnsinventering har utforts som i ett forsta steg omfattade en enkit
till berorda fastighetsédgare. Utifran enkitsvaren gjordes ett urval av
brunnar som i ett andra steg inventeras i falt. En hydrogeologisk kvalitativ
bedomning angaende projektets risker att paverka brunnarna genomfors
direfter. Underlag for den kvalitativa bedomningen ar: projekterad
anldggning, analys av grundvattennivaernas variationer, information om
brunnar inom naromréadet.
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Boendemiljé och hélsa — trafiksékerhet och tillgdnglighet inklusive ur ett
barnperspektiv

En forenklad barnkonsekvensanalys har paborjats inom projektet
(Trafikverket 2022d). Fas ett i arbetet, som omfattar en kartlaggning av
malpunkter och oskyddade trafikanters rorelsestrak har gjorts genom att
studera kartor och ortofoton samt genom att samrada med narboende.

Barn och ungdomars mélpunkter och rorelsestrdk inom omradet, har
undersokts genom samtal med personal pa skolor och forskolor (Are
kommun, 2024e). En intervju har genomforts med ansvarig pedagog pa
forskolan Regnbagen som tidigare ldg i Continental Inns lokaler.
Kartlaggningens syfte var dven att forsta var det idag utifréan
barnperspektivet finns brister kopplat till trafiksikerhet, tillganglighet och
trygghet langs viaganldggningen.

Forutsattningar och bedomda effekter och konsekvenser for trafiksakerhet
beskrivs i kapitel 3.2.3 Metoder i fortsatt utredningsarbete och 4.2 Trafik
och anvdndargrupper.

Efter att fas ett av den forenklade barnkonsekvensanalysen genomforts
har Trafikverket beslutat att lyfta ur omradet kring Bjornange ur
vagplanen till en egen vigplan, se figur 2.3. Det innebar att de flesta
viktiga mélpunkter, samt strak som identifierats i fas ett utgar ur denna
vagplan, da dessa befinner sig inom omradet som lyfts ut ur denna
vagplan. Den forenklade barnkonsekvensanalysens fas tva kommer darfor
att genomforas i vagplanen for omradet kring Bjornange. Dar kommer
hela det nya GCM-stréket inklusive denna vigplan att inga i analys och
konsekvensbedomning

Klimat

Inom projektet tas klimatkalkyler fram for den nya gang-, cykel och
mopedvagen i olika skeden av projekteringen. Efter varje skede genomfors
en klimatworkshop, dir idéer angdende hur klimatpaverkan kan minskas
diskuteras. Vissa idéer leder till vidare utredningsarbete eller val av
utformning eller material. Mojliga klimatreducerande atgarder diskuteras
kontinuerligt inom projektet. Klimatreducerande atgarder beskrivs i en
PM, dar aven beraknad reduktion av klimatpaverkan redovisas.
Trafikverket har satt som mal for aktuellt projekt att reduktionen ska
uppga till 48 procent frén framtagandet av vagplanen till fardigbyggd ny
gang-, cykel och mopedviag med riakensar 2015.

Inventering av befintliga diken och vagtrummor har gjorts, se kapitel 4.6.2
Avvattning. Klimatanpassade berdkningar av vattenfloden har tagits fram
for dimensionering av viagens avvattning, se kapitel 5.2.10 samt
Projekterings PM Avvattning (Trafikverket 2024e€)
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Platsens sarbarhet for klimatforandringar har 6versiktligt analyserats
utifran kunskap om terrangen, vagslanter, jordarter, utpekade
riskomraden for skred och slamstrommar, forutspadda
klimatforandringar och projekterad anlaggning.

3.2.4 Osakerheter

Osikerheter finns alltid i bedomningar av miljoeffekter. Det kan till
exempel handla om en for sndv avgransning i det utredningsarbete som
ligger till grund for bedomningarna, att befintliga varden/problem som
finns pé platsen inte har upptickts i inventeringar eller att nya virden
eller problem tillkommer fore byggstart. Forandringar i anlaggning kan
aven innebdra att miljobedomningar som gjorts tidigare blir inaktuella och
behover revideras. Sarskilda osdkerheter i detta projekt bedoms vara:

Boendemiljo och hdlsa — trafiksdkerhet och tillgdnglighet — eftersom
vagplanen inte dr ssmmanhéngande, omradet kring Bjornange
centrumomrade ingar inte i detta projekt, blir bedomningar av
trafiksdkerhet och tillgdnglighet osdkra. Framtida utveckling av omradet
kring gang- cykel- och mopedvigen ar en annan aspekt som gor dessa
bedomningar osakra.

3.2.5 Miljokompetens

Trafikverket har personal med miljokompetens i projektorganisationen
som deltar i arbetet med beslut om avgransning och omfattning av
miljoarbetet. WSP har bemannat arbetet med personal som har relevant
utbildning och erfarenhet for miljoutredningar och miljobedomningar.
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4 Forutsattningar
4.1 Vagens funktion och standard

4.1.1 Allmant

E14 ar anvisad vag for transport av farligt gods och ar en viktig
transportled till vastra Jamtland och Norge for alla typer av transporter.
Vigen anvinds till stor del dven for lokal trafik i omradet samt E14 ar ett
utpekat riksintresse for kommunikationer, se dven kapitel 4.7
Riksintressen.

E14 dr en cirka nio meter bred tvafaltsvag med skyltad hastighet pa 8o
km/timme. Vid omradet Karolinen och Bjornen i Svedje sanks
hastighetsbegransningen till 60 km/timme (Trafikverket, 2024i). Vagen
har barighetsklass 1, BK1, vilket innebar att den dr godkand for transporter
med en bruttovikt pa upp till 64 ton.

Det finns ingen separat gang- och cykelvag langs strackorna, utan
oskyddade trafikanter ar hanvisade till vigrenen eller vig 659 som gar
parallellt sydvast om E14. Figur 4.1.1. visar nagra typiska vyer fran E14.

Figur 4.1.1. Foton fran E14 i férdriktning mot Are.

En nybyggd gang- och cykelvig finns pa strackan mellan Vik och Fronaset
som vagplanen angransar emot i nordvast (Trafikverket, 2024f).

4.1.2 Rastplats och parkeringsfickor

Sammanlagt finns det atta parkeringsfickor och en rastplats pa strackorna.
Rastplatsen ar beldgen pa viagens ostra sida vid Harborsta, se figur 4.1.2
(Trafikverket, 2022c¢).
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Figur 4.1.2. Placering av P-fickor och rastplats utmed vdg E14..

4.1.3 Korsningar och vaganslutningar

Det finns flera viganslutningar mot E14 utmed strickorna béade i form av
enklare viaganslutningar till enskilda fastigheter och till trafikerade vagar.
Inom omradet for vigplanen finns anslutning viag 659/E14 i Vik som har
omfattande trafik.

I omradet mellan de tva strackorna for vagplanen (det s kallade
uppehéllet) finns viaganslutningar med omfattande trafik som leder till
omradet Bjornen via Froavagen, till Ica Nira Bjornéange, bensinstationen
och Are chokladfabrik sydvist om E14.

Vég 659

Vig 659 som ir en allmén statlig vag ansluter till E14 i Vik, se figur 4.1.3
samt i Sabole i soder utanfor figuren. Viagen utgor en dldre vagstrackning
som tidigare hade funktionen genomfartsled, ersatt av E14 idag. Vag 659
ar idag en sa kallad bygdevig dar gaende och cyklister samsas med
motorfordon.
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Figur 4.1.3. Jarnvdgen Mittbanan och vdg 659 véster om E14 i vdgplanens s6dra del. De
rosa ytorna utgér generésa végrenar pa bada sidor om kérbanan. Foto mot nordvést med
Aresjén i bakgrunden. Till héger, ej synlig i bild ligger E14.

Bygdevigen bestar av en dubbelriktad kérbana i mitten, men korbanan ar
sa smal att tva bilar inte kan mé6tas pa den. Viagen har i stillet generdsa
vagrenar pa varje sida. Vid mote mellan motorfordon far vigrenen
anvandas tillfalligt om det kan ske utan fara. Vagrenen ar bredare an
vanligt vilket innebar att oskyddade trafikanter forfogar 6ver en tydligare
plats. Viagrenen ska priméart anvindas av gaende, cyklister, mopedister och
ryttare, se figur 4.1.3.

Vig 659 ar rekommenderad bilvag for cyklister enligt den nationella
viagdatabasen (Trafikverket, 2024i). Vigen fangar till stor del upp behovet
av trygga och trafiksikra alternativ for oskyddade trafikanter vaster om
E14 inom vigplanen men ticker inte behovet som en bra forbindelse
mellan flera av omradets méalpunkter.

4.1.4 Ovrig infrastruktur

Mittbanan

I ndromradet ligger jarnvigen kallad Mittbanan som &r beldgen vid kanten
mot Aresjon och gér i stora delar parallellt med E14. Mittbanan trafikeras
av regionaltag, fjarrtag och en del godstag och ndrmaste station for
resenirer ir Are station (Trafikverket, 2024i). Jarnvigen bedoms inte
paverkas av projektet.
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4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Gang-, cykel och mopedtrafik

Oskyddade trafikanter forflyttar sig i dagsldget bade langs med E14 pa den
befintliga smala viagrenen och korsar E14 utan att det finns planskilda eller
anvisade passager. E14 ar pa flera strackor det enda alternativet for
fotgangare och cyklister som vill ta sig mellan malpunkterna i omrédet,
med undantag av vag 659. Vid sidan om E14 finns spar som tyder pa att
oskyddade trafikanter anvander det utrymmet som alternativ for att
forflytta sig langs E14. Trafiksikerheten bedoms idag vara lag for
oskyddade trafikanter.

4.2.2 Trafik

Trafikflodet pa E14 uttryckt som arsmedeldygnstrafik (ADT) ar cirka 5134
fordon per dygn varav 359 fordon per dygn ar tung trafik, (andel 7,0
procent) enligt matar 2022 (Trafikverket 2024g). Trafiken varierar stort
under aret med toppar kring de olika skolloven och langhelgerna. Tidigare
var det primairt trafiktoppar pa vintern men péa senare ar har trafiken okat
aven under varen, sommaren och hosten.

For att rdkna upp trafikflodets nuldgessiffror till prognosticerat flode ar
2028 samt 2045 anvinds Trafikverkets upprakningstal for Jamtland.
Trafikflodet for prognoséar 2028 beriknas att 6ka till 5388 fordon per dygn
och andelen tung trafik till 7,8 procent. Trafikflodet for prognosar 2042
beriknas oka till 5779 fordon per dygn och andelen tung trafik till 9,2
procent (Trafikverket, 2024h).

4.2.3 Kollektivtrafik

Strackorna trafikeras av busslinjerna 155 och 157 samt 575. Linje 155
trafikerar Duved- Are - Ostersund och linje 157 trafikerar strickan Duved -
Are - Mérsil. Linje 575 ir en s kallad slingbuss som gar runt pa strickan
Duved-Are-S4 (Lianstrafiken, 2024).

Under vinterhalvaret trafikeras strackorna daven av en skidbuss som
transporterar skidikare till och fran Bjornen mot Are, Tegefjill och Duved.
Langs E14 pa strackan S& - Vik stannar skidbussen pa busshallplats
Karolinen (Skistar, 2024a). Langs E14 inom vigplanen finns nio befintliga
busshaéllplatser, se tabell 4.2.3.1 och figur 4.2.3.2 .

Flera av dessa busshéllplatser dr idag parkeringsfickor som inte kommer
att fortsatt fungera som parkeringsfickor, se motiv kapitel 5.2.2
Busshallplatser.
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Tabell 4.2.3.1 - Befintliga busshaliplatser ldngs strdckorna for vagplan (Lénstrafiken,

2024).
Nummer pa Sida av Lokalisering av Antal pastigande/ar
illustrationskarta och E14 hallplats (km- (matar 2023)
hallplatsnamn angivelse)
1. Are Continental Inn Sodra 0/280 5220t
2. Are Continental Inn Norra 0/200 -
X. Are Continental Sodra 0/580 26
Vastra
3. Harbosta Ostra Sodra 1/250 3608
. Harbosta 6stra Norra 1/175 71
7. Are Karolinen Norra 1/900 5642
8. Are Karolinen Sodra 2/050 -
9. Bjérneborgsvagen Norra 2/630 2037
10. Bjérneborgsvagen Sdodra 2/480 -
BEFINTLIGA
Mot Are by N BUSSHALLPLATSER
\En ) A E’Il;esg:gangv. cykel-
/ och mopedvag
/O / Vik 2:::\(;\240)2‘:’..?‘;.;30
Reningsverk -
Q u_ 02 04'
it Teckenforklaring
Aresjon = R A0
Karolinen O  Orienteringspunkter
Hotell Grans for vigpian
Mataffar / Mack Hérborsta : 5:; 659
Are chokladfabrik ) N
59 8-
HPL X
Hotell Continental Inn o D
Q Q HPL 2
% \\4 Q: TRAFIKVERKET

Figur 4.2.3.2. Befintliga busshallplatser l&ngs stréckorna fér vdgplan (Lanstrafiken, 2024).
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4.2.4 Olyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas Strada (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition), vilket ar ett informationssystem for data om skador och
olyckor inom vagtransportsystemet, intraffade det under perioden 2005
till 2024 totalt tjugofem olyckor med personskador pa de studerade
strackorna for vagplan mellan Sa och Vik (Transportstyrelsen, 2024).

En viss koncentration av olyckor finns vid Continental Inn samt vid
fyrvagskorsingen i Svedje. Enligt Stradas registrering var det en
dodsolycka, en svar olycka, tre méttliga olyckor, nitton lindriga och en
olycka med okiand skadegrad. Singel-, korsande- och métesolyckor ar
vanligast forekommande.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

Are kommun har cirka 12 000 personer fast boende varav cirka 4 300 i
Aredalen. Kommunen har en ambition om att det ska bli upp till 7 000 fast
boende i Aredalen till ir 2035 (Are kommun, 2022b).

Forutom de fast boende finns cirka 42 000 gistbiddar i Aredalen och det
finns planer pa att skapa ytterligare cirka 12 000 gastbaddar.

Inom vagplanen finns flera fristaende villor i anslutning till E14. Narmare
Vik i norr finns en storre bostadsrattsforening pa sodra sidan av E14. I den
nordvastra anden ligger avloppsreningsverket "Vikverket”.

I den fordjupade 6versiktsplanen for Are (Are kommun, 2017) lyfts
Bjornange som en kiarna for mangfunktionell bebyggelse. Har ser
kommunen mdajligheter att skapa goda och attraktiva boendemiljoer med
narhet till service, aktiviteter och motesplatser i strategiska lagen. Bjornen
centrum i Svedje ses som en kidrna med inriktning mot turism.

4.3.2 Viktiga malpunkter och samhallsfunktioner

Are by utgér centralpunkten i Aredalen och #r en av sex titorter i Are
kommun. Dar finns bland annat centralstation, handel, kommunal service,
aktiviteter och nojen.

I Are by finns en skola &rskurs ett till tre, dir upptagningsomradet ir fran
Ullan i vaster till Bjornénge och Sa i oster. I skolan finns ett kommunalt
och ett kooperativt fritidshem samt en fritidsgard for barn och ungdomar
fran 12 ar och uppat. I Duved ligger Duveds skola som ar en skola for
arskurs 1-9. Upptagningsomradet ar fran Sa i oster till norska gréansen i
vister (Are kommun, 2024e).
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I omradet Bjornange i Svedje finns affar, restaurang, bensinstation,
chokladfabrik och Are ridklubbs anliggning, vilka utgor viktiga
malpunkter i omradet.

Bjornen utgor en malpunkt med bland annat boende, utférsédkning,
langdskidspar med mera. Under barmarksperioden finns vandringsleder
tillgdngliga och det finns olika cykelleder i naromrédet (Skistar, 2023b).
Figur 4.3.2 visar viktiga malpunkter inom niromradet och i Are by.

Busshéllplatserna ar viktiga malpunkter for skolpendling och
arbetspendling, se figur 4.2.3.2.

OVERSIKTSKARTA
N MED MALPUNKTER

E14 Sa-Vik

Are

Are bergbana torget

f\rejérnvagsstatnon

Are Halsocentral
Skola

Mataffar

P

Vastra Bjérnen

Bjornen

N\/ Vik
S

d

Aresjon

Ridskolan
Reningsverket L

Planerad gang-, cykel-
och mopedvig
Datum: 2024-11-14
Skala (A4): 1:35 000

05 1
—_— —

& Lanimatens!, Guodalasamverkan

Teckenforklaring
O Maipunkter

Grans far vagplan

Vagplan

= E14

— 3G 659

Hotell Karolinen » Mataffar

Are Chokladfabrik i
R Rastplats
Strand %
Are Krukmakeri
659 Explore Are o Kai
Hotell Continental Inn JAEVENTAB o ¥
G 'W
sa
Edsdsdaken
0 10 20
e —

Mot Ostersund

0 TRAFIKVERKET

Figur 4.3.2. Karta som visar viktiga malpunkter i ndromradet.

4.3.3 Kommunala planer

Oversiktsplan
Are kommun antog som tidigare nimnts &r 2017 en éversiktsplan (Are
kommun, 2017).

e Stora omraden pekas ut som sarskilt skyddsvirda omraden for
kulturmiljon.

e Utveckling av ging- och cykelstrak forordas i Aredalen.

e Omradena omkring E14 mellan Sa -Vik utgoér mojliga
utbyggnadsomraden.
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Férdjupade éversiktsplaner
Det finns som tidigare nimnts en antagen férdjupad 6versiktsplan (FOP),
nira vigplaneomradet. FOP Are samhiille.

I den fordjupande 6versiktsplanen for Are samhille framgér bland annat
att gang- och cykelvdgar ska anvdndas som ett strategiskt verktyg for att
binda samman samhdllen och stdrka besoksndringen. Den overgripande
planeringen ska ddrfor strdva efter att skapa sammanhdngande strak
for gang- och cykeltrafik. Dessa strdk ska fungera for bade
arbetspendling, rekreation och besoksnciringens behov (Are kommun,
2022).

Ytterligare tva fordjupade oversiktsplaner for Aredalen och Undersiker-
Brattland ar under utredning:

Nir foreslagen plan for fordjupad 6versiktsplan Aredalen #r antagen
kommer den att ge inriktning och vara beslutsunderlag for detaljplaner,
forhandsbesked och bygglov i omradet.

Planprogram

I ett planprogram anger kommunen en viljeinriktning genom att
formulera utgédngspunkter och riktlinjer som ska bli viagledande for det
fortsatta arbetet med att ta fram detaljplaner.

Inom och i narheten av planomrédet finns tre planprogram, Bjérninge,
Bjornen centrum och E14-Bjorninge.

I planprogrammet Bjorninge utreds forutsattningarna for att planliagga
for forskola, handel, verksamhetslokaler och bostader. Programmet ska
ocksa behandla logistikfragor bade vad giller fordonstrafik och gang- och
cykelstrak med olika malpunkter. I programmet lyfts att "en separat
trafikutredning ska upprittas i kommande detaljplan” (Are kommun
2024b).

I planprogrammet Bjornen Centrum foreslas en ny centrummiljé med
bland annat boenden, restauranger och service (Are kommun, 2024a).
Syftet med planprogrammet ar att majliggora en utveckling av dagens
infrastruktur och samtidigt skapa ett vilfungerande centrumomrade med
boenden och service. Till exempel att tillse att korsningen E14/Froaviagen
forbattras och att gang- och cykelviigar utvecklas (Are kommun, 2024a).

I planprogrammet for infrastruktur E14-Bjorniange redogor kommunen
bland annat for olika forslag hur kommunen kan utveckla omradet vid
korsningen E14/Froavigen (Are kommun, 2024c).

Detaljplaner
Det finns tre detaljplaner som berors av vigplanen (Are kommun, 2024d).
Av tabell 4.3.3 framgar detaljplanerna som kommer att beroras.
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Tabell 4.3.3 — Detaljplaner inom végplanen som kan komma att beréras av atgéarder fér
GCM-vég pa de tva stréckorna fér vagplan Sa — Vik.

Plannamn Planbeteckning
Detaljplan for Bjornange samhaélle Vik = 2321-Po4/18
1:38

Bjornange del av Svedje 1:6, 1:45, 2321-Pgo/2

Harborsta 2:29 med flera

Bjérnange (Saa 2:35, 2:46, 6:13 med  23-ARE-2211
flera)

4.3.4 Jordbruk

Jordbruksmark finns pa bada sidor om E14 samt koportar som forbinder
dessa samman.

4.4 Landskap

Aktuell strackning for GCM-vigen kinnetecknas av sin storslagna natur
dar landskapsbilden domineras av ett storskaligt fjallandskap. Vagrummet
vaxlar mellan 6ppna odlingsmarker och slutna tradridéer, pa enstaka
platser forekommer dven bergskirningar pa den norra sidan av E14.
Tradvegetation bestar fraimst av blandskog.

Omrédet ingar i landskapskaraktiren Storsjobygden med omnejd som
karaktiriseras av en tydlig lutning frin Arefjillen ner mot Aresjon, vilket
skapar en riktning i landskapet fran norr till séder. De 6ppna nejderna vid
Aresjon och omkringliggande odlingsmarker forstirker silhuetten av
bergen som omsluter omradet.

Niarmast E14 dr landskapet relativt 6ppet med inslag av smaskalig
odlingsmark och tomtmarker. I anslutning till jordbruksmarken finns flera
dldre gardar och lador. Den éldre byggda strukturen bidrar med en
kulturhistorisk dimension till platsen. Utover den dldre byggda strukturen
har det succesivt tillkommit bebyggelse i och i nara anslutning till
vagplanen.

Det 6ppna landskapet forstarker visuellt det storslagna berglandskapet
som omger platsen och bidrar till 14nga siktlinjer mot bland annat Aresjén
och landmirken som Areskutan, Mullfjillet och Renfjillet.
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4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Kulturmiljé

Det finns ett antal kinda kulturhistoriska lamningar i omradet kring E14,
men ingen som direkt berors eller ligger i narheten av vigplaneomradet,
se figur 4.5.1.1 (Riksantikvarieambetet, 2023).

KULTURHISTORISKA

LAMNINGAR
Bjérnen N E14 Sa-Vik

Planerad gang-, cykel-
\ A och mopedvig

£ Are 1 Datum: 2024-11-14

. ~358:1 Skala (A4): 1:16 000

Are 10:2 1 Y g 557
Mat Bre ™ Areg:1

xmg 558w '7”5 7=

\/
L fin >
Vik =

0 0.2 0.4
_-—  E———
B Larimatenat, Gaodaiasamyeanan

Are 58:3

®  Aesa2

Teckenférklaring
Are 58:1 k- B

E  Fornldmning

® Ingen antikvarisk
bedamning

& Ovwrig kulturhistorisk
© lamning
Bytomt/gardstomt
Gruvomréde
Plats med tradition
- Grans for vagplan

| Are 584

659 Svedje

Aresjon h
Harbérsta

Are31:2

Are 31 @
) Vagplan

— Fl4

Are 50:1
R — /40 659

Are
261 0 10 20

\Mo{ Bstersund| :f-i-; TRAFIKVERKET

Figur 4.5.1.1. I figuren syns végplanens avgrénsning samt kdnda kulturhistoriska l&mningar
(Riksantikvariedmbetet, 2024).

Det finns flera omraden och byggnader som klassats som kulturhistoriskt
virdefulla inom omrédet for gang-, cykel- och mopedvigen i Are
kommuns kulturmiljoprogram (Are kommun 2020). Inom omréadet
narmast E14 finns bland annat dldre bostadshus, lador och harbren med
kulturmiljévirden, se utdrag ur Are kommuns kulturmiljéprogram
Aredalen (Are kommun 2020) i figur 4.5.1.2—4.5.1.4.
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Figur 4.5.1.2. | figuren syns en bedémningskarta — underlag frén Are kommuns
kulturmilisprogram Aredalen (Are kommun 2020).

Bedémning

Sarskilt vardefull miljo
Vardefull milja
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Bedomningskarta Svedje
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Figur 4.5.1.3. | figuren syns en bedémningskarta - underlag fran Are kommuns
kulturmilisprogram Aredalen (Are kommun 2020).
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Bedomning
Sarskilt vardefull miljé
Vardefull miljo

[ Delomrade
Pilgrimsvag f Karl Johans vdg
Siktlinje landskap
Siktstrak kulturmiljo

Fornlamningar
Riksintresse kulturmiljgvard
o Sérskilt vardefull bebyggelse

I Bete

[O]fantmaterietdGeodatasamyerkan

Bedémningskarta Sdd
Figur 4.5.1.4. | figuren syns en bedémningskarta - underlag fran Are kommuns
kulturmilisprogram Aredalen (Are kommun 2020).

4.5.2 Naturmiljo

Artrik vagmiljé

Vigstrickorna ar utpekade som artrik vigmiljo. E14 mellan Are och
Jarpen har enligt Trafikverkets skotselanvisningar for artrika vigkanter ett
hogt varde. En vardefull lokal ar utpekad i narheten av
inventeringsomradet (Vagverket 2001).

Naturvéardesobjekt

Trettioen (31) naturvardesobjekt har avgransats (motsvarar nya
standardens naturviardesbiotop) inom kategorierna patagligt till visst
naturvarde (naturvardesklass 3 - 4). Naturviardesobjekten bestar till storre
delen av artrika vagkanter, men i nigra fall ocksa delar av betesmarker och
vattendrag.

Vigkanterna som avgransats som naturviardesbiotop bedomdes ha en
tillrackligt rik flora for att motivera naturvardesklassning. Arter som
noterades var till exempel tvablad, brudsporre, flacknycklar, Angsnycklar,
brudborste, flockfibbla, nordisk stormhatt och torta. Ett fatal betesmarker
avgransades som naturvirdesbiotop pa grund av deras floraviarden. Arter
som patraffades var till exempel ménlasbraken (NT), liten bléklocka,
ormrot och skallror (Trafikverket 2022a, Trafikverket 2024c).
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Generellt biotopskyddade omraden

Avgransade omraden som omfattas av generellt biotopskydd ar en allé, ett
odlingsrose, en killa samt tre smavatten (Trafikverket 2022a, Trafikverket
2024c).

Fridlysta och rédlistade arter samt évriga fjérilar

Fridlysta karlvaxter som identifierats inom vigomradet ar orkidéerna
tvablad, brudsporre och skogsnycklar samt gullviva (Trafikverket 2024c).
Tvéblad, brudsporre och skogsnycklar ar fridlysta enligt 8 §,
artskyddsforordningen. Gullviva ar fridlyst enligt 9§,
artskyddsforordningen. Ingen av arterna ar rodlistade.

Violett guldvinge har patraffats inom vigomradet vid en lokal
(Trafikverket 2024c¢). Violett guldvinge ar fridlyst, rodlistad som starkt
hotad (EN) och omfattas av ett atgardsprogram sedan 2014
(Naturvardsverket 2014). Arten har ormrot som sin viardviaxt och ar
knuten till ogodslade och blomrika miljoer. Ormrot noterades forekomma
rikligt langs stora delar av vagstrackorna. Ormrotsforekomsterna var i
regel precis intill eller &tminstone ndra E14:s asfaltskant.

Ovriga fjdrilar som noterades redovisas i tabell 4.5.2.1 (Trafikverket
2024c). Samtliga 6vriga noterade fjarilar ar troligen vanliga i trakten.
Ingen av dem ar fridlyst eller rodlistad.

Tabell 4.5.2.1 - Fjérilsarter férutom violett guldvinge som noterades en eller flera ganger
inom inventeringsomradet (Trafikverket 2024c). Ingen av arterna &r rédlistad eller fridlyst.

Arthamn Vetenskapligt namn
Amiral Vanessa atalanta
Aurorafjaril Anthocharis cardamines

Backfaltmatare
Berggrasfjaril

Brun blavinge
Gammafly

Gulbrokigt slatterfly
Gulflackig glanssmygare
Gulvit streckmatare
Midsommarblavinge
Mindre flackméatare
Mjolkefaltmatare

Rutig buskméatare
Vitbandad bjorkfaltmatare

Angsmaétare

Xanthorhoe montanata
Lasiommata petropolitana
Eumedonia eumedon
Autographa gamma
Euclidia glyphica
Carterocephalus palaemon
Cabera exanthemata
Avricia artaxerxes
Lomaspilis marginata
Spargania luctuata
Chiasmia clathrata
Rheumaptera hastata

Ematurga atomaria




Ovrigt skydd

Aredlvens Natura 2000-omrade forekommer cirka 300-700 meter frin
aktuell vagplan.

Ett riksintresse for naturvard Medstugan — Aredilven forekommer i
nirheten av aktuell vigplan. Hela vigplaneomradet och narliggande
omraden ingér i riksintresset Aredlven som ir ett riksintresse for
skyddade vattendrag.

Invasiva arter

Inga invasiva frimmande arter som ingar i Europaparlamentets och -
radets forordning (EU) nr 1143/201 har patraffats inom
inventeringsomradet. En individ av blomsterlupin noterades inom
inventeringsomradet, i en hart betad hasthage vist om E14 vid Harborsta.
Arten ar inkluderad i Naturvardsverkets forslag till nationell forteckning
over invasiva fraimmande arter.

Mojligheter for vilda djur att korsa E14 planskilt
Det finns sex befintliga mindre broar, betongror med diametern 2,0-2,5

meter, s kallade koportar, under E14. Dessa skapar majligheter for vilda
djur att planskilt korsa E14.

4.5.3 Friluftsliv och rekreation

Are #r vil kint for sina méjligheter till rekreation och friluftsliv och flera
malpunkter for friluftslivet finns inom omradet kring gang-, cykel- och
mopedvagen, se figur 4.3.2.

I Vik korsar pilgrimsvigen Karl Johans vig géng-, cykel- och mopedvigen.
En géng- och cykelvig har nyligen anlagts pa strackan Fronaset — Vik.

Vigplanen ligger inom tva riksintressen for friluftslivet; Areskutan och
Sylarna-Valadalen-Helags, samt ett riksintresse for rorligt friluftsliv:
Fjallvarlden i Jamtlands lan.

4.5.4 Boendemiljo och hélsa — brunnar

I ndrheten av gang-, cykel- och mopedvigen finns flera privata energi- och
dricksvattenbrunnar.

4.5.5 Markmiljo

Enligt Lansstyrelsens finns ett potentiellt fororenat objekt i anslutning till
aktuell vagplan (EBH-kartan, 2022). Objektet ar en tankstation med
sekundir angiven bransch i form av bilvardsanldggning, bilverkstad samt
akeri.
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Baserat pa underlag i form av nutida och historiska flygbilder fran cirka
1975 och 1960 samt historiska generalstabskartor bedoms marken i
naromradet endast nyttjats till skogs- och dkerbruk. Vid beaktning av
generalstabskarta frdn 1903 framgar det att vagen mellan Vik och S fanns
redan da (Lantmateriet, Min karta 2024). Exakt nir vigen etablerades gar
inte att avgora.

Utforda markmiljoundersokningar visar att den ytliga jorden inom
vagplaneomréadet innehéller fororeningar som gor att Naturvardsverkets
gransvarde for mindre 4n ringa risk avseende en eller flera metaller
overskrids men samtliga uttagna prov underskrider Naturvardsverkets
gransvarden for kianslig markanvandning. Samtliga av proven innehaller
en eller flera varianter av PFAS. For prover uttagna pa ett storre djup har
alla prover halter av fororeningar som ligger under Naturvardsverkets
gransvarden for mindre kinslig markanviandning. Endast ett prov har
halter av fororeningar som overskrider Naturvardsverkets riktvarde for
kanslig markanvandning (Trafikverket 2024b).

4.5.6 Ytvatten

Fyra mindre backar korsar gang-, cykel- och mopedvagen, se figur 4.5.6.1.
Bickarna har sin bérjan i sluttningen ovanfor E14 och mynnar i Aresjon,
men har ingen forbindelse med annat vattendrag. Backarna har naturligt
hog lutning och naturliga vandringshinder. Befintliga vandringshinder
finns dven i vattendragen dar de passerar viag 659. Backarna har bedomts
vara for smé och branta for att hysa fisk (Trafikverket, 2018). Biackarna
omfattas inte av nagra gillande miljokvalitetsnormer.

Aresjén

Aresjon ligger vister om géng-, cykel- och mopedvigen p4 ett avstind pa
cirka 100-350 meter, se figur 4.5.6.1.

Aresjon omfattas av gillande miljokvalitetsnormer. Aresjons

miljokvalitetsnormer (MKN) redovisas i tabell 4.5.6.1. Aresjon bedoms
bland annat ha en hog halt av naringsdmnen.

Tabell 4.5.6.1 - Géllande miljiékvalitetsnormer (MKN) fér Aresjén

Ekologisk Kemisk status Tillkomst/harkomst
status
Statusklassning Mattlig Uppnar gj god Naturlig
MKN God God kemisk
ekologisk ytvattenstatus med
status 2027 | undantag for
kvicksilver,

kvicksilverféreningar
och bromerad
difenyleter
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Strandskydd

Aresjon och de fyra mindre bickarna omfattas av bestimmelserna om
strandskydd enligt miljobalken 7 kap. 13 §. Det generella strandskyddet
omfattar land- och vattenomrade inom 100 meter fran strandlinjen, se
figur 4.5.6.1. Strandskyddets syfte ar att trygga forutsattningarna for
allemansrattslig tillgadng av strandomréaden och att bevara goda livsvillkor
for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.

N | YTVATTEN &

Vg STRANDSKYDD
A E14 Sa-Vik
\ Planerad gang-, cykel-
och mopedvég

L i Datum: 2024-11-14
& t Skala (A4): 1:15 000
v S 0 0.2 0.4
j A = —
4 antmatenet, Geodatasamverkan

Teckenforklaring
Grans for vagplan
Vagplan
—E14
P Aresjon —Vig 659
SNy Harborsta Béckar och Sar
2 = = 1 Strandskyddsomrade
=== (100m frén strandlinje)
Aresjon
0 10 20
— i

@n
I TRAFIKVERKET

Figur 4.5.6.2. Figuren visar de stréckor som végplanen omfattar, Aresjén och vattendrag
som ansluter till Aresjén samt dess strandskyddsomréden.

Ovrigt skydd

Aresjon som idr en del av Areilven dr skyddad bade som riksintresse for
naturvarden enligt miljobalken 3 kap 6§ och Natura 2000-omréde enligt
art- och habitatdirektivet, se figur 4.7.1.

4.5.7 Grundvatten

Grundvattennivaerna inom omradet for gang-, cykel- och mopedviagen
bedoms variera mellan cirka 0-4 meter under markytan. Hogst ar
grundvattennivaerna vid snésmaltning i april.

Tva grundvattenforekomster — Aredsen vid Langniset (WA46855030) och
Indalsésen Undersiker (WA19263151), finns vid Aresjons 6stra strand
cirka 500-700 meter fran gang-, cykel-, och mopedvigen.
Grundvattenforekomsterna utgors av en sand- och grusas.
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Bagge grundvattenforekomsterna har god kvalitativ och kemisk status och
miljokvalitetsnormen god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ
status (SGU, 2022b).

Ett vattenskyddsomrade for grundvattentikter - Englandsviken
Langnisets vattenskyddsomrade — beror den norra delen av gang-, cykel-
och mopedvigen (Naturvardsverket, 2024), se figur 4.5.7.1.

Grundvattenférekomst och
vattenskyddsomrade

A E14 Sa-Vik
Planerad gang-, cykel-

och mopedvag

v\Mm Are

Bjornen

Datum: 2024-11-14
Skala (A4): 1:15 000
0 02 0.4
—-— —
[P P R ——r—

Teckenforklaring

—— Gréns for vagplan
Vagplan

— E14

Aresjon = e

Harbérsta 771} Grundvattenfsrekomst

[ vattenskyddsomréde

1

0 10 20

Mot Ostersund
/<\< O TRAFIKVERKET

Figur 4.5.7.1. | figuren syns de strdckor som vdgplanen omfattar, nérliggande
grundvattenférekomster samt grénsen fér Englandsviken Langnésets
vattenskyddsomrade. (Naturvardsverket, 2024).

4.5.8 Sarbarhet for klimatforandringar

Klimatet bedoms fordandras med bland annat 6kad nederbord, framst i
norra Sverige under vinterhalvaret och fler extrema regn under hela aret.
Risken for jordskred och erosion kan 6ka pa sarbara marker i samband
med okad/extrem nederbord.

Det finns morénslanter som ar utpekade som riskomraden for sé kallade
slamstrommar (jordskred i vattenmaittad finkornig jord) pa bagge sidor
om E14 och gang-, cykel- och mopedviagen. Slidnterna har brant lutning
och i omradet finns mycket finkornigt material i den naturligt lagrade
jorden (lermorin). Det finns 4ven backraviner som har identifierats som
riskomréden for s kallade slamstrommar (SGI 2018) som korsar E14 och
gang-, cykel- och mopedviagen. Risken for erosion, jordskred och
slamstrommar vid 6kad/extrem nederbord 6kar om jorden blottlaggs vid
exploatering.
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Trafikverket har inte radighet 6ver exploateringen i omradet utanfor
vagomradet for de statliga vigarna E14 och vig 659. Exploateringstrycket
ir stort i Are-trakten och flera pigéende detaljplaner finns i omridena
kring E14. (Are kommun, 2024d). Den nya ging-, cykel- och mopedvigen
bedoms darfor vara relativt sarbar for klimatforandringar. En slamstrom
eller ett skred fran hogre liggande omraden skulle kunna na E14 och
riskera att paverka den nya GCM-vigen.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geologiska och geotekniska forhallanden
Geoteknik

Jorden bestar till storsta del av morén eller friktionsjord med négra fa
lokala omraden med lera och silt, se figur 4.6.1.1. Morénen varierar i
huvudsak mellan sandig och siltig men lermoran forekommer aven
flackvis langs med strackorna. Moranen overlagras aven delvis av fyllning
langs med strickorna. Berg i dagen forekommer framfor allt pa
Ostra/norra sidan av E14 med ett 6kande djup till berg pa véstra/sodra
sidan av E14 (sidan mot Aresjén).
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Figur 4.6.1.1. Jordartskartan (SGU, 2022c).

Statens Geotekniska Institut (SGI) har pa uppdrag av MSB gjort en
oversiktlig kartering av stabiliteten i raviner och slanter i moran och grov
sedimentjord i omradet.
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I och i ndrheten av backraviner och moranslédnter pa ostra/norra sidan av
E14 finns risk for slamstrommar, erosion och ras. Detta uppdrag har
avgransats fran omradet pa Ostra/norra sidan av E14. Riskerna kvarstar
men hanteringen av dessa omfattar inte denna viagplan. P& s6dra om E14
finns risk for erosion, slamstrommar och ras framfor allt efter trummor
med dike med hogt vattenflode men aven efter ytjordsborttagning vid
anlaggande av ny GCM-vag.

Berg

Berggrunden i omradet utgors enligt berggrundkartan fran Sveriges
geologiska undersokning (SGU, 2022a) av sandsten och amfibolit, se figur
4.6.1.2. Det finns flera strackor med exponerat berg lings E14 i form av
berghillar och bergskarningar, se figur 4.6.5.2. Terrdngen lutar fran
omgivande hgjder och berg ner mot Aresjon. Oster om viigplanen finns en
bergtikt som dgs av Rasjo Kross AB (Rasjo Kross AB, 2023).
Gruvverksamhet har tidigare forekommit i Fr6a som ligger nordost om
vagplanen, se figur 4.6.1.2. Dar pagick brytning av kopparmalm till i
borjan av 1900-talet.
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Figur 4.6.1.2. Berggrundskarta, underlag fran SGU (SGU, 2022a).

4.6.2 Avvattning

E14 avvattnas i huvudsak via 6ppna diken pa hogra sidan av viagen och
slantavrinning pa vanstra sidan. Det finns 18 trummor och ledningar som
korsar E14, 17 av dem ligger inom projekterings-omradet (nio trummor
och atta ledningar), se figur 4.6.2.1 (Trumma TR-15 har okidnd funktion
och ligger bredvid TR-16).
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Figur 4.6.2.1. Befintliga trummor och ledningar under E14 och deras avrinningsomraden.

Enligt Lansstyrelsen i Jamtlands lan (Lansstyrelsen, 2024) finns
markavvattningsforetag 2214 som ligger i niarheten till planomradet, dock
har inga forrattningshandlingar kunnat tillhandahéllas. En utredning av
paverkan pa markavvattningsforetaget avseende okat flode har genomforts
och visar att paverkan dr marginell och behover inte utredas vidare.

l‘\.',' LA AL 1Al

\\\"'\;‘ *';‘2";’ i /' & 'Ii Bn‘jfr';}anyo'souget"f ]

y/v ’/ '; //,
AR "fzarbor}ta/;'
S\ P
EPE {X':&:-\V//‘//

Figur 4.6.2.2. Av figuren framgar befintliga markavvattningsféretag.
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Dikesinventering och truminventering langs E14 visade att nagra diken
samt nagra sidotrummor pa Ostra sidan av E14 dr i behov av rensning och
underhall.

En kompletterande inventering avseende ytvatten utfordes langs
Froavagen, se figur 4.6.2.3. Inventeringen avsag att sakerstilla vilka ytor
ytvatten alstras som rinner genom vagtrummorna under E14.

Figur 4.6.2.3. Magentafédrgad linje visar inventering av trummor och diken ldngst E14 och
Fréavégen.

4.6.3 Belysning och ATK

Trafikverket har tva belysningsanldggningar ldngs strackorna, se figur
4.6.3.

Anlaggning Z07-14-J for belysning av rastplatsen i Harborsta.
Anlaggningen bedoms inte uppfylla dagens ljustekniska krav och delar av
anldggningen har uppnétt sin tekniska livslangd.

Anliggning Z07-14-3 ir sambyggd med Are kommuns belysning.
Trafikverket dger ljuspunkter genom korsningen i Bjornange.
Anlaggningen bestar av oeftergivliga rorstolpar av metall samt en mast.
Storre delar av anldggningen bedoms ha uppnaétt sin tekniska livslangd.

I direkt anslutning till vagplanen visterut har Trafikverket en nybyggd
belysningsanldggning pa strackan Vik-Fronaset, Z07-14-K. Anldggningen
ar forberedd for att kunna mata delar av denna végplans striackor.
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Are kommun har en belysningsanliiggning i Bjérniinge som fiven matar

strom till Trafikverkets belysning enligt ovan. Anldggningen bestar av

oeftergivliga belysningsstolpar av metall som belyser E14 fran Bjornange

till Vik och bedéms ha uppnatt sin tekniska livslangd.

Rérbro (23-868) ir forsedd med belysning. Agare for
belysningsanldaggningen ar outredd.

Trafikverket dger en VViS- anlaggning (vagvaderinformationssystem)
mittemot rastplatsen. Anldggningen flyttas till rastplatsen. Se figur 4.6.3.1.

Anlaggningen saknar parkeringsficka for servicefordon.

Trafikverket forvaltar en ATK-matplats (automatisk

trafiksdkerhetskontrol)se figur 4.6.3.1 och en ATK-métplats strax soder

om vagplaneomradet. ATK-installationerna ar inte utformade med
rackesavskilda parkeringsfickor for servicefordon vilket ar kravet pa

utformning idag.
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Figur 4.6.3. El och belysning inom végplanen.

4.6.4 Ledningar

Ledningsunderlag for planomradena ar i huvudsak inhdmtat fran
Ledningskollen under december 2022 (Ledningskollen, 2022).
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Ledningskollen ar en webbtjanst administrerad av myndigheten Post- och
telestyrelsen (PTS) med syfte att samordna olika aktorers befintliga
ledningar och minska risken for paverkan pa ledningarna. Underlagen har
kompletterats med inmatningar och inventeringar.
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Samordning med ledningsigare sker i separata ledningssamordningsmoten.

Inom planomradena berors markforlagda ledningar for vatten, avlopp, el,
fiberoptisk kabel, tele och belysning. Forutom markforlagda ledningar
finns dven luftledningar for el, tele och belysning som berors. For
belysning se dven kapitel 4.6.3 El och belysning.

4.6.5 Byggnadsverk

Bergskérning

Det finns en storre bergskarning utmed E14 placerad vaster om
vigplanens uppehall mot Are, se tabell 4.6.5.2.

Figur 4.6.5.1. Bilden visar bergskédrning 3483. Fotot &r taget mot nordvést.

Byggnadsverk

Vid Bjorneborgsvigen, en enskild vig i Bjornange som ligger nordvast om
fyrvagskorsningen i Svedje, ligger en rorbro (23—868) som mojliggor for
personbilar och oskyddade trafikanter att passera planskilt under E14,
figur 4.6.5.3 (Trafikverket, 2022e).

Darutover finns fem mindre broar under E14 enligt Trafikverkets
forvaltningssystem 6ver broar (beteckningar: 23—1092, 23—-1093, 23—
1094, 23—1095 och 23-1096) langs striackorna, tabell 4.6.5.4. Dessa bestar
av betongror med en diameter pa cirka 2,0 meter. Brotypen finns under
vagen och kallas dven for "koportar” da de mojliggor forflyttning av
tamboskap under E14.

Byggar for dessa betongkonstruktioner ar 1962 vilket d4r detsamma som
anldggandet av E14:s nuvarande strackning, se cirklar i figur 5.2.11.2 for
lokalisering (Trafikverket, 2022b).

Ytterligare en koport med diameter 2,0 meter finns pa Gstra strackan.

Byggnadsverken illustreras pa 6versiktskarta kapitel 5 Byggnadsverk.
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Figur 4.6.5.2. Bild till vénster visar bro 23-868-1 fran norr mot séder. Till hbger &r bro 23-
1095-1 som é&r en séa kallad "koport”. Bild tagen mot norr.

Tabell 4.6.5.3 — Broar registrerade i Trafikverkets férvaltningssystem inom végplanen
(Trafikverket, 2022e).

Km- Anl/Konst Namn Liangd Spannvidd Konstruktionstyp Material
angivel ruktionnr [m] [m]
se
2/800 100- Bergslant 62 m - Bergskarning -
3483-1 intill vag
(norra
sidan)
0,6km NV
Bjérnange
2/600 23-868-1  Bro over 15,4 4.4 Rérbro, cirkular, Stal
kérvag i samverkans-
Bjérnange konstruktion
0/780 23-1093- Bro 16,5 2,2 Rorbro, cirkular, Betong
1 (koport) styv konstruktion armerad
1o (50 (% fortillverkad
Sa
0/540 23-1094- Bro 17,7 2,0 Rorbro, cirkular, Betong
1 (koport) styv konstruktion armerad
1.0km nv. fortillverkad
Sa
0/480 23-1095- Bro 17,0 2,2 Rorbro, cirkular, Betong
1 (koport) styv konstruktion armerad
09 b (% fortillverkad
Sa
0/230 23-1096- Bro 18,0 2,5 Rorbro, cirkular, Betong
1 (koport) styv konstruktion armerad
0.7 km nv. fortillverkad
Sa
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4.7 Riksintressen

Miljobalken forkortas har till MB (MB).

Strackningen for GCM-vagen mellan Sa — Vik ligger inom omréade for, och
i ndrheten av, flera utpekade riksintressen (Trafikverket, 2023b). Natura
2000 4r ett natverk av skyddade omraden i Europa och dven dessa utgor
riksintressen. Riksintressen och omrade for Natura 2000 samt dess
avgransning visas i figur 4.7.1 nedan.

Forutom de riksintressen som aterfinns i figur 4.7.1 tacker tre ytterligare
riksintressen hela kartans omréade: Skyddade vattendrag (MB kap 4:6),
Friluftsliv (MB kap 3:6) och riksintresse for det rorliga friluftslivet (MB
kap 4:1 och 2).

Kommunikationer (MB 9:8) vag och jarnvag

Vagomradet omfattar ssmmanlagt en cirka 2,4 km lang stracka langs E14
och négra hundra meter soder om omradet finns jairnvigen Mittbanan.
Bade E14 och Mittbanan ar utpekade riksintressen for kommunikationer
enligt 3 kap 8 § MB, befintlig vag respektive befintlig jarnvag. Bada ingar i
det transeuropeiska trafiknatet (TEN-T) och ar av sarskild internationell
betydelse (Europeiska kommissionen, 2024).

Friluftsliv (MB kap 3:6) och riksintresse for det rérliga friluftslivet (MB kap
4:1 och 2) — mojligen tva omraden

Vagomradet ligger inom riksintresse for friluftsliv "Sylarna-Valadalen-
Helags” och angrinsande i norr till "Areskutan.” Det ligger ocks inom
riksintresse for det rorliga friluftslivet vilket omfattar fjallvarlden i
Jamtlands lan for de samlade natur- och kulturvardena i fjallvarlden
”Fjallvarlden fran Transtrandsfjillen i soder till Treriksroset men med
vissa undantag” (Naturvardsverket, 2023). Hela omradet i kartan
innefattas av bada riksintressena och dirav visas inte granser for dessa
riksintressen.

Naturvérden (MB kap 3:6)

Indalsilven som ligger vister om vigomradet utgors av Aresjon som ir av
riksintresse for naturvarden (Naturvardsverket, 2023). I beskrivningen for
riksintresset beskrivs dlvsstrackan och sjosystemet som ett oreglerat
kallflode till Indalsdlven med en serie av sjoar, forsar och lugnt flytande
strackor. De geografiska avgransningarna for riksintresse Naturvard
sammanfaller har med avgransningarna for Natura 2000.
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Skyddade vattendrag (MB kap 4:6)

Omrédet ligger inom riksintresse for skyddade vattendrag enligt 4 kap 6 §
MB vilket innebar att det ej far utforas vattenkraftverk, vattenreglering
eller vattenoverledning for kraftaindamal (Naturvardsverket, 2023). Hela
kartytan i figur 4.7.1 innefattas av riksintresset skyddade vattendrag och
darav visas inte granser for detta riksintresse i figur 4.7.1.

Natura 2000 SCI (MB kap 4:6) Areélven

Intentionerna for Natura 2000 SCI Art- och habitatdirektivet
sammanfaller med riksintresset for skyddade vattendrag enligt ovan och
ingar i ett natverk av skyddade omréaden i Europa. Se de geografiska
avgransningarna for riksintresse Natura 2000 i figur 4.7.1.

Kulturmiljévérden

Utpekade omraden av riksintresse for kulturmiljovarden
(Riksantikvariedmbetet, 2022) som skyddas genom Miljobalkens 3 kapitel
6 § berors ej men finns norr, oster och séder om utredningsomréadet.
Dessa ar Are, Frod och Undersiker med virden anknutna till
fjallturismens Are, gruvmiljo fran tiden 1744—1881 och 1912—1919 samt
dlvdalsbygd i fjdllndra milj6 med ldng bosattningskontinuitet.

RIKSINTRESSEN

- E14 Sa-Vik
Planerad gang-, cykel-
och mopedvag
Datum: 2024-11-14
Skala (Ad): 1:15 000

-ijrn.en :

Teckenforklaring
QO  Orienteringspunkter
—— Gréns for vagplan

. X Vagplan och riksintresse
Svedije i E14 MB kap 3:8

- ?lb;sinlresse E14 MB kap

G Karolinens o
T ARESIOR 5 Hotall

Mataffar / Mack. Hérbérsta Riksintresse jarmvig MB

% kap 3:8

LA~ . Vag 659

Riksintresse Naturvard

MB kap 3:6

Riksintresse Friluftsliv

MB kap 3:6

Natura 2000 Art- och

habitatdirektivet

Hotell Continental Inn

s
Mot Ostersund
\ @iy
/\_ &y TRAFIKVERKET

Figur 4.7.1. Platsspecifika riksintressen i omradet fér GCM-vdgen mellan Sa och Vik.
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5 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering

Tre alternativa lokaliseringar av ny GCM-vag har studerats; det sodra, det
norra och det kombinerade alternativet. Se figur nr 1-3 nedan.

K= W 2 g Sédra alternativet
2 3 Wy

Skidbacke

Bjornange =

Roracss Datum: 2024-02-29
# P, e Skala (Ad): 1:14 000

32, 0 02 0.4
A — —— KM

© Lantmaterlet, Geodatasamverkan

GCM-véag, sodra
alternativet

Farslag till lokalisering av
passager i plan

R Harborsta

Oversikt

Rabockvallen

N o P AR @in
Haggvallen \ - 2N @TRAF'KVERKET

Figur 5.1.1. | figuren syns det sédra alternativet pa sédra sidan om vag E14, inklusive
lokalisering av méjliga passager i plan.
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Skidbacke

Bjornange

Harborsta

Rabockvallen

Haggvallen

Figur 5.1.2. | figuren syns det norra alternativet pa norra sidan om E14, inklusive
lokalisering av mdéjliga passager i plan.

Skidbacke

Bjornénge

Harborsta

Rabockvallen

Haggvallen

Norra alternativet

Skidbacke Datum: 2024-02-29
- Skala (A4): 1:14 000

0 0.2 04
— — KM

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

GCM-vég, norra
alternativet

Forslag till lokalisering av
passager i plan

Oversikt

A

@in
I TRAFIKVERKET

Kombinerat alternativet

e Datum: 2024-02-29

PP o Skala (A4): 1:14 000

o Lantmaterlet, Geodatasamverkan

GCM-vag, kombinerat
alternativet

Férslag till lokalisering av
passager i plan

Oversikt

@n
Q:; TRAFIKVERKET

Figur 5.1.3. I figuren syns det kombinerade alternativet med stréckor bade pa den sédra
och norra sidan om E14, medlokalisering av méjliga passager i plan. Sidbyten sker vid ICA

Bjérnen samt vid Bjérndnge.
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En oversiktlig projektering har utforts i samband med utredningen. Nedan
beskrivs kortfattat vad utredningsarbetet kommit fram till.

Trafiksékerhet

Det sodra alternativet bildar ett ssmmanhiangande strak med GCM-bana
Vik-Fronaset samt flest viktiga malpunkter aterfinns pa sodra sidan av
E14. Vid det norra alternativet behover E14 passeras en gang av GCM-
véagen och vid det kombinerade alternativet tva gdnger. Det innebar att det
sodra alternativet 4r mera positivt ur trafiksidkerhetssynpunkt.

Kommunal planering

Enligt planenhetens yttrande ser Are kommun (Trafikverket, 2024a) det
sodra alternativet som mest limpligt utifrin pagiende detaljplaner (Are
kommun, 2024d) och att uppfylla oversiktsplanens intentioner. For
detaljer avseende Overensstimmelse med kommunala planer, se kapitel
11.1.1 Overensstdmmelse med kommunala planer.

Omgivningspaverkan, arbetsmiljé och trafikantperspektivet

Det sodra alternativet bedoms innebéra liten bergschakt och mindre
paverkan pa landskapet dn det norra och kombinerade alternativet.
Bergschakt paverkar landskapsbilden mer dn utfyllnad som ar aktuellt for
det sodra alternativet. Vardefulla utblickar stors inte av E14 vid det s6dra
alternativet daremot vid det norra och kombinerade alternativet.

Det s6dra alternativet bedoms mer positivt utifran arbetsmiljorisker som
bedoms storre vid bergschakt som ar aktuellt i det norra och kombinerade
alternativet. Berggrunden inom projektet ar starkt sprucken och blockig
och det medfor darfor en hog risk for blockfall. I det norra alternativet
bedoms ocksé byggarbetet utféras mycket nira trafiken pa E14 i storre
omfattning 4n i det sodra och kombinerade alternativet. I det
kombinerade alternativet bedoms byggarbetet behova goras mycket nara
trafiken pa E14 i storre omfattning dn det sddra alternativet.

Det sodra alternativet bedoms mer positivt ur ett trafikantperspektiv da
det innebar mindre totalavstangning av E14 som behovs vid bergschakt for
det norra och kombinerade alternativen. Totalavstangning ar inte aktuellt
vid utfyllnadsarbetena for det sodra alternativet.

Pa grund av behovet av tillfallig forbiledning av trafik forbi
bergsschaktarbeten bedoms det sodra alternativet som mer fordelaktigt
nar det giller markansprak, paverkan pa omraden med naturviarden
inklusive fridlysta arter, masshantering, energiforbrukning och utslapp av
klimatpaverkande gaser i byggskedet.

Det norra och det kombinerade alternativet bedoms medfora minst
borttagande av hog befintlig vegetation som idag skapar en visuell barriar
mellan E14 och nirliggande bostader.
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Ekonomi

Det sodra alternativet ar mer positivt ur ekonomisk synvinkel da det
alternativet inte innebar nagra forbiledningar bredvid E14 pa grund av att
bergschaktsarbeten behover ta stor del av befintliga E14 som
arbetsomrade som i det norra och kombinerade alternativet.

Trafikbuller

Det s6dra alternativet bedoms inte oka trafikbullernivier daremot finns
risk for 6kade trafikbullernivaer for det norra och kombinerade
alternativen pa grund av att det kan finnas risk for att den bergviagg som
alternativen medfor kan komma att reflektera trafikbuller fran E14, och att
bullernivéerna pa den sodra sidan av E14 kan 6ka. Det norra alternativet
innebar mer risk for trafikbuller 4n det kombinerade alternativet.

Anslutande végar

Behov av atgirder pa anslutande viagar samt mojliga passager av E14 har
utretts for samtliga alternativ. Det s6dra och norra alternativet ar mer
positivt 4n det kombinerade alternativet Avseende omfattning av atgarder
pa anslutande vagar och mojliga lokaliseringar av passager.

Barnperspektivet

En forenklad barnkonsekvensanalys har genomforts. Det kombinerade
alternativet med tva sidbyten medfor fler nackdelar an fordelar och skapar
inte ett sammanh#ngande strak. Det anses darfor vara det samsta
alternativet.

Det blir ddremot svart att reckommendera antingen det sodra eller norra
alternativet utifran ett barnperspektiv. Bada sidorna har for- och
nackdelar och bada sidor kommer se en bebyggelseutveckling kommande
ar (till 6vervagande del pa norra sidan) enligt kommunens planer, vilket
innebar en 0kning av oskyddade trafikanter och tillkommande
vaganslutningar. Det blir séledes en avviagningsfraga.

Men det helt centrala i ovanstiende bedomning utgar framfor allt ifran det
faktum att det inte ar klarlagt hur passage 6ver E14 kommer ske samt hur
trafiklosningen vid korsningen Froaviagen/E14 och Bjornange
centrumomrade kommer bli. Att korsningen inte ingér i vigplanen och att
kommunen i dagsldget inte beslutat vilket av de tva av kommunen
framtagna forslag det ar aktuellt att ga vidare med, gor att passage genom
detta omréade for alla trafikanter ar i dagslaget oviss.

Vintervaghélining

Ur ett vinterviaghallningsperspektiv ar det sddra alternativet mer positivt
da det finns mer utrymme for upplag av sno.
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Busshallplatser

Ny lokalisering och justeringar av busshallplatser bade pa norra och sodra
sidan av E14 har tagits fram i samrad med kollektivirafiken. En
busshaéllplats tas bort pa grund av 1agt nyttjande. Placering av
busshallplatser pa karta aterfinns i kapitel 5.2.2 Busshdllplatser.

Are Continental Inn E14 (HPL nr 1 och nr 2)

Laget for hallplatsen pa den norra sidan av E14 bibehalls, se figur 5.2.2.3
HPL Nr 2. Hallplatsen pa den sodra sidan flyttas cirka 320 meter osterut
for att skapa siakrare passagemojlighet for korsande fotgangare att
naturligt kunna passera E14 bakom bussen, se figur 5.2.2.3 HPL nr 1.

Are Continental Vistra (HPL nr X)

Busshallplatsen tas bort da det ar ett 1agt nyttjande av busshéllplatsen.
Avser HPL med sektion 0/550 pa illustrationskarta.

Harborsta Ostra (HPL nr 3 och 4)

Haéllplatsen pa den sodra sidan om E14 (nr 3) flyttas cirka 200 meter
osterut for att skapa sakrare passagemojlighet for korsande fotgangare for
att bussresendrer naturligt ska kunna korsa E14 bakom bussen. En
passage i plan placeras mellan héllplatserna i anslutning till den
anslutande véagen fran bostdder norr om E14 samt till Trafikverkets
rastplats. Se HPL nr 3 och 4 i figur 5.2.2.3.

Are Karolinen (HPL nr 7 och nr 8)

Hallplatsens ldge norr (nr 7) om E14 behélls. Vid denna plats dr det inte
mojligt att placera héllplatserna sa att passage kan ske bakom bussarna
utan i stéllet forskjuts hallplatsen pa den sodra sidan E14 cirka 50 meter
vasterut for att oka avstandet mellan hallplatserna, och pa sa sitt forbattra
sikten och med detta trafiksikerheten for oskyddade trafikanter. En mojlig
passage i plan 6ver E14 finns i anslutning till Karolinens in-/utfart. Se
HPL nr 7 och nr 8 i figur 5.2.2.3.

Bjorneborgsviagen E14 (HPL nr 9 och nr 10)

Haéllplatsen pa den norra sidan om E14 (nr 9) flyttas till vister om
Bjorneborgsvigens anslutning till E14 och vagrenen breddas frén
anslutningen till hallplatsen sa att oskyddade trafikanter kan ta sig till
héllplatsen péa ett mer trafiksikert siatt. Hallplatsen pa den sodra sidan av
E14 (nr 10) flyttas fran nuvarande plats 6ster om Bjorneborgsvigen till en
plats cirka 250 meter vaster om Bjorneborgsvigens planskilda passage
under E14. Den foreslagna flytten av den sodra hallplatsen mojliggor att
ett gdngstrak kan skapas till Bjorneborgsvigens planskilda passage under
E14, men dven for att det finns mer utrymme péa denna plats. Se HPL nr 9
och 10 i figur 5.2.2.3.
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Végtrummor och koportar

Befintliga vigtrummor och koportar som finns under E14 kommer att

kunna forlangas under ny GCM-vig oavsett alternativ.

Féroreningar

I utredningar och provtagningar har forutsatts att jord och berg som

behover schaktas ar fria fran fororeningar som omojliggor

ateranvandning. Giller alla tre alternativ.

Samlad bedémning

Den samlade bedomningen och rekommendationen ar att det sédra

alternativet viljs pa grund av;

att de risker som finns for byggarbetsmiljon, paverkan pa landskap
och omgivning, klimatforandringar, paverkan pa trafik under
byggtiden och bullerniva efter utbyggnad, bedéms vara minst i det
sodra alternativet. Det sodra alternativet bedoms ocksa vara det
mest ekonomiskt fordelaktiga avseende totalkostnad.

det sodra alternativet bedoms ge storst mojligheter att bidra till att
uppfylla projektets andamal och projektmal, de transportpolitiska
malen, de nationella miljokvalitetsmaélen, de regionala malen och
Are kommuns lokala mél. Se kapitel 7 Samlad bedomning.

5.1.1 Bortvalda projekteringsforslag

I ett tidigt skede i utredningen for den nya gang-, cykel och mopedvigen
forkastades alternativ som inte gar i direkt anslutning till E14. Dessa
alternativ forkastades pa grund av att:

vag 659/Bjornangevigen ar en s.k. bygdeviag med markerade filt
pa bagge sidor av viagen for gang- och cykeltrafik, och &r inte
lamplig som omledningsvig for E14 ur trafiksikerhetssynpunkt.

malpunkter finns i nidra anslutning till eller pa E14, pa bagge sidor
av E14.

terrangen mellan E14 och Aresjon dr brant, och det hade inte varit
mojligt att fa till en god tillgidnglighet till malpunkter om den nya
GCM-viagen lokaliserats till omradet mellan vig
659/Bjornangevigen och E14.

Se oversiktskarta i figur nr 5.1.1 nedan.
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N OVERSIKTSKARTA

E14 Sa-Vik
Planerad gang-, cykel-
och mopedvag

A 3 Datum: 2024-11-14

re Skala (Ad4): 1:35 000
0 0.5 1
= i

© Lantmatenel. Geodalasamverkan

Vastra Bjornen . .
Teckenfoérklaring

Q Orienteringspunkter

Bjérnen Grans for véigplan
Vik Vagplan
— 14

2
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. —3g 659
Reningsverk o

Karolinen Hotell Harbérsta
Mataffar / Mack 4
Are chokladfabrik
Yy [
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Hotell Continental Inn kia re
i .W
S
Edshsdaian
0 10 20
— N

Mot Ostersund

T TRAFIKVERKET

Figur 5.1.1. Oversiktskarta, végplan fér gang-, cykel- och mopedvég E14 delen Sa — Vik.
Viég 659 ligger védster om E14 i svart linjeférg.

Tva lokaliseringsalternativ i anslutning till E14 undersoktes nirmare men
valdes bort:

Norra alternativet, lokaliserat till storsta delen till norra sidan av E14.

Kombinerade alternativet, lokaliserat bade till norra och s6dra sidan av
E14.

Alternativen valdes bort framfor allt for att de inte bedomdes kunna
anldggas utan att orsaka oacceptabelt stora storningar av trafiken pa E14,
alternativen kommer krava tillfallig breddning av E14 och markansprak pa
den sodra sidan av E14 for forbiledning av trafik vid bergsschaktarbeten,
byggarbetsmiljorisker under byggtiden samt paverkan pa landskapet efter
utbyggnad.

Alternativen var aven samre ur trafiksakerhetssynpunkt och tillganglighet
da ett ssmmanhingande strak vid de flesta malpunkter ej kan
adstadkommas som i det sodra alternativet, alternativen var ocksa samre an
det sddra alternativet avseende risk for 6kade bullernivaer efter utbyggnad
och simre utrymme for snéupplag efter utbyggnad.
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5.2 Val av utformning

Syftet med projektet ar att uppfylla projektets andamal och projektmal
samt att vara forenlig med 6vriga mal, lagstiftning och dess intentioner
vilket bedoms kunna ske genom foreslagna vigatgarder.

De visentligaste forandringarna beskrivs nedan:
e Anliggande av GCM-viag med bredden 2,5 m.

e Justering, flytt och foreslagen sparrning av anslutningar till E14,
delar av atgiarderna ligger utanfor vigplanens avgransning.

e Justering av befintliga busshallplatsers ldgen, ndgra tas bort och
flyttas.

e Parkeringsfickor tas bort till formén for busshallplatser och GCM-
vag.

e Anlaggande av racken vid brant terriang samt som skydd mot
motortrafiken.

e Anlidggande av stodkonstruktioner for att minska markintrang.
e Forlangning av sa kallade koportar.

e Forbattra av avvattning.

e Forbattra belysning.

e Skapa mojligheter till passager av vag E14.

Atgirder med foreslaget nytt viigomrade har markerats p
illustrationskartor nr 101T0501-506 och plankartor nr 101T0201-206.

P4 illustrationskartor finns dven atgarder som inte faststills i vigplanen
markerade.

5.2.1 Gang-, cykel och mopedvag

For att uppna projektmaélet god landskapsanpassning och minimerad
omgivningspaverkan har géang-, cykel- och mopedvigen, forkortas GCM-
vag, valts till en asfaltsbelagd bredd pa 2,5 m.

Det dr den minsta bredd som ar tilldten enligt Trafikverkets riktlinje VGU.
(Trafikverket, 2022e-h).

GCM-viagens placering jaimte viag E14 har efterstravats att vara friliggande
med fyra meter bred sidoremsa. Enligt VGU ska sidoremsa viljas i forsta
hand och d& med fyra meters bredd samt vagracke i andra hand for
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NY VAGOMRADESGRANS

trafiksdkerheten. Dar det inte ar mojligt pa grund av utrymmesskal, ligger
darfor GCM-viagen dikt an med vigracke mot vag E14.

Sidoremsan innehaller dike for avvattning av E14 och GCM-viag samt
mojlighet for snoupplag vintertid.

GCM-vigen ska dimensioneras efter kraven som géller den narliggande
vagens hastighet och trafikméangd. I detta projekt ar det 80 och 60
km/timme.

P& den storre delen av strickorna kommer GCM-vigen att vara helt
friliggande, km 0/000-1/260, 2/060-2/420 samt 2/770-3/165, se figur
5.2.1.1.

Pa delen km 1/850-2/060 samt km 2/420-2/770 kommer GCM-vigen att
ligga dikt an mot vig E14, se figur 5.2.1.2.

BEF VAGOMRADESGRANS

SR GCM-VAG »
9,25n 2,5m 0,25n SIDOREMSA

bm BEF VAGBANA

DRANERING

BEF OVERBYGGNAD

Figur 5.2.1.1. lllustration typsektion fér friliggande GCM-vég. SR avser stédremsa ldngs
asfaltkant pa E14 respektive GCM-vég.
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NY VAGOMRADESGRANS

e

SR

0,85m E'“'
A—,| SKYDDSREMSA BEF VAGBANA

,3m
SKYDDSREMSA GCM-BANA VR KORFALT
0.3m 2,5m 0.4m| 0.5m 3.5m

\
i

BEF VAGOMRADESGRANS

——

Figur 5.2.1.2. lllustration typsektion GCM-bana dikt an E14 med védgrdcke mellan E14 och
ny GCM-vég. SR avser stbdremsa ldngs asfaltkant pa GCM-vég.

5.2.2 Busshallplatser

I vagplanen justeras befintliga busshéllplatsers lagen och négra tas bort
och flyttas. Anledningen ar att busshéllplatserna lings E14 inom
vagplanen utformas mer andamalsenligt utifran vagtyp, hastighet och
antal resendrer. Det innebar att busshéllplatserna blir lingre dn dagens
héllplatser och fickorna gors djupare och forses med plattform. Vissa
busshallplatser fungerar som parkeringsfickor idag dar bade personbilar
och lastbilar parkerar, vilket skapar en otrygg och inte trafiksaker miljo.
Busshaéllplatserna kommer darfor att utformas mer trafiksiakert i enlighet
med VGU (Trafikverket, 2022e-h).

I ndrheten av korsningen med vag 659 i Vik, anldggs en ny busshallplats.
En busshallplats i uppehéllet km 1/250 ersatts med en ny vid km 1/060,
dock ingéar inte uppehéllet i denna vigplan.

Busshaéllplatslagena ar utformade i samrad med
Kollektivtrafikmyndigheten och Are kommun for att projektera en
anldaggning som gor det mojligt att enkelt byta fardsatt mellan gang, cykel-
och kollektivtrafik.

En kommuntéckande 6versyn over alla busshallplatser ska startas upp av
Are kommun. Av utredningen kommer det att framg3 vilka busshallplatser
som eventuellt kommer att fa vdderskydd och vem som kommer att
ansvara for vaderskydden.

Bussfickor utformas enligt nedanstaende figur 5.2.2.1 dar det ges utrymme
for vaderskydd.

For att oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter vid busshallplats
norr om E14 i Vik behover gangbanor anldggas.
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Kontrasterande kantremsa —* —— Varningsyta
Riktningsgivande ledyta _- Valyta

B ﬁ' lz;zam =

hinderfritt

Vaderskydd med bank
och hallplatsskylt

Figur 5.2.2.1. lllustration busshallplats. Kélla: VGU. (Trafikverket, 2022e-h).

Totalt atgardas och anldggs busshallplatser pa nio platser, se tabell 5.2.2.2
och figur 5.2.2.3. Lokalisering framgar aven av plankartor 101T0201-206
och illustrationskartor 101T0501-506.

Tabell 5.2.2.2 - Busshallplatser I&ngs strdackan.

Nummer pa Sidaav  Lokalisering av Foreslagen atgard
illustrationskarta E14 hallplats (km-

och hallplatsnamn angivelse)

1. Are Continental Sddra 0/100 Flyttas cirka 200 m.
Inn Osterut

2. Are Continental Norra 0/200 Befintlig behalls

Inn

X. Are Continental Sodra 0/580 Slopas/tas bort
Vastra

3. Harbosta ostra Sodra 1/060 Denna busshallplats

ersatter en
busshallplats inom
uppehallet i vagplanen
km 1/250.

4. Harborsta Ostra Norra 1/175 Befintlig behalls men
justeras ej i denna
vagplan, pga. pagaende
detaljplanearbete.

7. Are Karolinen Norra 1/900 Befintlig behalls och
breddas nagot

8. Are Karolinen Sodra 2/100 Flyttas cirka 50 meter
vasterut

9. Bjérneborgsvagen Norra 2/700 Flyttas till vaster om
Bjérneborgsvagens
anslutning till E14

10. Sdodra 2/810 Flyttas 200 m vaster om

Bjorneborgsvagen Bjorneborgsvagen

11. Vik Norra 3/130 Ny busshallplats
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Bjornen

2 v.kg\

Reningsverk HPL 10.; (=] HPL9

Aresjon
Karolinen
Hotell

Mataffar / Mack

Are chokladfabrik

Hotell Continental Inn_

Harborsta

" HPL4

HPL 1

=)
\ Mot Ostersund

Figur 5.2.2.3. Lokalisering av busshallplatser.

5.2.3 Majlighet till passage av E14

NYA- & JUSTERADE
BUSSHALLPLATSER

E14 Sa-Vik
Planerad gang-, cykel-
och mopedvig

Datum: 2025-04-30
Skala (A4): 1:15 000

0 TRAFIKVERKET

Mojlighet att passera E14 i plan gors med Oppningar i vigracken samt

hardgjorda vaganslutningar i sidoremsa. Passagerna mojliggors vid

foljande platser:

e Continental Inn invid busshallplats, km cirka 0/185.

e Norra anslutningen till befintlig rastplats, km cirka 1/095.

e Norra busshéllplatsen till korsningen ned mot Karolinen, km cirka

2/010.

e Gangstrak fran ridanldggning, km cirka 2/180.

e Km cirka 2/540, cirka 60 m 6ster om Bjorneborgstunneln.

e Busshallplats vid anslutning Bjorneborgsvigen, km cirka 2/660.

e Ny busshallplats vid Vik, km cirka 3/070.

Lokalisering framgar av illustrationskartor 101T0501-506.
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5.2.4 Racken

GCM-racken intill GCM-vagen anldggs som skydd mot hoga och branta
slanter pa dessa striackor:

0/180-0/250
0/380-0/555
0/700-1/240
1/860-2/019
2/033-2/187
2/192-2/217

2/300-2/441
2/492-2/754
2/758-3/100

Mellan km 1/850-2/002 och 2/420-2/770 ligger GCM-vagen dikt an E14.
Pa dessa delstrackor kommer végricke att anldggas som skydd mot
motortrafiken.

Lokalisering framgar av plankartor 101T0201-206.

5.2.5 Vaganslutningar

I vagplanen anlédggs nya eller justerade viagar dar vaganslutningar flyttas
eller stings. De faststills inte i vigplanen och kan fordndras i senare
forrattning av Lantmateriet. Anslutningarna ar markerade pa
illustrationskartorna 101T0501-506. De finns inte med pa plankartorna
101T0201-206 eftersom inget nytt vigomrade ska faststillas for dessa.

Vaganslutningar till E14 kommer att anpassas till GCM-vagen for att 6ka
trafiksdkerheten. Fyra viaganslutningar km cirka 0/257, cirka 0/550, cirka
0/670 och cirka 2/270 utfors enligt typ A3 i VGU (Trafikverket, 2022e-h),
se figur 5.2.5.1, medan en inte kan projekteras med standardutférande da
vaganslutningen inte ansluts vinkelrdtt mot E14, km cirka 2/025.
Utformningen for denna ar vald utifran standardfordon f6r sopbil
respektive boggiebuss.
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typ A2 typ A3 Typ A4
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Figur 5.2.5.1 Olika typer av korsning enligt VGU. (Trafikverket, 2022e-h).

Vid sektion 2/750 anldggs en grusad gangstig mellan GCM-vig och
Bjorneborgsvagen for att ansluta och oka tillgangligheten till
bostadsomradet vid Bjorneborgsvigen.

5.2.6 Belysning och ATK

GCM-viagen och busshallplatserna ska belysas pa strackorna for vagplan.
Vad giller E14 ska den belysas hela strackan for vigplan forutom mellan
Continental Inn och rastplatsen, km 0/245 och km 1/020 (se plan- och
illustrationskartor). Anledningen till att E14 inte ska belysas ar att
striackan ligger inom omrade som klassas som landsbygd. Ovriga strickor
inom vagplanen ligger i omrade som klassas som tatort.

Befintlig belysning rivs eftersom den inte uppfyller dagens krav pa bland
annat belysningstekniska egenskaper och trafiksakerhet.

Trafikverket ska dga belysningen som kravs enligt VGU (Trafikverket,
2022e-h) pa strackorna.

Befintlig trafiksdkerhetskamera, ATK, kvarstar i befintligt 1age. Ny
belysningscentral installeras vid befintlig ATK. Ny serviceficka for
underhéllsfordon anléggs vid befintlig ATK.

5.2.7 Ledningar

Pa de stillen befintliga ledningar korsar eller ligger inom vagomradet
behover de exakta lagena utredas och eventuella ledningsarbeten och
ledningsomliggningar ska genomforas i samrad med ledningsdgarna.

Jamtkraft har ledningar bade med 1ag- och hogspanning som kommer att
paverkas av ombyggnationen.

Skanovas tele- och optoledningar kommer att paverkas av
ombyggnationen.
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Global Contects optoledningar kan ev. komma att paverkas av
ombyggnationen.

Are kommuns belysning kommer att paverkas av ombyggnationen.

Are kommuns spillvattenledningar och vattenledningar kommer att
paverkas av ombyggnationen.

Slutlig utformning bestams tillsammans med ledningsigarna pa
projekteringsméten.

5.2.8 Geoteknik

Vid breddning av bank fér ny GCM viag kommer utskiftning pa grund av
otjanlig jord behova utforas i borjan pa strackan, cirka km 0/165 — 0/300 i
nirheten av Continental Inn, vid busshéllplats cirka km 1/020 — 1/120.
Utskiftning innebar att den otjanliga jorden byts ut till ett tjanligt material.

Slantutfallet blir for stort med lutningen 1:2 i sldnten vid tre platser,
slanten gor intrang pa angransande fastigheter varfor atgard kravs for att
minska paverkan. Atgird med stodkonstruktion pa grund av slintutfallet
behovs vid foljande platser:

e Karolinen cirka km 1/860 — 1/970 samt cirka km 2/000 - 2/030
e Vister om Karolinen 2/060-2/200

e Bjorneborgsvigen cirka km 2/520 — 2/700

e Islutet av strackan vid cirka km 2/890 — 3/070

Vidare kan slénten efter ytjordsborttagning behéva skyddas fran
ytvatten/regn under byggnation tills viaxtlighet har ateretablerats sig.
Utformning av slantskydd projekteras i nasta skede.

5.2.9 Berg

Vid cirka km 2/700 kommer det att byggas en ny busshallplats pa norra
sidan av E14. Enligt undersokningar sa ar det bergfritt minst 1,5 m fran
markytan vid den platsen. Cirka 100 m framat langs strackan ar norra
slanten bergsskuren, sa risk for litet djup till berg finns i omradet.
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5.2.10 Avvattning

Befintliga trummor under E14 har tillrackligt kapacitet for att leda bort
dimensionerande flode, hogvattenforing med aterkomsttid pa 200 ar
(HQ200). Se figur 4.6.2.1 i kapitel 4.6.2 Avvattning.

Med anledning av den nya GCM-viagen kommer nio av trummorna att
behova forlangas. Forlangningen kommer att utforas med samma material
och dimension som befintliga trummor. Utlopp fran samtliga trummor
forses med erosionsskydd.

Tre av de trummor som behover forlangas (km 0/195, 0/465 och 1/110)
ligger i naturliga vattendrag som behover ledas om. Anledningen till
omledningen ir att vid en forlangning av befintlig vigtrumma traffar inte
vagtrumman vattendraget.

Omgravning av aktuella vattendrag pa utloppssidan kommer att utféras
parallellt med befintliga vattendrag. Dessa forses med bredare botten och
stora stenar i botten, i syfte att minska vattenhastigheten i respektive

vattendrag (se Figur 5.2.Figur5.20).

Figur 5.2.10 Exempel pa omgrévning av naturligt vattendrag pé grund av férldngd trumma.

Diken norr om E14 kommer endast att paverkas pa de platser dar
justeringar eller nyanlaggningar av busshallplatser kommer att goras. De
nya dikenas bottenniva ska motsvara befintliga dikens bottennivaer.

Mellan GCM-vag och E14, kommer tata diken med draneringsledningar i
botten att anldggas. Draneringsledningarna foljer lutningen pa befintlig
E14 och utloppen kommer att placeras vid utloppen fran trummor under
E14.

Dar GCM-vigen gér dikt an mot E14 sker vigavvattning mot vastra GCM-
vagslanter motsvarande befintlig avvattning.
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Vissa strackor pa GCM-vag behover diken pa vénster sida for att drénera
vagterassen km cirka 0/250-0/380, 0/560-0/600, 0/990-1/030, 1/220-
1/260, 2/030-2/140, 2/400-2/425.

5.2.11 Byggnadsverk

GCM-vagens placering medfor att koportarna behover forlangas. Samtliga
koportar forlangs for att sikerstilla att det gar att passera genom dem. For
att korta ner tunnelkénslan sa anlaggs ett utférande med stalrér som
snedkapas langs med slanten pa de yttersta tre metrarna.

Over Bjorneborgsvigen anliggs en stddmur uppe pé rorbron (23-868) for
att rymma GCM-vagen.

Motiv till atgdrderna framgar av tabell 5.2.11.1 nedan och geografiskt lige
framgar av figur 5.2.11.2.

Tabell 5.2.11.1 - Atgérder broar, bergskérningar och stédkonstruktion.

Nr Km- Bro Bro Befintlig Foéreslagen
angivelse konstruk- forlangs konstruk-  atgard med
tion nr (m) tionstyp motivering
1 0/230 23-1096-1 1247 m Koport Forlangning och
(s6der och anpassning for
norr om GCM-vag och
E14) busshallplats.

2 0/480 23-1095-1 11m Koport Forlangning och
(s6der om anpassning for
E14) GCM-vag.

3 0/540 23-1094-1 9 m (séder  Koport Forlangning och
om E14) anpassning for

GCM-vag.

4 0/780 23-1093-1 8,5m Koport Forlangning och
(s6der om anpassning for
E14) GCM-vag.

5 1/100 Finns ej i 10,5 m Koport Forlangning och
Trafikverkets = (séder om anpassning for
forvaltningss E14) GCM-vag.
ystem

9 2/600 23-868-1 - Roérbro Platsgjutna

stodmurar 6ver
rorbron for att
undvika
férlangning av
befintlig rorbro
pga. GCM-vag.

10  2/800 100-3483-1 - Berg- Ingen atgard.
skarning
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Figur 5.2.11.2. Broar, bergskérningar och stédkonstruktion.

5.2.12 Landskap och gestaltningsavsikter

Ett antal gestaltningsavsikter har definierats i projektet. Dessa beskriver
de ambitioner som det fortsatta arbetet ska bara med sig och strava efter,
for att nd projektets Andamdl och projektmdl, se kapitel 2.4, och
overgripande mal, se kapitel 2.5 Overgripande mdl.

Gestaltningsavsikterna ar:

Gang-, cykel- och mopedvigen ska utformas sa att den harmoniserar med
omgivande landskap och paverkar landskapsbilden sa lite som mojligt.

Natur- och upplevelsevirden langs med GCM-vigen tas till vara.

Storre ingrepp i landskapet som schakt, bergskiarning, stenkrosslanter
med mera bor i storsta mojligaste mén undvikas.

GCM-viagen ska om mojligt utformas sa att den ar separerad fran viag E14.

GCM-vigen ska utformas for att frimja sikerhet- och trygghetsaspekter
for oskyddade trafikanter.

Slénter

Slanterna ska tickas med avbaningsmassor fran ndromradet sa 1angt det
ar mojligt. Genom att nyttja massor fran naromradet till att ticka de nya
slanterna bibehalls karaktiren i sldnterna. Att ateranvinda massorna ger
aven en snabb &teretablering av floran. Vegetationstackning av GCM-
vagens sidoomrade bidrar till att vigrummet blir forankrat i landskapet.
Synliga slanter av kross bor i den mén det d4r mojligt undvikas.
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I néra anslutning till tridgdrdar kommer trad och buskar aterplanteras i
slanterna.

BEF. SLANT

Figur 5.2.12.1. lllustration utformning av slénter med stédkonstruktion.

Sidoremsa

Lings delar av strackorna kommer GCM-vigen att ligga friliggande fran
E14. Sidoremsan ska sa langt det ar mgjligt forses med dngsvegetation. I
forsta hand ska ho fran omkringliggande omréaden nyttjas for sidd. Genom
att anvianda ho fran ndromradet kommer omréadet fa likartad flora som ar
pa platsen idag. Ytan kan dven behova nagon form av kompletteringssadd
med snabbvixande gris, for att téicka ytan snabbare. Angsvegetation har

i

Figur 5.2.12.2. lllustration utformning av sidoremsa.

laga skotselkrav.

5.2.13 Naturmiljo

I viagslanter i obebyggda omraden dar det idag vaxer trad, kommer trad
inte att aterplanteras. Pa detta sétt skapas storre 6ppna ytor nira vagen
vilket kan stirka den artrika vagmiljon.

5.2.14 Masshantering

Det kravs transport av 6ver- och underskottsmassor fran och till projektet.
Interna jordmassor ateranvands till fyllnadsmassor och det kravs dven
externa fyllnadsmassor. Det kravs ocksa inkop av externa bergmaterial
pga. att projektet genererar sma mangder av losshallet berg.
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5.2.15 Drift- och underhall

Samrad har skett med Trafikverkets drift- och underhéallsavdelning
avseende GCM-viagens utformning ur ett drift- och underhéllsperspektiv.
Det som diskuterats ar bland annat GCM-vagens bredd och placering,
placering av belysningsstolpar, upplag for snorojning, typ av
snorojningsfordon kopplat till placering av racken och viaderskydd pa
bussh&llplatser. Aven forlingningar av koportar och behov av inskrinkt
vagratt for underhall av viganlaggningen har samratts. I nasta skede
kommer samrad ske vad giller typ av belysningsstolpar och deras
placering samt rackestyper.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Sk 1: Diken och backfaror ska utformas sa att vattenhastigheten efter
passage genom vagtrummor saktas ned. Erosionsskydd ska anldggas for
att minska risken for erosion och grumling i vattendrag och Aresjon, se
plankartor nr 101T0201-101T0206.

Den storre ytan for tillfallig nyttjanderatt i Vik som ligger inom
vattenskyddsomréade ska anvandas for etablering och inte for massupplag.

5.3.1 Ovriga skydds- och kompensationsatgarder

Allén, som omfattas av generellt biotopskydd, och finns vid infartsvagen
till Hotell Karolinen, ska skyddas under byggtiden si att skada undviks, se
illustration 101T0504.

Avbaningsmassor ska sparas langs med hela strackan och laggas tillbaka
pa samma delstracka i de nya viagdikena och vigslanterna. Nya massor far
inte tillforas. Se illustrationer nr 101T0501-101T0506.

Infor anldggningsarbetet, om blomsterlupin eller ndgon annan invasiv art
identifieras ska atgarder vidtas sa att fron eller viaxtdelar av dessa inte
sprids genom avbaningsmassorna.

Branta vagslanter som avbanas i byggskedet ska skyddas fran kraftig
nederbord och ytavrinning under byggtiden for att minska risken for
jordskred, slamstréommar och grumling i vattendrag och Aresjon.

Andelen blottlagd jord och upplag av massor ska minimeras sa langt som
mojligt under byggtiden for att minska risken for erosion och grumling i
Aresjon.

68



I vagslanter dar buskar och trad tas bort under byggtiden, ska liknande
vaxter aterplanteras dir sa dr mojligt, innan entreprenaden avslutas, for
att minska risken for jordskred, slamstrommar och grumling i vattendrag
och Aresjon.

69



6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Den nya GCM-vigen kopplas samman med befintlig GCM- vig i Vik och
skapar ett mer lattillgingligt gdng-, cykel- och mopedstrak savil for de
som bor i niromradet som besokare som ror sig langs strackorna.

En ny géng- och cykelvag forbattrar mojligheten for oskyddade trafikanter
att transportera sig pa annat sitt 4n med exempelvis bil.

Tillgdngligheten, framkomligheten och trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter kommer att 6ka genom ny GCM-vig samt nya busshallplatser
for busstrafiken.

Genom att separera oskyddade trafikanter och motorfordonstrafiken
forbattras framkomligheten och trafiksakerheten for
motorfordonstrafiken.

Trafiksdkerheten forbattras genom att enskilda vaganslutningar stiangs
som inte har en alternativ tillgdnglig anslutning

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Viagplanen bedoms ge positiva effekter for nairomréadet och i regionen i och
med att mojligheterna for oskyddade trafikanter att transportera sig
mellan S& och Vik samt né viktiga malpunkter och samhallsfunktioner
forbattras.

En GCM-vig bedoms bli ett attraktivare strak for oskyddade trafikanter
jamfort med nuvarande anvandning av befintlig viganlaggning.

En GCM-vag medfor okad tillganglighet och trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter vilket bidrar positivt till lokalsamhillet.

Sma3 arealer jordbruksmark tas i ansprak permanent for GCM-vig samt
tillfalligt for byggande av GCM-vig. Koportarnas funktion bevaras genom
att dessa forlangs under GCM-vag.

En mindre byggnad (lada/uthus) i nirhet till E14 paverkas av GCM-vig
med tillhérande slant och behover rivas.
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6.3 Landskap och staden

GCM-vagen forlaggs sa langt det ar mojligt inom befintligt vigomrade som
redan priglas av infrastruktur. Gestaltningsprinciper utifran de lokala
forutsattningar som finns i omradet har tagits fram och varit en styrande
del vid utformningen av GCM-vagen. Nar GCM-vagen ar fardigbyggd
forvantas den bidra till en forbattrad upplevelse av landskapet ur saval
askadar- som resenérsperspektiv.

6.4 Miljo och halsa

6.4.1 Kulturmiljo

Inga kdnda fornlamningar eller andra kulturhistoriskt virdefulla objekt
eller platser berors av gang-, cykel- och mopedvigen. Kulturhistoriska
virdefulla omraden enligt Are kommuns kulturmiljéprogram berérs. D&
gang-, cykel- och mopedviagen kommer att anldggas till storsta delen inom
E14:s befintliga vigomréade, och modern bebyggelse finns redan i omradet,
bedoms effekter och konsekvenser for kulturmiljon inom omradet bli sma.

6.4.2 Naturmiljo

Strandskydd

Effekter och konsekvenser for Aresjons och bickarnas strandskyddade
omraden bedéms vara mycket sma pa grund av:

e att den gang-, cykel- och mopedvigen ska ligga bredvid E14 som
funnits i befintlig strackning under en lang tid.

e att vattendragens naturliga lutning ar hog och naturliga
vandringshinder finns.

e att backarna korsar v 659 och jirnvagen i vigtrummor som utgor
vandringshinder.

e att befintliga vigtrummor under E14 saknar faunapassager idag
och har en brant lutning. Forlangningen av trummorna kommer
inte att innebéra nya svarigheter for vaxt- och djurlivet att rora sig i
och lings med backarna.

Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet.

Det finns tva backar, smavatten i odlingslandskap, som berors av
planerade atgarder. Gang-, cykel- och mopedvigen korsar backarna.
Befintliga vagtrummor under E14 kommer att forlangas for att leda
béackarna under gang-, cykel- och mopedvigen. Planerade atgarder
bedoms inte innebira negativa effekter och konsekvenser for dessa
sméavatten i odlingslandskapet, da de redan idag leds under E14 via
vagtrummor. Se plankartor 101T0201 och 101T0202.
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Det finns en allé vister om Ica-butiken i Bjorndnge centrumomréde langs
med infartsvigen till Hotell Karolinen. I slanten ovanfor allén ska
stodkonstruktioner anldggas. Allén ska skyddas mot skada under
byggskedet. Se plankarta 101T0204.

Det finns en kélla (upptrangande grundvatten i hagmark) vaster om
rastplatsen vid Harborsta, som kommer att beroras av vigplanens
atgirder. En ny busshallplats ska anldggas pa platsen och den nya
vagslanten kommer att ga 6ver killan, se plankarta 101To202.
Busshaéllplatsens lokalisering och utformning ar beslutad utifran att den
ska fa en battre tillganglighet och trafiksdkerhet 4n den befintliga
busshaéllplatsen, och det ir inte mgjligt att anpassa vagslanten sa att killan
inte paverkas.

Odlingsroset som finns norr om E14 kommer inte att beroras av
vagplanen.

Naturvérdesobjekt

Vigplanens markansprak omfattar att storre delen av de
naturviardesobjekt som identifierats pa den sodra sidan om E14 kommer
att tas i ansprak. Det betyder att dessa naturviarden forsvinner under
byggtiden. Forlusten av naturviarden bedoms bli temporéar. Foreslagna
skyddsatgiarder bedoms innebira att likartade naturviarden aterkommer i
den nya vagslanten som skapas langs med gang- cykel- och mopedvigen.

Fridlysta kérlvéxter

De fridlysta karlvaxter som hittats i naturvardesinventeringarna finns till
storsta delen inom viagplanens marksansprak och kommer darfor att
temporart forsvinna inom viagplaneomradet allteftersom GCM-vigen
byggs langs strackorna.

Orkidéerna tvablad och brudsporre ar bada spridda och relativt vanligt
forekommande i Are kommun. Skogsnycklar 4r en orkidé med cirka 50
fynd i Are kommun efter &r 2000, alltsi nigot mindre rapporterad jaimfort
med de tva andra orkidéarterna. Skogsnycklar ar dock en underart av
flaicknycklar som &r betydligt oftare rapporterad och troligen ar
underarten lite underrapporterad. Lings med E14 finns det relativt manga
rapporter och i omrade omkring Are bedéms den vara ganska allmén.

Gullviva ar ocksa mer begriansad i sin utbredning i kommunen och &ar
framst funnen i narheten av bebyggelse, eller som hir, i vigkanter.
Magjligen ar arten fran borjan inford av ménniskan i omréadet. Ingen av
arternas bevarandestatus bedoms paverkas negativt pa lokal niva och
dirmed inte heller pa regional eller nationell niva. Arterna kommer
fortsatt att ha starka populationer i omradet omkring Sa.

Med foreslagna skyddsatgarder bedoms forutsattningarna for arterna att
ateretablera sig langs med de aktuella vigstrackorna som mycket goda.
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Violett guldvinge

En fullt utvecklad hona av violett guldvinge hittades den 4:e juni 2024
med hjilp av slaghavning vid en riktad inventering av arten i vigkanten pa
vastra sidan av E14 vid Sodra Harbdosta.

Anledningen till att en fordjupad inventering av violett guldvinge
genomfordes var att man vid en tidigare naturvardesinventering
uppmaéarksammat att vigkanter i omradet hade en stor population av
ormrot som ar vardvaxt till violett guldvinge. De 6ppna viagkanterna
bedomdes darfor vara en potentiell livsmiljo for arten.

Violett guldvinge ar rédlistad som starkt hotad (EN) eftersom
populationen av arten i Sverige har minskat starkt sedan mitten av 1900-
talet. Orsaken till minskningen ir att artens féredragna livsmiljoer sdsom
slétterangar och rikkarr har minskat som en foljd av dandrad
markanvandning och utdikning. I dagslaget har arten sitt starkaste faste i
de sydostra delarna av Jamtlands 14n, sarskilt i jordbruksbygden omkring
Storsjon. Populationer i Are kommun utgor formodligen utposter av en
storre killpopulation i 1glandet. Forekomsterna i Are kommun 4r knutna
till flera olika typer av mark, exempelvis rikkirr, betesmark och
skidbackar. Nar tidigare viktiga habitat for arten minskat har vigkanter
blivit en allt viktigare livsmiljo for fjarilen.

Det finns flera rapporter av arten gjorda i vigkanter frin Are kommun
(Artportalen 2024). Det ar dock inte helt klart hur pass bra miljo
vagkanter egentligen dr for arten. Individer lockas av den stora miangden
ormrot men eventuellt gor storning fran trafik att reproduktionen inte ar
lika hog som i annan grasmark. Bade viagkanter och kraftledningsgator
kan dock vara viktiga for artens spridning.

Populationen av violett guldvinge som identifieras i vigkanten vid E14 ar
troligen endast mindre. Vaderférhéllanden och datum for observation
talar for att fler individer borde ha hittats om det fanns en storre
population av arten i omradet. Gang-, cykel- och mopedviégen innebar att
den aktuella vigkanten gravs bort. Detta innebar att arten kommer att
forsvinna fran omradet och risken finns att individer i form av vuxna
fjarilar, agg, larver eller puppor kan komma att oavsiktligt skadas under
arbetet. Efter utfort arbete kommer emellertid en ny viagren som, med
foreslagna skyddsatgarder, kan ha goda forutsattningar for att utgora
livsmiljo for arten. Det finns goda skil att anta att arten hittat till den
aktuella platsen genom att sprida sig 1angs med E14.
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Lamplig livsmiljo bor finnas kvar bade vister och oster om de aktuella
strackorna och troligen kan violett guldvinge, efter ett par ar, tervanda till
platsen. Genom anviandande av sparade avbaningsmassor kommer
troligen ormrot att dteretablera sig relativt snabbt. Gang-, cykel- och
mopedvigen bedoms darfor inte paverka artens bevarandestatus pa lokal
niva och darmed inte heller pa regional eller nationell niva.

Méjligheter for vilda djur att korsa E14 planskilt

Alla befintliga koportar langs med striackan kommer att forlingas och dess
funktion som mgjlighet for vilda djur att korsa E14 planskilt kommer att
finnas kvar efter viagplanens genomforande, se dven kapitel 5.2.11
Byggnadsverk. Dock ingéar inte koporten i uppehéllet i denna vagplan.

Sammanfattande bedémning naturmiljé

Sammanfattningsvis bedoms gang-, cykel- och mopedvigen inte innebéra
negativa effekter och konsekvenser for naturmiljon i driftskedet.

De naturvarden som identifierats finns visserligen i befintliga vigdiken
och vigslanter och dessa dr dessutom habitat for flera fridlysta karlvaxter,
den rodlistade fjarilen violett guldvinge samt dess vardvaxt ormrot.
Artrika vagkanter ar emellertid relativt vanligt forekommande lokalt och
regionalt. Befintliga naturviarden och arter bedoms aterkomma i de nya
vagdikena och slanter som skapas av gang- cykel- och mopedvagen, da
avbaningsmassor ska sparas och spridas ut i de nya véagslanterna.

6.4.3 Friluftsliv och rekreation

Géng-, cykel- och mopedvigen bedoms ha positiva effekter och
konsekvenser for rekreation och friluftsliv. Tillsammans med den gang,
cykel- och mopedvig som anlagts fran Fronaset till Vik bildar den ett
sammanhingande strak frin Are by till S&. Uppehallet i denna viigplan
kring Bjornange, planeras att bindas ihop, i och med framtagande av
Bjornangekorsningens viagplan. Resultatet blir att flera malpunkter for
rekreation och friluftsliv kan nas via gang-, cykel- och mopedvigen.

Flera malpunkter for rekreation och friluftsliv kan nas delvis via gang-,
cykel- och mopedvagen.

6.4.4 Markmiljo och masshantering

Patraffade fororeningar bedoms ej medfora oacceptabel risk for
manniskors hilsa eller miljon och anses darfor ej utgora risk vid framtida
planerad mindre kinslig markanviandning i form av gang-, cykel- och
mopedvag.

Till f6ljd av de 1aga totalhalterna bedoms uppféljande provtagning eller
analyser i detta skede ej vara nodviandigt.
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Overskottsmassor underskridande Naturvardsverkets griansvirde for
mindre an ringa risk kan ateranvindas utan restriktioner internt eller
externt. Overskottsmassor underskridande Naturvardsverkets griansvirde
for kinslig markanvindning bedéms kunna ateranvandas internt pa hela
striackan. Overskottsmassor underskridande Naturvardsverkets
gransvarde for mindre kanslig markanviandning bedoms kunna
ateranviandas internt pa hela strickan forutom inom vattenskyddsomréadet
(Naturvardsverket, 2024) i den norra delen av vigplaneomradet.

6.4.5 Ytvatten

Vagtrummor som leder biackar under E14 kommer att forlangas for att
leda backarna dven under géng-, cykel- och mopedviagen. Forlangningen
av vagtrummorna kan utforas utan att stalp bildas. De befintliga
vagtrummorna har en relativt brant lutning och forlangningen av
vagtrummorna kommer att innebara att vattenhastigheten i backarna okar
i trummorna.

Nya faror for backarna kommer att anldaggas nedstréms E14 och gang-,
cykel- och mopedvégen, pa en kort stracka, for att ansluta backarna till de
befintliga backfarorna. De nya backfarorna kommer att utformas pa ett
sdtt som saktar ned vattenhastigheten i backarna efter vigtrummorna. De
nya backfarorna kommer dven att erosionsskyddas for att undvika erosion
och grumling i backarnas vatten.

Viagdagvattnet kommer att ledas i viagdiken till befintliga diken och
vattendrag som leder vattnet vidare till Aresjon. Fororeningsinnehéllet i
vagdagvatten fran en GCM-vig bedoms vara lagt (en GCM-vag har ingen
biltrafik som bidrar med fororeningar fran dickslitage och avgaser). Diken
medfor dven en viss rening av vigdagvattnet da vattnet filtreras genom
vaxtlighet och jord. Féroreningsinnehéllet i dagvatten frin GCM-vigen
beddms vara si pass 1agt nir det nar Aresjon att det inte medfor hogre
halter av fororeningar i Aresjon.

Atgiirder kommer att vidtas i branta slinter under byggskedet for att
minska risken for erosion, slamstréommar och grumling i Aresjon. I
vagslanter dar buskar och trad tas bort under byggtiden, ska liknande
vaxter aterplanteras dir sa ar mojligt, innan entreprenaden avslutas, for
att minska risken for jordskred, slamstrommar och grumling i vattendrag
och Aresjon.

Med foreslagna &tgirder for att minimera risken for grumling i Aresjon
samt pa grund av att backarna ar sma, har en naturligt brant lutning,
naturliga och anlagda vandringshinder, bedoms planerade atgarder fa sma
effekter och konsekvenser for vixt och djurlivet i bickarna och Aresjon.
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Projektet bedéms inte medfora paverkan p& mdjligheterna att Aresjons
miljokvalitetsnormer foljs. Projektet bedoms inte heller paverka de virden
som skyddas inom Natura 2000-omrédet for Aresjon.

6.4.6 Grundvatten

Del av GCM-vig ligger inom vattenskyddsomrade (Naturvardsverket,
2024). Grundvattennivier soder om E14 skulle kunna forandras efter att
gang-, cykel och mopedvigen byggts. Utredning kring eventuell paverkan
pa grundvattennivaer pagar. Grundvattnets kvalitet bedoms inte paverkas
i driftskedet av vagplanens genomforande, eftersom vagplanen inte
innebar 6kad biltrafik.

I byggskedet finns en risk att lackage eller olyckor leder till spill av
kemikalier eller petroleumprodukter/drivmedel. Det finns ocksé en risk
att fororeningar frigors i jorden vid schakt och néar grundvattnet. Med
erforderliga forsiktighetsmatt, skyddsatgirder och restriktioner bedoms
risken liten att eventuellt spill nér grundvattnet.

Skyddséatgarder eller restriktioner for den del av gang-, cykel- och
mopedvigen som ligger inom vattenskyddsomradet for Englandsviken
Langnasets vattentdkter motverkar att negativa effekter och konsekvenser
uppstar for dessa vattentikter.

I byggskedet kan grundvatten dven behéva pumpas bort tillfalligt fran
schaktgropar vid grundlaggning av till exempel trummor eller
stodkonstruktioner. Effekter som kan uppsta i byggskedet ar att
grundvattnets kvalitet temporart kan forsdmras, och grundvattenniviaerna
i narheten av grundlaggningsarbetet temporart forandras.

6.4.7 Boendemiljo och halsa - brunnar

Det finns privata brunnar for vattenuttag i narheten av gang-, cykel- och
mopedvigen. Grundvattennivaer soder om E14 skulle kunna forandras
efter att gdng-, cykel och mopedvigen byggts. Utredning kring eventuell
paverkan pa grundvattennivaer pagar.

I byggskedet kan grundvattnets kvalitet temporart forsamras vilket far
konsekvensen att manniskors dricksvatten eller vatten som anvands for till
exempel bevattning kan fa en sdmre kvalitet. De brunnar som bedoms
kunna fa en samre kvalitet under byggskedet kommer darfor att
inventeras och vattenprov kommer att tas fore, under och efter
byggskedet.
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6.4.8 Platsens sarbarhet for klimatforandringar

Projektet innebar att stodkonstruktioner/slantforstarkning anlaggs i de
brantaste slinterna pa den sodra sidan av E14 och gang-, cykel- och
mopedvigen. E14:s avvattning kommer dven att forbattras och backfaror
och diken far ett erosionsskydd narmast gang-, cykel- och mopedvigen.
Dessa atgiarder kommer att bidra till att omradet nedstroms géng-, cykel-
och mopedvigen far stabilare slidnter och att risker for erosion, jordskred
och slamstrommar minskar.

Under och den niarmaste tiden efter byggskedet kan risken for erosion,
jordskred och slamstrommar i slanter inom vagomradet att vara forhojd.
Den forhojda risken beror pa att slinterna under byggskedet kommer att
avbanas fran vegetation och ytjordskikt och vaxtrotternas
slantforsarkande egenskaper kommer temporart att forsvinna i
vagslanterna.

Skyddsatgarder ska vidtas for att skydda slanter fran dagvatten och kraftig
nederbord under byggtiden. Innan entreprenaden avslutas ska, i slanter
dir buskar och trad vaxer fore byggnation, liknande vixter aterplanteras,
dar s ar mojligt.

Platsen sarbarhet for klimatforandringar bedoms i driftskedet minska i
omradet soder om/nedanfor gang-, cykel- och mopedvigen.

6.4.9 Klimat

Projektet kommer till en borjan innebara utslapp av klimatpaverkande
gaser som harstammar fran produktion av byggnadsmaterial som till
exempel betong och stil, samt frdn maskiner och fordon som anvinds
under byggarbetet. Nar gang-, cykel- och mopedvigen ar fardigbyggd ar
malsittningen ett 0kat antal som viljer gang- eller cykel for att arbets- och
skolpendla, vilket da bidrar till att minska utsldppen av klimatpaverkande
gaser.

6.5 Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

En samlad effektbedomning (SEB) kommer att utforas for projektet i
granskningshandlingsskede. Den bestar av en samhéllsekonomisk kalkyl,
fordelningsanalys och en transportpolitisk malanalys.
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6.6 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Anliaggande av gang-, cykel- och mopedvig samt busshéllplatser kommer
att paverka omgivningen framst genom att mark behover tas i ansprak. En
annan konsekvens ar att vaganslutningar kan behova justeras och stingas
och ledningar kan behova flyttas. Generellt bedéms paverkan pa pagaende
verksamheter vara positiv men storningar uppstar under byggtiden, se
kapitel 6.7 PGuerkan under byggtiden.

Trafikverket har beslutat att ga vidare med en separat viagplan for
korsningen Froaviagen/E14 strackan km 1/260 - 1/850. Anledningen &r att
korsningen ar under diskussion for ombyggnad samt att det pagar ett
detaljplanearbete i omradet. Atgirder lings denna striicka kan komma att
paverka utformningen av GCM-vigen.

Planprogrammen Bjornange och Infrastruktur Bjorninge angransar mot
den egna vagplanen vid km 1/260, planprogrammet Bjornen centrum
ansluter vid cirka km 1/460, se figur 2.3.1.

6.7 Paverkan under byggnadstiden

Projektet kommer att innebara storre trafikstorningar etappvis bade for
fordonstrafik och oskyddade trafikanter under byggtiden. Trafikstorningar
kommer att besta av sankt hastighet, buller, tillfalligt avstingda korfalt,
omledning, forbiledning och temporara busshéllplatser.

Ett korfalt kommer att vara oppet for fordonstrafik forutom vid ett troligt
bergschakt vid busshallplats cirka km 2/700 norr om E14 som innebar
avstangning av bada korfalten.

For storre dispenstransporter kan ldnga omledningsvagar i regionen
komma att bli aktuella.

Projektet behover vidare utreda lamplig utforandetid med avseende pa
lokalt klimat och vaderlek. Snor6jning och halkbekampning forsvéras av
omfattande trafikanordningar langs strackorna.

Storning under byggtiden med avseende buller, vibrationer och damning
kan uppkomma.

Krav kommer stillas pa entreprenoren for att minimera trafikstérningar
med mera Rutiner och skyddsatgarder for minskad paverkan ska redovisas
i entreprenorens miljoplan.

Under byggtiden och en tid efter fardigstallandet kommer vegetation i
arbetsomradet paverkas negativt av planerade atgiarder, men
ateretablering mojliggors med planerade atgarder. Krav pa aterstéllande
av tillfalliga nyttjanderatter (ytor, for upplag forbiledning med mera) som
endast anviands under byggskedet kommer att stéllas pa entreprendren.
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7 Samlad bedomning

7.1 Overensstimmelse med de
transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Som styrhjalp mot det
overgripande maélet har funktionsmalet och hdnsynmalet definierats.

Funktionsmadlet: De planerade atgarderna bidrar positivt till
funktionsmalet genom att oskyddade trafikanters tillgdnglighet till resor
och transporter 6kar. GCM-vagen skapar utrymme for gadende, cyklister
och mopedister vilket pa ett betydande sitt 6kar framkomligheten for
dessa transportslag.

Hdnsynsmadlet: De planerade atgirderna bidrar positivt till
trafiksdkerheten langs striackorna da oskyddade trafikanter far en egen vag
separerad fran bilviagen och kollisionsrisken mellan motorfordon och
oskyddade trafikant minskar betydligt. Darmed minskar ocksa risken for
att ndgon dodas eller allvarligt skadas i trafiken langas aktuella strackor.
Vad giller paverkan pa de nationella miljokvalitetsmaélen ar den pa ett
overgripande plan forsumbar.

7.2 Overensstammelse med de nationella
miljokvalitetsmalen

Projektet bedoms ha en positiv paverkan pa mgjligheterna att uppna
miljokvalitetsmélet Begrdansad klimatpdverkan, Frisk luft, Levande sjoar
och vattendrag och God bebyggd miljo.

Projektet bedoms i driftskedet inte innebara negativ paverkan pa
mojligheterna att nd nagot av de nationella miljokvalitetsmalen, da de
effekter som bedoms uppsta ar sma eller endast finns i byggskedet och den
narmaste tiden efter byggskedet.
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7.3 Maluppfyllelse andamal och projektmal

Maluppfyllelsen avseende dndamal och projektmal bedoms vara god.

Genom anldggande av GCM-vag separerad fran bilviagen okar
trafiksakerheten langs strackorna. Risken for oskyddade trafikanter att
réka ut for trafikolyckor minskar darmed. Genom att GCM-vigen ska
anslutas till befintlig GCM-vig i Vik sd skapas fran Ica Niara Bjorndnge en
sammanhingande GCM-vig in mot skolan i Are. Det bidrar till sikrare
skolvigar for barn. Aven trafiksikerhetshéjande &tgirder kring
busshallplatser bidrar till sikrare skolvagar for barn som &ker skolbuss.
Sammantaget forbattrar det forutsiattningarna for att fler ska valja mer
héllbara transportsitt for att arbets- eller skolpendla.

GCM-vigen har utformats sa att den i mojligaste man harmoniserar med
det omgivande landskapet och skapar en trevlig miljo ur savil askadar-
som resenirsperspektiv. Aven mojligheten att underhélla och snérdja
vagen med konventionella redskap och metoder har i méjligaste man
beaktats under utformningen.

Genom att avbaningsmassor ska sparas och laggas ut i de nya viagdikena
och vigslanterna kan den artrika vigmiljon i omradet behallas.

Under byggtiden och en tid efter fardigstallandet kommer vegetation i
arbetsomradet paverkas negativt av planerade atgirder, men
ateretablering mojliggors med planerade atgarder.
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7.4 Maluppfyllelse regionala- och lokala mal

Planerade atgarder bedoms uppfylla aktuella regionala- och lokala mal.
Genom anldaggande av GCM-vig separerad fran bilvagen - stodjs eller
uppfylls delar av:

Jamtlands lans transportplan

e Minskar miljopaverkan och koldioxidutslapp.

o Okat utbud av trafiksiikra och trygga strik for oskyddade
trafikanter.

Jamtlands lans energi- och klimatstrategi

e Okar majligheten for hallbart resande och paverkan pa
koldioxidutslapp.

Kommunen och Aredalens befolkningsma3l

e Okar majligheten att resa pa ett hallbart sitt, miljo; klimatsmart
med paverkan pa koldioxid. Ekonomiskt; fler invénare och socialt
samhaillsbyggande styrs mot en héllbar utveckling (inriktningsmal
som kopplar mot det kommungemensamma fokusomradet
’medborgare”) (Are kommun, 2024f).

Oversiktsplan och kommunal utvecklingsplan

o Okar tillgéinglighet for alla typer av trafikanter, iven de som inte
kan kora bil. Det finns majlighet for alla att sikrare na fler
malpunkter och vistas i naturen.

e Okar majligheten att resa pa ett hallbart sitt - miljo, klimatsmart
koldioxidutslappsmaél. Ekonomiskt, fler invanare och socialt
samhillsbyggandet styrs mot en hallbar utveckling (inriktningsmal
som kopplar mot det kommungemensamma fokusomradet
“medborgare”).
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

Alla som bedriver en verksamhet eller en atgiard som omfattas av
miljobalkens bestimmelser ar skyldiga att f6lja de allmidnna
héansynsreglerna vilka aterfinns i miljobalkens andra kapitel. Syftet med
reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohansynen ska oka.
De krav som stills i de allmanna hansynsreglerna bedéms uppfyllas i
projektet genom de utredningar och anpassningar som gors under hela
projektets gang.

Trafikverket har genom sin planeringsprocess integrerat miljoarbetet samt
genom samradsforfarande beaktat de allmdnna hansynsreglerna
(bevisborderegeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, hushéllnings-
och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och
rimlighetsavviagningen). Genom Trafikverkets kompetens inom omradet
samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

Genomforandet av vagplanen bedoms inte paverka mojligheterna att folja
nagon gillande miljokvalitetsnorm. Vagplanen innebar inte 6kad
motorfordonstrafik och ddrmed inte 6kat buller eller utslépp till luft.

Aresjon ir recipient av vigdagvatten fran E14. Vigdagvattnet frin gang-,
cykel- och mopedvigen bedoms inte innebéra en ytterligare paverkan pa
Aresjons vattenkvalitet. Projektet bedoms inte paverka mojligheten att
folja miljokvalitetsnormerna for Aresjon. Aresjon omfattas inte av
miljokvalitetsnormer enligt forordningen for fisk- och musselvatten.
Végplanen bedoms inte ha nagon paverkan pa nagon
grundvattenforekomst med géllande miljokvalitetsnormer, da den
nirmaste grundvattenforekomsten finns vid den vistra sidan av Aresjon
pé ett avstand pa cirka 500-700 meter fran vigplaneomradet.
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Hushallningen med mark- och vattenomraden bedoms vara god.
Motiveringen till bedomningen ar att den nya gang-, cykel- och
mopedvigen byggs i nara anslutning till E14 och mycket lite mark som
ligger utanfor den befintliga vagslanten tas i ansprak. Det ringa
markanspraket medfor dven att ingen skada pa berorda riksintressen
bedoms uppsta.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Viagplanen reglerar planerade atgarder pa strackorna. Befintligt
vagomrade och nytt vigomrade redovisas pa plankartorna, 101T0201-
101T0206. Vagplanens lokalisering bedoms uppfylla kravet pa minsta
intrang och oldgenhet utifran den samhillsnytta som vigplanen ger.

For nybyggnad av vig giller viglagen och mark for vigomradet tas i
ansprak med vagritt, se figur 9.1. Vagratten ger viaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behévs for vigen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vilka omréaden som avses framgéar av
kapitel 9.1 Nytt vdigomrade for vdagrditt.

Inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren inte far full ratt att bestimma
over anvindningen av marken. Vilken anvindning som avses framgar av
kap 9.2 Nytt vigomrdde med inskrdnkt vdagrditt.

Planen medger ocksa att mark kan tas i ansprak tillfalligt under byggtiden.
Dessa ytor dr markerade som omraden med tillfallig nyttjanderatt pa
plankartorna. Vilka omraden som avses framgar av kapitel 9.3 Omrade
med tillfdllig nyttjanderdtt.

Viagratt uppkommer nér Trafikverket tar mark i ansprak vilket sker genom
att viagens strackning mirks ut over fastigheten och vagarbetet paborjas.
Byggandet av vigen kan starta nir viaghallaren har fatt vagratt &ven om
parterna inte ar Overens om ekonomisk ersittning for markintrang.
Viardetidpunkten for intranget ar den dag da marken togs i ansprak. Den
slutliga ersittningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet, med
ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersiattningen avgors i domstol.
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Vaganordning
(exempelvis belysning)

. Vagbana

Vagratt (géller &ven marken under vigen)

Figur 9.1. Vdgomréade och véagrétt.

9.1 Nytt vagomrade med vagratt

Nytt vigomrade med vagritt 4r den mark som behovs permanent i
projektet. Markanspréket bestar av GCM-vag med tillhorande slédnter,
busshéllplatser och stodkonstruktioner. Nytt vigomrade med vagratt
anges med V pa plankartorna, se figur 9.1.1 nedan.

NYTT VAGOMRADE MED
VAGRATT

Figur 9.1.1. Redovisning av hur vagrétt redovisas pa plankartor.

Det nya vagomradet med vagratt for allmin vag enligt denna viagplan
omfattar totalt cirka 17 815 m2. Den utgors av fraimst av 6ppen mark 13
644 m?2, f6ljt av barr- och blandskog cirka 3 250 m2och 921 m2 dker.

9.2 Nytt vagomrade med inskrankt vagratt

Nytt vigomrade med inskrankt vagratt har tagits i ansprak for att kunna
rensa och justera utloppsdiken i framtiden. Generellt giller att den
inskrankta vagratten ger fastighetsagaren ratt att bruka och nyttja
omradet men det far inte hindra véagens eller viganordningars funktion,
drift och brukande. Inskrankt vagratt anges med Vi pa plankartorna, se
figur 9.2.1.
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Vi — Nytt vigomrade med inskrankt vagratt for utloppsdike, rensas och
justeras.

NYTT VAGOMRADE MED
Vi INSKRANKT VAGRATT

Figur 9.2.1. Redovisning av hur inskrénkt vagrétt redovisas pé plankartor

I vagplanen foreslés cirka 790 m2 mark tas i ansprak med inskrankt
vagratt. Den utgors av fraimst av 6ppen mark cirka 505 m2 foljt av cirka
285 m2barr- och blandskog.

9.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréaden med tillfillig nyttjanderatt behovs for att kunna bygga de
planerade atgirderna. Tillfallig nyttjanderitt tas for etableringsytor,
upplag av material och massor, anldggning av sliant och stodkonstruktion
och anges pa plankartor med T1-3, se figur 9.3.1 nedan.

T1 — Tillfallig nyttjanderatt for att tillgangliggora anlaggning av slant och
stodkonstruktion.

T2 — Tillfallig nyttjanderitt for etableringsyta och vig till etableringsyta
Vig ska héllas 6ppen och fri fran hinder for annan trafik.

T3 — Tillfallig nyttjanderatt, omrade for material och massupplag.

T TILLFALLIG NYTTJANDERATT

Figur 9.3.1. Redovisning av hur tillféllig nyttianderétt redovisas péa plankartor.

Samtliga tillfalliga nyttjanderatter galler fran byggstart till och med 3
manader efter slutbesiktning.

Ytor som dr markerade med tillfallig nyttjanderétt i plankartorna tas i
ansprak under hela byggtiden. Marken ska aterstillas efter byggtiden och
det gors i samrad med fastighetsigaren.

Ytor med tillfallig nyttjanderatt enligt planen omfattar cirka 6 815 m2. Den
utgors av frimst av 6ppen mark cirka 4 740 m2 f6ljt av cirka 1 215 m2 aker
och cirka 860 m2barr- och blandskog.
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9.4 Sparrning av anslutning

Viaganslutningar som foreslas sparras i samband med véigplanen redovisas
itabell 9.4.1 och pa illustrationskartor 101T0501-101T0506. Sparrning av
enskilda direktanslutningar eller vaganslutningar fran enskilda vagar mot
allméin vag ingar inte i faststillelseprovningen for vagplanen. Trafikverket
tar ett separat beslut om sparrningar av anslutningar. I de fall sparrning av
anslutning foranleder anlaggande av ersiattningsvagar hanteras detta via
en lantmateriforrattning hos Lantmateriet. De fastighetsdgare som berors
kommer att kontaktas av Lantmateriet. For viganslutningar som sparras
har hansyn tagits till om alternativa vagar finns och att ingen frekvent
trafik forekommer pa enskild vig.

Tabell 9.4.1 - Vaganslutningar som fbreslas spérras.

Km, sida Plats Typ av Motivering Lésning
anslutning
0/185, ARE  Enskild Anslutningen Fastigheter
vanster SA anslutning till sparras for att 6ka hanvisas till
bostadsfastighet, trafiksdkerheten pa  befintlig
fyra fastigheter. E14 och ny GCM- anslutning E14
vag. Pa grund av vid 0/050.
brant lutning ar det  Trafikverket
svart att utforma avser att ansdka
anslutningen pa ett  om anlaggnings-
trafiksakert satt férrattning och
enligt VGU. bekosta ny
(Trafikverket, enskild vag till
2022e-h). anslutning.
0/300, ARE  Enskild Anslutningen Fastighet
vanster SA anslutning till sparras for att 6ka hanvisas till
aker. trafiksakerheten pa  befintlig
E14 och ny GCM- anslutning langs
vag. vag 659.
0/380, ARE  Enskild Anslutningen Fastighet
vanster SA anslutning till sparras for att 6ka hanvisas till
aker. trafiksédkerheten pa  befintlig

E14 och ny GCM-
Vag.

anslutning langs
vag 659.
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9.5 Rivning av byggnad

For anlaggande av ny GCM-vag med tillhorande slanter behover en
byggnad rivas. Denna redovisas i tabell 9.5.1 nedan. Trafikverket avser att
I6sa in denna byggnad.

Tabell 9.5.1 - Byggnad som rivs.

Km, Plats Typ av Motivering

sida byggnad

2/340, ARE Lada/uthus  Beroérs av slantutfall for ny GCM-
vanster BJORNANGE Vag.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Dispenser och tillstand

Foljande tillstand, anmalningar, samrad och dispenser enligt miljobalken
och kulturmiljolagen bedéms erfordras inom projektet:

e Tillstand eller anmaélan for atgiarder inom vattenskyddsomrade.
(Naturvardsverket, 2024).

e Anmalan vattenverksambhet.

e Overskottsmassor 6verskridande Naturvirdsverkets grinsvirde for
mindre an ringa risk kan beh6va anmalas om de ska atervinnas
externt for anldggningsidndamal.

e Bygglov for etablering, behandlas i bygghandlingsskedet.
e Bygglov for insynsplank, behandlas i bygghandlingsskedet.

10.2 Kontroll och uppfoljning

Den miljohansyn och foreslagna skyddsatgarder som tas upp i denna
vagplan overfors till projektets bygghandling via Trafikverkets rutin for
miljosakring. Tillsammans med Trafikverkets generella miljokrav utgor de
miljokraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom
entreprendrens egenkontroll, pa byggmdten samt vid slutbesiktning.

Privata brunnar som bedéms kunna fa en sdmre kvalitet under byggskedet
ska kontrolleras fore, under och efter byggskedet genom att vattennivaer
mats och vattenprover tas.

D4 endast ett fatal samlingsprov av jord analyserats for geografiskt
spridda prover (langs en striacka) rekommenderas ytterligare provtagning
av eventuella framtida overskottsmassor for att avfallsklassa dessa efter att
markarbeten paborjats. Beroende pa vad planerad mottagningsanldggning
kraver kan analys av bade totalhalter och laktest vara nédvandigt. Extra
hénsyn bor tas utifran nu pavisade halter av PFAS da eventuell
mottagningsanlaggning kan stalla specifika krav giallande detta.

For att sdkerstilla att inga skador uppstar under entreprenaden gors en
besiktning innan mark tas i ansprak for arbeten med eventuella tillfalliga
vagar, etableringsplatser, etcetera. Nar mark inte langre behovs ska den
aterstillas och besiktigas infor aterlimnande.

Besiktning av fastigheter fore entreprenadstart samt uppfoljning av
vibrationer under byggtiden kommer att genomforas.
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11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakdgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststallelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas framgéar av 17—
18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nér vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill saga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.
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Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

Vaghallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

Viaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda
fastighetsiagare ersattning.

Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berdrs, vad den ska anvindas till, under hur lang
tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt s fort jirnviagsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat
att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behd6vs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.
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11.1.1 Overenstimmelse med kommunala planer
Oversiktsplan

I Are kommuns gillande 6versiktsplan fran ar 2017 framgér att en
utveckling av ging- och cykelstrak forordas i Aredalen vilket stimmer
overens med arbetet med att ta fram en vigplan for E14 Sa -Vik, gang-,
cykel- och mopedvig. Utdrag av rubriker ur kommunens gallande
oversiktsplan fran ar 2017 ger nagra exempel (6versiktsplan sidan 28, 30
och 31):

e Sammanhingande gang- och cykelstrak

¢ Planering for framtida géng- och cykelmojligheter
e Prioritering av investeringar i gang- och cykelvagar
e Strakstudie for Aredalen

e Trafikmiljoer i anslutning till skolor och forskolor
e Barridreffekter

e Parkeringsplatser for cyklar

Férdjupad 6versiktsplan Are samhélle och pagéende férdjupad
éversiktsplan Aredalen samt pagaende férdjupad éversiktsplan for
Underséker-Brattland

Oversiktsplanens inriktning stirks ytterligare i de fordjupade
oversiktsplanerna. I den fordjupande dversiktsplanen for Are samhille
(Are kommun, 2022) framgar bland annat att den dvergripande
planeringen ska striva efter att skapa sammanhingande strak for gang-
och cykeltrafik. Dessa strak ska fungera for bade arbetspendling,
rekreation och besoksnaringens behov.

I det pagdende arbetet med fordjupad oversiktsplan for Aredalen blir det
tydligt att det kravs mer yta for forflyttning pa hallbara sitt da antalet
invénare antas oka...”...ddar mdanga kan leva och verka— fran 4300 till
7000 fast boende samt attraktiv besoksndring och ett levande ndringsliv
— med 12 000 nya turistiska baddar...”.

I pagéende arbete med fordjupad oversiktsplan for Underséker-Brattland
(Are kommun, 2024g ir en av strategierna for att sikerstilla hallbara
samhillsstrukturer att mojliggora gang- och cykelkopplingar mot Are,
Jirpen och sddra Arefjillen. Vid E14 bor gdng- och cykelvig forliggas
langs med sodra sidan pa E14.

Hir stimmer den nya gang- och cykel- och mopedvigen vil med
kommunens inriktning. Den nya gang-, cykel- och mopedvégen skapar ny
yta, pa vilken manniskorna kan forflytta sig sakert vid alla typer av resor,
skol-, arbets-, shopping-, fritids- savil som turistresor. Det sker da mer
tillgangligt och héllbart mellan viktiga mélpunkter.
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Planprogram
Planprogrammen ger inriktning till utformning av detaljplanerna i
omradet, se rubrik 2.3.1 Angrdnsande planering.

Detaljplaner

Enligt 14 § vaglagen (1971:948) far en vig inte byggas i strid med
detaljplanens bestimmelser. Om syftet med detaljplanen inte motverkas
far dock mindre avvikelser goras. En detaljplan giller tills den dndras,
ersitts eller upphavs. Om en detaljplan dndras, ersitts eller upphévs innan
detaljplanens genomforandetid har gatt ut kan det medfora att
fastighetsigaren har ratt till ekonomisk ersittning for férlorade
rattigheter. Efter att genomforandetiden har gatt ut fortsitter planen att
gélla pa samma sitt som innan med den skillnaden att planen da kan
ersittas, andras eller upphévas utan att berérda kan stilla
ersiattningsansprak for forlorade rattigheter.

Nedan karta redovisar en sammanstallning over de tre detaljplaner som
berors av viagplanen, se figur 11.1.1.1. For vidare information angiende
detaljplanerna och dess paverkan, se PM Berorda detaljplaner..

DETALJPLANER
E14 Sa-Vik

Planerad gang-, cykel-
och mopedvag

Datum: 2024-11-14
4| Skala (Ad): 1:15 000

< o 02 04

Teckenférklaring
I Detaiplan 3
I Oetatiplan 2

Detaljplan 1

Aresjon

b Qvo(. Ostersund | {5y
07 TRAFIKVERKET

Figur 11.1.1.1. Oversiktskarta 6ver detaljplaner (1-3) som berérs av végplanen, samt
évriga géllande detaljplaner invid végplanen. (Are kommun 2024d).
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11.2 Genomforande

Trafikverket ar ansvarig for savil planeringen som genomforandet och
handlaggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande,
inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenorer.

Formell handlaggning av vagplanen har skett for skede samradshandling
2024-2025 samt ska ske i skede granskningshandling 2025. Under
forutsattning att vagplanen vinner laga kraft, ar bygghandling planerad att
tas fram under 2026-2027 och produktionen planeras starta 2027 och
avslutas 2029.

Sparrning av enskilda direktanslutningar eller viganslutningar fran
enskilda viagar mot allmin vag ingér inte i faststillelseprovningen for
vagplanen, dessa hanteras genom sarskilt beslut som fattas av
vaghallningsmyndigheten, se kapitel 9.4 Spdrrning av anslutning.

Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststdlls, se kapitel 5.3.

Dispenser och tillstdnd, som ska genomforas, se kapitel 10.1.

11.3 Finansiering

Totalkostnaden for atgarder enligt vigplanen bedoms uppga till cirka 85
miljoner kronor enligt prisniva 2022. Objektet finansieras med Statlig
Investering i Nationell Vags nationella medel.
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