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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga en ny vig, vag 259 Tvirforbindelse Sodertorn, mellan E4/E20 vid
Kungens kurva via Flemingsberg till viag 73 vid trafikplats Jordbro i Haninge. Aktuell
anldggningsbeskrivning beror entreprenad TSE201 Masmotunneln och Glémstatunneln.

Anlaggande av Tvarforbindelse Sodertorn i omradet omfattar bland annat nybyggnation av tva
bergtunnlar, en géng- och cykelvig, en trafikplats, fyra vigbroar och en ekodukt.

Produktion av Tvarforbindelse Sodertorn omfattar ett flertal moment, diaribland tunneldrivning,
anldggande av byggnadsverk, geotekniska dtgirder, bergforstarkningsatgarder, trafikomlaggningar
och ledningsomldggningar. Bergtunnlarna kommer att drivas med konventionella metoder, det vill
sdga borrning och sprangning. Bergtunnlarna passerar ett antal passager med befarat liten
bergtiackning och dalig bergkvalitet. Dessa passager stiller krav pa tillvigagangssatt vid produktion.
Geotekniska forstarkningar kan krivas langs de strackor av planerad viganldggning dar marken bestar
av 16sa jordar som torv, lera och silt.

2 Inledning

Denna anldggningsbeskrivning ger en sammanfattande beskrivning av anldggningen for
Tvarforbindelse Sodertorn for aktuell striacka. Anldggningsbeskrivningen syftar till att ge en forstaelse
for hur anldggningen fungerar som en helhet. Anldggningens installationer beskrivs inte i aktuellt
dokument.

3 Bakgrund

Den sodra delen av Stockholmregionen, Sodertorn, utgor en av de snabbast vixande regionerna i
Sverige. Transportinfrastrukturen inom Sodertérn har inte byggts ut i takt med omradets
befolkningstillvaxt och utveckling i 6vrigt. Infrastrukturnétet ar sarskilt bristfalligt i ost-vastlig
riktning, dar vagnatet inte ar utformat for att effektivt klara stora resandefloden.

Befintlig vig 259 utgor en tvirled som binder samman flera titorter och flertalet stora
kommunikationsstrak. Tillsammans med Sodra lanken, vig 271 och vig 225/257 utgor befintlig vig
259 den enda mojliga tvarforbindelsen pa Sodertorn. Trafikbelastningen pa befintlig viag 259 ar hog i
forhallande till vigstandarden. Med en forviantad 6kning av godstrafik, bland annat till och fran
Nynashamn, bedoms kapacitetsproblemen forvarras. Befintlig vig 259 har dven bristande
trafiksdkerhet och ar en av de mest olycksdrabbade vagarna i lanet. I takt med att trafikflodet 6kar
kommer Aven trafiksikerhetsproblemen att forvirras. Aven for cyklisterna dr forbindelserna i 6st-
vastlig riktning mycket bristfalliga. Det saknas sammanhidngande ging- och cykelvignit langs vig 259
och majligheterna att korsa vdgen pa ett trafiksakert sitt ar déliga.

Trafikverket planerar att bygga en ny vig, vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn, mellan E4/E20 vid
Kungens kurva via Flemingsberg till vag 73 vid trafikplats Jordbro i Haninge, se figur 1.
Tvarforbindelse Sédertorn omfattar bade anldggande av ny vig mellan E4/E20 och Glado kvarn, samt
atgarder langs befintlig vag mellan Glado kvarn och Jordbro. Totalt anldggs atta nya trafikplatser:
Gommaren, Flottsbro, Kasta, Solgird, Glado, Lissma, Rudan och Slatmossen. Tvarforbindelse
Sodertorn omfattar dven atgarder i anslutning till befintlig trafikplats Fittja. Dessutom omfattar
Tvarforbindelse Sodertorn atgarder for gang- och cykeltrafik for att skapa ett sammanhéngande géng-
och cykelvignit i omradet.

Den nya vagen, och de atgarder for gang- och cykeltrafik som ingar i projektet, bedoms ge forbattrad
tillganglighet, framkomlighet och trafiksédkerhet. Den nya vigen kommer dven att avlasta det regionala
vagnéatet. Den nya vigen kommer att koppla samman och stirka de regionala stadskdrnorna Kungens
kurva-Skiarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum. Vigen kommer, tillsammans med E4
Forbifart Stockholm och Norrortsleden, att bilda en yttre tvirled och binda samman de norra och
sodra delarna av Stockholms lan. Detta skapar nya mojligheter for boende, pendling och niringsliv
inom hela regionen.
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Figur 1 Planerad vdgstrdckning for vdag 259, Tvdrforbindelse Sodertorn samt gang- och cykelvig
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4 Anlaggningsbeskrivning

Oversikt

TSE201  §
A

Glomsta

e L

TPL FLOTTSBRO

Loviseperg

Vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn Q

== Entreprenadgrans — Ny vag i betongtunnel @ Filteryta/damm

== Nyvéag I B Nyvag i bergtunnel Faunapassage/Ekodukt

== Qvrig jarnvag == Bro

— Underfart, dvrig jarnvag == Férskarning 0 0.5 K

e - e Km

== Befintlig gang- och cykelVag Ny vag i vattentéta trag

-a Ny géng— och cykelvég 2019-10-14 © Lantmateriet, Geodatasamverkan
CG172_AnlaggningsbeskrivningTSE201_A4_staende_halv_bredd

Figur2  Oversikt anldggning

Overgripande fakta om anliiggning

Striacka: ca 1500 m. Antal korfilt: 2-3 i vardera
riktning. Korfiltsbred: 3,5 m

Ny gang- och cykelvig Striacka Trafikverket bygger: ca 1900 m.

Ny trafikplats (TPL Flottsbro) med 3 viagbroar
for cirkulation och pa- och avfartsramper

Ny motortrafikled i ytlage

Brolangder: ca 16 m, ca 55 m och ca 58 m

Liangd: ca 750 m varav ca 640 m bergtunnel och

Masmotunneln ca 110 m betongtunnel.
Glomstatunneln Liangd: ca 1100 m bergtunnel
Ekodukt Lingd: ca 90 m. Bredd: ca 60 m
Trag vid vistra paslaget Glomstatunneln Traglangd: ca 275 m

Viagbro 6ver Tvirforbindelse Sodertérn Brolangd: ca 60 m

gggeg;tg;}ll cykelbro 6ver Tvarforbindelse Brolingd: ca 9o m
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4.2 Masmotunneln

I norr leds Tvarforbindelse Sodertérn in i Masmotunneln som blir en cirka 750 meter 1dng tunnel
genom Masmoberget, varav ca 640 meter utgors av en bergtunnel och 110 meter utgors av en
betongtunnel, se figur 3. Masmotunneln mynnar ut i en bergskiarning i h6jd med Myrstuguberget.

Figur 3 Masmotunneln med huvudtunnlar och ramptunnlar

421 Generell tunnelutformning

Masmotunneln bestar av tvd huvudtunnlar separerade med en 12 meter bred bergpelare. I
forgreningen mellan ramptunnel och huvudtunnel utformas bergpelaren med en bredd pa minst 5
meter. Lings med tunnelroren anldggs en installationskulvert utmed lagfartssidan for el-, tele- och
kraftledningar. En betongvigg skiljer installationskulverten fran trafikutrymmet, se figur 4.

For Masmotunneln har ett takvalv med hojd- /breddforhallande 1:4 valts, i syfte att nyttja bergets
barande egenskaper.

Foreslagen 16sning for inkladnad av tunneln innefattar vattentatt membran med ett skikt av
sprutbetong. I installationskulvert och 6vriga utrymmen ska membranet utféras utan tackande
sprutbetongskikt. Membranet ska skydda trafikutrymme och installationer mot inldckande vatten.

Masmotunneln lutar frin den s6dra mynningen till den norra. En 1agpunkt finns strax innanfor den
norra tunnelmynningen.
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TUNNELINKLADNAD |
FLAKTAR, SKYLTAR SPRUTBETONG E;
B ELSTEGE

BELYSNING

UTRYMNING MELLA|
TUNNELRUR

Figur 4 Typtunnelsektion bergtunnel. Sektionen visar ett tunnelror med tva korfilt.

4211 Utrymningsvagar

Utrymning frén trafikutrymme sker till sdker plats via utrymningsvigar. Utrymningsvigarna utgors av
tvartunnlar mellan huvudtunnelror. Med siker plats avses motstdende tunnelror eller utanfor
tunnelmynning i det fria. Avstdndet mellan utrymningsvigar dr max 150 meter. Fran tunnelmynning
till forsta utrymningsvig accepteras 200 meter.

Utrymningsvagar utformas si att avskiljning mellan trafikutrymme och siker plats uppratthélls genom
en tre-kammar-16sning med tva hjalprum och en brandsluss i mitten, se figur 5.

Masmotunneln har en sirskild utrymningsvag for en av ramptunnlarna, se avsnitt 4.2.3.

Figur 5 Principskiss utrymning fran raﬁkutrymme. Utrymningsvdgen kan vara utformad pd andra sdtt,
men bestar alltid av minst tre kammare.
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4212 Servicefickor och teknikutrymmen

I tunnelsystemet och i anslutning till vissa anldggningar kommer det att kravas servicefickor, se figur
6. Servicefickorna ger tilltrade till det intilliggande teknikutrymmet. Servicefickorna kommer
vanligtvis att vara 4 meter breda och 50 meter linga.

Teknikutrymme

= [ — = —— o/
Serviceficka 1|

Figur 6 principiell planillustration for utformning av serviceficka.

422 VA-anlaggningar

Masmotunneln kan avvattnas med sjéalvfall fran syd till norr. Tunnelavloppsvattnet fran huvudtunneln
samt pé- och avfartsramptunnlar leds med sjalvfall till en VA-station. VA-stationen ligger sydvist om
Masmotunnelns norra tunnelmynning och ingér inte i aktuellt entreprenadomrade.

En pumpstation anldggs i Masmotunnelns s6dra tunnelmynning, se figur 9. Vagdagvatten som i
forskarningen rinner mot tunnelmynningen, pumpas till en vaxtfilteryta viaster om trafikplats
Flottsbro. Se figur 16 for lokalisering av vaxtfilterytan.

Se avsnitt 4.3.2 for beskrivning av slackvattenstationen vid trafikplats Flottsbro som forsorjer
Glomstatunnelns brandbekdmpningssystem.

4.2.3 Ramptunnlar och huvudtunnlar

Masmotunneln har i huvudsak tre korfalt i bdda korriktningarna. I norr sker anslutning till
Masmotunneln genom ramper som évergar i tvd huvudtunnlar (2 korfalt per tunnel) och tva
ramptunnlar (1 korfalt per tunnel). Nar ramptunnlarna férbinds med huvudtunnlarna har
Masmotunneln tre korfilt i vardera riktningen.

Pafartsrampen, den s6dra rampen, till Masmotunneln ir niastan 300 meter lang, vilket innebar att den
behover en separat utrymningsvag fran rampen till siker plats. Utrymningsvag fran sédra
ramptunneln ansluter till den norra huvudtunneln, vilket innebar att

utrymningsvagen behover passera under den sédra huvudtunneln i en kulverterad tunnel.
Utrymningsportalen kommer att placeras pa hoger sida i rampens fardriktning (se figur 7) och
utformas som en fem-kammarl6sning med trappor och raddningsrum. I utrymningsvégens norra dnde
ansluter den till en tvartunnel mellan huvudtunnlarna f6r vidare utrymning till den norra
huvudtunneln.
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Figur 7 Huvudtunnlar och ramptunlar vid Masmotunnelns norra tunnelpdslag

4.2.4 Betongtunnelsektion

Bergtickningen saknas for tunneln vid passage av en bergsvacka i Masmoberget. Svackan kommer att
passeras genom att anldgga en ca 110 meter 1ang betongtunnel, se figur 8. Betongtunneln planeras
utféras som en cut & cover tunnel.

Figur 8 Masmotunneln med betongtunneletapp i mitten av tunneln
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425 Sodra tunnelpaslaget

Masmotunneln mynnar ut i en bergskiarning i h6jd med Myrstuguberget, se figur 9 och figur 10.
Bergskirningen blir ca 300 m lng och till storre delen mycket hog pa norra sidan av viagen. P& s6dra
sidan av vigen blir bergsskiarningen betydligt kortare och lagre.

Vid tunnelmynningen anliggs rokgasskarmar. Rokgasskdrmarna ska forhindra att rokgaser sprids
mellan tunnelmynningarna.

| =
ANSL

UTER
CYKE oo T BEFINT|

Figur 10  Forskdarning vid Masmotunnelns sodra mynning
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4.3 Trafikplats Flottsbro

Mellan Masmotunneln och Glomstatunneln utformas Tvarforbindelse S6dertorn som ytvag och
ansluter till trafikplats Flottsbro. Vdgen har mellan tva till tre korfalt i vardera riktning, se figur 12 och
figur 13. Vagen 6vergar fran tre korfalt nairmast Masmotunneln, till tv vid trafikplatsen.

Trafikplats Flottsbro placeras dér de befintliga lokalvigarna Masmovigen och Glomstaviagen mots.
Trafikplatsen utformas med en cirkulationsplats 6ver Tvarforbindelse Sodertorn (se figur 11).

Trafikplatsen utformas med en 6verliggande cirkulationsplats, vilket innebéar att Botkyrkaleden
och Glomstaviagen moter varandra i en cirkulationsplats ovan Tvarforbindelse S6dertorn och ansluter
till Tvarférbindelse S6dertérn via ramper pé vagbank till och frén cirkulationsplatsen.

Botkyrkaleden och Glomstavagen dras om négot for att ansluta till cirkulationsplatsen. Botkyrkaleden
far d&ven nya anslutningar till Masmoviagen och Myrstuguviagen. Gamla Stockholmsvigen
skirs av.

Figur 11 Illuérationsplan trafikplats Flottsbro med anslutande vdgar. Rad firg = overliggande cirkulation.
Gul fdrg = Ny gang- och cykelvig. Groén fiarg = ekodukt. Gron linje = bullerskyddsskdrm.
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Figur 12 Mellan Masmotunnelns sodra tunnelmynning och trafikplats Flottsbro utformas Tvdrforbindelse
Sodertorn med additionskorfdlt. Vigen har ddarmed 3 korfdlt i vardera riktning.

AVFARfSSTRACKA

P 2
AVFARTSRAM ANpAssmNGSSTRACKA

\d
Shepst sl

Figur 13 Mellan trafikplats Flottsbro och Glomstatunnelns vdstra tunnelmynning har vdgen 2 korfalt 1
vardera riktning med undantag for kortare avfarts- och anpassningsstrdckor.
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43.1 Vagbroar, gang- och cykelbroar och ekodukt

I figur 14 illustreras vigbroar som anlédggs for strackan mellan Masmotunneln och Glémstatunneln.
Vigbroar anlaggs for trafikplats Flottsbro och for en lokalvig 6ster om trafikplatsen. En GC-bro
anliggs over Tvarforbindelse Sodertorn.

En ekodukt anliggs 6ver Tvarforbindelse Sodertorn. Ekodukten &r en viktig skyddsatgird for att binda
samman ekosystemen pé bagge sidor om viagen. Utrymme under bron ska finnas for eventuell
framtida sparvig. Gang- och cykelvigen 16per utmed ekoduktens Ostra sida. Ekodukten ska utformas
med visuell barrir fran gang- och cykelviagen. Figur 15 illustrerar en mgjlig utformning av ekodukten.

VAGBRO FOR
CIRKUALTION

EKODUKT MED
LANGSGAENDE

GANG -OCH BRO FOR
CYKELBRO LOKALVAG

OCH GC-VAG

BRO FOR LOKALVAG i
OVER GC-VAG

S
-

Mb'jlig utformning av ekodukt

Figur 15
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4.3.2 VA-anlaggningar

En ledningskulvert for tva vattenledningar och tva fjarrvarmeledningar anlaggs 6ster om trafikplats
Flottsbro. Kulvertgangen ska separeras for de olika funktionerna.

En sliackvattenstation som forsorjer Masmotunneln och Glémstatunneln, anldggs vid trafikplats
Flottsbro. I varje tunnel anldggs en vattenledning som forsorjer tunnelns brandbekdmpningssystem
med brandvatten. For att erhalla tillracklig kapacitet vad giller flode och tryck matas vattenledningen
fran en sldackvattenstation som fungerar som en stor reservoar.

Tvé reningsanlaggningar anlaggs i form av forsedimenteringsbassiang och vaxtfilteryta. Véxtfilterytan
utférs med tit botten for att motverka infiltration av dnnu ej renat vigdagvatten samt for att undvika
utstrémning av grundvatten till vaxtfilterytan. Renat vatten ansluts till diken via ledningar.

SEACKVATTENSTATION

{or o il \\\\\\

FILTERYTA

LEDNINGSKULVERT
n\“\

FILTERYTA

e

Figur 16 Ovrsikt av VA-anldggningar i form av ledningskulvert, sldckvattenstation och filterytor

4.3.3 Bullerskyddskarmar

For att minimera bullerpaverkan pa bostadsomradet Glomsta planeras bullerskyddsskirmar langs
med den norra sidan av Tvarforbindelse S6dertorn mellan cirkulationsplatsen i trafikplats Flottsbro
och skdrningen vid Glomstatunnelns mynning, se figur 11 och figur 18.
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4.4 Glémstatunneln

Oster om Higgstavigen sinker sig vigen och gar i en skirning som 6vergar i en tunnel
(Glomstatunneln). Glomstatunneln, som blir cirka 1,1 kilometer 1ang, passerar under omradet
Glomstadalen och Loviseberg (se figur 17). Glomstatunneln mynnar ut i en skirning i héjden vaster
om Kasta.

Figur 17: Glomstatunneln med tvd tunnelrér

44.1 Generell tunnelutformning

Glomstatunneln anldggs med samma generella utformningsprinciper som Masmotunneln, se avsnitt
4.2.1.

Genom hela Glomstatunneln har Tvarforbindelse Sédertorn tva korfalt i vardera korriktning, till
skillnad fran Masmotunneln som har tre korfalt i vardera riktning. Glomstatunneln lutar fran bada
tunnelmynningarna in mot en lagpunkt som ar beldgen ungefir vid tunnelns mitt.

4.4.2 VA-anlaggningar

En pumpstation anliggs vid Glomstatunnelns 1agpunkt. Till pumpstationen leds tunnelavloppsvatten
och dranvatten via uppsamlande system i Glomstatunneln. Pumpstationen utformas med separata
sumpar for vigdagvatten och for tunnelavloppsvatten. Tunnelavloppsvattnet pumpas till
Masmotunneln dir det ansluts till Masmotunnelns system och dranvattnet pumpas till en
dagvattentunnel vid trafikplats Kista.

Ytterligare tvd pumpstationer anldggs i Glomstatunneln, en i vardera tunnelmynning, se figur 18 och
figur 19. Viagdagvatten som i traget eller forskirning rinner mot tunnelmynning, pumpas till
vaxtfilterytor.

Se avsnitt 4.3.2 for beskrivning av slackvattenstationen vid trafikplats Flottsbro som forsorjer
Glomstatunnelns brandbekdmpningssystem.
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443 Vastra tunnelmynningen

Oster om Higgstaviigen gér Tvirforbindelse Sédertdrn i en skirning som 6vergr i en tunnel. I
anslutning till Glomstatunnelns vastra mynning anlaggs vattentatt trig for att forhindra
vattenintrangning till viganlaggningen.

______ TEKNIKUTRYMME (PUMPSTATION)

= /

Figur 18 Illustrationsplan for Glomstatunnelns vdstra tunnelmynning. Gulstreckad linje avgrdnsar konturer
for tragvdggar. Gron linje = bullerskyddsskdrm

4.4.4 Ostra tunnelmynningen

Glomstatunneln mynnar ut i en skdrning i hdjden vister om Késta. Vid denna tunnelmynning anléggs
rokgasskdrmar med funktionen att forhindra att rokgaser sprids mellan tunnelmynningarna.

BERGSKARNING

. LSE SODERTORN
ELPASLAG yARFORBINDE
TUNN <«

RN
TVARFORB!NDELSE SODERTO

ROKGASSKARM

E
TEKNIKUTRYMM
(PUMPSTATION)

Figur 19 Illustrationsplan for Glomstatunnelns dstra tunnelmynning
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Figur 20  Glomstatunnelns dstra mynning

4.5 Gang- och cykelvag
For aktuell stracka av Tvarforbindelse Sodertérn ingér att bygga en gang- och cykelvag, se figur 21.

Lings med sodra sidan om trafikplats Flottsbro anldggs en ging- och cykelvidg med regional standard
som utformas med en bredd pé 4,3 meter. Gang- och cykelvigen passerar en lokalvig i en gang- och
cykeltunnel, och ca 300 meter Oster om trafikplatsen passeras Tvarforbindelse Sodertérn pa en bro.

Langs norra sidan av befintliga Glomstavagen anlaggs ett lokalt gang- och cykelstrak som utformas
med en bredd péi 3,5 meter. Denna géng- och cykelvig passerar 6ver Tvarforbindelse Sodertorn pa en
del av ekodukten.

ANSLUTNING
TILL BEFINTLIG
GC-VAG =

g

GANG- OCH CYKELVAG
PASSERAR HUVUDVAG PA
EN DEL AV EKODUKTEN

GANG- OCH CYKEBRO

OVER HUVUDVAG
GANG - OCH CYKELVAG
OCH LOKALVAG
PASSERAR HUVUDVAG
PA BRO

GANG- OCH CYK__ELTUNNEL
UNDER LOKALVAG
i ‘/(
Figur 21 Illustrationsplan for gdng- och cykelvigens strédckning genom trafikplats Kasta. Gul farg = gang-
och cykelvdg
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5 Produktion

Produktion av Tvarforbindelse Sodertorn omfattar ett flertal moment, daribland tunneldrivning,
anlaggande av byggnadsverk, geotekniska dtgirder, bergforstarkningsétgirder, trafikomldggningar
och ledningsomldggningar.

51 Bergtunnlar

Byggnationen av Masmotunneln och Glomstatunneln kommer att drivas genom konventionella
metoder, det vill siga borrning och sprangning. Masmotunneln kan komma att drivas enbart frén det
sodra péslaget. Tunneln kommer inte drivas fran det norra péslaget eftersom det ar svart att fa ut
berget pa grund av kraftiga hojdskillnader och intensiv trafikering.

Bergtunnlarna passerar till stor del genom berg med bra bergkvalitet och stor bergtickning. Dock
passerar tunnlarna ett antal passager med liten bergtdckning och befarat simre bergkvalitet, samt
befintliga anldggningar.

Masmotunneln passerar ett rulltrappsschakt som tillhér Masmo tunnelbanestation. Passagen ar
relativt kort och paverkar bara ett av Masmotunnelns tva tunnelror. Det kan bli aktuellt med atgirder
som att frin markytan injektera bergmassan i rampen for liakning och tatning eller att gjuta en
overlagrande betongplatta dir bergtackningen ar som lagst. Intrang gors pa skyddszon for befintlig
anldggning vilket innebar att samordning behover ske med anldggningséagaren.

Under Loviseberg i Glomstadalen passerar Glomstatunneln en sidnka i terrangen med endast 2-5 m
bergtiackning pa en striacka pa 20-30 m. I byggprocessen kan det bli aktuellt med 16pande
undersokningsborrning och rorelsemétning, restriktioner i framdrift med sekventiellt berguttag varvat
med temporéar bergforstarkning.

Glomstatunneln passerar dessutom en befintlig ledningstunnel vilket padverkar Glomstatunnelns
utformning och byggprocess. Glomstatunneln innebér ett intrang i ledningstunnels skyddszon vilket
kraver samordning med ledningsédgaren. I byggprocessen kan det bli aktuellt med forsvarsarbeten,
tunneldrivningsrestriktioner samt kontroller av befintlig anldggnings funktion och bestiandighet.

5.1 Byggnadsverk

Med hinsyn till risk for inldckage av vatten i bergtunnlarna behover sarskild vikt laggas vid
utformningen av tunnelpéslagen och dess anslutning till portalkonstruktioner, i detta fall
betongtunneln och framforallt till traget, for att mojliggora en vattentit konstruktion.

Broar foresléds generellt grundldggas med palade landfasten/mellanstéd om jorden bestar av lera. Om
jorden bestér av fastmark eller berg foreslas de grundldggas med platta pa fyllning eller pa fyllning pa
plansprangt berg. Vid brostod kan det komma att bli aktuellt med tillf4llig spont och lokal
grundvattensdnkning for att undvika problem med bottenupptryckning under byggskedet. For broarna
i Flottsbro ar det aktuellt med plattgrundliggning eller palgrundlaggning for olika brostod.

5.2 Geoteknik

Geotekniska forstarkningar kan kravas langs de striackor av planerad viganlaggning dar marken bestér
av 10sa jordar som torv, lera och silt. Vaster om trafikplats Flottsbro finns ett omrade med torv som
foreslas skiftas ut. Huvudvéagen och ramperna upp till trafikplats Flottsbro bedoms till stor del kunna
forbelastas for att fa ut sattningar i leran under byggtiden. I anslutningen till cirkulationsplatsen kan
det vara aktuellt med utskiftning och bankpélning. For traget vid Glomstatunnelns véstra paslag ar
utskiftning av lera lampligt.

5.3 Trafikomlaggningar

Under byggtiden for trafikplats Flottsbro kommer trafiken pa befintlig vag 259 Glomstavigen hanteras
med diverse olika trafikomlaggningar. Ett korfalt i vardera riktningen ska alltid hallas 6ppet. En
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tillfallig vag for forbiledning av befintlig vig 259 byggs norr om trafikplatsen under byggtiden. Gang-
och cykelstrak ska alltid hallas 6ppet for att kunna ta sig i ost-véstligt riktning.

Byggnation av traget vid Glomstatunnelns vistra mynning innebér att lokalvigen Haggstavigen skérs
av. Detta innebir att bron for Haggstavagen och gang- och cykelvigen behover fardigstéllas innan
byggnation av traget. Under byggnation av viagbron laggs Haggstavigen tillfalligt om vid sidan av
brolédget.

5.4 Ledningsomlaggningar

I omrédet aterfinns huvudvattenledningar och fjarrvirmeledningar som behover laggas om i och med
arbetena med Tvirforbindelse Sodertorn.

Kulverten kommer att byggas i tidigt skede for att mdjliggora ledningsomléggningen forbi trafikplats
Flottsbro.
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