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1. Sammanfattning

Tva busshallplatsldgen vid Magnarps byavig (viag 1707) i Magnarp dr i behov av
tillgadnglighetsanpassning. Ett l14ge (A) ar beldget intill en skola. Det andra laget (B) ar
beldget pa andra sidan vagen (mittemot skolan) och saknar anslutande gangvagar helt och
héllet. Av denna anledning ska busshallplatsen tillganglighetsanpassas. En ny ging- och
cykelbana anlédggs vister om Magnarps byavag.

Atgirden medfor smé till obetydliga konsekvenser for omgivningen. PAverkan kan frimst
hirroras till ianspraktagande av vignara betesmark. Inga intressen av storre vikt bedoms
péverkas negativt till foljd av att atgdrdens storlek ar ringa samt sker pd mark inom eller
intill befintlig anlaggning (vig 1707).

Atgirden medfor okad tillginglighet och trafikséikerhet for de niirboende.

Projektets totala kostnad uppskattas till omkring 4 200 000 kr (inkl. marklGsen,
produktionsstod samt projektering) och finansieras genom regionala anslag.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund, andamal och projektmal
Hallplats”Magnarps skola” ligger i Magnarp, Angelholms kommun. Héllplatsen ligger lings

Vvag 1707.

Det vistra hallplatslaget (Iage A) har anslutande gangviagar som har en relativt god standard
utifran ett tillgdnglighetsperspektiv. Det Ostra hallplatslaget (1age B) saknar anslutande
gangvagar helt och hallet.

Projektets andamal ar att forbattra trafiksdkerheten och tillgédngligheten till busshallplatsen.
I detta ingdr dven att det ska vara mojligt att ta sig till och fran héllplatsldgena pa ett
tillgangligt och trafiksakert sitt.

Malet med projektet ar:
e Projektet ska genomforas i nira dialog med Skanetrafiken, kommuner och interna
intressenter.

e Hallplatser ska tillganglighetsanpassas enligt Skanetrafikens riktlinjer

e Projektet ska styra mot Malbild 2030 och agenda 2030 genom att uppfylla minst ett
mal i Malbild 2030 (Tillgdnglighet for alla, Trafiksdkerhet och Trygghet)

e  Stirka, tydliggora och minimera paverkan pa kulturmiljo



2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kréavs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Under de olika skedena i planlidggningsprocessen analyseras och beskrivs viganlaggningens
lokalisering och utformning allt mer detaljerat desto lingre fram i planlaggningsprocessen. I
det slutliga skedet, Status faststallelsehandling, ir lokaliseringen och utformningen fastlagd.
Foljande statusbegrepp ar identifierade av Trafikverket for vilken handlingarna ska ha
under de olika skedena under planldggningsprocessen. For varje steg i processen blir planen
mer detaljerad.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning
¢ fér lansstyrelsens beslutom  av alternativa ' rdvnin avplanfrslag 3 Kungdrande och granskning Faststillelse
betydande miljpaverkan lokaliseringar o & samtevMKB 3
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val  Ldnsstyrelsens § Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan avalternativ  godkinnande = (tillstyrkande)

E av ev MKB E
! SAMRAD :

-------------------------------------------------------------------------------

3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen Skéne har i beslut daterat 2020-03-10 meddelat att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Detta innebir att ndgon separat miljokonsekvens-
beskrivning inte uppréattas utan vigplanens bedomda konsekvenser med avseende
manniskors hilsa och miljo redovisas i miljobeskrivningen. Miljobeskrivningen innehéller
uppgifter om miljoforutsiattningarna i det omrade som kan komma att paverkas av den
planerade ombyggnationen, de fordndringar i miljokvalitet som végprojektet kan medfora
och vad dessa forandringar bedoms innebara for manniskors hélsa och for miljon.



3.1.  Avgransningar

Geografiska avgrdnsningar

Atgirdsomradet omfattar det omrade dir byggnation forvintas ske. Figur 1 visar detta
omrade. I kapitel 5 redovisas dtgiarden mer ingiende. Projektets influensomrade &r inom det
geografiska omrade som en paverkan forvantas uppsta.
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Figur 1. Atgardsomradet. Ny gang- och cykelvag langs vag 1707 (Magnarps byavég). Busshéllplatsen
vid lage A &r befintligt medan lage B &r nytt, det vill sdga har flyttats (lAge B utgdr en stolpe i nulaget).

Innehdllsmdssiga avgrdnsningar

I denna plan- och miljébeskrivning redovisas den information som kravs for en bedomning
av vagplanens paverkan pa manniskors hilsa, miljon samt hushéllning med mark, vatten
och andra resurser. De miljoaspekter som bedoms vara relevanta och siledes redovisas i
foreliggande dokument ar vattenmiljo, kulturmiljo, naturmiljo, markmiljé och
naturresurser. Boendemiljon redogors enbart for i avsnittet som behandlar effekter och
konsekvenser av projektet.



3.2. Beddmningsgrunder

Bedomningsgrunderna baseras pd en sammanvagning av miljoaspektens viarde och
paverkans storlek. Bedomningen inkluderar skadeforebyggande- och forsiktighetséatgarder.
Riksintressen och skydd bedoms efter den lagstiftning som giller.

Omgivningspaverkan har bedomts utifran befintligt material och underlag. Férorenad mark
har bedomts utifrdn Naturverkets gillande riktlinjer.

3.3.  Lasanvisning

Forutsattningarna, det vill siga rddande intressen, redovisas i avsnitt 4.4 (landskap och
staden) och 4.5 (miljo och hélsa). Riksintressen redovisas i ett eget avsnitt under
forutsattningar, 4ven om dessa sedan integreras under den relevanta aspekten.

De effekter och konsekvenser som forvantas uppsta pa miljo och hilsa till f6ljd av projektet
redovisas i avsnitt 6.3.

Den samlade bedomningen sammanfattas sedan i kapitel 7.

I kapitel 8 redogors for hur projektet 6verensstaimmer med miljobalkens allmdnna
hinsynsregler, aktuella miljokvalitetsnormer (MKN) och bestimmelserna om hushéllning
med mark- och vattenomréden.

Slutligen beskrivs det fortsatta arbetet i kapitel 10.

4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Mellan Barkékra och Ljungby striacker sig vag 1707 genom Magnarp med en hastighetsgrans
pa 30 km/tim. En busshallplats med tva hallplatsldgen ar placerad langs viag 1707 bendmnd
“Magnarps skola”. Lige A ar placerad vaster om viag 1707 och l4ge B pa Ostra sidan. Pa
strackan ansluter flertalet kommunala véagar (kvartersanslutningar).

Vig 1707 genom Magnarp fick sin forsta beldggningsatgard i slutet av 60-talet i form av en
ytbehandling och 2002 forbattrades vigen med ett nytt slitlager. Den senaste dtgiarden
utférdes 2018 med en heltdckande maskinjustering. Vagbredden &r cirka 6 meter (vissa
partier 5,5 meter).

Kommunen har belysning langs vig 1707 pa Ostra sidan. Belysningen utgors av stalstolpar
med armatur. Det finns ett fatal parkstolpar inom skolans omrade i anslutning till den
vastra busshallplatsen.

Tillganglighet

Bada hallplatslagena saknar anslutande gangvigar. Lutningarna i omradet ar emellertid smé
och forutsittningarna for en tillgdanglig miljo ar goda.



£

Figur 2. Magnarps skola hallplatslage A (vanster i bild) och befintligt hallplatslage B (hoger i bild).

Trafiksakerhet

Till STRADA (Swedish TRaffic Accident Data Acquisition) har fyra olyckor i anslutning till
héllplatsen rapporterats fran ar 2009 till slutet av 2018. En olycka var méttlig och de 6vriga
var lindriga olyckor. Samtliga olyckor var singelolyckor, tre stycken var singelolyckor med
cykel och en var en fotgingare. Samtliga olyckor uppstod pé grund av halt underlag. Ingen
speciellt utsatt plats i omradet kan identifieras.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Kollektivtrafik

P4 strickan mellan Vejbystrand och Angelholm station trafikerar busslinje 2. Linjen
trafikeras med halvtimmestrafik i hogtrafik, mandag till fredag. Linjen trafikeras dven
I6rdag och sbndag med négot glesare avgangar. Pa hallplats, Magnarps skola, skedde det
under &r 2009 i genomsnitt 53 pastigningar/vardag vid A-laget samt 5 pastigningar/vardag
vid B-laget. Siffror for antalet pastigande per busshallplatslage har inhdmtats via
Skanetrafiken samt kommunernas uppgifter om skolskjuts.

Motorfordonstrafik

Aktuell ADT (4rsmedeldygnstrafik, det vill séiga ett genomsnittligt trafikflode per dygn under
ett ar) pa vig 1707 for ar 2019 uppgar till cirka 1500 fordon per arsmedeldygn. Den tunga
trafiken uppgar till cirka 5 % av all trafik.



4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I Region Skanes Trafikforsorjningsprogram 2016 ar ett mal att samtliga héllplatslagen med
fler an 15 dagliga pastigande ska vara tillgdnglighetsanpassade senast ar 2021. Detta
uppdrag ingdr i programmet Kollektivirafiksitgiarder i Skéne dar syftet ar att samordna
héllplatsdtgiarder och andra mindre kollektivtrafiksatgarder.

Atgirdsomradet ligger delvis inom omrade for detaljplan 1182-P93/1019 (Magnarp skola),
byggnadsplan 1182-P87/1103 samt detaljplan 1182-P9o/0521/4.

4.4. Landskapet och staden

Landskapet runt Magnarp domineras dsterut av jordbruksmark med tillhérande
gardsbebyggelse och visterut av bostadsbebyggelse. Landskapet ar platt, och skalan i
omradet upplevs liten. Vagen upplevs gron och lummig pé grund av att manga uppvuxna
trad vaxer néara vagkanten.

Busshallplatsen ar beldgen i utkanten av Magnarp. Vid hallplatslidge A forekommer
bostider, en skola, en forskola och en sporthall. Vid héallplatslidge B ar bebyggelsen betydligt
glesare. Dess ndromgivning utgors av en betesmark och enstaka trad och tradpartier.

4.4.1. Generella gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikterna for denna héllplats dr framtagna i ett tidigt skede i projektet, och ar
av en generell karaktér. De ska ses som en del av en analys av platsen och dess karaktar, och
sammanfattar de viktigaste aspekterna ur ett gestaltningsperspektiv.

Sa stort avstdnd som majligt bor héllas till tradstammar for att sdkerstilla att triden inte far
illa av markarbetet runtom.

Vid héllplatsldge A bor den befintliga vegetationen behallas. Den hérdgjorda ytan bor inte
goras storre dn nodvandigt.

Vid hallplatsldge B bor de tvd uppvuxna solitédra traden intill vigen prioriteras och skyddas.
De uppritthaller den lummiga och smaskaliga karaktiren i vigrummet.
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4.5.

4.5.1.

Milj6 och halsa

Riksintressen

I Tabell 1 redovisas de riksintressen som atgardsomradet omfattas av.

Tabell 1. Kortfattad sammanstalining av riksintressen.

Riksintresse Lagrum Namn Kort beskrivning Ovrigt
Riksintresse for | 4 kap.1-28§8 | Kullaberg och Turismens och friluftslivets, Hela
det rorliga miljobalken Hallandsdsen framst det rorliga friluftslivets, | &tgdrdsomradet
friluftslivet (1998:808) med intressen ska sarskilt beaktas ligger inom
angrdnsande vid bedomningen av riksintresset.
kustomradden tillatligheten av
exploateringsforetag eller andra
ingrepp i miljon.
Riksintresse for | 4 kap. 4 § Kustzonen Omréadet ar i sin helhet av Hela
hogexploaterad | miljobalken riksintresse pa grund av sina atgdrdsomradet
kust samlade natur- och ligger inom
kulturvarden. riksintresset.
45.2. Vattenmiljo

Det finns en 543 km?2stor registrerad grundvattenforekomst i sedimentért berg vid namn
Angelholm-Ljungbyhed (SE622920-131761). Grundvattenforekomsten, som ticker flera
kommuner i nordvéstra Skane, omfattas av miljokvalitetsnormer for grundvatten.
Forekomsten bedoms ha bade god kemisk och kvantitativ status (1ag tillforlitlighet).
Bedomd uttagsmgjlighet ar 20 000 - 60 000 1/h (VISS, 2020a).

Det finns dven en 58 km? stor sand- och grusférekomst (SE624463-131830). Aven denna
omfattas av miljokvalitetsnormer for grundvatten. Den kvantitativa statusen bedéms som
god (medel tillforlitlighet) medan den kemiska statusen bedoms som otillfredsstdllande
(medel tillforlitlighet). Den daliga kemiska statusen héanvisas till 6verskridande av
hogfluorerade Amnen (PFAS) samt halter fran bekimpningsmedel som idag ar forbjudna.
Tillika har dven forh6jda ammonium-, klorid-, nitrit-, nitrat- och sulfathalter identifierats

(VISS, 2020Db).

Ett mark- eller vattenomrade far férklaras som vattenskyddsomréade till skydd for en grund-
eller ytvattentillgdng som utnyttjas eller kan antas komma att utnyttjas for vattentakt. Lige
A omfattas av ett 34 ha stort vattenskyddsomrade vid namn Magnarps vattenverk fran 1957
(Figur 3). Syftet med vattenskyddsomrédet ar att utgora ett skydd for den kommunala
reservgrundvattentidkten i Magnarp. Vattenskyddsomradet ar indelat i en enda skyddszon'.
Inom skyddsomradet giller forbud mot upplag av oljor och andra for grundvattnet skadliga

amnen.

1 Mejlkontakt med Lénsstyrelsen 2019-11-01 avseende zonindelning for Magnarps vattenverk.
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Figur 3. Utdrag fran Naturvardsverkets karttjanst Skyddad natur. Figuren visar vattenskyddsomrade
(bl& raster). Atgardsomradet &r ungefarligt markerat i rosa.

Nirmsta vattendrag rinner sdder om skolan och mynnar i Oresund. Inga registrerade
ytvattenforekomster finns inom, eller i dtgardsomridets omedelbara néarhet.

Inga bitnadsomraden eller ledningar tillh6rande markavvattningsforetag korsar
atgardsomradet.

45.3. Kulturmiljo

Atgirdsomradet omfattas delvis av ett kulturmiljostrak vid namn Skanelinjen Per Albin-
linjen, se Figur 4. Straket, vars syfte var att fungera som en “skénsk férsvarslinje”, omfattar
hela Skénes kust. Over 1000 betongviirn byggdes under tidspress aren 1939-194o till f6ljd
av andra varldskrigets begynnelse. Trots en del ombyggnationer och avvecklingar star de
flesta viarnen kvar idag. Motivet for bevarande ar dess unika foreteelse som patagligt
markerar Skane som gransprovins (Lansstyrelsen Skéne u.a). Inget varn ar beldget inom
atgdrdsomradet.

Inga rapporterade kulturhistoriska lamningar har identifierats inom eller intill
atgardsomradets omedelbara narhet. Narmsta lamning, vilken ar en boplats (Barkakra
136:1), har rapporterats strax soder om Haragardsvagen (Figur 4). Vid denna plats hittades
tva fragment av slipade flintyxor, en kirna, ett avfall med retusch och tretton avslag.

12
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Figur 4. Utdrag fran Lansstyrelsen i Skane lans karttjanst Kulturmiljoprogram i Skane. Figuren visar
kulturmiljéstrak och fornlamningar (frAn RAA). Atgardsomradet &r ungefarligt markerat i rosa.

454, Naturmiljé

Mittemot Magnarps skola, dir befintligt hallplatslage B finns, forekommer flertalet trid i en
storre samling (Figur 5a). Aven norr om skolan finns négra trid. Lings viigarna forekommer
troligtvis mest triviala arter (Figur 5c¢), ingen naturvardesinventering har utforts varfor en
viss osidkerhet forekommer. Det vixer ndgra enstaka grovre trad pa jordbruksmark (Figur

5b).

Atgirdsomradet omfattas inte av nigra naturvardsskydd. Inga rapporterade artfynd har
identifierats inom eller atgardsomradets omedelbara narhet (Artportalen, 2020).

13



Figur 5. Fotografier ar tagna av Sweco i samband med platsbestk 2019-10-08. a) Befintligt Iage B (en
stolpe) framfér Magnarps skola. b) Jordbruksmark med grovre trad (at hoger). c) Vagdike dar forlangd
gang- och cykelbana ska anlaggas.
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4505. Markmiljo

En markmiljoundersokning har genomforts, d& tva samlingsprover bestaende av fem
delprov togs vid vagdikena. Ett vagdikesprov togs vid planerad gang- och cykelbana och ett
vagdikesprov vid nytt planerat hallplatsldge B. Provtagningen har begransats till 0,4 meter
djup.

Den planerade markanviandningen i objektet klassas som mindre kdnslig markanvdndning
(MKM). Detta till foljd av att marken anviands/ska anvindas som vigomrade. Riktvardena
for MKM anvénds for att klassa 6verskottsmassor som uppstér vid byggnationen. For
hantering av massor som inte ska anviandas inom byggnationen har dven riktviarden for
kinslig markanviandning (KM) anvénts.

Vister om vig 1707 pavisades halter 6ver riktvardet for KM (kdnslig markanvindning) vad
giller PAH-H. Inga halter 6verskridande MKM har emellertid pévisats. Bdda
vagdikesproverna visade pa 6verskridande av MRR (mindre 4n ringa risk) vad giller bly.

4.5.6. Naturresurser

Marken som ska tas i ansprak for anldggning av nya héllplatslidge B 4r jordbruksmark
(betesmark). Betesmarken ar av klass 77 (baserat pa ekonomisk avkastning), vilket ar en hog
Kklass sett till Sverige men néagot liagre klass sett till viastra samt sédra Skéane
(Jordbruksverket, 2013).

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

De ytliga jordarterna inom omradet bestar framférallt av sand (SGU, 2019a). Berggrunden i
omradet utgors av sandsten (SGU, 2019b). Enligt SGUs kartvisare (SGU, 2019¢) har man i
borrhéal 140 meter nordost om busshéllplatsen inte kommit ner till berggrunden vid 22
meter under markytan. I det borrhalet var det sand ner till 4 meter under markytan, direfter
en morénlera till 15 meters djup, de sista borrade meterna var det varvat sand, grus och
moranlera.

500 meter nordvist om busshéllplatsen finns tva borrhal pa cirka 50 meters avstdnd. I det
ena av dessa var det sand ner till 10 meter under markytan, darefter varvat sand, lera och
grus. I det andra halet var det siltig sandig lera ner till 4 meters djup och sedan sand ner till
11,5 meters djup, darefter varvades sand, lera och grus. I de tva hélen 1ag sandstenen pé 16
och 18 meters djup.

Jorden pé fastigheten Vejby 229:1 bestod av en fyllning av sand, grus, lera och silt med en
maktighet mellan 1,0-1,5 meter, dven inslag av tegel, aska och mull pétraffades. Under

fyllningen pavisades lera f6ljt av lermoran och silt (Tyréns, 2008).

I ndromréadet forekommer sannolikt ledningar vilket behover utredas i det kommande
arbetet.

15



5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

For att busshallplatserna ska bli trafiksdkra och tillgdngliga studeras atgirder som
tillgdnglighetsanpassning av ldge A och B, dir lage A forvintas ligga kvar vid Magnarps
skola och lage B forskjuts i sidled.

Vidare studeras anliggning av en ny ging- och cykelvag pa vistra sidan av viag 1707 fran lage
A som knyter samman hallplats, skola och bostadsomrade och mgjliggor atkomst till
busshéllplatserna pé ett trafiksdkert sétt. Tva alternativ for nystrackning av gang- och
cykelvigen studeras, ett langs vig 1707 och ett som viker av vasterut till Sandgérdsviagen
(Figur 1).

En av de alternativa "lokaliseringarna” av gdng och cykelviagen har studerats och valts bort. I
det bortvalda alternativet foreslogs gang- och cykelvigen fran hallplatsens A-ldge 1angs med
Magnarps Byavigen i cirka 60 meter for att sedan fortsatta in vasterut mellan fastigheterna
339 och 11 och ansluta till bostadsomradet. Detta forslag innebar att ndgra boende i omradet
far en genare vig till héllplatsen. Forslaget innebar dven en omvig for boende lingre norrut
i omrédet.

Bedomningen har gjorts att detta forslaget innebér en storre risk for bland annat cykling i
blandtrafik pa grund av omvag for vissa boende i omradet. Utéver omvigen s maste
oskyddade trafikanter passera flera in/utfarter till fastigheter for att na gang-och
cykelvigen, vilket innebar en risk utifran ett trafiksiakerhetsperspektiv.

Valt alternativ innebiar en gang och cykelvag parallellt 1angs vig 1707. Ur ett drift- och
underhallsperspektiv ar det ocksa fordelaktigt att ha en separerad gang och cykelvig forlagd
langs med befintlig vig.

5.2.  Val av utformning

Atgirderna innebir en tillgdnglighetsanpassning av busshallplatslige A och B. Lige A
behalls i befintligt 14ge medan l4ge B forskjuts norrut. Tillgdnglighetsanpassning sikerstills
enligt Skanetrafikens riktlinjer med en 2,30 meter bred upphéjd plattform samt taktilt och
visuellt kontrasterande malning och ledstrak samt upphd6jd kantsten, s kallat
hallplatskantstod. Utover det anléggs en ny gang- och cykelviag som knyter samman
hallplats, skola och bostadsomrade.

Busshallplatsen kommer att utforas for 15 meter Bb (boggibuss) som dimensionerande

fordon. Minsta bredd mellan fasta hinder ska vara 3,5 meter for att magjliggora passage for
plogbil. Bdda héllplatslagena anldggas som korbanehéllplatser, se Tabell 2.

16



Tabell 2. Utformning och utrustning for nya hallplatsen Magnarps skola.

Magnarps skola

Utformning A-lige B-léige
Hallplatstyp Korbanehéllplats Korbanehallplats
Plattform Tillgdnglighetsanpassad Tillgénglighetsanpassad
Kantstodshojd 17 cm 17 cm

Taktil markbelaggning Ja Ja
Kontrasterande kantremsa Ja Ja

Utrustning

Vaderskydd Ja Nej

Fristdende béank med armstod Ja Ja
Cykelparkering med ramlés Ja Nej

Dynamisk trafikinformation Ja Ja

Den nya gang- och cykelvigen ska stracka sig fran lage A langs med Magnarps Byavégen till
korsningen med Kohagevigen, en stricka pa cirka 190 meter. Vagbredden bibehalls till cirka
6 meter bred och gang- och cykelvigen 2,5 meter bred. Vid tranga sektionen i anslutning till
sodergaende hallplats anlaggs gang- och cykelvigen till 2,0 meter bred. Separering av gdng-
och cykelvig med malning motiveras da bristen pa plats innebir att andra
separeringsformer skapar problem for bade avvattning och driften.

En upphojd passage for fotgingare ska angoras for att koppla samman gang- och cykelviagen
och héllplatsliaget pA Magnarps Byaviags ostra sida (B-ldget). For att méjliggora den
upphojda passagen behover gang-och cykelbanan hojas upp forbi passagen. Har separeras
gang- och cykelbanan med kantst6d.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta

och faststalls

Sarskilda skyddsatgarder som ska faststillas pa plankartan har inte identifierats.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Med foreslagna atgarder forvantas bussen som transportslag, med battre tillgdnglighet och
trafiksdkerhet, bli ett véisentligt mer attraktivt alternativ utmed busstréket.

En separerad géng- och cykelvig langs viag 1707 samt tillgdnglighetsanpassade
héllplatsplattformar som den nya géng- och cykelvigen ansluter till i kombination med en
uppmirkt passage i plan ger en markant héjning av tillgdngligheten och trafiksidkerhet i
omréadet.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Géng- och cykelstraken ar planerade s att de upplevs som naturliga i férhéllande till
malpunkter i omradet, minimering av omvéagar har praglat valet av utformning

Ett mindre intrang i dkerlandskapet kommer behévas i samband med utformningen av den
ny utformningen och placering for B-ldget. Aven intrang i detaljplanelagt omrade kommer
att behovas langs strickan i samband med den separerade gang- och cykelvigen.

6.3.  Miljo och hélsa

6.3.1. Landskapet och staden

Narboende vid nytt l4ge B kan exponeras for en viss bullerékning. Denna effekt bed6ms
emellertid som liten da trafikeringen av busshallplatsen ar ringa. Vidare medfor dtgirden en
forbattring for de narboende da tillgangligheten till busshallplatsen férbattras och
trafiksdkerheten okar. Den forlingda gdng- och cykelbanan mojliggor atkomsten till
busshallplatsen pi ett trafiksikert sitt. Atgirden utgor en viktig del i ett storre sammanhang
vad giller forankring mellan landsbygd och tiatbefolkade omraden. Sammantaget bedéms
konsekvensen som positiv.

6.3.2. Vattenmiljo

Den kvantitativa statusen vad géller grundvattenférekomsten i sedimentért berg kommer
inte att fordndras da inget grundvattenuttag i berg ar aktuellt och schakterna sma. Detta
géller tillika den kemiska statusen, under forutsattningen att generella forsiktighets- och
skyddséatgarder vidtas. Foreskrifterna avseende den skyddade vattentikten Magnarps
vattenverk maste foljas (galler framst hallplatsldge A samt gang- och cykelvig). Arbetet bor
samradas om med kommunen.

Under forsittning att forsiktighets- och skyddsatgarder vidtas samt att skyddsforeskrifterna
foljs bedoms ingen paverkan pa vattenmiljon uppsta.

6.3.3. Kulturmiljo

Atgirdsomradet besitter inga kiirnvirden (betongvirn, se avsnitt 4.5.3) som
kulturmiljostraket ligger till grund for. Inga kinda kulturhistoriska lamningar finns inom
itgiardsomradet. Atgirden planeras mestadels att byggas pa asfalt, i vigdiken och/eller pa
jordbruksmark. Kulturmiljovirdet bedoms siledes som 1agt. Atgirden medfor ingen
betydande paverkan vad giller visuella upplevelser av omgivningen, utan dessa ar smé och
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nastintill obetydliga. Till foljd av att ingreppen i sig 4r mindre och sker intill vigomradets
nirhet bedoms konsekvensen som obetydlig.

6.3.4. Naturmiljé

Overlag férekommer det virdefulla naturmiljoer omkring &tgirdsomradet till foljd av det
finns manga grova lovtradsarter sdsom ek och ask. Den mark som planeras att tas i ansprak
bed6ms hysa ldga naturvirden. Detta eftersom den mestadels utgors av betesmark, vagdiken
samt asfalt. De tva grovre 1ovtraden pa betesmarken kommer inte paverkas da planerat
héllplatslage B kommer att placeras mellan trdden. Det trad som star narmst det nya
héllplatslaget ska skyddas. Ingen naturviardesinventering har emellertid utforts i nuvarande
skede, varfor en viss osakerhet forekommer. Till foljd av att ingreppet i sig ar mindre och
sker intill vigomradets narhet bedoms konsekvensen som liten negativ.

6.3.5. Markmiljo

Fororeningshalten ar generellt 1ag. Patraffade fororeningar ar i stora drag vagtypiska.
Vagdikesproverna visade pé 6verskridande for KM och MRR vad géller PAH-H respektive
bly. Inga parametrar 6verskreds avseende MKM, massorna kan siledes hanteras fritt inom
arbetsomradet. Ytterligare provtagning kan bli aktuellt om massor som ej provtagits avses
att transporteras ivag fran arbetsomrédet. Eventuellt behover detta anmaélas till
tillsynsmyndigheten.

Niagon permanent pétaglig olagenhet for manniskan och miljon bedoms inte uppsta.

6.3.6. Naturresurser

Det kommer att erfordras ny mark samt nya massor for att kunna genomfora atgarderna da
vagomradet blir nagot storre. Markanspréket redovisas mer i ingdende i kapitel 8 och 9.

Jordbruksmarken som tas i ansprak &r av klass 77 (se avsnitt 4.5.6). Ianspraktagande av
mark kan emellertid ej ske pd en annan plats. Syftet med markspréket att tillgodose
samhillets intresse, det vill sdga oka tillgdnglighet och trafiksdkerheten for trafikanter som
fardas kollektivt.

Sammantaget bedoms atgirderna inte medféra nagon betydande paverkan vad giller
hushéllning med naturresurser eftersom omfattningen ar liten. Ingen fragmentering av
jordbruksmark ar aktuell av den orsaken att enbart vignara mark tas i ansprak.
Konsekvensen bedoms som liten negativ.

6.4. Samhallsekonomisk beddmning

Ingen samhillsekonomisk bedomning har utforts for detta projekt. Dock kommer
tillgdnglighetsanpassningen medfora 6kad trafiksidkerhet, tillgdnglighet och framkomlighet.
I dagslaget ar oskyddade trafikanter hanvisade att korsa viag 1707 utan passage.
Forbittringen kommer forhoppningsvis dven frimja anvindandet av kollektivtrafik som i
sin tur leder till minskad paverkan pa miljon.

Projektets totala kostnad uppskattas till omkring 4 200 000 kr (inkl. markl6sen,
produktionsstod samt projektering) och finansieras genom regionala anslag.
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6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta och samverkande effekter av negativ, betydande karaktar bedéms uppsta. De
effekter som forviantas uppsta ar sma eller obetydliga. Séledes ar dven konsekvenserna sma
eller obetydliga da atgirdsomradet hyser ringa varden.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Vid byggnation kan bullernivderna komma till att 6ka. Vidare kan schaktningsarbeten
medfora vibrationer och 6kad dammbildning. Vid hantering och transport av massor fran
arbetsmaskiner och lastbilar kan en tillfallig 6kning av utslapp uppsta.

Riktlinjerna Generella miljokrav vid entreprenader (TDOK 2012:93) giller for
entreprenaden. For att begrinsa negativa paverkan pé narliggande bostadshus bor
arbetsmoment planeras in dagtid.

Minst ett korfalt kommer behdva stangas under byggtiden. Vid anldggning av

hastighetssikrad passage 6ver vigen behover omledning av motortrafik samt gang- och
cykeltrafik utforas om mojligt.
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7. Samlad beddmning

7.1.  Konsekvenser for miljo och halsa

I tabellen nedan skildras en sammanstillning for den paverkan som redogjordes for i avsnitt

6.3.
Tabell 3. Samlad bedémning vad géller konsekvenser for miljé och hélsa.

Aspekt Bed6mning Kommentar

Boendemiljé Positiv Atgirden medfor 6kad tillginglighet och trafiksikerhet for de
nirboende. Atgirden bidrar ocks4 till forbattrade forbindelser
mellan landsbygd och tatbefolkade omraden.

Vattenmiljé Obetydlig/ingen | Ingen paverkan bedoms uppstd med utgdngspunkt att generell
miljohansyn vidtas och att vattenskyddsforeskrifterna foljs.

Kulturmiljé Obetydlig/ingen | Inga vardefulla objekt ur kulturmiljosynpunkt (av kinnedom)
kommer att paverkas av dtgdrden. Paverkan vad galler visuella
upplevelser av omgivningen dr smé och nastintill obetydliga.

Naturmiljs Liten negativ Ingreppet ar mindre och sker intill vigomrédets nédrhet. De
naturvirden som finns i vigdikena och pa betesmarken anses
vara sma.

Markmiljo Obetydlig/ingen | Nagon permanent pataglig oldgenhet for manniskan och
miljon bedéms inte uppstd. Det forutsitts att Trafikverkets
generella miljokrav foljs av entreprenaden.

Naturresurser Liten negativ Jordbruksmarken som tas i ansprék ar av klass 7, ingreppet ar
dock av mindre storlek. Nya massor kommer att erfordras da
viagomradet utvidgas.

7.2.  Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt propositionen
2008/09:93. Det Gvergripande transportpolitiska mélet ar att sdkerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna
och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal och ett
hdnsynsmadl. Tabell 4 redogor for hur atgarden ligger i linje med mélen.
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Tabell 4. Samlad beddmning enligt riksdagens transportpolitiska mal.

Mal Beskrivning Bed6omning

Funktionsmal - | Transportsystemets utformning, funktion och Atgiirden &r i linje med malet eftersom

Tillgiinglighet anviandning ska medverka till att ge alla en byggnationen medfor okad
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet | tillgédnglighet. Byggnationen ar en del
och anviandbarhet samt bidra till av Trafikverkets och Skanetrafikens
utvecklingskraft i hela landet. satsning, vilket innebér att den
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill | regionala tillvixten framjas och
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive | levnadsvillkoren pa landsbygden
mans behov. Inom funktionsmalet finns ocksa | forbattras. Mgjligheterna till
preciseringar om att mojligheterna att g, arbetspendling forbéttras exempelvis.
cykla och vilja kollektivirafik ska forbattras, Saledes motverkas utarmningen av
liksom att barns sjilvstindiga mobilitet ska landsbygden.
starkas.

Héinsynsmal — Transportsystemets utformning, funktion och | Atgirden #r i linje med mélet eftersom

Scikerhet, miljo | anvdndning ska anpassas till att ingen ska byggnationen medfor 6kad

och hdlsa dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att | trafiksdkerhet.
miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad
hilsa.

7.3.  Miljokvalitetsmalen

Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmal som ar formulerade utifran den miljopaverkan
naturen antas tila och som definierar det tillstdnd for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.
Miljokvalitetsmélen ar en grundlaggande utgangspunkt for miljoarbetet pa nationell,
regional och lokal niva.

Tva miljokvalitetsmal bedoms vara av vikt for detta projekt, vilka ar En god bebyggd miljo
och Ett rikt odlingslandskap.

En god bebyggd miljo
Mélet ar att stader, titorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och héilsosam
livsmilj6 samt medverka till en god regional och global milj6. Narboende i Magnarp kommer
att erhélla battre forutsattningar for nyttjande av kollektivtrafiken som alternativ till bilen.
Trafikséikerheten kommer att 6ka. Utarmningen av landsbygden motverkas. Atgirden
framjar miljokvalitetsmalet.

Ett rikt odlingslandskap
Malet innebar bland annat att jordbruksmarkens virde for livsmedelsproduktion och
biologisk produktion ska skyddas. Atgirden medfor ett litet ianspraktagande av vignira
jordbruksmark. Ianspraktagandet dr emellertid av ringa storlek, varfor mélet inte motverkas
i ndgon hogre grad.
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8. Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Hansynsregler enligt 2 kap. miljobalken
Tabell 5 visar projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hiansynsregler.

Tabell 5. Projektets uppfyllelse med miljébalkens andra kapitel om allménna hansynsregler.

Hinsynsregel Tillimpning

Bevisbordesregeln (1 §) Regeln uppfylls eftersom foreliggande plan- och
miljobeskrivning samt miljosdkring har uppréttats.

Kunskapskravet (2 §) Kunskap inhdmtas under hela projektets gang genom
inldsning av befintligt underlagsmaterial samt det
utrednings- och projekteringsarbete som ingér i vagplanen.

Forsiktighetsprincipen (3 §) | Atgirder for att minska eller férebygga negativa
miljokonsekvenser anges i vagplanen. Arbetet med riskfragor
bedrivs kontinuerligt i projektet, for saval det fortsatta
projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §) Hantering av kemiska produkter regleras genom
Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader.

Hushallnings- och Inom projektet efterstriavas sa langt som majligt massbalans.

kretsloppsprinciperna (5 §) Trafikverket stiller miljokrav pa fordon och maskiner som

anvinds i entreprenader.

Lokaliseringsprincipen (6 §) | Den forbittrade busshéllplatsen har placerats si att dess
funktion och tillgdnglighet blir hog. Markanspraket har
begrinsats sa ldngt mojligt. Vid en utbyggnad enligt vald
lokalisering har allménna och enskilda intressen beaktats.

Skalighetsregeln (7 §) Atgirderna som foreslas ska vara miljoméissigt motiverade
utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora. Under
projektets gang har olika intressen avvigts.

Skadeansvaret (8 §) Om skador eller oldgenheter uppstar till f6ljd av projektet
ansvarar Trafikverket for att avhjilpa eller ersitta dessa.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for grundvatten 4r aktuella i foreliggande projekt. Atgirdsomradet Ar
beldget inom tva grundvattenforekomster. Atgirden medfor inte ndgon dndrad paverkan
mot idag.
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Bestdmmelser om hushdllning med mark och vattenomrdaden

Projektet kommer inte att pdverka miljobalkens bestimmelser om hushéllning med mark
och vatten. Syftena med de riksintressen som rader 6ver, eller nira atgdrdsomradet,
kommer inte paverkas till f6ljd av dtgdrdens ringa storlek samt att platsen dar
busshéllplatsen ar beldgen ej utgor de bevarandeviarden som riksintressena avser skydda.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Nir en véagplan faststélls och vinner laga kraft far Trafikverket rétt att genomfora det som
har beslutats i planen. Vagen méste byggas pa det sitt som visas i planen. En faststélld plan
ger ocksa Trafikverket ratt att forvirva mark som behovs for vigen.

Den mark som beh6vs permanent for viganldggningen tas i ansprik med vagratt. Mark som
behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegriansad tillfllig nyttjanderatt. I
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfdlliga markanspraket for byggandet
vagts mot den oldgenhet som intranget innebar.

Fastighetsidgaren har ritt till ersattning for mark som tas i ansprak och for de flesta skador
som uppstér i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan
sarskild ritt till en fastighet kan ha ritt till ersattning. Reglerna om ersittning finns i
véglagen, vilken hinvisar till expropriationslagens ersittningsregler. Samma regler
tillimpas vid frivilliga 6verenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berorda
fastighetsdgare for att reglera intrang och kompensation.

Markansprak och dndamal for anspraken beskrivs nedan och framgar dven av de plankartor
som hor till vagplanen. I fastighetsforteckningen redovisas i forekommande fall vilken areal
och typ av markansprak som beror respektive fastighet.

Nedan sammanfattas behov i generella drag for respektive typ av markansprak. En
summering av det totala permanenta anspréket for respektive typ av markanvandning
redovisas ocksa. Bokstavsbeteckningarna inom parentes motsvarar de som finns pa
plankartorna.

9.1.  Nytt vdgomrade med vagratt (V)

Viagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig
med stod av en upprittad och faststélld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid véagrétten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér viagen dras in fran allméint
underhall.

Byggandet av viagen kan starta nar vaghallaren har fatt viagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersidttningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med réanta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.
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Nytt vigomrade for statlig allmén viag med vagraitt enligt denna vagplan, samt en 6versiktlig
beskrivning av vilken typ av mark det ror sig om - till exempel skogsmark, jordbruksmark
eller industrimark, kommer att redovisas pé plankartorna.

10. Fortsatt arbete

Foreskrifterna avseende den skyddade vattentdkten Magnarps vattenverk ska foljas (giller
framst héllplatslige A samt gang- och cykelvig). Arbetet bor samrédas om med kommunen.

Tradet narmst nya lage B ska skyddas (se illustrationskarta).

Riktlinjerna Generella miljokrav vid entreprenader (TDOK 2012:93) géller for
entreprenaden. For att begransa negativa pdverkan pé narliggande bostadshus bor
arbetsmoment planeras in dagtid.

Ytterligare provtagning kan bli aktuellt om massor som ej provtagits avses att transporteras
ivig fran arbetsomradet. Eventuellt behover detta anmalas till tillsynsmyndigheten. Om
okdnda fororenade massor patraffas i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Om en fornlamning skulle patraffas i samband med gravning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornlamningen berors. Vidare ska den som leder arbetet
omedelbart anmala forhéllandet till Lansstyrelsen (2 kap. 10 § kulturmiljélagen 1988:950).

Inga tillstind eller dispenser ar aktuella.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakigare och 6vriga limna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket d&ndrar vagplanen. De sakéagare
som berors kommer da att kontaktas och far mgjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #andringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.
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Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om
det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebéar bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgéar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren fér ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén viag och viganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldaggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur l&ng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka
som &r fastighetséigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att bérja anvinda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade 4r berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

11.1.1. Kommunala planer

Beaktande ska tas for detaljplan 1182-P93/1019 (Magnarp skola), byggnadsplan 1182-
P87/1103 samt detaljplan 1182-P90/0521/4. Jordbruksmarken omfattas ej av ndgon
detaljplan. I skrivande stund anses inte utférandet i denna viagplan strida mot de
kommunala planerna. Samrad med kommunen planeras for att bedéma vagplanens
paverkan pa de kommunala planerna.
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11.2. Genomforande

Under hosten 2020 tas granskningshandlingen fram och stills ut for granskning under
vintern 2020, darefter ska en faststéllelsehandling bli klar for faststéllelsebegéran varen
2021. Entreprenadstart kan forvintas tidigast efter sommaren 2021. Byggtiden beréknas bli
cirka fyra ménader.

11.3. Finansiering

Projektets totala kostnad uppskattas till omkring 4 200 000 kr (inkl. marklGsen,
produktionsstod samt projektering). Finansiering sker genom regionala anslag for
kollektivtrafiksatsningar. Vaderskydd bekostas av kommunen.
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