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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga om trafikplats Flygplatsmotet (nr 77 pa riksvag 40)
for att hantera okad trafik, sdkerstilla framkomlighet och hoja trafiksiakerheten.
Detta ar en f0ljd av utbyggnaden av Landvetter flygplats och kringliggande
logistikomraden. Varje dag passerar cirka 35 000 fordon riksvagen, och
trafikmangden forvantas oka.

Ombyggnationen ska forbattra trafikflodet utan att krava mycket ny mark.
Trafikverket kommer samarbeta med ledningsidgare och andra intressenter for att
kunna ta héansyn till befintligheter.

Flygplatsmotet ligger inom Radasjons och Norra Langevattnets
vattenskyddsomréade. Négra ovrigt skyddade omraden enligt miljobalken eller
kulturmiljolagen berors inte.

De planerade dtgarderna bedoms endast fa en liten paverkan pé de naturviarden och
vattenmiljoer som finns i omradet. Bicken som rinner genom motet kommer

behova kulverteras en kortare stricka. Atgirder planeras for att minimera paverkan
pa omradets naturvirden. Fororeningssituationen i omradet bedéms inte forandras.

Invasiva arter i form av blomsterlupin och kanadensiskt gullris finns i omradet och
dessa kommer hanteras med forsiktighet under produktionen.

Trafikverket gor bedomningen att atgidrderna inte kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.



2 Inledning

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran andra myndigheter, organisationer,
enskilda och allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse.

De handlingar som tas fram under planlaggningsprocessen blir successivt mer
detaljerade. For att gora det tydligt var i processen projektet befinner sig har
Trafikverket identifierat foljande statusbegrepp, som beskrivs i Figur 1 nedan.

Vagplan/jarnvagsplan

f  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

:  Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni Janfors] !
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. betydande miljépaverkan lokaliseringar ! g x
Lénsstyrelsens beslut om 3 Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljpaverkan N (tillstyrkande)
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Figur 1 Planlaggningsprocessen (Trafikverket)

Flygplatsmotet i Landvetter i Hirryda kommun, Vastra Gotalands lan férbinder
riksvag 40 (RV40) med Landvetter flygplats och Harryda tatort. Flygplatsen
Landvetter City Airport ar Vastsveriges storsta flygplats och har 6ver 5 miljoner
resendrer varje ar, och antalet resenérer forvintas 6ka med 2 procent per ar enligt
Swedavias berakningar. I omrédet byggs affars-, industri- och logistikomraden
vilket 6kar behovet av fungerande trafiklosningar.

Utmed RV40 och vig 546 pagar exploatering av logistikomraden som kommer
paverka trafiken markbart. Flygplatsmotet behover byggas om for att méta den
okade trafikmangden. Trafikplatsen ar idag en forbindelse till Landvetter flygplats
och till Harryda tatort.

Projektets syfte ar att oka trafiksakerheten och sakerstilla framkomligheten i
trafikplats Flygplatsmotet. Mélet for projektet ar att detta uppfylls for alla



trafikanter, inklusive gang- och cykeltrafikanter. Landvetter flygplats behover
standig framkomlighet och det ar viktigt att kobildning inte sker ut pa RV4o0.

Atgirder for viigplanen omfattar ombyggnation och nybyggnation av
cirkulationsplatser i anslutning till pa- och avfartsramper vid trafikplatsen, passager
for gang- och cykeltrafik samt nya busshéllplatser norr om trafikplatsen vid vig
546.

2.1 Bakgrund

Flygplatsmotet bestar av tva huvuddelar - den norra delen som idag ar en
trevagskorsning med forkorningsritt vid korsningen, och den sédra delen som &r en
cirkulationsplats.

Det sodra omradet ansluter till Landvetter flygplats och ger tillgang till tjainster som
en snabbmatsrestaurang och en bensinstation. Langre soderut langs Flygplatsviagen
har ett nytt trafikomréde anlagts for att stodja utvecklingen av logistik och
foretagsomraden.

Den norra delen av Flygplatsmotet ansluter till Harryda tatort, och i anslutning till
utredningsomradet pagar utveckling av ett nytt logistikomrade langs vag 546.

Figur 2 Ortofoto dver Flygplatsmotet. Utdraget ur FaVy.



2.2 Tidigare studie

En tidigare studie, "Trafikutredning Flygplatsmotet 2019-12-10”, utférdes 2019 i
samband med kommunens detaljplanarbete for exploatering av omradet. Det
framkom att Flygplatsmotet har kapacitetsbegransningar som behover beaktas.

2.3 Andamal

Projektets andamal ar att sdkerstilla god framkomlighet och trafiksakerhet.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Oster om Géoteborg ligger Harryda kommun utmed RV4o0. Trafikplats nr 77, s&
kallat Flygplatsmotet, leder in till Landvetter flygplats, tatorten Harryda samt flertal
logistik/industriomraden.

Bergskirningar finns i avfartsrampen fran Borés, samt i anslutning till bron. Ett
vattendrag rinner genom omradet, backen ar ett biflode till Molndalsén.

Med utredningsomréadet avses det omrade inom vilket atgirder for nya
cirkulationsplatser och passage for gang- och cykelvag far utforas.
Utredningsomradet stracker sig utmed viag 546 mot Harryda, pa- och
avfartsfartsramper mot RV40 samt utmed Flygplatsviagen. RV40 passerar 6ver
befintlig bro vid trafikplatsen. Utredningsomradet illustreras i De miljoaspekter
och intressen som bedoms kunna beroras av projektet och som beskrivs i detta
samradsunderlag ar landskapsbild, naturmiljo, vatten och markmiljo.
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Figur 3 Utredningsomradet visas inom svart markering (Bakgrundskarta: Lantmateriet, 2024)

Det geografiska avgransade omradet for miljoaspekter ar, nar motiv finns, nagot
storre an utredningsomradet vilket kallas influensomrade. Detta ar narliggande
omraden dir miljoeffekter bedoms kunna uppsta eller risk finns for kumulativa
effekter. Forhallanden som kan paverka detta ar till exempel vattendrag och andra
naturviarden. I detta omréde bedoms det rimligt att utreda miljoaspekterna utanfor
utredningsomradet ocksa.

3.2 Avgransningar

Vig 40 utgor riksintresse men nagra 6vriga riksintressen finns inte i utrednings —
eller influensomradet.

Miljokvalitetsnormerna for luft och vatten kommer inte paverkas, da projektet i sig
sjalv inte paverkar trafikmingden i omréadet, samt att narliggande vattendrag inte
ar en vattenforekomst.
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Utredningsomradet beror vattenskyddsomradet Radasjon och Norra Langevattnet.
Nagra ovriga omradesskydd enligt miljobalken eller kulturmiljolagen berors inte.

En ovrig kulturhistorisk lamning i form av en kvarn finns i den norra delen av
utredningsomradet. En arkeologisk utredning har sedan tidigare utforts i omradet,
dir inga fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar noterades.
(Riksantikvarieambetet, 2013. Landvetter Airport City) Kvarnen kommer inte
paverkas da den ligger med avstand fran planerad byggnation varfor aspekten inte
kommer beskrivas vidare.

Niarmsta bostad finns ca 400 m fran motet och darmed bedoms boendemiljon inte
paverkas. Projektet bedoms inte heller paverka bullernivaerna i ndromradet
namnvart pa grund av att omradet redan idag ar ett trafiktitt och bullerpaverkat.

Da omradet framst kantas av etableringsytor och stora vigar ses inte detta omrade
som ett rekreationsomrade varfor nagon paverkan pa friluftslivet inte blir aktuellt.

Markanspraket for den foreslagna atgarden bedoms som mycket liten varfor
aspekten naturresurser inte beskrivs vidare.

De miljoaspekter och intressen som bedoms kunna beroras av projektet och som
beskrivs i detta samradsunderlag ar landskapsbild, naturmiljo, vatten och
markmiljo.

3.3 Tid

Trafikverket planerar paborja produktion hosten 2027 och fardigstillande varen
2029.

Projektets prognosar ar satt till 2045, cirka 16 ar efter trafikoppning.
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4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 Vagens funktion och standard

RV4o0 stracker sig fran Goteborg till Vastervik och haller motorvagsstandard fran
Goteborg och till strax utanfor Ulricehamn. Vagen ar i detta avsnitt utformad med
tva korfalt i vardera riktningen med en korfaltsbredd pa 3,5 meter.

I anslutning till trafikplatsen separeras trafiken med en befintlig mittremsa pa
RV40 som ar cirka 5,5 meter bred samt forsedd med vagrackesbalkar-Viagbanans
totala bredd ar cirka 27-28 meter i anslutning till trafikplatsen. Hastigheten pa
RV40 i samma avsnitt ar reglerad till 100 km/tim.

Vig 546 ar primir omledningsvag for RV40 och en viktig vag for daglig pendling.
Vig 546 ar tvafaltsvag och i trafikplatsen ar den mittseparerad med refug och
racken for fordonstrafik och oskyddade trafikanter under bron for RV4o0.
Flygplatsvagen ar enskild vag som ansluter till vig 546 och Flygplatsmotet i
cirkulationsplatsen, séder om trafikplatsen.

Trafikplatsens utformning klassas enligt Vagar och gators utformning (VGU) som
en hogklassig trafikplats. Denna typ av trafikplats gor det mojligt for trafiken som
fardas i sjélva trafikplatsen att ansluta sig till RV40 via av- och pafartsramper. Den
ansluter till narbelagna omraden och vagar via befintlig planskildhet som ar
utformad med 4,5 m fri h6jd pé vag 546 som gar under RV4o0. Trafikplatsen ar
utformad for att majliggora framkomligheten for fordonstag upp till 34,5 meter.
Dartill finns viltstangsel pa bagge sidor om RV40 genom trafikplatsen, med
undantag for avfartsrampen mot flygplatsen samt vag 546 och vidare ut mot
Flygplatsvagen.

Den norra punkten i trafikplatsen ar utformad som en treviagskorsning. For
fordonstrafiken som fiardas pa viag 546 i sodergaende riktning och ska ta sig vidare
mot Goteborg finns ett cirka 40 meter langt separat vanstersvangsfalt att tillga.
Trafik som fardas i norrgdende riktning pd samma vag har ocksa ett separat korfalt
att tillga for att ta sig vidare till pafartsrampen. Pafartsrampen ar utformad med tva
accelerationsfilt med en langd pé cirka 600 meter. Accelerationsfilten vivs ihop till
ett falt cirka 200 meter vister ut i riktning mot G6teborg pa RV4o0. Pafartsstrackan
avslutas cirka 400 meter bort i samma riktning dar RV40 atergar till sin
huvudsakliga standard med tva korfalt i vardera riktningen.

Den sodra korsningspunkten ar utformad som en cirkulationsplats med separat
hogersvangsfalt i den vastra tillfarten mot flygplatsen. Dartill finns ytterligare ett
separat hogersviangsfalt i den sodra tillfarten mot rampen med riktning mot Boras.
Reglerad hastighet i sodergdende riktning pa vag 546 gar fran 70 km/tim till 50
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km/tim cirka 70 meter innan vijningsplikten i cirkulationsplatsen. Pa
avfartsrampen fran RV40 dndras hastigheten fran 100km/tim till 70km/tim ca 100
meter innan den fria hogersvigen ut pa Flygplatsvigen dar reglerad hastighet ar
60km/tim.

Figur 4 Dagens utformning Flygplatsmotet, cirkulationsplatsen séder om RV40

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykelnitet vid Flygplatsmotet ar en viktig del av infrastrukturen som
forbinder omradet med narliggande orterna Harryda, Bjorrod, Landvetter och
Barhult samt flygplatsen. Detta gor det mojligt for invanare och arbetspendlare att
enkelt ta sig till och frdn Landvetter flygplats samt till andra narliggande omraden,
utan att behova anvianda bil. Detta fraimjar framkomligheten for fotgdngare och
cyklister.

De befintliga kommunala gang- och cykelbanorna i utredningsomradet har en
bredd pa cirka 3 meter, vilket ar i linje med det reckommenderade matt vid normalt
flode enligt Vagars och Gators Utformning (VGU).

I dagslaget finns det tre 6vergangsstillen i kombination med cykelpassage for
oskyddade trafikanter i utredningsomrédet vid Leveransvagen/Flygplatsvagen, se
Figur 6. I cirkulationsplatsens norra tillfart 6ver viag 546 finns en passage for
oskyddade trafikanter, dock inget 6vergangsstille. Detta innebér att oskyddade
trafikanter maste korsa viagen utan foretrade, vilket stiller krav pa uppmarksamhet
fran oskyddade trafikanter och fordonstrafiken i relativt komplex trafikmiljo.
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v 4 ’.';“V
. Passage for
oskyddade
trafikanter

Figur 6 Befintligt gdng- och cykelnat markerat i blatt (Kalla: NVDB, 2024. Bakgrundskarta
Lantmateriet, 2024).

4.2.2 Kollektivtrafik

Det finns flera busslinjer som i dagslaget trafikerar Flygplatsmotet da det ar en
viktig knutpunkt for resenirer som reser till och fran Landvetter flygplats samt de
omgivande orterna. Narmaste busshallplats finns soder om Flygplatsmotet.
Busslinjen som trafikerade strackan mellan Boras och flygplatsen lades ner vid
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arsskiftet 2011/2012 pa grund av for 1agt antal resande. Huvudsakliga busslinjerna

presenteras i tabell 1.

Busshéllplatserna soder om Flygplatsmotet ar valutrustade med vaderskydd,
bankar och informationstavlor som visar aktuella tidtabeller, vilket bidrar till en

okad komfort for resenirerna.

Landvetter flygplats,/’é :

: /4
L 7Yy

Landvetterhotellet

Figur 7 Busshallplatser (B) i och utanfér utredningsomradet. Overgripande linjenat markerat i blatt
(Bakgrundskarta: Lantmateriet, 2024)

Tabell 1. Huvudsakliga busslinjer Landvetter flygplats.

Linje Rutt Turtathet Kommentar
612 Goteborg (Nils Ericson Var 30:e minut En av de mest
terminal) — Landvetter under dagtid pa anvanda linjerna for att
flygplats — Boras vardagar. resa mellan Goéteborg
resecentrum N&got glesare och flygplatsen.
under kvallar och
helger.
511 Mélnlycke —Landvetter Varje timme under Bra alternativ for
flygplats — Harryda dagtid pa vardagar | resenérer fran
och nagot glesare Molnlycke och
under kvallar och Harryda.
helger.
Flyg- Goteborg (Nils Ericson Var 15:e minut Det tar cirka 35
bussarna  terminal m.fl.) — under hogtrafik. minuter att resa mellan

Landvetter flygplats

Ovrig tid var 20:e till
30:e minut.

Goteborg och
flygplatsen med start
fran Nils Ericson
terminal.
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4.2.3 Vagtrafik

RV40 och vag 546 ar under statlig regi. Hirryda kommun ansvarar for gang- och
cykelbanor i omradet fram till cirkulationsplatsens sodra tillfart. Swedavia har
vaghallaransvar for Flygplatsvagen med tillhorande ging- och cykelbanor. Inga
gang- och cykelbanor i omradet ar statliga. Norr om Flygplatsmotet har en enskild
exploator vaghallaransvar 6ver Depaviagen, in till det exploateringsomrade som
byggs dar.

Figur 8 nedan visualiserar vaghallaransvaret i omradet.

Langas

.‘
,\

7
|
/ \~,\ Teckenfarklaring
. A { Vaghallare
. /\,‘;"
A — Statlig

/
/ /) — Kaommunal
’// _
YL/ = Enskild
Figur 8 Vaghallare i omradet (NVDB, 2024)

En stor del av fordonstrafiken som trafikerar Flygplatsmotet utgors av
arbetspendlare och resenirer som ska till eller frdn Landvetter flygplats och
omkringliggande arbetsplatser. Senaste matningarna fran 2022/2023 indikerar att
cirka 35 000 fordon i ADT med 8,5 % tung trafik passerar RV40 i genomsnitt.

Enligt ny trafikmitning frin 2024 passerar 12 400 fordon i ADT med cirka 13 %
tung trafik pa vag 546 samt 18 700 fordon pa Flygplatsviagen med cirka 8% tung
trafik i bagge riktningar. Se tabell 2 nedan for mer detaljerad information.
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Tabell 2 Uppmatt trafikmangd 2024

PUNKT AR ADT ADTPB ADTLB RIKTNING
RV 40 2022 38519 35447 3072 Béda
VASTER OM
TRAFIKPLATSEN

19650 18060 1590 Mot Borés

18869 17387 1482 Mot Géteborg
RV 40 OSTER OM 2023 35140 31087 4053 Bada
TRAFIKPLATSEN

16097 14631 1466 Mot Borés

16030 14644 1386 Mot Géteborg
VAG 546 2024 12400 10788 1612 B&da

3598 3118 480 Soeder

8 820 7673 1147 Norr
FLYGPLATSVAGEN 2024 18700 17 204 1496 Béda

8 100 7 451 648 Soéder

10600 9752 848 Norr

4.2.3.1 Landvetter flygplats

Flygplatsen genererade cirka 5 miljoner flygresenarer ar 2023 (Swedavia, 2024) och
antas 0ka med 2 procent per ar enligt Swedavia berdkningar. Detta innebar en
Okning till cirka 8 miljoner resenirer ar 2045.

Cirka 1 till 1,5 miljoner resenirer tar arligen bussen till flyget. Om en
jarnvagsstation byggs, forvantas fordonstrafiken minska till forméan for
kollektivtrafiken, vilket skulle ha en positiv inverkan pa kapaciteten for vagnatet vid
trafikplatsen och RV40 samt pa miljon.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Hiarryda kommun ligger 6ster om Goteborg. RV40 striacker sig fran Goteborg i vist
till Vastervik i ost. Trafikplats nr 77, sd kallad Flygplatsmotet, ligger utmed RV40
och kopplar samman Landvetter flygplats, Harryda tatort samt ett flertal logistik-
och industriomraden.

Vagplanens utredningsomréde stracker sig fran trafikplatsens cirkulationsplats
langs med viag 546 mot Harryda, samt pa- och avfartsramper som kopplar ihop vig
546 med RV 4o0.
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Utredningsomréadet omfattar i huvudsak planlagd mark. De kommunala planerna
som finns i omradet redovisas i Tabell 3 och Figur 9. Marken upptas till stor del av
flygplatsens andamal samt logistikverksamhet.

Bedomningen ar att det kommer tas lite eller ingen mark i ansprak for den nya
utformningen av trafikplatsen. Dessa eventuella mindre 6verlapp mellan viagplan
och detaljplan ar forenliga med varandra och paverkar inte syftet for detaljplan.

Tabell 3 Oversikt planer i omradet

1 DP 1401-P2021/8 Airport City, Del 4, Logistik och lager

2 DP 1401-P223 Airport City Del 2 Trafikantservice

3 DP 1401-P267 Airport City, Del 3, Logistik

4 DP 1401-P189 Airport City, Del 1, Logistik och industri
5 SPL 14-HAR-1535 Omrade for luftfartsandamal

Figur 9 Planer i omradet, (bild Harryda kommun)

Flygplatsmotet omfattas utav riksintresse. Det innebdr att det finns en sarskild
betydelse for regional och interregional trafik. Detta kommer beaktas i den fortsatta
projekteringen av trafikplatsen.
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4.4 Landskapet och staden

Landskapet kring Flygplatsmotet utgors till stor del av kuperad terrang som
domineras av granskog. Infrastrukturen har en stor paverkan och utgors av RV 40,
Gotalandsbanan och Landvetter flygplats. Strax norr om RV 40 ligger Mdlndalséns
dalgang i vast-ostlig riktning. Berg i dagen och bergskarningar aterfinns vid
trafikplatsen.

Det finns flertalet industrier och logistikomraden etablerade kring Flygplatsmotet
och i framtiden finns planer pa ytterligare exploatering. Byggnader utgor redan idag
stora volymer, som kommer 6ka och paverka upplevelsen av landskapet mer.

Delar av trafikplatsen dr idag belysta, och vid den norra avfarten fran RV40 finns en
belyst bergskéarning intill avfartsrampen.

4.5 Milj6 och hélsa

4.5.1 Naturmiljo

Naturmiljon som inte dr direkt paverkade av infrastruktur &r till stor del bevuxna av
barrskog. Oppna och griasbevuxna ytor finns i kantzoner runt vigar och andra
hardgjorda ytor. Vagkanterna ar forhallandevis artfattiga med arter som ljung,
farsvingel, blodrot, vitkléver och groblad. Forekomst finns av salttédliga arter som
gulkdmpar och trift. I skogsmarken dominerar risvegetation med ljung, blabér,
lingon, krakbar och odon. Blatatel, ornbriken och skogsfryle ar arter som ocksa
forekommer frekvent i skogsmarken. En avvikande vegetation finns i
vatmarksmiljoer som ofta har ett bottenskikt av olika vitmossor samt karlvaxter
som flaskstarr, blatatel, tradstarr, hundstarr, tuvull, tranbér, rosling och pors.
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En naturviardesinventering av aktuellt utredningsomréade har utforts, se Figur 10.

3 | ST
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Isered

[ 1nventeringsomrade
Patagligt naturvarde - klass 3

[ ] Visst naturvarde - klass 4

Blomsterlupin

Huggorm

Kanadensiskt gullris

o e o

0 65 130 260 Meter \ i g

Revlumn_\lar

Figur 10 Klassning av naturvarde i inventeringsomradet.

I den utforda inventeringen har fem naturvardesbiotoper identifierats. Tre med
patagligt naturvarde, klass 3, och tvd med visst naturvirde, klass 4.
Naturvardesbiotoperna ar spridda 6ver inventeringsomradet. Se bilder pa

naturvirdesbiotoperna i Figur 11 och Figur 12

Figur 11 Miljoer med pétagligt naturvarde (klass 3) Fran vanster 6ppet karr, ppen mosse och back
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Figur 12 Miljoer med visst naturvarde (klass 4). Fran vanster kulvert och blandbarrskog.

Tva fridlysta arter patraffades vid inventeringen, revlummer och huggorm, bada
arterna bedoms vara relativt vanligt forekommande i regionen. Huggorm ar fridlyst
enligt Miljobalken (8 kap) och Artskyddsférordningen (SFS 2007:845). Revlummer
ar fridlyst enligt 9 § artskyddsforordningen i hela landet, vilket bland annat innebar
att det ar forbjudet att skada denna pa nagot satt.

Det registrerades tva lokaler med blomsterlupin och en lokal med kanadensiskt
gullris, vilket ar arter som har ett invasivt spridningsmonster i Sverige.

Objekt som omfattas av generellt biotopskydd saknas inom inventeringsomrédet,
vilket ar kopplat till att det saknas jordbruksmark i omrédet.

4.5.2 Vatten

Vattenskyddsomrade runt Réddasjon och Norra Langevattnet finns i
utredningsomradet. Flytplatsmotet ligger inom tertiar skyddszon.

TN i
Stamsjo

Hulan

Oxeryd

>
N St. Harsjon

Hornasjon 2

Vattenskyddsomréde fér R&dasjén och
Norra L8ngevattnet

@ Primar skyddszon

) Tulebo™ " 2
Ké"er ed ? . - £0 Sekundar skyddszon L
* 2 K'i/m/ 16 % Eskilsb D Tertiar skyddszon
ilo !
L v 9 ———_ ©Lantméteriet Geodatasamverkan

Figur 13 Réadasjons och Norra Langevattnets vattenskyddsomrade
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Inom utredningsomradet finns diken och trummor som leder bort vatten fran delar
av omradet séder om vig 40 och norrut. Trumdimensionerna ar 500—1000 mm. Ett
mindre vattendrag rinner genom utredningsomrédet frin soder till norr. Nagra
grundvattenforekomster indikeras inte i omradet.

Figur 13 Flodesvagar for ytdranering (VISS)

Enligt tidigare utférda geo- och bergtekniska undersékningar strax nordost om
utredningsomradets norra del kan grundvatten forekomma mellan ca 0,5 och 1,5
meter djup under markytan.

Det finns en energibrunn lokaliserad i utredningsomradets sodra del enligt SGU:s
brunnsregister. Den sista grundvattenméatningen fran 2013 i denna brunn indikerar
grundvatten ca 4 meter djup under markytan. Narmsta dricksvattenbrunn &r
lokaliserad cirka 350 meter norr om utredningsomradet och pavisar grundvatten pa
ca 3 m djup under markytan.
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Figur 14 Brunnskarta éver utredningsomradet samt Harryda tatort (SGU)

4.5.3 Markmilj6

Enligt Lansstyrelsens karta over potentiellt fororenade omraden (EBH-stodet)
omfattas Flygplatsmotet inte av nagra fororenade eller potentiellt fororenade
omraden. Narmsta noterade fastighet som potentiellt kan vara fororenad &r
lokaliserad cirka 400 meter nordvést om utredningsomradet.

Maingden trafik pa platsen skapar forutsattningar for fororenade vigdikesmassor.

Asfalten i anldggningen forvintas inte innehélla stenkolstjéra.
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geoteknik

Undergrunden bestar generellt av ytligt liggande berg. Lokalt forekommer omraden
med torv och tunnare moréanjordar 6ver berget.

I omradet s6der om vig RV40 finns det mer varierande jordlager 6ver berget.
Fyllningar for befintliga vagar finns pa ett flertal stillen. Storre sammanhiangande
omraden med torv finns ocksa soder om RV4o0.

Grundvattennivaerna varierar i omradet. Nordost om utredningsomradet kan mer
ytlig grundvatten forvantas. I berget finns det forutsiattningar for grundvatten i
sprickor och mindre krosszoner i bergmassan.

For en oversikt kan aktuella jordarter ses i nedanstaende jordartskarta fran SGU.

I . Berg
Moran, sand

. Mossetorv
. Torv

Morénlera

Moran

Figur 15 Jordartskarta frdn SGU.
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4.6.2 Ledningar

I utredningsomradet finns det bade korsande och lingsgdende ledningar.
Ledningsédgarna i omradet ar Harryda energi, Skanova, Global Connect, Swedavia,
Trafikverket, ST1 Biogas och Harryda kommun.

For att sidkerstilla flygplatsens behov ar det viktigt att ledningar for kraft och opto
kan vara i drift under hela entreprenadtiden. Framtida projektering och produktion

kommer ta detta i beaktning.

Figur 16 Ledningskarta (fran bl a Ledningskollen)
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4.6.3 Byggnadsverk

Enligt Trafikverkets system Bridge- and Tunnel Managementsystem (BaTMan)
finns ett byggnadsverk i utredningsomradet. Det 4r den bro som leder RV40 6ver
vag 546, benamnd som 14-961-1, Bro 6ver allméan vag vid Flygplatsmotet i
Landvetter.

Figur 17 Befintligt byggnadsverk i utredningsomradet markerat i gron cirkel.
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5 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande
egenskaper

5.1 Val av lokalisering

Trafikplatsens ldge kommer ligga kvar i befintligt 14ge. Ombyggnaden syftar i stillet
till att optimera och framtidssikra trafikplatsen med hansyn till trafikfloden och
sdkerhet for alla trafikanter.

5.2 Val av utformning

Utformningsforslagen delas upp i tvd omraden, norr och séder om RV4o0.

Beslut om utformning kommer fattas i vidare projektering. For arbetet med
trafikplatsens utformning kommer fokus vara att hantera de 6kade trafikmangderna
med bibehallen och 6kad trafiksdkerhet.

Val av standard och utformning samt avvagning mellan olika intressen kommer ta
hénsyn till maluppfyllelse, effekter och konsekvenser, omgivningspaverkan, kostnad
och eventuell 6vrig kritisk paverkan.

5.2.1 Omradet norr om Riksvag 40

Den foreslagna l6sningen i omradet norr om RV40 innebir att en ny
cirkulationsplats ersitter befintlig trevigskorsning pa viag 546 samt en ny
anslutning till ett nytt logistikomrade, se Figur 18. Avfarten fran Boras breddas med
ytterligare ett korfalt fram till cirkulationsplatsen. Det ger plats for okad
trafikmangd till f6ljd av nytt logistikomréde.

En fri vanstersviangsforbindelse med refug skapas i cirkulationsplatsen for trafiken
pa avfarten fran vig 546. Detta sa att trafiken till logistikomradet och trafiken till
RV40:s pafart har god framkomlighet. Denna I6sning innebar att trafiken till
flygplatsen fran Harryda inte behover belasta cirkulationsplatsen och avlastar
darfor trafikgenomstromningen.

Befintlig fri hogersvang till RV40:s pafart mot Goteborg forbattras genom att lagga
till extra korfalt 1angs vag 546 for att oka trafikkapaciteten infor framtiden.

Tva busshallplatser planeras langs viag 546 vid anslutning till logistikomrade.
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Figur 18 Forslag utformning norr om RV40

5.2.2 Omradet séder om Riksvag 40

I sodra omradet forskjuts den befintliga cirkulationsplatsen mot norr och byggs om
for att skapa en bra forbindelse och minska markingreppen pa
exploateringsomradet i sydvastra delen. Vag 546 breddas med ytterligare ett korfalt.

Trafiken mot flygplatsen paverkas inte da vanteko undviks med egen fil mot
flygplatsen.
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Figur 19 Férslag utformning séder om RV40

5.2.3 Gang- och cykeltrafik

Dar gang- och cykeltrafik behover passera over flera filer tillkommer refuger, se
Figur 19. Detta gor att oskyddade trafikanter inte behover passera mer 4n en fil at
gangen och okar darmed trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafik.

5.3 De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper

Inom utredningsomrédet finns flera naturviardesobjekt. Exploatering kommer inte
att ske inom naturvirdesobjekt med patagligt naturvarde. Ingrepp i form av
kulvertering kommer bli aktuellt i den intilliggande béacken, i den del som hyser
visst naturvarde. Kulvertering kommer ske under tillkommande véigytor och
cirkulationsplatsen i norr. Trafikplatsen kommer att utformas pa ett sddant satt att
paverkan minimeras pa naturvarden och effekten bedoms darmed bli liten.

Det har noterats vissa forekomster med fridlysta arter (revlummer, huggorm) i
samband med genomford Naturviardesinventering. Négra ingrepp/paverkan pa
dessa platser kommer ej ske.

Trafikplatsen kommer medfora paverkan och ingrepp i vattenomrade och utgor
séledes vattenverksamhet. Lokalt for trafikplatsen innebar den 6kade andelen
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hérdgjord yta en 6kad ytavrinning, men detta bedoms kunna hanteras genom
sedimentation och infiltration i gronytor inom trafikplatsen. Ndgon paverkan pa
vattenskyddsomréadet bedoms darmed inte uppkomma.

Eftersom inga djupa schakter kommer utforas bedoms grundvattnet inte paverkas.
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6 Atgarder

6.1 Trafik och anvandargrupper

Atgirderna i trafikplatsen forvintas 6ka kapaciteten for bada korsningspunkterna.
Darmed héller korsningarna god serviceniva enligt kapacitetsberakningarna vid
upprakning av trafikfloden till ar 2045 samt full utbyggnad av planerad
exploatering.

Atgirderna forvintas sammantaget forbittra trafikflodet med firre start och stopp
vid korsningspunkter.

Med hinsyn till intilliggande verksamheter kommer trafikplatsens framtida
utformning att behova majliggora ett relativt stort trafikflode av sa val
personbilstrafik som godstrafik. Oskyddade trafikanter tas ocksé i beaktning.

6.2 Landskapshbild

Den utokande storleken pa befintlig cirkulationsplats vid flygplatsmotet samt
anlaggande av en ny cirkulationsplats innebar att vaganlaggningen blir ndgot mer
dominerande i omradet. Men eftersom utokningen av samtliga viganlaggningar
héller sig inom befintlig infrastruktur bedoms paverkan pa landskapsbilden bli
mycket liten.

Ambitionen ar att forddla gronytor genom att rensa ungtrad och sly for att framhéva
karaktarsfulla inslag i det befintliga landskapet sdsom berghallar och storre trad.

Eventuell tillford vaxtlighet hamtar inspiration fran omradets historiska naturtyp av
sorten sumpskog och i omradet vanligt forekommande undervegetation.

6.3 Miljo och halsa

6.3.1 Naturmilj

Inom utredningsomrédet finns flera naturviardesobjekt, och en exploatering
kommer att paverka backen i den del som hyser visst naturviarde. Paverkan
minimeras genom att ingen eller sé lite yta som mojligt utanfor befintligt
vagomrade tas i ansprak. Kulvertering sker endast dar det inte gar att undvika.

Atgirder for att griva bort eller skyddsticka invasiva arter som finns i omradet
kommer att vidtas, sa att spridning av invasiva arter inte sker och om mojligt att
dessa ocksd minskar.

6.3.2 Vatten

Om fororenat vatten upptiacks kommer erforderliga avhjalpandeatgarder att vidtas
utifran en forenklad riskbedomning efter behov.
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Ytavrinningen kommer troligen att 6ka men detta bedoms kunna hanteras genom
sedimentation och infiltration i gronytor inom trafikplatsen. Ndgon paverkan pa
vattenskyddsomréadet bedoms darmed inte uppkomma

6.3.3 Markmiljo

En markmiljoundersokning och asfaltsprover kommer utforas senare i
utredningsarbetet liksom dikesprovtagning. Baserat pa resultatet fran utford
provtagning och markmiljoundersokning i omradet kommer lamplig masshantering
att ske. Dar sa ar mojligt och lampligt kommer uppschaktade massor att atervinnas
pa platsen. Om asfalt innehallande stenkolstjara patraffas kommer sddan asfalt att
omhaindertas av lamplig avfallsmottagare.

6.4 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Vagplanen mojliggor en anslutning till det nya etablerings- och industriomradet och
medfor att allmanna vagar kan hantera trafikokningen till f61jd av planlaggningen.

6.5 Paverkan under byggnadstiden

Under byggskedet kan storning i form av buller och vibrationer uppkomma, framst
for de omkringliggande industrierna och servicebutikerna.

Om skyddsatgirder (tex skyddsstangsling eller inbradning) bedoms nodvandiga
under byggtiden s kommer dessa att utforas for att minimera risk for paverkan pa
omgivningen.

De geotekniska forhallandena bedéms vara okomplicerade vilket medfor att
anlaggningsarbeten bedoms kunna utféras med liten risk for paverkan pa
omgivningen. Risken for paverkan pa enskilda eller allminna intressen bedéms
som liten.

Trafikverket stiller krav pa kvalitets- och miljostyrning i sina byggprojekt.
Entreprenorens miljoarbete, masshantering, hansyn till intressen i omradet,
anvandning av kemiska produkter och andra material regleras, vilket borgar for att
effekterna under byggtiden minimeras. Projektet bedoms kunna medfora mattligt
negativa konsekvenser under byggnadstiden. Arbetet ar tidsbegriansat och inga
bestdende effekter bedoms uppsta.
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7 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

7.1 Overensstammelse med de transportpoliska
malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva
delmal, funktionsmalet och hansynsmalet (sdkerhet, miljo och héilsa). Det ar
projektets mal att den dtgard som tas fram bidrar pa alla satt till de
transportpolitiska malen.

Ny cirkulationsplats norr om RV40, forbattring av cirkulationsplatsen soder om
RV4o0, fler filer pa vig 546 samt atgiarder for gdng- och cykeltrafik bidrar till
projektets 6vergripande andamal kring 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet.

7.2 Overenstammelse med miljomalen

Riksdagen har antagit 16 nationella miljoméal som beskriver de egenskaper som var
natur- och kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt
héllbar.

I detta projekt bedoms framst de nationella malen "Levande skogar”, “Levande
sjoar och vattendrag, “Myllrande vatmarker” samt ”Ett rikt vaxt- och djurliv”
paverkas. Paverkan pa skogs, vatten- och naturmiljon blir liten och anldggandet av
trafikplatsen motverkar inte att miljokvalitetsmélen uppnés. Paverkan pa
vatmarker ar forsumbar. Planerade atgarder bedoms bidra till uppfyllelse av malet
“God bebyggd miljo”, da trafiksituation och sdkerhet ar viktiga aspekter som
beaktas i vagplanen.

Under byggnationstiden berors framst mélen “Begransad klimatpaverkan” och
“Giftfri miljo”. Paverkan pa dessa maél blir begransade och anldggandet av
trafikplatsen motverkar inte att dessa miljokvalitetsmal uppnas. Dessa mél beaktas
vid miljosdkring av projektet, som sdkerstéller att miljopaverkan blir s 1ag som
mojligt for savil byggnationstiden som trafikplatsen som helhet.

7.3 Overensstammelse med andamalen

Atgirderna enligt den hir vigplanen bidrar till projektmalen 6kad trafiksikerhet
och forbattrad framkomlighet.
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7.4 Bedomning av atgardens miljopaverkan

Mot bakgrund av de bedomda effekterna av projektet anser Trafikverket att
konsekvenserna av vagplanen inte medfor betydande miljopéverkan.

Péverkan pd angransande naturviardesobjekt, vatten och landskapsbild bedoms bli
liten. Fororeningsbilden i omradet 4r okomplicerad och provtagning kommer ske
for att verifiera detta.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas

medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den

fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet

uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkannas av
lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i
den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga
myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns

beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Vid det fortsatta arbetet med vagplanen sker vid behov anpassningar och atgarder

for att minimera paverkan pa vardefulla miljoer. Har listas ett antal punkter som i
nulaget ar viktiga att ta med i det fortsatta arbetet, utifrdn den kunskap som finns

framme idag. Fler punkter kan tillkomma nar mer information om projektet, dess

forutsattningar och paverkan kommer fram i den fortsatta samradsprocessen.

Utformning ska utredas vidare i den fortsatta vagplaneprocessen. I arbetet
med detaljutformningen kommer hiansyn tas till omréadets forutsattningar,
till exempel sidkra passager for oskyddade trafikanter och tillganglighet till
omkringliggande omraden samt minimera ingreppen i naturmiljon.

Erforderlig provtagning av vag och markmiljo for att sakerstalla ratt
atgardsniva.
Underlag kommer tas fram for att utreda behovet av mark for tillfallig

nyttjanderatt.

Gestaltningsprogram kommer tas fram for att sikerstilla en utformning
med god landskapsanpassning av anldggningen samt att utformningen av en
eventuell planskild passage for gangtrafikanter ar trygg, tillganglig och
inpassas vil i omgivande landskap.

Anpassning av konstruktioner, slanter och sidoomréden till omgivande
landskap.

Fragor om vattenverksamhet och ovrig paverkan pa vatten.
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9O Kallor

Trafikutredning Flygplatsmotet, Sweco 2019-12-10

VISS, http://www.viss.lansstyrelsen.se

SGU, Jordartskarta

SGU, brunnsarkiv http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar-sv.html
FaVy

Riksantikvarieimbetet, Fornsok, http://www.fmis.raa.se

Artportalen, http://www.artportalen.se

NVDB, Nationell viagdatabas, http://www.nvdb.se
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& TRAFIKVERKET

Trafikverket, Region Véast, Goteborg. Besoksadress: Kruthusgatan 19.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafiverket.se
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