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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga om trafikplats Flygplatsmotet, avfart 77 pa riksvig 40 (RV40), for att
hantera 6kad trafik, sdkerstilla framkomlighet och hoja trafiksdkerheten. Detta ar en foljd av den
planerade utbyggnaden av Landvetter flygplats och kringliggande logistikomraden. Varje dag passerar
cirka 35 000 fordon pa riksvagen, och trafikmiangden forviantas 6ka.

Ombyggnationen sker till storst del inom befintligt vigomréde och ska forbattra trafikflodet och
trafiksakerheten.

Det riksintresse som bedoms paverkas ar berord del av viag 546, som forbinder RV40 med flygplatsen.

Naturmiljon i omradet domineras av barrskog och artfattiga vagkanter med véaxter som ljung och
blabar, medan vétmarker har vitmossor och kérlvéxter som tuvull och pors. En
naturvardesinventering har identifierat fem biotoper med patagligt och visst naturvirde. Tva fridlysta
arter, revlummer och huggorm pétriffades, bida ar vanliga i regionen. Invasiva arter som
blomsterlupin och kanadensiskt gullris hittades ocksa. Inga omraden med biotopskydd finns inom
inventeringsomradet.

Naturvirden och friluftslivet i influensomradet bedoms ej paverkas i nimnvérd omfattning da
trafikplatsen planeras i ett trafikstort omréde och tillkommande vigomréde ar litet. Narboende
bedoms inte heller paverkas av atgiarderna. Befintlig kulvertering av den back som rinner genom
omrédet forldngs. Det finns inga fornlamningar eller kulturmiljéobjekt inom influensomrédet.
Péverkan pé vattenskyddsomrade, nirliggande grundvattenforekomst eller brunnar kommer inte att
ske.

Omrédet bedoms utgora mindre kinslig markanvindning och markmiljon i omrédet bedoms i
huvudsak inte vara fororenad. I en punkt forekommer dock forhgjd metallhalt som kommer hanteras i
byggskedet.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har efter inledande samréd beslutat att atgarden inte kan anses
medfora betydande miljopaverkan.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vég- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viag- eller jirnviagsplanen, dir Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berdérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och ber6rd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

§  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

E Framtagning av underlag Framtagning av St antorsl =
: for lansstyrelsens beslut om alternativa ram atgm.r;%;v F;aAn orsiag Kungérande och granskning Faststéllelse
. betydande miljépaverkan lokaliseringar saituiliobeskiivaing .
Lénsstyrelsens beslut om S Lénsstyrelsens yttrande
. betydande miljspaverkan & (tillstyrkande)
: SAMRAD

..............................................................................

Figur 1 Planldggningsprocessen (kélla: Trafikverket)

2.2. Bakgrund

Flygplatsmotet i Landvetter i Hirryda kommun, Vistra Gotalands lan forbinder RV40 med Landvetter
flygplats och Harryda téitort. Flygplatsen Landvetter City Airport dr Vastsveriges storsta flygplats och
har 6ver 5 miljoner resenérer varje ar och antalet resenirer forvantas 6ka med 2 procent per ar enligt
Swedavias berikningar. I omridet byggs affirs-, industri- och logistikomréden vilket 6kar behovet av
fungerande trafiklosningar.

Utmed RV40 och vig 546 pagar exploatering av logistikomraden som kommer paverka trafiken
markbart. Flygplatsmotet behover byggas om for att méta den 6kade trafikméangden.

Atgirder for vigplanen omfattar ombyggnation och nybyggnation av cirkulationsplatser i anslutning
till pa- och avfartsramper vid trafikplatsen, passager for gang- och cykeltrafik samt nya busshéllplatser
norr om trafikplatsen vid vig 546.

Flygplatsmotet bestar av tvd huvuddelar - den norra delen som idag &r en trevigskorsning med
forkorningsriatt vid korsningen, och den sédra delen som ar en cirkulationsplats.

Det sodra omrédet ansluter till Landvetter flygplats och ger tillgéng till tjinster som en
snabbmatsrestaurang och en bensinstation. Langre soderut langs Flygplatsvigen har ett nytt
trafikomrade anlagts for att stodja utvecklingen av logistik och foretagsomraden.



Den norra delen av Flygplatsmotet ansluter till Harryda tatort, och i anslutning till utredningsomradet
pagar utveckling av ett nytt logistikomrade langs vag 546.
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Figur 2 Ortofoto éver Flygplatsmotet med fastigheter. Fran Lantméteriet — Min Karta

2.3. Tidigare utredning

En tidigare utredning, "Trafikutredning Flygplatsmotet 2019-12-10", utférdes 2019 i samband med
kommunens detaljplanarbete for exploatering av omradet. Det framkom att Flygplatsmotet har
kapacitetsbegransningar som behdver beaktas.

2.4. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att sidkerstilla god framkomlighet och trafiksdkerhet.

For projektet giller ett antal mal pa 6vergripande niva. Dessa mél ligger som grund for att ta fram
utformningen av flygplatsmotet. Mélen ska ses som kvaliteter eller funktioner som ska efterstravas och
inte som krav eller 16sningar. Projektmaélen ar:

e Utformningen ska ge anldaggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksdkerhet
och tillganglighet for samtliga trafikanter

o Tillgdnglighet till Landvetter Airport for samtliga trafikanter och raddningstjanst under och
efter projektets gang ska sakerstillas

2.5. Avgransningar

Vagplanens utredningsomréde striacker sig langs vig 546 mot Harryda, omfattar pd- och
avfartsramperna till och fran riksvig 40 (RV40) samt del av Flygplatsviagen. RV40 passerar i dagslaget
over trafikplatsen via en befintlig bro. Med utredningsomréde avses det geografiska omrade inom
vilket atgirder for nya cirkulationsplatser samt passage for ging- och cykeltrafik kan genomforas. Den
exakta geografiska avgransningen framgar av Figur 3.

RV4o0 ar klassad som riksintresse. Landvetter flygplats ar utpekad som riksintresse for transport, vilket
innebar att dven den del av vag 546 som forbinder RV40 med flygplatsen omfattas av riksintresset.
Inga 6vriga riksintressen forekommer inom utredningsomrédet.



Bergskarningar forekommer i avfartsrampen fran Borashéllet samt i anslutning till bron.

Projektet avgransas tidsmassigt till bygg- och driftskedet. Trafikverket planerar att paborja
produktionen hosten 2027, med fardigstillande under varen 2029.

Miljokvalitetsnormerna for luft och vatten forvintas inte paverkas, eftersom projektet i sig inte medfor
négon forandring av trafikmangderna i omradet, samt att narliggande vattendrag inte dr en
vattenforekomst.

Utredningsomrédet beror vattenskyddsomrédet for Radasjon och Norra Lingevattnet. Inga 6vriga
omradesskydd enligt miljobalken eller kulturmiljélagen péverkas.

En kulturhistorisk 1dmning i form av en kvarn ar beldgen strax norr om utredningsomrédet. Kvarnen
bedoms inte paverkas, da den ligger pa tillrackligt avstand frén planerade dtgirder. En arkeologisk
utredning har tidigare genomf6rts i omradet (Riksantikvarieambetet, 2013. Landvetter Airport City)
utan att ndgra fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska viarden noterades. Denna aspekt beskrivs
darfor inte vidare.

Nirmaste bostad ar beldgen cirka 400 meter fran trafikplatsen, vilket innebar att ndgon paverkan pa
boendemiljon inte forvintas uppkomma. Denna aspekt behandlas darfor inte vidare.

Omrédet omges fraimst av exploaterad mark och storre végar, vilket redan utgor fysiska barriarer for
friluftslivet. Utredningsomrédet bedéms darfor inte ha négot virde som rekreationsmiljo, och nagon
paverkan pé friluftsliv ar darmed inte aktuell. Denna aspekt beskrivs darfor inte vidare.

Projektet ger upphov till 6kade trafikmangder med dar till kopplat buller. Detta bedéms inte paverka
manniskors hélsa eller boendemiljo. Ombyggnationen utgdr inte visentlig ombyggnad av infrastruktur
enligt de bedomningskriterier som géller enligt Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer frén trafik
pa viig och jirnvig (TDOK 2014:1021). Atgirden innebir inte genomgripande fysiska atgirder i
infrastrukturen och det majliggor inte heller en trafikforandring som medfor en visentligt 6kad
storning med avseende pa buller. Darmed giller atgardskategori befintlig infrastruktur.
Ombyggnationen bedéms saledes inte orsaka niagon bullerstérning och denna aspekt behandlas darfor
inte vidare.

Markanspraket till foljd av den foreslagna atgarden ar begrinsat, och paverkan pa naturresurser
bedoms som obetydlig. Denna aspekt behandlas darfor inte vidare.



Figur 3 Utredningsomrade markerat med svart linje



3 Miljobeskrivning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av atgarderna inom aktuellt projekt.
Eftersom projektet inte innebar nagon betydande miljopéverkan uppréattas ingen
miljokonsekvensbeskrivning, enligt beslut av Lansstyrelsen 2024-12-12. De miljéaspekter och
intressen som bedoms kunna paverkas av projektet och som beskrivs i miljobeskrivningen ar landskap,
naturmiljo, markmiljo och vattenmiljo.

Miljobeskrivningen genomfors som del av planbeskrivningen och finns uppdelad i olika delar av
denna. I kapitel 4.4 redovisas forutsiattningarna for landskapet och i kapitel 4.5 redovisas de befintliga
miljoforutsattningarna i det omrade som berors av projektet.

I kapitel 5 beskrivs den planerade trafikplatsens lokalisering och utformning. Kapitel 6 redovisar
effekter och konsekvenser av planens genomforande for de miljoaspekter som beskrivs i kapitel 4. I
kapitel 6 redovisas ocksa rekommenderade atgarder for att motverka negativa effekter pd ménniskors
hélsa och miljo.

I kapitel 7 beskrivs en samlad bedomning av projektets miljopaverkan i syfte att ge en bedomning av
hur projektet 6verensstimmer med miljokvalitetsmalen. Hur projektet 6verenskommer med
miljobalkens allmdnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestaimmelser om hushallning med
mark och vatten sammanfattas i kapitel 8.

3.1. Bedomningsmetodik

Miljokonsekvenserna bedoms med utgangspunkt i virdet hos den berérda miljoaspekten, tex ett
berort naturomréde, och den paverkan som uppstar.

Péverkan definieras som en forandring av miljon. Forandringen uppstar nar nigot sker exempelvis
genom fysiskt intrang sdsom schaktning eller nedtagning av trad.

Effekt ar omfattningen av paverkan/storningen. Konsekvens definieras som en sammanvagning av
miljoaspektens virde (exempelvis bevarandevirde hos en berérd naturmiljo) och omfattning av
paverkan (effekten). Konsekvensen kan vara savil positiv som negativ, som stor eller liten.
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4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

RV4o0 stracker sig fran Goteborg till Vastervik och héller motorvigsstandard mellan Géteborg och
strax utanfor Ulricehamn. I detta avsnitt dr vigen utformad med tva korfilt i vardera riktningen, med
en korfaltsbredd pé 3,5 meter. Mellan Jonkoping och Vistervik varierar vagstandard mellan motorvég,
2+1-viag med mittracke och vanlig landsvig.

Vid anslutningen till trafikplatsen separeras korbanorna av en mittremsa som ar cirka 5,5 meter bred
och forsedd med vigriackesbalkar (w-profil). Den totala vigbanebredden vid trafikplatsen uppgér till
cirka 28 meter. Hastighetsgransen pad RV40 genom detta avsnitt dr 100 km/tim.

Flygplatsmotet dr en trumpetformad trafikplats som enligt Vagars och Gators Utformning (VGU)
klassificeras som en hogklassig trafikplats. Den mojliggor anslutning mellan RV40 och anslutande
vagar via planskilda pa- och avfartsramper. Vag 546 passerar under RV40 i en planskild passage med
fri h6jd som mojliggor framkomlighet dven for hoga fordon. Trafikplatsen ar dimensionerad for
fordonstag upp till 34,5 meter, vilket innebir att d&ven l4nga och tunga transporter kan passera utan
begransningar.

Viltstdngsel finns langs bada sidor av RV40 genom trafikplatsen, med undantag for avfartsrampen mot
flygplatsen frén Goteborg samt langs vig 546 vidare ut mot Flygplatsvéigen.

Hastighetsgranserna inom Flygplatsmotet varierar beroende pa studerad striacka och framgar av Figur
4. Korfaltsbredden inom trafikplatsen ar generellt 3,5 meter. Den norra korsningspunkten utgérs av en
trevagskorsning. For fordonstrafik som kommer séderifrén pa vig 546 och ska mot Goteborg finns ett
separat vanstersvangfilt pa cirka 40 meter. Trafik som fardas norrut pa viag 546 har dven ett separat
korfalt for anslutning till pafartsrampen mot RV4o0.

Den aktuella pafartsrampen ar utformad med tva parallella accelerationsfalt, som striacker sig cirka
600 meter. Dessa viavs samman till ett korfalt cirka 200 meter vasterut i riktning mot Géteborg. Efter
ytterligare cirka 400 meter atergir RV4o till tvd korfalt i vardera riktningen.

Den sodra korsningspunkten ar utformad som en cirkulationsplats. I den vistra tillfarten mot
flygplatsen finns ett separat hogersviangsfalt, avskilt med betongbarriirer. Dessa barridrer ar
konstruerade for att hindra spridning av brénsle eller andra vitskor vid en eventuell olycka,
exempelvis genom att vara tita i konstruktionen. Syftet ar att forhindra att fororeningar sprids 6ver
korbanan eller vidare 6sterut mot verksamhetsomradet. I den sodra tillfarten mot Boras finns ocksa ett
hogersvangsfalt, men dir saknas fysisk avskiljning.
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Figur 4 Reglerad hastighet (Kélla: NVDB, 2024).

Figur 5 Dagens utformning Flygplatsmotet, cirkulationsplatsen séder om RV40

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.21. Gang- och cykeltrafik

Harryda kommun ansvarar for ging- och cykelbanorna fram till den sodra tillfarten i
cirkulationsplatsen. Darefter har Swedavia vaghallaransvar for Flygplatsvagen, inklusive tillh6rande
géng- och cykelinfrastruktur.

Gang- och cykelnatet vid Flygplatsmotet utgor en viktig del av den lokala infrastrukturen och skapar
forbindelser till narliggande orter som Hiarryda, Bjorrod, Landvetter samt Landvetter flygplats. Detta
mojliggor resor till och fran flygplatsomrédet utan bil, vilket framjar framkomligheten och
tillgangligheten for fotgéngare och cyklister.

De befintliga gang- och cykelbanorna i utredningsomradet har en bredd pa cirka 3 meter vilket ar i
linje med det rekommenderade méttet vid normalt trafikflode enligt VGU.
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I dagslédget finns det tre passager i plan for oskyddade trafikanter vid den s6dra cirkulationsplatsen —
en over den norra tillfarten, en 6ver den Ostra franfarten och en vid utfarten fran verksamhetsomréadet
sydost om korsningen.

Passagen over den norra tillfarten ar forsedd med en refug, vilket gor det mojligt att korsa vagen ett
korfilt i taget. Den Ostra franfarten saknar dock denna typ av mittpunkt, vilket innebar att fotgdngare
och cyklister dar méste passera en cirka sex meter bred péfartsramp i ett svep. Samtliga passager sker
utan foretrade for de oskyddade trafikanterna, vilket stiller hoga krav pa uppmérksamhet och samspel
mellan trafikanterna — sirskilt i en trafikmiljé med varierande siktférhallanden och hastigheter.

Utover dessa finns tva 6vergédngsstillen kombinerade med cykelpassager soderut, i anslutning till bron
over Flygplatsvigen.

" . oskyddade
trafikanter

/) "l:r

v /% ergangstalle i kombination
med cykelpassage

|
=

g j
: $ - I

2 s g
T T T o

i Al -"" ReTu k _
utformning Flygplatsmotet, gadng- och cykeltrafik.
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4.2.2. Kollektivtrafik

Flera busslinjer trafikerar i dagslaget Flygplatsmotet, som &r en viktig knutpunkt f6r resenérer som ska
till och frén flygplatsen, samt de omgivande orterna. Busslinjen som trafikerade strickan mellan Boras
och flygplatsen lades ned vid arsskiftet 2011/2012 pa grund av for lagt resandeantal. De huvudsakliga
busslinjerna presenteras i féljande tabell.

Tabell 1 Huvudsakliga busslinjer Landvetter flygplats.

Linje Rutt Turtathet Kommentar

612 Goteborg (Nils Ericson Var 30:e minut under En av de mest anvanda
terminal) — Landvetter dagtid pa vardagar. linjerna for att resa mellan
flygplats — Boras Nagot glesare under Gaoteborg och flygplatsen.
resecentrum kvallar och helger.

Flyg- Goteborg (Nils Ericson Var 15:e minut under Det tar cirka 35 minuter att

bussarna  terminal m.fl.) — hogtrafik. Ovrig tid var resa mellan Goéteborg och
Landvetter flygplats 20:e till 30:e minut. flygplatsen med start fran Nils

Ericson Terminalen.

Busshallplatserna i omradet har varierande standard och tillgédnglighet. Négra av héllplatserna ar
utrustade med vaderskydd, bankar och papperskorgar, medan andra endast har enklare utrustning
sésom en stolpe med tidtabell och en bank utan viderskydd. Det finns generellt tillgang till gangbanor
i anslutning till héllplatserna, placeringen innebair att avstandet till flera malpunkter kan vara langt.
Det finns 6vergangsstillen och refuger i nirheten av vissa héllplatser, tillginglighetsanpassningen
varierar. Miljon upplevs som 6ppen och till viss del exponerad for vader, vilket paverkar komforten.

8 -
.’.xﬂv! 3y

£

Landvetter flygplats ¢ % '} Landvetterhotellet

S

Figur 8 Busshallplatser (B) i och utanfér utredningsomrédet. Overgripande linjenét markerat i blatt
(Bakgrundskarta: Lantmaéteriet, 2024)

4.23. Vagtrafik

Flygplatsmotet utgor en strategisk knutpunkt for vagtrafiken i omradet. RV40 och vig 546 ar statliga
vagar och trafikplatsen binder ihop genomgaende trafik med flygplatsen samt angransande logistik-
och verksamhetsomréden.

En stor del av trafiken som passerar utgors av arbetspendlare och flygresenirer och ocksé av tung
trafik kopplad till gods- och brénsletransporter. Trafikplatsen ar darfor en viktig del i bade det lokala
och det regionala vigtransportsystemet.
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Langas

Figur 9 Véaghallare i omradet (NVDB, 2024

Teckenforklaring |

Vaghallare

— Statlig
— Kommunal
—— Enskild

Senaste trafikmatningar fran 2022/2023 visar att 35 000 fordon i snitt passerar RV40 per dygn varav
8,5 % tung trafik. En ny mitning frdn 2024 visar att vig 546 har cirka 12 400 fordon i
drsmedeldygnstrafik (ADT) med cirka 13 % tung trafik och Flygplatsviigen har cirka 18 700 fordon per
dygn varav 8 % ar tung trafik. Se Tabell 2 for mer detaljerad information om trafikfloden f6r nuléaget.

Tabell 2 Uppméitt trafikméngd 2024 (ADT = Arsdygnstrafik, Pb = Personbil, Lb = Lastbil)

Punkt Ar ApT ApTPb  ADTLb ADTLb % Riktning
RV40 Vaster om 2022 38 500 35500 3000 8% Bada
trafikplatsen

19 600 18 000 1600 Mot Boras

18 900 17 400 1500 Mot Goteborg
RV40 Oster om 2023 32100 29 300 2 800 8% Bada
trafikplatsen

16 100 14 600 1500 Mot Boras

16 000 14 600 1400 Mot Goteborg
Vag 546 2024 12 400 10 800 1600 13% Bada

3600 3100 500 Soder

8 800 7700 1100 Norr
Flygplatsvagen 2024 18 800 17 100 1700 9% Bada

8200 7 500 700 Soder

10 600 9700 900 Norr
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424, Landvetter flygplats

Flygplatsen genererade cirka 5 miljoner flygresenérer ar 2023 (Swedavia, 2024) och antas 6ka med tvé
procent per ar enligt Swedavias berdkningar. Detta innebar en 6kning till cirka 7,7 miljoner resenirer
ar 2045.

Cirka 1—1,5 miljoner resenarer tar arligen bussen till flyget. Om en jarnvigsstation byggs vid
flygplatsen forvantas biltrafiken minska till formén for kollektivtrafiken. Detta skulle ha en positiv
inverkan pa framkomligheten vid trafikplatsen och RV40 samt pa miljon.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utredningsomradet omfattar i huvudsak planlagd mark. De kommunala detaljplanerna som finns i
omrédet redovisas i Tabell 3 och Figur 10. Marken upptas till stor del av flygplatsens Andamél samt
logistikverksamhet.

Det kommer tas mark i ansprak for den nya utformningen av trafikplatsen. Trafikverkets preliminira
bedomning &r att for de detaljplaner som dr planlagt som kvartersmark och som berors av vigplanens
atgiarder maste kommunen ta fram en planandring.

Tabell 3 Oversikt planer i omradet (nummer pd bild = nr i tabell)

Nr  Bendmning Namn och d@ndamal

1 DP 1401-P2021/8 Airport City, Del 4, Logistik och lager

2 DP 1401-P223 Airport City Del 2 Trafikantservice

3 DP 1401-P267 Airport City, Del 3, Logistik

4 DP 1401-P189 Airport City, Del 1, Logistik och industri
5 SPL 14-HAR-1535 Omrade for luftfartsandamal

Dansered

Figur 10 Planer i omradet (bild Harryda kommun)
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4.4. Landskapet

Landskapet kring Flygplatsmotet praglas till stor del av kuperad terring med dominerande inslag av
barrskog. Vag 546 loper genom en dalgang eller bergsskreva, dir storre delen av planomrédet tidigare
utgjorts av sumpskog. Trafikanterna fardas i ett lagt l14ge i forhéllande till det omgivande landskapet,
och i riktning mot Hirryda faller vigen brant norrut. Branta bergskiarningar langs vigen forstarker
intrycket av att rora sig genom en tydligt markerad dalgéng. I synnerhet bergsskiarningen langs
avfarts- och pafartsrampen nordost om RV4o0 ar pétaglig och dessutom belyst, vilket gor den sarskilt
framtradande i landskapsbilden.

Infrastrukturen utgor ett dominerande inslag i omréadet genom RV40 och nérheten till Landvetter
flygplats. Logistikomraden samt verksamheter som restaurang och drivmedelsstationer forstarker
omrédets karaktir som ett vixande logistiknav, praglat av storskalig infrastruktur och stora
byggnadsvolymer.

Strax norr om utredningsomrédet pagar byggnationen av Logistikposition Landvetter, med en
byggnadsarea pa 42 250 m2. Dessutom planeras ett ytterligare logistikomréde vaster om vag 546, norr
om RV40. Detta kommer ytterligare att forstiarka intrycket av infrastrukturen som ett dominerande
inslag i det annars naturpriglade landskapet.

Soderut, i riktning mot Landvetter flygplats, 6ppnar landskapet upp sig frén den trénga dalgangen.
Den téta skogsridan langs vagkanterna 6vergar successivt till 6ppnare grasslatter, med 16vblandad
barrskog mot 6ster och framtriadande logistikbebyggelse mot vister.

4.5. Miljoé och héalsa

451. Riksintresse och skyddade omraden

RV40 ingér i det nationella stamvégnitet och ar ett riksintresse. Vagen mellan G6teborg och
Jonkoping ingar i Trans European Transport Network, TEN-T, som ar av sirskild internationell
betydelse. Landvetter flygplats klassas som ett riksintresse for transport och delen av Vag 546 som
forbinder RV40 och flygplatsen klassas darfor ocksa som riksintresse.

Utredningsomradet omfattas av ett vattenskyddsomrade runt Radasjon och Norra Langevattnet.

4.5.2. Naturmiljé

Naturmiljon i omradet domineras av barrskog som i stor utstrackning inte ar direkt paverkad av
befintlig infrastruktur. Oppna och griisbevuxna ytor forekommer i viigkanterna och i kantzonerna runt
hérdgjorda ytor sdsom végar och anldaggningar. Vegetationen i dessa viagkanter ar forhallandevis
artfattig och bestér frimst av arter som ljung, farsvingel, blodrot, vitkléver och groblad. Aven salttéliga
arter som gulkdmpar och trift férekommer.

I skogsmarken ar risvegetation dominerande, med vanliga arter som ljung, blabar, lingon, krakbéar och
odon. Blatatel, 6rnbriken och skogsfryle forekommer ocksa frekvent i dessa miljoer.

Avvikande vegetationsmiljoer finns i vatmarker, dar bottenskiktet oftast utgérs av olika vitmossor. Har
forekommer ocksa karlviaxter som flaskstarr, blatatel, tradstarr, hundstarr, tuvull, tranbar, rosling och
pors.

En naturvirdesinventering av aktuellt utredningsomrade har utforts, se Figur 11.
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[ Inventeringsomrade
Pétagligt naturvarde - klass 3
[ ] Visst naturvérde - klass 4

®  Blomsterlupin

© Huggorm
0 65 130 260 Meter oo @ Kanadensiskt gullris
FrFE \ ©  Reviummer

Figur 11 Klassning av naturvérde i inventeringsomradet

I den utférda inventeringen har fem naturvardesbiotoper identifierats. Tre med pétagligt naturvarde,
Kklass 3, och tva med visst naturvarde, klass 4. Naturvardesbiotoperna dr spridda 6ver inventerings-
omradet. Se bilder pa naturviardesbiotoperna i Figur 12 och Figur 13.

s 3) Fran vénster éppet kérr, 6ppen mosse och béck
e e

i

Figur 13 Miljéer med visst naturvérde (klass 4). Frén vanster - befintlig kulvert och blandbarrskog.



Tva fridlysta arter patraffades vid inventeringen, revlummer och huggorm. Béda arterna bedéms vara
relativt vanligt férekommande i regionen. Huggorm ar fridlyst enligt Miljobalken (8 kap) och
Artskyddsférordningen (SFS 2007:845). Revlummer ar fridlyst enligt 9 § artskyddsforordningen i hela
landet, vilket bland annat innebar att det ar forbjudet att skada denna pé nagot sétt.

Det registrerades tvéa lokaler med blomsterlupin och en lokal med kanadensiskt gullris, vilket ar arter
som har ett invasivt spridningsmonster i Sverige.

Objekt som omfattas av generellt biotopskydd saknas inom inventeringsomradet, vilket ar kopplat till
att det saknas jordbruksmark i omradet.

45.3. Vatten

Inom utredningsomradet finns vattenskyddsomréde kopplat till Radasjon och Norra Langevattnet.
Flygplatsmotet ar beldaget inom den tertidra skyddszonen, dir inga sarskilda skyddsforeskrifter giller
for vattenskyddsomradet.

En back som rinner genom omréadet utgor ingen utpekad ytvattenforekomst, och det finns inga kanda
akvatiska viarden sdsom fiskforekomst kopplade till den. Narmaste utpekade ytvattenférekomst ar
Molndalsén, belidgen cirka 650 meter norr om utredningsomréadet. Mélndalsan har bedomts ha méttlig
ekologisk status men uppnér inte god kemisk status. Flera fiskarter forekommer i &n, och flodkréafta
finns sparsamt.

Ytterligare en ytvattenforekomst, Radasjon, har samma statusklassificering som Moélndalsdn men
ligger cirka 15 kilometer vister om planomradet.
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Figur 14 Radasjéns och Norra Langevattnets vattenskyddsomrade

Inom utredningsomradet finns diken och trummor som leder bort vatten fran delar av omradet séder
om RV40 och vidare norrut. Dimensionen pa trummorna ar 1200 mm. Ett mindre vattendrag rinner
genom utredningsomradet fran soder till norr.
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Det finns en energibrunn lokaliserad i utredningsomradets sodra del enligt Sveriges geologiska
undersokningars (SGU) brunnsregister.

Sreriges
SGU ==
undersokning

Brunnar
Energibrunnar

@ Energibrunn, fel i lage <100 m
B Energibrunn, fel i lage <250 m
B Energibrunn, osakert lage

W Energibrunn, ej lageskontrollerad

Vattenbrunn

& Vattenbrunn, fel i lage <100 m
& Vattenbrunn, fel i lage <250 m
& Vattenbrunn, osékert lage

& Vattenbrunn, ej lageskontrollerad

Okand anvéndning
Okand anvéandning,fel i lage <100 m
® Okénd anvandning.fel i lage <250 m
® Okand anvandning, osakert lage

® Okéand anvandning, ej lageskontrollerad

Brunnar inrapporterade av allmanheten
O Brunnar rapporterade av allmanheten

Skala 1:1009/ & /Q

Figur 16 Brunnskarta éver utredningsomradet samt Harryda tétort (SGU)
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4.54. Markmiljo

Enligt Lansstyrelsens karta 6ver potentiellt fororenade omraden (EBH-stodet) omfattas
Flygplatsmotet inte av nigra identifierade eller misstankta férorenade omraden. Den narmaste
noterade fastigheten med potentiell fororeningsrisk ar beldgen cirka 400 meter nordvast om
utredningsomrédet. Enligt uppgifter frin Raddningstjansten har en oljeldckageolycka intraffat i
omrédet, men sanering har genomforts med fullgott resultat. Vagomradet bedoms utgéra mark for
mindre kinslig markanviandning (MKM).

En miljoteknisk markundersokning har utforts, inklusive dikesprovtagning och analys av asfaltprover.
Resultaten visar inga fororeningar i jorden utover en punkt i ett vigdike, dar barium férekommer i
halter strax 6ver Naturvardsverkets riktvarde for mindre kanslig markanviandning.

Analyser av sediment i biacken i norra delen av omréidet visar inga halter som 6verskrider tillimpade
riktvarden. Grundvattnet innehéller inte forhéjda halter av metaller eller petroleumkolvaten.

I den norra delen av omradet har PFAS patraffats i halter 6ver gillande riktvarden. Kéllan till
forekomsten har dock inte kunnat faststillas. Asfaltmassorna i anldggningen har analyserats och
innehéller inte stenkolstjara.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik

Undergrunden i omradet bestar generellt av ytligt liggande berg. Lokalt forekommer omraden med
torv och tunnare morénjordar 6ver berget med jorddjup mellan o - 10 meter under markytan. For en
oversikt kan aktuella jordarter ses i nedanstaende jordartskarta fran SGU.

Figur 17 Jordartskarta fran SGU, med utredningsomréadet i blatt.

I omradet norr om viag RV40 bestér jordlagerfoljden under befintliga kérbanor/vigbankar av ca 1,0 —
1,4 meter tjock fyllning ovanpa morén och berg ner till mellan ca 1,5 och 2,4 meter under markytan. I
det planerade ut6kade vigomrédet nord/nordost om den befintliga trevigskorsningen finns torv som
oversta jordlager. Torven racker upp till ca 2,0 meter under markytan och ligger ovanp& moran och
berg. Berg finns generellt mellan ca 0,4 och 2,4 meter under markytan.

I omrédet séder om viag RV40 finns mer varierande jordlager 6ver berget. Jordlagerfoljden bestar
under befintliga korbanor/viagbankar av fyllning ner till mellan ca 0,7 och 2,0 meter under markytan.
Fyllningen underlagras av moran och berg. Utanfor befintliga kdrbanor/ vigbankar forekommer
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sammanhingande torvomraden med djup ner till mellan 1,0 och 2,7 meter under markytan. Storsta
torvmaiktigheter finns i vigbanken sydvast om rondellen dir breddning av vigen planeras. Torven
underlagras av morin ovanpa berg.

Jorddjupen s6der om vig RV40 varierar mellan 1,2 meter centralt i omradet i laget av den befintliga
cirkulationsplatsen och 6kar upp till 7,3 meter under markytan med avgdende vigarna at syd, vast och
Ost.

Grundvattennivierna varierar i omradet men ligger generellt ytligt. Grundvattenytan l4g under
undersokningsperioden pa ca 0,2 meter under markytan i omrédet norr om vag RV40 och mellan ca
0,2 och 1,2 meter under markytan i séder om vig RV40, dvs pa nivd +123,9 i omradet norr om vag
RV40 och mellan +129,5 och +131,0 i omréidet séder om vag RV40. Grundvattnet bedoms f6lja
markens topografi &t nord.

I berget finns det forutsattningar for grundvatten i sprickor och mindre krosszoner i bergmassan.

4.6.2. Ledningar

I utredningsomrédet finns det bade korsande och lingsgiende ledningar. Ledningsidgarna i omradet ar
Harryda Energi, Skanova, Global Connect, Swedavia, Trafikverket, ST1 Biogas och Harryda kommun.

Harryda Energi, Skanova, Global Connect och Swedavia har anldggning som kommer i konflikt med
ombyggnationen och inledande ledningsdgarmoten har héllits med respektive berérd ledningsigare.

Ledningsunderlag har hdmtats frén Ledningskollen samt direkt fran ledningsdgarna.

Figur 18 Ledningskarta (fran bl.a. Ledningskollen. Grén och orange linje visar ledningar i omradet)

4.6.3. Byggnadsverk

Det finns ett byggnadsverk i utredningsomradet. Det ar den bro som leder RV40 6ver vag 546,
benamnd som 14-961-1, Bro 6ver allmén vig vid Flygplatsmotet i Landvetter, enligt Trafikverkets
system Bridge and Tunnel Managementsystem (BaTMan).

Bron dr en tvaspanns plattramsbro med spannvidderna 20,1 + 19,6 meter och den fria brobredden
varierande. Godkand fri h6jd under bron uppgér till 4,7 meter. Bron ar grundlagd med bottenplattor
ovan plansprangt berg.

Bron bedoms ej paverkas av aktuellt férslag. Utrymme finns under bron for extra korfalt och brons
slanter samt avvattning under bedoms ej heller paverkas.

22



Figur 20 Befintlig bro 14-961-1

4.64. Vagteknik

Provtagningar av befintlig vég visar varierande asfalt- och 6verbyggnadstjocklekar samt god
materialkvalitet, men med lig aterstdende teknisk livslingd i flera delar. Utifrdn de undersékningar
som finns i dagslaget 4r bedomningen att vigkonstruktionerna med en ny toppbeldggning skulle klara
av att bara framtida trafikbelastning. For att kunna sikerstélla detta hade georadar- och
fallviktsmatning varit bra metoder for att verifiera att tillracklig barighet finns pa befintlig anlaggning.
Berdkningar visar pa skillnader i vagytans hojd orsakade av tjile, vilket kommer beaktas i
overgdngslosningar mellan gammal och ny vigkonstruktion.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Foreslagen atgard kommer utforas inom befintlig trafikplats. Storre delen av dtgarden ryms ocksa
inom befintligt vigomrade och medfor att befintlig anlaggning kan nyttjas i sin helhet med mindre
justeringar. Ombyggnaden syftar till att optimera och framtidssékra trafikplatsen med hansyn tagen
till trafikfloden och sidkerhet for alla trafikanter.

5.2. Val av utformning

Den valda utformningen har tagits fram utifran projektets 6vergripande mal att sikerstilla god
trafiksdkerhet, framkomlighet och tillganglighet for samtliga trafikanter. Losningen dr anpassad for att
hantera 6kade trafikfloden till f6ljd av utbyggnaden av logistikomraden och flygplatsverksamhet, och
mojliggor ett effektivt trafikflode utan att kompromissa med sdkerheten — varken for fordonstrafik
eller oskyddade trafikanter.

Utformningen bygger pd VGU:s krav och principer och omfattar bland annat forbattrade korsningar,
separerade gang- och cykelpassager med refuger samt tillracklig kapacitet i cirkulationsplatser och
ramper. Anldggningen utformas si att tillganglighet till flygplatsen kan uppratthallas under hela
byggtiden.

Samtidigt har utformningen anpassats for att smailta in i landskapsbilden. Slanter, mellanliggande ytor
och planteringar utformas med inspiration frén den omgivande barrskogen. Kulverteringen av den
befintliga backen ar uppdelad i tvd delar och har begrinsats till cirka 85 meter totalt (ca 46 meter
respektive 29 meter) for att minska paverkan pa naturmiljon.

Den planerade utformningen innebir forandringar i vigomrédets omfattning. I det fall mark inte
langre behdvs for vaganlaggningen foreslas vigomradet dras in och marken atergé till berérda
fastigheter. Samtidigt tillkommer nytt vigomrade fér den planerade vagutformningen. Darutéver
kravs tillfalliga nyttjanderétter under byggtiden for arbetsomréden, upplag och etablering.

Figur 21 Vald utformning (Lila = Hardgjord yta/refug, ljusgrén = grényta, mérkgrén = slénter)
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Figur 22 Visualisering av gestaltningskonceptet for Flygplatsmotet.

5.21. Omréadet norr om RV40

I den norra delen av trafikplatsen ersétts den befintliga trevagskorsningen pa vig 546 med en ny
cirkulationsplats. Denna utformning ar vald for att méta det 6kade trafikflodet som forvintas till foljd
av det nya logistikomradet nordost om utredningsomrédet. En ny anslutning till logistikomradet
skapas i direkt anslutning till cirkulationsplatsen, vilket kriver ett mindre utokat vigomrade. Ovriga
atgarder ryms inom befintligt vagomrade (se Figur 23). Da den nuvarande bergsskarningen inte helt
omfattas av dagens vagrattsomrade, utokas detta for att sikerstilla att hela skdrningen ligger inom
vagomradet. Bergviggen vid avfarten frin Bords kommer dven att rensas fran 16sa stenar och block.

Avfarten fran Boras breddas med ett extra korfalt fram till cirkulationsplatsen for att hantera hogre
trafikméngder och forbattra framkomligheten. Cirkulationsplatsen utformas med separata korfalt,
refuger och en linjeforing som leder till naturlig hastighetsanpassning, vilket ssmmantaget ger hog
trafiksdkerhet och effektiv trafikstyrning. Ett extra korfalt anlédggs dven langs vag 546 i riktning mot
Goteborg for att underlétta pafart och minska risken for kobildning.

For att ytterligare forbattra trafikflodet och minska belastningen pa cirkulationsplatsen anlédggs en
separat hogersviangsforbindelse med refug for trafik frén vag 546 mot logistikomrédet och RV4o0.
Denna l6sning gor att trafik frdn Harryda mot flygplatsen kan ledas forbi cirkulationsplatsen och
dirmed avlastar genomstromningen.

Utformningen mojliggor ocksa forbattrad tillgénglighet till kollektivirafik genom att tva nya
busshallplatser placeras langs vig 546 i direkt anslutning till logistikomrédet. Den valda 16sningen har
foregatts av analys av alternativa utformningar, dar andra forslag forkastats pa grund av storre
intrang, mer omfattande bergschakt eller simre trafikfunktion. Den foreslagna utformningen ar
diarmed en avviagd 16sning som kombinerar hog funktion, god sikerhet, rimlig byggbarhet och
anpassning till rddande forutsattningar.

For den norra cirkulationsplatsen kravs nytt vigomréde for att maéjliggora den planerade
utformningen och dess sidoomréden. Darutéver behovs tillfalliga nyttjanderatter for arbetsomriaden
och etableringsytor under byggtiden.
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Figur 23 Férslag utformning norr om RV40 (orange linje visar befintligt vagréttsomrade)

Tabell 4 Jamférelse av utformningsalternativ — Norra cirkulationsplatsen

Kriterium Valt alternativ (nuvarande placering, inkI. Placering vasterut
kulvertering)
Ekonomi Kostnadseffektivt, begransat markintrang. Betydande merkostnaderp g a

Teknik/byggbarhet

Landskap/miljo

Trafiksdkerhet

Framkomlighet

Tillganglighet

Genomfoérande

(byggtid)

Maluppfyllelse

Kraver kulvertering av back (beprévad
metod, tekniskt hanterbart).

Mindre intrang i berg, foljer befintlig
terrdng. Kulvertering ger endast lokal och
kortvarig paverkan.

Fritt hogerkorfalt sdderut, separata korfalt
och refuger. Hog trafiksdkerhet.

Extra korfalt pa vag 546 mot pafart
Goteborg, effektiv hantering av
logistiktrafik.

Ger god tillganglighet till nytt
logistikomrade.

Byggbar etappvis med bibehallen trafik i
bada riktningar.

Uppfyller projektmalen om trafiksékerhet,
framkomlighet och tillganglighet.

omfattande bergschakt.

Omfattande bergschakt och
stodkonstruktioner, mer komplex
byggnation.

Patagligt intrang i berg, forandrad
landskapsbild, stérre visuella
effekter.

Fler konfliktpunkter, risk for samre
trafikflode.

Risk for kapacitetsbrist och forsamrat
trafikflode.

Ger god tillganglighet till nytt
logistikomrade.

Mer komplicerad byggprocess, langre
byggtid och storre trafikpaverkan.

Uppfyller inte projektmalen i
tillrdcklig grad.
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5.2.2. Omradet soder om RV40

I den s6dra delen av trafikplatsen forskjuts den befintliga cirkulationsplatsen nagot mot norr och
byggs om. Syftet ar att skapa en effektiv och tydlig trafiklosning samtidigt som markingreppen pé det
angransande exploateringsomradet i sydvistra delen minimeras. Flygplatsmotet anpassas i denna del
for att battre mota dagens och framtidens trafikbehov kopplade till Landvetter flygplats och
intilliggande verksamhetsomraden.

Vig 546 breddas med ytterligare ett korfalt, och avfartsrampen fran Goteborg byggs om for att rymma
tva separata korfilt. Det hogra korfaltet utformas som en direkt hogersvang mot flygplatsen, medan
det vanstra leder vidare in i den nya cirkulationsplatsen. Denna separering forbattrar framkomligheten
och minskar risken for kébildning ut pd RV4o0.

Figur 24 Férslag utformning s6der om RV40 nér justeringar &r gjorda

Soder om cirkulationsplatsen utgor enskild vég i riktning mot flygplatsen som forbinder flygplatsen
och trafikantserviceomradet med det allminna vignitet. Denna vag dgs av Swedavia. P4 denna vig
och anslutning kommer viss utférandemaéssig anpassning att ske inom projektet, dessa atgarder ingar
inte i vigplanen och omfattas darmed inte av faststillelsebeslutet. Foljande atgéarder planeras:

1. Ommalning av linjer i anslutning till trafikantserviceomradet for att tydliggora
korféltsindelning. Denna atgérd syftar till att forbattra trafiksdkerheten da nuvarande
utformning kan missuppfattas som parkeringsficka.

2. Anpassning och forbattring av anslutningen fran avfartsrampen fran Goteborg (efter
hogersvangen), inklusive separat avfart mot det nya logistikomrédet.

3. Anpassning av infarten till trafikantserviceomréadet for att ge battre funktion och tydligare
trafikflode.

Dessa atgarder beskrivs for att tydliggora projektets funktionella helhet, men sker pé enskild mark/vag
och ingér inte i vighallaransvaret eller i Trafikverkets viganldggning. Arbetena genomfors i samrad
med berord vaghallare.
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Figur 25 Atgérd nr 1 och 2 som utférs inom projektet. Faststélls ej.
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Forskjutningen och anpassningen av cirkulationsplatsen innebar att en mindre del av den mark som
idag ingéar i Trafikverkets vigomrade inte lingre kommer att behévas for viganlaggningen. Detta
viagomrade foreslas darfor dras in och marken atergar darmed till berord fastighet. Indragningen avser
en befintlig viagyta. Trafikverket kommer inte att utféra nagra atgiarder i samband med indragningen,

vilket innebar att marken dtergér i befintligt skick som hardgjord yta.
N

Figur 27 Indragning av vag redovisat med raster/rutnét

Utformningen har foregatts av utvirdering av alternativa 16sningar, sdsom droppformad
cirkulationsplats och planskild gangpassage. Dessa alternativ har forkastats dd de skulle medfora
storre intrdng, hogre byggkostnad eller ge en simre funktion for trafikfléden. Den valda utformningen
ger en val avviagd 16sning med hog kapacitet, god trafiksdkerhet och effektiv viagvisning i en komplex
trafikmiljo med bade tung och oskyddad trafik. For att méjliggora byggnationen kravs tillfalliga
nyttjanderétter for arbetsomraden och etableringsytor.
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Tabell 5 Jdmférelse av utformningsalternativ — Sédra cirkulationsplatsen

Kriterium Valt alternativ (forskjuten Droppformad cirkulation Gemensam in-/utfart
norrut) trafikantservice

Ekonomi Nyttjande av befintligt Dyrare l6sningp g a Kostsamma
vagomrade, stensattningar i anpassningar, ej
kostnadseffektivt. refugomraden. ekonomiskt hallbart.

Teknik/byggbarhet  Byggbar med Ej optimerat trafikflode. Langre produktionstid.

standardl6sningar.
Begransad ombyggnad.

Landskap/miljo - - Intrang i
verksamhetsyta,
negativ paverkan pa
omgivning.

Trafiksakerhet Separering av korfalt, Brister i trafiksdkerhet, Risk for konflikter vid
hogersvangfalt fran kapacitetsproblem. utfart, forsamrad
Goteborg mot flygplatsen trafiksdkerhet.

Okar sakerheten samt
kapacitet.

Framkomlighet Atermatning fran For att komma soderut efter  Risk for kapacitetsbrist
norrgaende till besok pa trafikantservice och forsamrat flode.
sodergaende blir mer sker vandning vid norra Forsamrad
effektivt efter besok pa cirkulationsplatsen. framkomlighet for tung
trafikantservice. trafik.

Tillganglighet God tillganglighet till Forsamrad tillganglighet, -
flygplatsen och sarskilt vid hog
trafikantservice. trafikbelastning.

Genomférande Enkel att fasa in i byggtid Svarare att genomfora, risk  Svart att bygga utan att

(byggtid) med begransade for stora trafikstorningar. orsaka betydande
storningar. stérningar.

Maluppfyllelse Uppfyller projektmalen om  Uppfyller inte projektmalen.  Uppfyller inte
trafiksakerhet, projektmalen.
framkomlighet och
tillganglighet.

5.2.3. Gang- och cykeltrafik

Projektet syftar till att forbattra tillgdnglighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter inom
trafikplatsomrédet. Gdng- och cykelnitet vid Flygplatsmotet utgor en viktig forbindelse mellan
Landvetter, Harryda, Bjorrod och flygplatsen. Det mojliggor resor utan bil och dr ddrmed en viktig del
i att framja héllbara resval.

De befintliga gang- och cykelbanorna i omradet ar cirka 3 meter breda, vilket ligger i linje med
gillande rekommendationer enligt VGU. I samband med ombyggnationen kommer korsningspunkter
att ses 6ver och forbattras for att skapa en tryggare trafikmiljo for gdende och cyklister.

Dar gang- och cykeltrafik behover passera 6ver flera korfalt anlaggs korfaltsskiljande refuger (se Figur
24). Det innebar att trafikanterna endast behover korsa ett korfalt &t gangen, vilket forbattrar
overskadligheten och minskar risken for olyckor.

Sarskilt fokus har lagts pa den Ostra sidan av den sodra cirkulationsplatsen, dir gdng- och
cykelpassager tidigare har varit otydliga eller saknat fysisk avgransning. Genom att forstiarka siktlinjer,
separera gang- och cykelviagar samt anldgga refuger skapas en siakrare och mer férutsagbar trafikmiljo.
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5.2.4. Forkastade alternativ

Mogjliga alternativa utformningar har tagits fram och analyserats i projektets tidiga skeden. Syftet har
varit att identifiera en 16sning som pa basta satt balanserar krav pé trafiksikerhet, framkomlighet,
byggbarhet och kostnadseffektivitet. Fokus har legat pa att i stérsta mgjliga utstrackning nyttja
befintlig infrastruktur utan att férsdmra sikerheten for ndgra trafikslag, sarskilt ging- och
cykeltrafikanter.

Gang- och cykelvdg

Tidiga alternativ innefattade olika dragningar av gang- och cykelbanor genom omrédet. Dessa
hanteras dock i annat sammanhang och har darfor inte studerats vidare inom ramen f6r denna
vagplan.

Farthinder

En sérskild utredning genomfordes gillande anlaggandet av farthinder vid passager for oskyddade
trafikanter. Resultatet visade att farthinder skulle medfora kapacitetsnedsittning under
dimensionerande trafiktoppar, vilket i sin tur riskerar att 6ka kobildningen och darmed férsamra
framkomligheten i hela trafikplatsen. Detta alternativ valdes darfor bort.

Norra cirkulationsplatsen

Den norra cirkulationsplatsen provades initialt i ett mer vastligt 1age for att sé 1dngt som mojligt
bibehalla befintlig linjeféring. Placeringen skulle dock kriva ett storre ingrepp i det vistliga berget,
vilket medférde betydande intrdng och 6kade kostnader. Alternativet forkastades till forman for en
mer yteffektiv och byggbar 16sning med god funktion.

Sddra cirkulationsplatsen

I ett tidigt skede foreslogs en droppformad utformning av den sédra cirkulationsplatsen. Denna form
kunde ge positiva effekter ur trafiksidkerhetssynpunkt, men visade sig inte klara de kapacitetskrav som
stills pa trafikplatsen utifrdn nuvarande och framtida trafikfloden. Forslaget forkastades darfor.

Ett annat forslag for den sodra delen innebar en gemensam in- och utfart for trafikantserviceomradet.
Korsparanalyser visade dock att storre fordon, sdsom lastbilar, inte kunde ta sig fram utan konflikt
med refuger eller kantsten. For att uppfylla kraven pa tillginglighet och sidker sviangradie for tyngre
trafik valdes detta alternativ bort.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Inom ramen for denna viagplan bedoms inga skyddsatgirder behovas.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Atgirderna i Flygplatsmotet forvintas stirka framkomligheten och trafiksikerheten samt underlitta
for samtliga trafikslag att hitta sina mélpunkter. Detta sker genom tydligare utformning av
trafikplatsen, god skyltning och belysning. Genom att bygga om trevigskorsningen i norr till en
cirkulationsplats samt forbattra geometrin i séder minskar antalet konfliktpunkter och flodet genom
trafikplatsen blir jimnare.

Detta innebir en forbittrad trafiksdkerhet for samtliga fordonstyper, inklusive transporter med farligt
gods. Sammantaget fordndras inte framkomligheten for farligt godstransporter och trafiksédkerheten
forbattras genom den nya korsningslosningen. Infrastruktur flyttas heller inte nirmre
bebyggelse/verksamhet sa darmed bedoms ingen paverkan ske och darmed ingen 6kad risk med farligt
gods.

Kapacitetsberdkningar visar att bade den norra och den sédra korsningspunkten klarar
prognostiserade trafikmangder for &r 2045 med god marginal dven vid full exploatering i omradet.

Den forbattrade utformningen innebir ocksa att hastigheterna sénks pa ett mer naturligt satt vilket
minskar risken for olyckor och férbattrar sikerheten for samtliga trafikslag. Cirkulationsplatsernas
utformning, med snivare infartsvinklar och refuger som separerar fordonsroérelser, skapar ett jamnt
trafikflode och minskar behovet av plétsliga inbromsningar eller farliga omkorningar.

Flygplatsmotet ar ocksé av stor betydelse for personbilstrafik, kollektivtrafik och godstransporter
inklusive transporter av farligt gods. Utformningen dimensioneras darfor for att hantera hoga
trafikfloden och tunga fordonstég samtidigt som oskyddade trafikanter beaktas genom separerade
géng- och cykelbanor samt forbattrade passager for en 6kad trygghet och trafiksakerhet.

For oskyddade trafikanter skapas en tryggare miljo genom att forbattrade passager och belysning.
Dessa atgiarder minskar barridreffekten och gor det lattare att hitta och ta sig fram vilket kan bidra till
ett 6kat nyttjande av gang- och cykelbanor i omradet.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirderna utfors till storst del pa befintlig viiganliggning. Dirav bedoms effekten och
konsekvenserna av paverkan pé landskapet vara ringa. Detsamma géller paverkan pa 6versiktsplan
och/eller detaljplaner.

Sammantaget antas ombyggnationen av Flygplatsmotet ha en positiv paverkan pa den regionala
utvecklingen da utbyggnadsplanerna mojliggors. Genom att 6ka kapaciteten och trafikflodet i
trafikplatsen kan den planerade exploateringen av kringliggande omraden fortsitta.

6.3. Inverkan pa landskapet

Projektets inverkan pa landskapet bedoms genom gestaltningsavsikterna medfora forbéttringar, bade
visuellt och miljomassigt, genom &terskapade naturmiljoer och samband for djur och natur,
manniskan inkluderad. Gestaltningsavsikter beskriver vilka frigor och aspekter som ar viktiga att
arbeta vidare med i projektet och vad som ska uppnaés i projektet ur gestaltningssynpunkt.

En central gestaltningsavsikt ar plantering av nya trad i cirkulationsplatserna med tillhérande
undervegetation. Syftet ar att tillskapa upplevelsen av en gestaltad miljo som ser ut att vara sparad for
det otrdanade oOgat.
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6.4. Miljo och halsa
6.4.1. Naturmiljo

Inom utredningsomradet finns flera naturvardesobjekt, endast ett av dessa kommer péverkas. En
kulvertering kommer att paverka bécken i den del som hyser visst naturvirde, di denna kommer att
kulverteras. Detta innebar att de naturvirden som finns i den del av backen som kulverteras
forsvinner. Kulvertering sker endast dar det inte gér att undvika. Pédverkan pa naturmiljon minimeras
genom att den nya utformningen till storre del ryms inom befintlig vagyta, vilket ar positivt ur
genomforande- och miljéaspekter.

Nagon péaverkan pa fridlysta arter (revlummer, huggorm) och dess bevarandestatus, som observerats i
utredningsomrédets sddra del, sker ej da byggnation ej sker i de omraden dar dessa arter observerats.

For att minimera spridning av invasiva arter, och om méjligt tillse att det ocksé minskar, kommer
atgirder vidtas for att griava bort eller skyddsticka invasiva arter som finns i omradet.

6.4.2. Vatten

Ytavrinningen bedoms 6ka som en f6ljd av att andelen hérdgjorda ytor inom trafikplatsomradet 6kar.
Denna 6kning hanteras genom att dagvattnet tillits sedimentera och infiltrera i gronytor som anlaggs
inom omradet. Det projekterade forslaget medfor inga forandringar i den befintliga markavvattningen.
De 6versilningsytor som tas i ansprak for ny hardgjord yta kompenseras genom nya 6versilningsytor
med viss infiltrationskapacitet. Sammantaget innebar detta att markavvattningsfunktionen kan
bibehaéllas.

Ingen paverkan forvintas pé vattenskyddsomradet eller pa narliggande ytvattenforekomster. Inte
heller bedoms négra kinda fiskvirden i Molndalsan paverkas. Den back som kulverteras inom
omradet kommer att forlaggas pa ett sddant sitt att vandringshinder undviks, vilket innebar att
mojligheten till forflyttning for akvatiskt liv inte paverkas.

Vidare bedoms ingen péverkan uppkomma pé grundvattenforekomsten eller narliggande brunnar,
varken avseende kvalitet eller kvantitet. Den narmaste dricksvattenbrunnen ar beldgen cirka 350
meter norr om utredningsomradet. Generellt anges ett skyddsavstand péa cirka 30—50 meter mellan en
potentiell fororeningskalla och en dricksvattentakt.

Extrema regn utgor en risk for ldgpunkter och att instingda omréden 6versvimmas. Detta intraffar
oftast vid korta, intensiva regn da omradets dagvattenanldggning inte hinner ta emot allt dagvatten,
och vattnet rinner i stillet lings markytan och samlas i ligpunkter. Darfor ar det viktigt att redan i
planskedet kontrollera och sdkerstilla ytledes rinnvagar och lagpunkter for att forebygga skador pa
byggnader och annan infrastruktur.

Skyfallsanalys for 200-ars regn med ett djup pa 137 mm ar genomford med hjalp av Scalgo-verktyget.
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Figur 28 Skyfall och eventuell versvdmning fér 200-ars regn (Scalgo).

Figur 28 visar att den befintliga cirkulationsplatsen inte kommer ha négot vatten pa de hirda ytorna
under ett 200-ars regn. Dammar och diken &r fullt fungerande och kan hantera extrema regnvader.
Den foreslagna utformningen ar planerad for att uppfylla de nuvarande avvattningssystemkraven, och
sakerstills att den inte paverkar projektomridets funktionalitet under kraftiga
oversvamningshindelser.

6.4.3. Markmiljo

Baserat péa resultat frdn genomford provtagning och markmiljoundersokning i omradet kommer en
lamplig masshantering att tillimpas. Dar det 4r mojligt och bedéms som ldmpligt kommer massor att
atervinnas inom projektomradet.

I ett viagdike har forhjda halter av barium patraffats i jorden. Ytterligare provtagning kommer att
utforas i detta omréde under byggskedet. Beroende pa resultatet kommer antingen lamplig
masshantering eller nédviandiga avhjalpande atgéarder att vidtas. Nagon spridning av féroreningar till
grundvatten, ytvatten eller brunnar forvéntas inte ske. Det innebér att varken vattenskyddsomrade,
ytvattenforekomster, dricksvattentdkter eller grundvatten paverkas.
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I det norra delen av omradet har grundvattnet visat forhéjda halter av PFAS, men detta bedoms inte
paverkas av projektet d vare sig lanshallning eller dranering av grundvatten planeras. Asfaltmassorna
i den befintliga anldggningen innehéller inte stenkolstjara, och uppvisar laga halter av PAH som ligger
inom géllande riktvirden.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Atgirden mojliggor en bittre anslutning till det nya exploaterings- och industriomréadet i norr och
medfor att allmédnna vigar kan hantera trafikokningen till f6ljd av planldggningen.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Ombyggnaden av Flygplatsmotet planeras genomforas etappvis for att siakerstilla framkomlighet och
trafiksdkerhet for samtliga trafikslag under hela byggtiden. Trafik kommer kunna passera
arbetsomradet under hela byggtiden, med minst ett korfalt 6ppet i varje riktning. Tillfalliga
trafiklosningar med skyltning, barridrer och sinkta hastigheter kommer anviandas for att sikerstilla
hog niva av sikerhet for arbetare och samtidigt minimera stérningar for trafiken.

Géng- och cykeltrafik kommer beredas vig genom arbetsomradet. Under etapp 1, nir arbeten pa ny
och befintlig gdng- och cykelvig utfors, kommer detta ske genom tillfillig trafiklosning. Vagracket
demonteras och sodergaende korfalt smalnas av for att ge plats at gdng- och cykeltrafiken jamte
korbanan. Detta forutsitter att tung betongbarriar placeras mellan provisorisk gang- och cykelvag och
ovriga fordon. Den sparsamma viagbredden tvingar sodergdende fordon att sdnka hastigheten, vilket
ytterligare okar trafiksikerheten inom arbetsomradet. Cyklister kommer leda sina cyklar genom
arbetsomradet. Nar arbetet med ny gang- och cykelvig ar utfort kommer géng- och cykeltrafiken ledas
over till den, och tillata fortsatt passage genom arbetsomradet.

Etableringsytor och 6vriga omraden som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt ar strategiskt
placerade for att fungera effektivt i genomforandet av respektive byggetapp. Dessa positioner har valts
utifrdn krav pa arbetsmiljo, tillgdnglighet, logistik och minimerad paverkan pa omgivande mark.
Markomradena ar lokaliserade i direkt anslutning till arbetsomradet f6r att mojliggora rationell
produktion och minimera behovet av ytterligare markintrang. Tid och dndamal for tillfalligt nyttjande
framgéar av plankartorna.

Byggskedet ar uppdelat i fyra etapper som tagits fram med utgdngspunkt i produktionslogik,
trafiksdkerhet, tillgédnglighet och arbetsmiljo:

¢ Etapp 1 omfattar forberedande arbeten i norra delen, sisom rensning av berg, kulvertering av
backen, om- och nyforldggning av kanalisation, samt anldggning av nya 6verbyggnader,
kantsten, asfaltsgrus och bindlager. Utanfor befintlig vagkropp anldggs del av norra
cirkulationen. Eventuellt utfors dven slitlager och demontering av vigriacken samt ev.
kupolbrunn for avvattning.

e Etapp 2 avser arbeten pa sédra sidan och inkluderar etablering av tillfallig vag, rivning av
befintliga ramper och refuger, ny kanalisation i mark, ny och justerad 6verbyggnad, samt nya
kantstdd, refugytor och beldggning.

e Etapp 3 fokuserar pa byggnation av nya busshallplatser och cirkulationsplats i séder. Har
ingar dven borttagning av befintlig asfalt samt iordningsstéllande av nya refugomraden.

e Etapp 4 bestér av slutliga arbeten sdsom montage av belysningsstolpar, viagskyltar och
vagracken, frasning for nytt slitlager, slutlig beldggning och linjemalning samt aterstéllning av
arbetsomraden.
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I dagslaget bedoms ej lanshéllning av vatten kravas under byggtiden. Om behov av ldnshéllning av
vatten dndé uppstar kommer erforderliga avhjdlpande atgirder att vidtas utifran en férenklad
riskbedomning i det norra omradet, dir grundvattnet ar fororenat av PFAS.

Under byggskedet kan storning i form av buller och vibrationer uppkomma, frimst for de

omkringliggande industrierna och servicebutikerna. Naturvardsverket har satt allménna rad angéende

buller fran byggplatser som ska f6ljas i samtliga byggprojekt (NFS 2004:15)

Lokalt kan damm uppsta tillfalligt i samband med produktion, det bedéms inte ge upphov till ndgon
storning annat d4n inom byggomradet. Vid behov kommer dammbegransande atgarder att vidtas.

Om skyddsatgirder (tex skyddsstiangsling eller inbradning) bedéoms nédviandiga under byggtiden sa
kommer dem att utféras for att minimera risk for paverkan pa omgivningen.

De geotekniska forhallandena bedoms vara okomplicerade vilket medfor att anldggningsarbeten
bedoms kunna utféras med liten risk for paverkan pd omgivningen. Risken for paverkan pé enskilda
eller allméinna intressen bedéms som liten.

Stabilitets- och sdttningsforhallandena inom utredningsomradet bedoms som goda forutsatt att
befintliga torvmassor hanteras innan utokning av vigomrédet.

Som forstarkningsétgiard rekommenderas utskiftning av befintlig torv som ersétts med packningsbar
friktionsjord. Behovet av kompletterande geotekniska undersékningar kommer beslutas i
projekteringsskedet.

Viss grumling kommer att uppsté tillfalligt i den back som flyter genom omrédet i samband med att
denna kulverteras. Grumlingen bedoms inte ge ndgon namnvard paverkan pa flora eller fauna
nedstroms kulverteringen da grumlingen ar kortvarig. Den bedoms heller inte paverka nedstroms
liggande vattenskyddsomrade, narliggande ytvatten- eller grundvattenférekomst eller brunnar.

Atgirder for att minska risk for spridning av de invasiva arter som patriffats i omradet ska utforas.
Atgirderna handlar frimst om hur jordmassor hanteras.

Héansyn kommer tas till befintliga ledningar si att dessa inte skadas vid produktion. Kablar i mark
kommer antigen att behova flyttas eller skyddas vid schaktarbeten.

Trafikverket stéller krav pa kvalitets- och miljostyrning i sina byggprojekt. Entreprenorens
miljoarbete, masshantering, hdnsyn till intressen i omrédet, anvindning av kemiska produkter och
andra material regleras, vilket borgar for att effekterna under byggtiden minimeras. Projektet bedoms
kunna medféra mattligt negativa konsekvenser under byggnadstiden. Arbetet ar tidsbegransat och
inga bestdende negativa effekter bedoms uppsta.

Byggnationen medfor behov av tillfalliga nyttjanderétter for arbetsomréaden, etablering och
provisoriska trafiklosningar. Dessa nyttjanderatter ar tidsbegriansade och marken atergar darefter till
ordinarie anvindning nar byggnationen avslutats.

Vid den norra cirkulationsplatsen tillkommer nytt vigomrade. Vid den sodra cirkulationsplatsen dras
en mindre del av befintligt vigomréde in. Indragningen avser befintlig vigyta. Trafikverket kommer
inte att utfora négra atgiarder i samband med atergéngen, vilket innebar att marken atergar i befintligt
skick som hardgjord yta.
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7 Samlad bedomning

7.1. Sammanstallning av konsekvenser

Vagplanen bedoms ge foljande konsekvenser:
o Trafiksdkerheten for alla trafikanter forbattras
e Framkomligheten och tillgdngligheten i trafikplatsen forbattras

¢ Ombyggnationen ger en positiv paverkan pé den regionala utvecklingen da
utbyggnadsplanerna mojliggors.

e Da4 dtgarderna genomfors i huvudsak i befintlig anldggning bedéms projektet endast ge sma
negativa konsekvenser for naturmiljo.

7.2. Beddmd maluppfyllelse

7.2.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstéilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande mélet har regeringen ocksé satt upp funktionsmal och hinsynsmaél med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hiansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas si att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det Gvergripande
generationsmalet for milj6 och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

De planerade atgirderna bidrar till att na funktionsmaélet genom att 6ka tillgdngligheten och
funktionen bade for géng-, cykel- och motortrafikanter inom trafikplatsen. Hinsynmalet bedéms
uppfyllas genom att den forbattrade utformning av trafikplatsen leder till 6kad trafiksikerhet genom
tydligare trafikfloden och minskade konfliktpunkter mellan olika trafikantgrupper. Sarskild hansyn
har tagits till oskyddade trafikanter genom planerade gang- och cykelpassager samt anpassade
hastigheter i trafikplatsen. Den planerade trafikplatsen har en genomténkt utformning som tar hansyn
till alla trafikslag. Utformningen medfor forbattrad kapacitet och minskad risk fér kobildning.
Déarutover har drift och underhall av trafikplatsen integrerats i utformningen for att sikerstilla god
arbetsmiljo och langsiktig funktionalitet.

De planerade atgarderna forviantas bidra positivt till den lokala och regionala utvecklingen. Genom
forbattrad framkomlighet och kapacitet i trafikplatsen underlittas resor till och fran flygplatsen och
kringliggande arbetsplatser.

Sammanfattningsvis bedoms vigplanen ge positiva effekter for trafiksikerhet, framkomlighet och
regional utveckling, samtidigt som paverkan pa omkringliggande miljo halls pa en 14g niva genom att
atgiarden genomfors inom befintlig infrastruktur.
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7.2.2. Overensstammelse med de nationella miljdkvalitetsmalen

Sveriges riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal, utifrén regeringens miljéoproposition 1998 (1997/
98:415) vilka ska beaktas vid all planering. Malen beskriver de egenskaper som var miljoé ska ha for en
ekologiskt héllbar samhéllsutveckling. Till nésta generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhille dar
de stora miljoproblemen ar 16sta.

Det miljomal som framst berors av denna vagplan ar God bebyggd miljo. Det miljomaélet bedoms
framjas av planforslaget da trafikplatsen ombyggnad innebar att trafiksdkerheten och
framkomligheten forbattras.

De planerade atgiarderna bedoms kunna genomforas med sa liten paverkan pa miljon som majligt. Det
finns foreslagna atgirder for hantering av massor som inkluderar invasiva arter. Projektet innebér
ingen paverkan pé grundvatten, da lanshéllning eller dranering av grundvatten ej kravs.

Den foreslagna avvattningslosningen ar likvardig med dagens 16sning vilket inte innebar ndgon
ytterligare miljopaverkan. D4 atgirden genomfors inom befintlig anldggning bedoms den ha
begransad péverkan pd naturmiljo. De skyddsvarda naturomradens péverkas inte i betydande grad.
Skyddande atgarder vidtas for att minimera temporira effekter under byggtiden, exempelvis
bullerddampande atgarder och hantering av dagvatten.

Averkan p& omkringliggande miljé halls pa en 1ig nivd genom att atgirden genomfors inom befintlig
infrastruktur. Sammantaget bedéms projektet inte motverka négra av miljokvalitetsmélen.

7.2.3. Overenstammelse med projektets &ndamal

Végplanen bedoms uppfylla &ndamalet under kapitel 2.4, sikerstilld god framkomlighet och
trafiksakerhet.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Sammanfattningsvis bedoms projektet ha liten paverkan p& naturmiljon och da i form av att
naturvirdet forsvinner pa en stricka (ca 85 meter uppdelat pa tva delar) av backen, som rinner genom
omradet. Aktuell stricka av backen hyser visst naturviarde. Saledes bedoms effekterna som sma for
manniskors hélsa och miljon. Projektet tar ingen namnvird ny mark i ansprék och saledes bedoms det
stimma vil 6verens med malen om hushallning med mark- och vattenomréde.

Figur 29 Kulvertering av béck i grént.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Vagratt uppkommer genom att vighallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig med stod
av en faststilld och laga kraftvunnen vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behdvs for viagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare fir myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagriatten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vighéllaren har fatt vigratt, &ven om det inte triaffats nagon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrédnget ar dagen for
ianspraktagandet och riknas upp med rianta och index tills ersiattning betalas. Eventuella tvister om
ersittning avgors i domstol.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allmédn vig i vagplanen omfattar forutom sjilva vigens utrymme for viganordningar i
form av viagdiken dven 6vriga anordningar for omhéndertagande av vigdagvatten, kulvertering av
befintliga diken, bankdiken, vigracken, vigskyltar, slanter och sldntavrundningar och busshéllplatser.

Portaler och viagskyltar kommer placeras inom befintligt vigomrade.

Vid norra cirkulationen far utformningen ny kantremsa, som &r cirka 1 meter bred. P4 plankartorna
framgér omraden for nytt vigomréde. Det ar det tillkommande vagomréidet som ar angivet i
fastighetsforteckningens areaberidkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet
for allmén vag. Det nya vigomradet med vagratt for allmén véag enligt denna vagplan omfattar cirka
2000 kvadratmeter.

9.2. Omrade for tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas cirka 1 800 kvadratmeter mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Av detta
avses cirka 945 kvadratmeter anviandas som etableringsyta, medan cirka 4 kvadratmeter foreslas for
teknisk anldggning i form av fixpunkt. Samtliga ytor redovisas i plankartorna, dar
anviandningsandamal och tid for nyttjande framgar.

Genom tillfallig nyttjanderatt majliggors tillgéng till mark som kravs for att genomféra de vagatgarder
som omfattas av vagplanen. Etableringsytorna ar avsedda att fungera som arbetsomraden under
byggtid, exempelvis for uppstillning av maskiner, byggbodar och material, samt f6r interna
logistiklosningar. Samtliga ytor kommer att aterstillas till ursprungligt skick i moéjligaste man innan de
aterlamnas till fastighetsagaren.

I det norra omradet, vid anslutning till vdag 546 och det planerade logistikomradet, har en
etableringsyta placerats i direkt anslutning till arbetsomrédet. Ytan ar strategiskt beldgen for att
underlétta arbeten med ny cirkulationsplats, fri hogersving samt breddning av vag 546 och
avfartsrampen frin Borés. Tillgdngligheten ar god via befintligt vignat och paverkan p& omgivande
verksamheter bedoms som 1ag. Markforhéllandena ar kdnda och lampar sig for tillfallig anvindning,.

I det sodra omradet, vid cirkulationsplatsens ombyggnation och forbattring av avfartsrampen fran
Goteborg, har en etableringsyta foreslagits i anslutning till arbetsomradet. Placeringen mojliggor en
rationell byggprocess med korta interna transporter. Etableringsytan ger tillrackligt utrymme for
installationer och maskinuppstillning utan att paverka trafikflodet pa vig 546 eller Flygplatsvagen.
Omgivningen utgors fraimst av verksamhetsmark och vagstruktur, vilket innebér begransad paverkan.

40



9.3. Rattigheter och ledningsratter

Inga offentliga rittigheter berdrs av det foreslagna nya vigomradet eller av omraden for tillfallig
nyttjanderatt.

Ledningar som péverkas av dtgiarden ar forlagda inom befintligt vigomrade. Eventuella
samordningsatgirder, t.ex. omlaggning eller skydd av befintliga ledningar under byggskedet, hanteras
i samverkan med respektive ledningsédgare. Paverkan sker enbart inom Trafikverkets vigomrade.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Tillstand, dispenser och ansdkan

For att genomfora projekt behovs ibland separat provningar for vissa atgarder i form av dispens,
tillstdnd, lov, ansokan och anmalan. For ombyggnation av Flygplatsmotet kravs anmalan om
vattenverksamhet for kulvertering under norra cirkulationsplatsen.

10.2. Uppfdljning och kontroll

Uppfoljning och kontroll under byggnadstiden kommer att samordnas med ordinarie byggkontroll.

Viktiga moment ar:
e Kontroll av jord med férh6jda halter av fororening
e Kontroll av grumling i back i samband med kulvertering av denna
¢ Kontroll av hantering av flytande kemiska produkter i ndrheten av backen
¢ Kontroll av att kulverteringen inte utgoér vandringshinder
e Planering av trafikomléggningar som beror gdende och cyklister
e Planering av trafikomldggningar som berér motortrafiken

e Planering av bullrande arbeten
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11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nér granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-1588§
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nér vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r viagen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rittighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsdgare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. P4
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsidgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behévs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

43



Genomforandet av vigplanen medfor behov av att ta mark i ansprak inom detaljplanerat omréde. En
oversikt 6ver berorda detaljplaner redovisas i Tabell 3 samt Figur 10. For en av detaljplanerna (nr 1i
tabellen) avser mark som tas i ansprak for nytt vigomrade. Kommunens synpunkter och
stillningstagande kommer att inhdmtas inom ramen for den fortsatta samradsprocessen.

I samband med ombyggnationen av den sddra cirkulationsplatsen kommer denna att forskjutas nagot
norrut. Den foreslagna utformningen innebir att en mindre del av den mark som idag ingér i
Trafikverkets vigomrade inte langre kommer att behdvas for viganlaggningen. Enligt Trafikverkets
riktlinjer for vaghallaransvar och avgriansning av vigomrade kommer detta vigomrade att dras in fran
allmant underhall att tergd till berord fastighetsdgare. Indragningen avser befintlig vagyta och
Trafikverket kommer inte att utféra nigra atgarder i samband med atergéngen, vilket innebar att
marken dtergar i befintligt skick som hardgjord yta.

Utover vigomradet kommer vissa ytor inom detaljplanelagt omréde att behova nyttjas tillfalligt, till
exempel for arbetsomréden, etablering och/eller tillfalliga trafiklésningar under byggtid. Dessa
tillfalliga nyttjanderatter omfattar totalt cirka 1 120 m2 inom fyra olika detaljplaner (se Tabell 4), dar
marken i huvudsak utgors av allméan platsmark eller kvartersmark for logistikindamal.

Tillfalligt nyttjande sker i enlighet med viglagens bestimmelser. Eventuella behov av sdrskilda avtal
eller tillstdnd hanteras i det fortsatta genomférandearbetet.

Tabell 6 Oversikt av faststéllda detaljplaner som berérs av végplanens atgérder — se ocksé& Figur 30 Planer i
omradet fér numrering

Nr Benidamning Namn/indamal Aktuell Nytt Tillfallig Indragning
planlaggning vigomrade nyttjanderdatt vdgomrade
1  DP1401- Airport City, Del  Allman plats, VAG. 50 m? 100 m? 0m?
P2021/8 4, Logistik och Kvartersmark,
lager logistik
2 DP1401- Airport City Del 2 Allman plats, GC-vdg 0 m? 941 m? 345 m?
P223Fe Trafikantservice  och Infart.
Kvartersmark,

Trafikantservice-
Drivmedelsstation-

vagrestaurang,
Utfartsforbud
3  DP1401- Airport City, Del  Allman plats, Infart 0 m? 20 m? 0m?
P267 3, Logistik och Huvudgata,
Kvartersmark Lager,
5  Stadsplan Landvetter Specialomréade, 0om? 4 m2 0om?
for del av Flygplats, Omrade for
Harryda SPL Omrade for gatutrafikindamal
14-HAR- luftfartsindamal
1535
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11.2. Genomforande

For att genomfora projektet kommer en del atgarder som faststills i vigplanen kravas. Detta innebar
framfor allt att ratten till erforderlig mark for vigandamal erhélls. Anmélan om vattenverksamhet som
namns i kap 10.1 anses ocksé nodvandig for genomforandet.

Efter arbetet med vigplanen kommer Trafikverket ta fram en bygghandling. I bygghandlingen
specificeras mer i detalj hur vigen ska utformas genom bland annat tekniska beskrivningar med
ritningar och krav pa hur projektet ska byggas. Innan arbetet paborjas kommer direkt berorda,
narboende och trafikanter att informeras.

Nir alla tillstdnd finns pa plats och planen har vunnit laga kraft kan produktionen starta. Upphandling
sker d& av entreprenor som i samverkan med Trafikverket planerar genomforandet av projektet.

Entreprenoren ges mojlighet att skapa tillrackliga arbetsomraden for en effektiv och siker produktion.
Befintligt viagrattsomrade kommer till storsta delen nyttjas for dtgdrderna projektet kraver. Alla
ramper som berors i projektet dr redan tillrackligt breda for att det endast ska behévas mindre
atgirder och en mindre breddning for att né det slutliga resultatet. Samtidigt tillses att
trafiksdkerheten och framkomligheten ar bra under hela arbetets ging. Detta giller for hela omradet
dar atgarden genomfors. Entreprenaden avslutas med att all tillfallig nyttjad mark &terstélls och
overldmnas till aktuell markagare.

Planerad byggstart ar hosten 2027 och fardigstillande varen 2029.

11.3. Finansiering

Planen ligger med i den regionala transportplanen och finansieras av Harryda kommun. Bedémd
totalkostnad &r cirka 110 000 000 kronor i 2022 ars kostnadslige.
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12 Underlagsmaterial och kallor

Underlagsmaterial:

Trafikutredning Flygplatsmotet, (Sweco 2019)

Gestaltningsprogram, (02 Landskap, 2025)

Integrerad landskapskaraktiarsanalys & platsanalys (ILKA), (02 Landskap, 2025)
PM Avvattning, (PUREINFRA Sweden AB, 2025)

PM Trafik, (itra AB, 2025).

PM Trafiksdkerhetsanalys, (itra AB, 2025).

PM Geoteknik, (Mitta AB, 2025)

PM Samordning Ledningar, (Alfred AB, 2025)

PM Viagutformning, (PUREINFRA Sweden AB, 2025)

PM Vigteknik, (Ramboll Sweden AB, 2025)

PM Oversiktlig miljoteknisk markundersdkning, (Mitta AB, 2025)

Mait och undersokningsrapport (MUR) Geoteknik, (Mitta AB, 2025)

Mait och undersokningsrapport (MUR) Vagteknik, (Ramboll Sweden AB, 2025)

Kallor:

Vatteninformationssystem i Sverige (VISS), http://www.viss.lansstyrelsen.se

Sveriges geologiska undersokning (SGU), Jordartskarta,
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisarejordarter-25-100.html

Sveriges geologiska undersokning (SGU), Brunnsarkiv http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-

brunnar-sv.html

Riksantikvarieimbetet, Fornsok, http://www.fmis.raa.se

Artportalen, http://www.artportalen.se

Naturvardsverket karta 6ver skyddad natur, https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
Lansstyrelsen EBH-karta, EBH-kartan
Nationell vigdatabas (NVDB), http://www.nvdb.se

Ledningskollen, https://www.ledningskollen.se/
Trafikverkets Vagtrafikflodeskartan, https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

Transportsstyrelsens olycksstatistik, https://www.transportstyrelsen.se/

Lantmateriets karttjanst "Min karta”, https://minkarta.lantmateriet.se
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