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Driftplats/bangard

I denna planbeskrivning anvinds uttrycket driftplats, vilket
innefattar hela det omrade inom vilket sparforandringar och
ovriga forandringar for Nattavaara bangéardsforlangning
planeras. Uttrycket bangdrdsforlingning har i detta fall
samma betydelse som driftplatsforlangning.
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Sammanfattning

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som regleras av lagen
(1995:1649) om byggande av jairnvag och som slutligen leder fram till en jarnvdgsplan. I bérjan av
planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget
benamns Samrddsunderlag och ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan eller inte. Detta dokument utgor samradsunderlag for
forlangning av Nattavaara driftplats och beskriver hur projektet kan komma att paverka miljon.

Malmbanan stracker sig mellan Boden och Riksgrinsen och vidare till Narvik i Norge. Det pagér flera
olika projekt langs Malmbanan dar Trafikverket vill forbattra kapaciteten for bade person- och godstég
och forlanger driftplatser for att maéjliggora moten mellan langa tag.

Nattavaara driftplats ar beldgen omkring 45 kilometer soder om Gaéllivare tatort. Driftplatsen bestér
idag av fem spar, varav tre huvudtagspéar och tva sidospér. Av dessa dger och driftar Trafikverket de
fyra sparen langst i vister (spar 1-4), medan det Gstligaste sparet (spir 5) tillhor en annan
infrastrukturigare. Driftplatsen tilliter idag 521 meter langa tdg. Eftersom manga tdg ar langre an sa,
till exempel ar malmtigen ofta 746 meter, behover driftplatsen forlangas och upprustas. Driftplatsen
foreslas darfor att forlangas séderut for att samtidig infart mellan 750 meter ldnga tdg med en storsta
tillaten axellast, STAX, pd 32,5 ton ska kunna ske pa spar 1, 2 och 3. Som en f6ljd av férldngningen av
driftplatsen behover kurvdragningen pa anldggningens sodra del utredas med avseende pa funktion av
lokalisering. En viktig paverkansfaktor pa kurvratningen ar niarheten till skyddat vattendrag, vilket
sérskilt beaktas i utredningen.

Sparvaxlar bor inte ligga i kurva. Forlangningen av driftplatsen soderut foreslas darfor att ansluta till
befintlig anldggning med vaxlar i rakspér. I norra dnden av driftplatsen foreslas vixlarna att flyttas in
pa rakspér och ersittas med nya vaxlar. Driftplatsen saknar idag méjlighet till reparation av fordon
och vagnar. I upprustningen av driftplatsen planeras darfor att spar 4, sidospéret, ska forses med
uppstillningsyta for hantering av trasiga vagnar. Sidospérets placering klargors efter samrad och
vidare utredning. Utover paverkan pa spar maste kontaktledning, ldgspanning, signal, tele, mark och
kanalisation anpassas mot nya spar och vaxlar. Avvattning av plattform och stationsomrade planeras
att anlaggas.

Atgirder planeras for att 6ka sikerheten och minska allménhetens tilltride till driftplatsen. P4
driftplatsen finns idag tva stycken signalreglerade plankorsningar. Den s6dra plankorsningen kallad
“Rallareviagen” uppfyller inte dagens riktlinjer for utformning av plankorsning, bland annat da den
korsar fler dn ett spar och foreslas darfor att stingas. Den norra plankorsningen kvarstar med
forbattringséatgarder. Driftplatsen planeras dven att stingslas in med ej klippbart stingsel mellan
infartsvixeln i soder till plankorsningen vid Raneilven.

For utredningsomrédet giller Gillivare kommuns 6versiktsplan fran 2014. Det finns dven tva
byggnadsplaner och tva detaljplaner som ber6ér omrédet for jarnviagsplanen. Till storsta del ar
foreslagna forandringar inom driftplatsen forenliga med planerna d& den huvudsakliga
markanviandningen ar reglerad till jarnvagsdndamal. Dock riskerar jairnvagsplanen att strida mot
byggnadsplanen nir den sddra plankorsningen Rallarevigen foreslas att stingas, dd marken dar ska
vara tillgidnglig for allméan gatutrafik. Innan jarnvagsplanen kan faststéllas maste Géllivare kommun
darfor dndra, upphéva eller gora en ny detaljplan som gar i linje med jarnviagsplanen.

Trafikverket gor bedomningen att dtgarden kan medfora betydande miljopaverkan da kurvratningen
inom anldggningens sodra del kommer att berdra vattendraget Saitijoki vilket ligger inom Natura
2000-omréde. Driftplatsen omfattas av artrika jarnvagsmiljoer med naturvirdesklass 3. Planerad
forlangning av driftplatsen kan komma att innebéra att den potentiellt artrika jarnvagsmiljon
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forsvinner. Projektet genomf6rs huvudsakligen inom befintlig jarnvégsfastighet och/eller tidigare
exploaterat omrade i direkt anslutning till driftplatsen. Sammantaget bedoms darfor att
konsekvenserna for naturmiljon blir méttlig.

Forldngningen av driftplatsen bedoms endast marginellt beréra utpekade varden i Raneilven,
riksintressen for renniring, friluftsliv samt naturvard. Vattenskyddsomradet Nattavaara station
kommer inte att paverkas av projektet med héansyn till det 1anga avstdndet. Inom omradet forvantas
hydrologin inte att fordndras eftersom det endast kommer att ske mindre justeringar.

Projektet bedoms endast i liten omfattning forandra landskapsbilden. For att undvika paverkan pa det
fornlamningsklassade vigmarket kommer det att méarkas ut innan anldggningsarbete paborjas. Med
den skyddsatgiarden bedoms inte ndgon paverkan pa kulturmiljon uppsta.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av buller och vibrationer i dagslaget bli sma f6r narboende da
atgiarderna sker i befintlig jarnvigsmiljo.

Jiarnvagsplanen bedoms inte medféra att nagra gillande miljokvalitetsnormer &sidositts. I och med att
forsiktighetsmatt vidtas och atgirder viljs for att minimera miljopaverkan bedoms verksamheten inte
motverka nigot miljomal.
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1. Inledning

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som regleras av lagen
(1995:1649) om byggande av jairnvag och som slutligen leder fram till en jarnvdgsplan. I borjan av
planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget
benamns Samrdadsunderlag vilket ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Planldggningsprocessen illustreras i figur 1-1.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter frdn bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en samrddsredogorelse.

Jarnvagsplan

Kungorande och Faststillelseprovning
granskning

Framtagande av underlag for Framtagning av planforslag
Lansstyrelsens beslut om samt MKB
betydande miljopéverkan

Lénsstyrelsens yttrandeI FaststéillelsebeslutI
(tillstyrkande)

Lansstyrelsens beslut omI Lansstyrelsen godkdnnande
betydande miljopaverkan avev. MKB

SAMRAD

RETTTRTRRY S R R AR RN RN

Figur 1-1. Trafikverkets planldggningsprocess med samradsfasen markerad med rétt. Jarnvdgsplanen har nu
status Samradsunderlag.

Detta dokument utgér samradsunderlag for forlaingningen av Nattavaara driftplats. Den fortsatta
processen efter detta skede beskrivs kortfattat i kapitel 7.

1.1. Bakgrund

Malmbanan ar Sveriges tyngst trafikerade jarnvig. Samtidigt &r Malmbanan en av Sveriges viktigaste
jarnvagar for transport av manniskor och gods. Malmbanan har idag stora kapacitetsproblem,
framforallt med korta motesstationer. Krav pa mojlighet att trafikera med langre och tyngre tag pa
striackan okar. Eftersom Malmbanan dr enkelsparig har driftplatserna, dir métesmajlighet finns, en
central roll for att trafikeringen ska kunna ske med god kapacitet.

1.1.1. Hogre tillaten axellast 1dangs Malmbanan

Varje jarnvag har en grans for den storsta tilldtna axellasten (STAX), det vill siga hur mycket varje
hjulaxel far belasta sparet. Malmbanan ar den enda jarnvégen i Sverige som tillater STAX 30 ton,
vilket innebar 8 600 ton tunga och 750 meter langa tdg med totalt 68 vagnar. I september 2017
avslutades det tva ar langa testet av STAX 32,5 ton pd Malmbanan mellan Vitafors och Luled, en
stracka pé 21 mil. Vitafors-Luled ar nu godkind for den hogre axellasten, som kommer att inféras
gradvis. Fortsatt utredning och forstarkning av banan behovs for att alla malmtéag pé strickan ska
kunna kora med 32,5 tons axellast. P4 grund av detta behover spar och vaxlar bytas langs hela
Malmbanan.
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1.1.2. Nollvisionen

Nollvisionen ar grunden for allt trafiksiakerhetsarbete i Sverige, vilket dven ar faststéllt av riksdagen.
Visionen ar det langsiktiga mélet att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor.
Plankorsningar ar farliga och konsekvenserna vid en pakorning eller kollision kan bli allvarliga. Risken
for olyckor ar storre vid passage Gver fler dn ett spar da det medfor en hogre tagtrafik samt att det tar
langre tid att passera 6ver sparen. Tag kan dven komma fran tva hall samtidigt eller tétt inpa varandra.
P en driftplats forekommer dessutom vaxelrorelser vilket innebér att tdgen kan rora sig fram och
tillbaka. Befintliga plankorsningar i Nattavaara uppfyller inte dagens riktlinjer och behéver darfor
atgirdas.

1.1.3. Tidigare utredningar och beslut

Atgérdsvalsstudie Malmbanan/Ofotbanen

En dtgardsvalsstudie for kapacitetsitgarder 1angs Malmbanan och Ofotbanen, som dr banans namn
mellan Riksgriansen och Narvik, togs fram 2012 (Atgdrdsval Kapacitetsdtgéirder Malmbanan och
Ofotbanen 2012-03, Reviderad 2012-10). I atgardsvalsstudien konstateras att Malmbanan/Ofotbanen
har hogt kapacitetsutnyttjande. Pa vissa strackor ligger kapacitetsutnyttjandet pa 6ver 80 %.
Samtidigt ar punktligheten 1ag for bade gods- och persontag, framforallt pa grund av det hoga
kapacitetsutnyttjanden som gor banan kénslig for storningar. Har pétalas dven att det finns ett stort
behov av att 6ka kapaciteten langs banan dé hela regionen star infor en stor expansion inom
gruvniring och turism. I atgardsvalsstudien utreds vilka atgérder som beh6vs for att klara
kapacitetssituationen.

Arbetet genomfors enligt den sé kallade fyrstegsprincipen. Fystegsprincipen ar Trafikverkets
arbetsstrategi som tillampas for att sdkerstélla en god resurshushéllning och for att tgiarder ska bidra
till en hallbar samhallsutveckling. Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och
skeden i utvecklingen av transporter och av vér infrastruktur. Som namnet antyder delas arbetet in i
fyra faser, se figur 1.2.1-1.

1 2. 3. 4.

LELL T Optimera Bygg om Bygg nytt

Overvaga atgarder som Genomfédra atgarder Vid behov begransade Genomférs om behovet inte

kan paverka behovet av som medfor ett mer ombyggnationer kan tillgodoses i de tre tidigare
transporter och resor effektivt utnyttjande stegen. Det betyder
samt valet av av den befintliga nyinvesteringar och/eller
transportsatt. infrastrukturen. stérre ombyggnads-
atgarder.

Figur 1.2.1-1. Fyrstegsprincipen (Trafikverket).

I atgardsvalsstudien har bland annat en kapacitetsanalys for Narvik — Lulea gjorts, dir olika &tgarder
enligt fyrstegsprincipen utvarderats. Ett effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur genom
exempelvis styrning betraktas som steg 2-atgarder. Begrinsande ombyggnadséatgirder i befintlig
infrastruktur betraktas som steg 3-atgiarder. De atgarder som analyserats ar:

e Steg2.2 Samtidig infart for samtliga stationer dar stationslingden ar anpassade for samtidig
infart och kan ta méten med 750 meter langa tig.

e Steg 3.1 Forlangning av samtliga aterstaende stationer for méten med 750 meter langa tég.

e Steg 3.2 Samtidig infart for samtliga stationer som forlangts enligt steg 3.1.
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Analysen visar att kapaciteten kan tillgodoses for strackan Kiruna-Luled om samtliga stationer
forlangs till att kunna ta moten med ldnga tag. Kapacitetssituationen blir dessutom battre om
motesstationerna byggs sa att mojlighet med samtidig infart finns. Prioriterade atgarder for
driftplatser lings Malmbanan omfattar forlingning av driftplatser for att maojliggora méten mellan 750
meter langa tag, samtidig infart, optimering av stationer, att bygga fler driftplatser samt att anldagga
tresparsstationer pa utvalda platser.

Férdjupning atgérdsvalsstudie Nattavaara

Dérefter har en fordjupning av atgardsvalsstudien gjorts for Nattavaara driftplats (Nattavaara —
Forldngning av motesstationen, TRV 2014/82710, 2017). Trafikverket har i fordjupningen for
Nattavaara utrett ett flertal utformningsalternativ. Det fortydligas att det inte finns négot alternativ
som uppfyller samtliga tekniska krav. Foreslagna atgarder for Nattavaara driftplats ar att fortsatta med
utredningsalternativ 2 (i rapporten kallad UA 2 Bangard exkl. plattformar) samt att anpassa befintlig
plattform till gillande regelverk. Detta alternativ bedoms som samhillsekonomiskt 16nsamt i den
samlade effektbedomningen som finns framtagen for den fordjupande &tgardsvalsstudien. Dock
hamnar sparférlangningen séderut i 8-10%o lutning, men alternativet gor det mojligt att bygga
plattformar bade vid spar 1 och spér 3 samt att eventuell linjeomlaggning for ny bro 6ver Raneilven
kan hanteras som ett helt separat projekt. Dessa atgarder utgor steg 3 i fyrstegsprincipen och bedéms
som en lamplig och begriansad ombyggnadsétgird for att effektivisera transporterna.

Naturvérdesinventering 2018

Driftplatsen ar inventerad 2018-07-03 med avseende pé artrik jairnvagsmiljo med bedémningen
péatagligt naturvarde (klass 3). Inventeringen fann att omradet hyser tvé utpekade habitat. Dar finns
solitdra trad och en fridlyst art, huggorm, patraffades vid inventeringen. Det finns inga kdnda
nyckelbiotoper eller annat ur naturhinseende utpekat skyddsvart i narheten.

1.2. Syfte

Vid planering av infrastruktur ar det viktigt att tidigt i processen beakta relevanta miljointressen. P& s
vis integreras miljofragor redan frin borjan och kan paverka savil inriktningsbeslut som lokalisering
och detaljutformning. Nar man planerar en verksamhet eller dtgiard anger miljobalken och lagen om
byggande av jirnvag att man ska undersoka om projektet kan komma att innebéara betydande
miljopaverkan. Resultatet av undersékningen sammanfattas i ett dokument kallat samrddsunderlag
(denna handling) som syftar till att redogora for projektets utmarkande egenskaper, omrade for mojlig
lokalisering samt de mojliga miljoeffekternas typ och utmirkande egenskaper. Dokumentet utgor
underlag for lansstyrelsens beslut om dtgarden kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller
inte. Beslutet ger forutsittningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas
vidare av Trafikverket.

1.3. Mal

1.3.1. Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska méal (Prop. 2008/09:93 "Mal {for
framtidens resor och transporter”). Det dvergripande transportpolitiska mdlet ar att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
niringslivet i hela landet. Det 6vergripande mélet stods av ett funktionsmaél och ett hinsynsmal, se
figur 1.3.1-1.
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Funktionsmalet tar upp hur
transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska medverka till att ge

Flllnkfionlsmﬁl = : alla en grundlaggande tillginglighet med
Tillgnglighet O:ergrlpar:de god kvalitet och anvindbarhet samt bidra
g el till utvecklingskraft i hela landet.
politiskt mal .
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive
Hansynsmal mans transportbehov.
Scikerhet, miljo Hinsynsmdlet handlar om hur

och hdlsa transportsystemets utformning, funktion

och anvindning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksé bidra till att miljokvalitetsméalen
uppnds samt bidra till 6kad hilsa.

Figur 1.3.1-1. Det 6vergripande transportpolitiska malet stéds
av ett funktionsmal och ett hdnsynsmal (Trafikverket).

1.3.2. Miljdmal

Riksdagen beslutade ar 1999 om ett antal nationella miljomaél. Miljomalssystemet bestar idag av ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett tjugotal etappmaél inom omradena avfall, biologisk
mangfald, farliga amnen, héllbar stadsutveckling, luftféroreningar och klimat. Miljokvalitetsmalen
beskriver det tillstind i miljon som miljoarbetet ska leda till. Syftet dr att inte ldmna 6ver
miljoproblemen till kommande generationer. Som framgér ovan finns en koppling mellan det
transportpolitiska hansynsmalet och miljomaélen. De nationella miljomalen med preciseringar géller
dven som regionala mal for Norrbottens lan.

De miljokvalitetsmal som bedoms ha sarskild relevans for detta samradsunderlag ar God bebyggd
miljo, Levande sjoar och vattendrag, Levande skogar samt Ett rikt véxt- och djurliv. I ett mer
overgripande transportperspektiv kan projektet 6ven medverka till att uppfylla méalen Frisk luft, Ingen
overgddning, Bara naturlig forsurning, Skyddande ozonskikt och Begrdnsad klimatpdverkan. Las
mer om detta i avsnitt 4.2.4. Figur 1.3.2-1 illustrerar de for projektet nio relevanta miljékvalitetsméilen

S AN

Figur 1.3.2-1. Av de 16 miljékvalitetsmalen bedoms nio mal ha relevans for detta samradsunderlag
(sverigesmiljomal.se).

l/'_\

[k

1.3.3. Overgripande mal fran atgardsvalsstudie Malmbanan/Ofotbanen

I atgardsvalsstudien for Malmbanan/Ofotbanen formulerades ett antal funktionmaél, hansynsmaél och
ekonomiska mél, se tabell 1.3.3-1. Dessa mal géller for dtgarder langs banan, vilket 4ven innefattar
projekt Nattavaara bangdngsforlangning.
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Tabell 1.3.3-1. Uppstéllda mal fér Malmbanan/Ofotbanen.

Funktionsmal — Tillgénglighet

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

e Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella

konkurrenskraften.

e Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander.

Hénsynsmal - Sékerhet, miljé och hélsa

e Sikerhet - Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att

ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

e Miljo och hilsa - Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska bidra till att
miljokvalitetsmalen och ckad hilsa uppnaés.

Ekonomiska mal

o Atgirdskostnad - Val av metoder, teknik och byggnadssiitt ska bidra till att finna
kostnadseffektiva losningar som minimerar paverkan pa dagens kapacitet.

e Sambhillsekonomi - Atgirder i transportsystemet ska vara samhillsekonomiskt effektiva och
langsiktigt hallbara for medborgare och naringsliv. De virden som skapas ska bidra till en

okad konkurrenskraft.

1.3.4. Projektets &ndamal och projektmal

Andamalet med projekt Nattavaara bangardsforlingning ir att skapa en effektiv, tillginglig och
valfungerande jairnviag mellan Luleé och Kiruna. For att 4stadkomma detta har projektmal formulerats
for forlingningen av Nattavaara driftplats, se tabell 1.3.4-1. Andamalet tillsammans med projektmal
utgor ett stod vid bedomningen av den maluppfyllelse som gors for olika l6sningar géllande bland

annat lokalisering och utformning.

Tabell 1.3.4-1. Projektmal Nattavaara bangardsférldngning.

Miljé- och héllbarhetsmal

e Ateranvindning av eventuellt material

e Identifierade naturvarden ska bevaras
och starkas

Byggbarhetsmal

e Planen ska skapa ritt forutsattningar for
framtida byggnation

Ekonomiska mal

e Bedriva projektet sa kostnadseffektivt
som mojligt

SAMRADSUNDERLAG — Nattavaara Bangardsforlingning

Atgérd fér att uppna mal

Innovativa I6sningar ska frdmjas.
Kommunicera nyttan med héllbara I6sningar.

Innovativa I6sningar ska frdmjas.
Kommunicera nyttan med héllbara I6sningar.

| tidigt skede genomféra workshop med erfarna
byggledare for att sékerstélla att man i planen tagit
hojd for projektets byggbarhet.

Involvera BAS-P Iépande i arbetet.

Viktigt att alla far forstaelse fér konsekvensen av olika
val och lésningar.

Innovativa I6sningar ska frdmjas.

Ifrdgasétta om nagot inte ger mervérde och om det
verkligen maste tas med.
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1.4. Beskrivning av befintlig jarnvagsanlaggning

Malmbanan stricker sig mellan Boden och Riksgrinsen och vidare till Narvik i Norge, se figur 1.4-1.
Delen i Norge heter Ofotbanen. Norra omloppet (Kiruna—Narvik) fraktar 15 miljoner nettoton malm
per ar. Sodra omloppet (Luledi—Boden—Gillivare—Kiruna) fraktar 7 miljoner nettoton. Malmbanan
mellan Géllivare och Riksgransen klarar 30 tons axellast och sodra Malmbanan strickan Boden-
Gdllivare samt striackan Boden-Lulea godkandes 2017 for att klara 32,5 tons axellast.

\
3 KosKulls-

¢ Malmberget g
- e
olbacken banvaktarstuga N

— Tornetrask ~ Gallivare ;
_— Rensjén X
_— Rautas SN
— Kiruna station
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Tornehamns kyrkogard
Kopparasen station

-

P W

Leipojarvi
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s —

-
-
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- ]
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Figur 1.4-1. Till vénster: Malmbanans stréckning (r6d linje). Nattavaara driftplats inringad i rétt. (Lantméteriet,
Geodatasamverkan, 2020) Till h6ger: Nattavaara by, Nattvaara station och Géllivare markerade med rott.
(Lantméteriet, 2021)

Malmbanan ingar i det utpekade Transeuropeiska transportnatet (TEN-T natet) och ar av
internationell betydelse. Banan ingar i det utpekade strategiska godsnitet och i en av EU foreslagen
prioriterad transportkorridor i 6st-vastlig riktning i norra Europa (NEWkorridoren) samt i Botniska
korridoren. Det ar huvudtégviagen inom Nordkalottomrédet och enda transportviagen for
gruvverksamheten i norra Sverige. Aven stambanan genom Ovre Norrland ingér i det utpekade TEN-T
nitet och ar lanken mellan s6dra Sverige och Mellaneuropa med Malmbanan och Nordkalottomradet
med anslutning till Nordnorge, Finland och Ryssland.

Nattavaara driftplats ar beldgen cirka 45 kilometer soder om Gillivare, i Géllivare kommun,
Norrbottens lén, se figur 1.4-1. Jarnvigsstrackan som utreds ar ungefir 2,6 kilometer ldng. Pa
driftplatsen finns idag fem spar, varav tre huvudspér och tva sidospar, se figur 1.4-2. Av dessa dger
och driftar Trafikverket de fyra spéaren (spir 1-4) langst i vister, medan det 6stligaste sparet (spéar 5)
tillhor en annan infrastrukturdgare. Persontagen som trafikerar strickan stannar for av- och
péastigande i Nattavaara.

Driftplatsen tillater idag 521 meter ldnga tag. Viaxlarna pa driftplatsen ir beldgna i kurva och delvis
over en plankorsning. Detta ger ett Okat slitage pa vaxlarna samtidigt som krokta vaxlar ar unika
individer som kraver specialtillverkade reservdelar. P4 avvikande huvudspar medges 40 km/h.
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Jarnvagen har
signalsidkerhetssystemet ATC
(Automatic Train Control), men
arbete pagar med att gi over till
det nya Europagemensamma
standardiserade signalsystemet
ERTMS (European Traffic
Management System).

Pa driftplatsen finns idag tva
signalreglerade plankorsningar
med bom, Stationsvdgen i den
norra delen och Rallarevigen
vid jarnvagsstationens sodra
del, se figur 1.4-2 och 1.4-3. Vid
plankorsning Stationsvigen
ligger en sparvixel delvis 6ver
korsningen och 6ver
plankorsning Rallarevigen gar
idag tva jarnvagsspar. Enligt
utformningskrav ar
plankorsning inte tilldten vid
jarnvag med tva eller flera spér,
dir samtidiga tagrorelser ar
mojliga och dar storsta tillatna
hastighet 6verstiger 40 km/h pa
nagot spar. Darmed uppfyller
ingen av plankorsningarna
dagens riktlinjer for utformning
av plankorsningar.

Inom driftplatsen finns
servicevagar parallellt med
jarnvagens bada sidor. S6der
om Rallarevagen finns ingen
servicevag i dagslaget. Langs
stora delar av jarnvigen inom
utredningsomrédet saknas
stangsel, vilket gor driftplatsen
lattillganglig for bade
manniskor och djur.

Figur 1.4-2. Oversiktskarta éver befintliga
férutséttningar vid Nattavaara station.
Jarnvégsfastigheten &r illustrerad med
svart, streckad linje. Trafikverkets spar 1-4
ar illustrerade med lila. Det 5:e mérkbla
sparet tillhér annan infrastrukturégare.
Byggnader med historisk koppling till
stationsomradet &r markerade med

rott. Vattendraget Saitijoki ar illustrerat i
ljusblatt.
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Figur 1.4-3. Sédra plankorsningen Rallarevdgen som planeras att stdngas.

Stationsomradet i Nattavaara upplevs otydligt och nuvarande plattform har stora brister ur
tillgdnglighets- och resenirsperspektiv. Det ar bland annat svart att orientera sig till och pa stationen
da skyltningen &r bristfallig. Ett befintligt vintutrymme finns i form av en rod triastuga. Den ligger
inom en egen fastighet och 4gs och driftas av Jernhusen.

Stationsvagen (vag 818) korsar jarnvigen i norra delen av utredningsomréadet och dr en mindre
landsvig genom Nattavaara. Via Stationsvigen nas stationsomradets parkering, plattform och véntsal
etcetera. Rallarevigen loper Oster om jarnvagen for att sedan korsa jarnvigen i stationsomradets sodra
del. Majas vag gar fran Stationsvigen i norr ner till tankplats for drivmedel. Tankplatsen ar i dagslaget
i bruk och utgors av en obemannad bensinstation. Samtliga vigar har en hogsta tillaten hastighet pa
50 km/h. Trottoarer saknas och hastighetsskyltningen ar bristfillig i omradet.

Ett gammalt jarnvagsspar med belysning som inte langre ar i bruk ligger kvar pa den vistra sidan av
jarnvagen och fortsitter i en bége nordvast 6ver Stationsvigen, se figur 1.4-2. Det gamla sparet gar till
en grusgrop 1,2 kilometer bort. Rilsen ar borttagen 6ver Stationsvigen, men i 6vrigt ligger den kvar.

1.5. Narliggande infrastrukturprojekt

Pagdende infrastrukturprojekt inom och i narheten av utredningsomradet:

e Projekt ERTMS (nytt signalsystem) - Under uppdraget kommer tillginglig forvaltningsdata for
Nattavaara driftplats forandras da inforande av ERTMS pégar langs strackan. Byggnation av
kanalisation och nytt teknikhus péagér. Information om inférandet av ERTMS aterfinns pa
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/ertms--nytt-signalsystem/om-ertms-

ny/

e Projekt Opto 2.0 — Uppgradering av befintligt fibernit langs med jarnvigen. Forldggning av
multidukt (kanalisation) och skarvskap (skydd for optokabelns skarvar) pa driftsplatsen utfort
2020. Information om det nya fibernitet aterfinns pa https://www.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/teknik /nytt-fibernat-langs-med-jarnvagen--opto-2.0/
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2. Avgransningar

21. Utrednings- och influensomrade

Det sammantagna omradet omfattar utredningsomradet for projektet samt dess influensomréde.
Utredningsomridet omfattar de omraden och belyser de konsekvenser som kan forvantas uppsta till
foljd av de planerade dtgirderna vid Nattavaara driftplats, se figur 2.1-1. Influensomradet omfattar
omradet diar miljoeffekter som buller, hydrologisk paverkan med mera kan uppsté. Den paverkan pa
respektive miljoaspekt som idag kan forutses redovisas i detta samradsunderlag.

Skala 1:25 oo0

Figur 2.1-1. Karta 6ver utredningsomradet markerat med orange stréckad linje (© Lantméteriet, Geodatasamverkan).

2.2. Tid

Jarnvagsplanen planeras i detta skede att kungoras for granskning under sommaren 2022.
Faststillelseprovningen planeras att ske vid arsskiftet 2022/2023 och preliminér byggstart 2026-
2027.
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3. Projektforslag

3.1. Forlangning av driftplats samt atgarder i befintlig bana

Driftplatsen planeras att forlangas for att mojliggéra mote med 750 meter ldnga tdg med samtidig
infart pd spar 1, 2 och 3 (se bilagd illustrationskarta). De nya sparen planeras att dimensioneras for
STAX 32,5 ton och kommer att kunna trafikeras av tdg med en hastighet pa upp till 80 km/h.
Forlangningen av driftplatsen sker s6derut dar man ansluter till befintlig anlaggning med nya raka
vixlar, d sparvixlar inte bor ligga i kurva. Aven i norra inden av driftplatsen flyttas viixlarna in pa
rakspar och ersitts med nya viaxlar. Driftplatsen saknar idag mgjlighet till reparation av fordon och
vagnar. I upprustningen av driftplatsen planeras darfor att spar 4, sidosparet, ska forses med
uppstillningsyta for hantering av trasiga vagnar. Den bilagda illustrationskartan visar en ungefarlig
placering av spar 4 samt uppstéllningsytan. Sidosparets slutliga placering klargors efter samrad och
vidare utredning. Utover paverkan pa spar maste kontaktledning, ldgspanning, signal, tele, mark och
kanalisation anpassas mot nya spar och véxlar.

3.2. Kurvdragning och forandringar av jarnvagen

Som en foljd av forlaingningen av driftplatsen behover kurvdragningen péa anldggningens sodra del
utredas med avseende pa funktion av lokalisering. Kurvan foreslés att ritas upp, se bilagd
illustrationskarta. En viktig paverkansfaktor pa kurvratningen ar narheten till skyddat vattendrag
(Natura 2000-omrédet Saitijoki). Bilagd illustrationskarta visar den planerade kurvriatningens
lokalisering.

3.3. Nytt stationsomrade

Stationsomradet i Nattavaara &r idag otydligt och nuvarande plattform har stora brister ur
tillgdnglighets- och resenirsperspektiv. Stationsomradet behover anpassas efter dagens normer och
regelverk for att forbattra resandeutbytet. Omradet behover struktureras upp och anldggningens olika
delar och funktioner behover fortydligas for bittre orienterbarhet, tillganglighet och positiv
resenirsupplevelse. Den nya anldggningens utformning ska ta hansyn till stationsmiljons
kulturmiljovarden och platsens karaktar.

En ny 175 meter lang plattform ska anldggas soder om nuvarande plattform, se bilagd
illustrationskarta. P4 plattformen ska vaderskydd, servicevig, plattformsmoblering och belysning
planeras och utforas, samt en métespunkt for ledsagning. Vid stationsomradet ska parkering och
angoring for bilar samt parkering for cyklar anordnas.

Stationen kommer att ha stationsklass 5, vilket beskrivs som en liten bytesstation pé lagt trafikerade
strak pa smé orter samt med 14g resenarsservice (Trafikverket, 2013-04-02). Anldggningen ska
uppfylla kraven for klassen, men avviagning ska goras mot klimatet, kulturmiljovarden samt resenirs-
och trafikantupplevelse.

En liten del av det gamla jarnvagssparet som inte langre ar i bruk ligger inom utredningsomradet.
Mojligheten att bevara och framhéva den gamla jarnvigsanlaggningen mellan sparomradet och
Stationsvigen utreds vidare i planlaggningsprocessen.
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3.4. Bankropp/banunderbyggnad

Samtliga spér planeras att upprustas for att klara barighet enligt STAX 32,5 ton. Geotekniska
utredningar i omradet kommer att ge underlag for vilka atgéarder som kravs.

3.5. Avvattning

Omrédet for driftplatssforlangningen ligger i direkt anslutning till befintligt jarnvagsomrade och
kommer inte att innebéra stora forandringar utan en viss utokning av omrédets yta. Avvattning av
plattform och stationsomrade ska goras. Eventuella atgirder pa befintliga avvattningssystem avses
utforas pa samma sitt, det vill siga med 6ppna diken, draneringsledningar och ledningar.

3.6. Vagar och plankorsningar

Stationsomradet ligger mitt i samhallet, vilket gor det exponerat for allmanheten. Pa driftplatsen finns
idag tva signalreglerade plankorsningar. Den del av Stationsvigen (vdg 818) som passerar den norra
plankorsningen ska utredas for att forbattra vigutformningen samt 6vrig trafikteknisk standard, t.ex.
att forbattra plankorsningen for oskyddade trafikanter. Den sodra plankorsningen Rallarevigen
uppfyller inte dagens riktlinjer, bland annat d& den korsar fler n ett spar, se figur 1.4-3. Som ett led i
Trafikverkets trafiksikerhetsarbete planeras den sodra plankorsningen att stingas.

3.7. Servicevagar

Servicevigar foreslas s att vaxlar blir tillgdngliga for drift och underhall. T och med kurvritningen av
sparet i utredningsomradets sodra del kan den kvarvarande banvallen goras om till servicevig.

3.8. Stangsel

Delar av driftplatsomrédet planeras att stingslas in med ej klippbart stangsel. Det nya stangslet ar av
sakerhetsskal tankt att fortydliga var allmanheten far vistas inom driftplatsen och férhindra att de har
tillgang till 6vriga ytor. Det ej klippbara stingslet ska ansluta till befintligt viltstangsel vid infartvaxeln
i soder till plankorsningen vid Raneilven i norr. Placering av stiangslet &r inte faststélld och kommer
att utredas vidare i planlaggningsprocessen. Vid val av placering och typ av stingsel ska hinsyn tas till
stationsmiljon samt stingslets paverkan for narboende, renniringen, vilt och allménheten i enlighet
med projektets uppsatta hinsynsmal.
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4. Forutsattningar, forandringar och konsekvenser

41. Kommunal planering

For utredningsomradet giller Gillivare kommuns 6versiktsplan (16 000 km2 Oversiktsplan Giillivare
kommun 2014) antagen av Kommunfullmaktige 2014-11-17. Omradet ar utpekat som Prioriterat
Jjarnvdgsstrak — Strak prioriterat for person och godstrafik pd jarnvdg. Detta innefattar dven
markansprak vid framtida utveckling av jairnviagen, exempelvis motesstationer och dubbelspar.

For jarnvigsfastigheten giller byggnadsplan PBL 25-GAJ-3686 NATTAVARE STATIONSSAMHALLE,
faststilld 1958-12-03. Dar regleras omradet till Tj [omréde for jarnvagsdndamal]. Bdda
plankorsningarna ar reglerade med z [mark tillginglig for allman gatutrafik] och prickmark [mark
som icke far bebyggas], se figur 4.1-1 . I nirheten av bada plankorsningarna finns dven u-omraden
[mark tillginglig for underjordiska ledningar]. Fér den norra plankorsningen regleras viaghojden till
+320,3 meter over havet. I den 6stra delen av jairnvagsfastigheten ligger ett omrade med prickmark
[mark som icke far bebyggas].

2523-Po7/10"

Detaljplan for Del av 3 :
Gallivare bandel 10011

m fl Nattavaara stati

BOSTAD, laga kraft [ [ i

2007-04-18

Plankersning
“Stationsvigen

25-P98/38 Detaljplan for
NATTAVAARA Fastighet

\ Meurisvare 1:99, laga

i ‘@ré{ft 1998-04-09

| PBL 25-GAJ-3686

NATTAVARE
STATIONSSAMHALLE,
faststilld 1958-12-03

: .Plahkorsning
“-Rallarevigen

Figur 4.1-1. Géllande planer inom och i ndrheten av
utredningsomradet. Jarnvéagsfastigheten &r markerad med
rott. Plankorsningarna &r inringade med blatt.
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Oster om jarnvigsfastigheten dr marken
langst i norr reglerad till A [omrade for
allmant dandamal] f6ljt av Lb [omréde for
jordbruksandamal]. Narmast
jarnvagsomradet 4r marken reglerad med
prickmark [mark som icke far bebyggas]. I
soder, pa bada sidor om jarnvigsomradet,
tilldts BF [omrade for bostadsdndamal,
fristdende hus]. P4 den vistra sidan ar
marken reglerad med mark f6r uthus o.dyl.
[korsmark].

Jarnvagsfastigheten angransar till tva
detaljplaner. Detaljplan 25-P98/38 (se blatt
falt i figur 4.1-1) reglerar markanvindningen
till J, [Smaindustri, bensinstation med
handel] samt en remsa med NATUR i den
Ostra delen. Inom sméindustriomradet finns
ett storningsskydd, m [verksamheten far
inte vara stérande for omgivningen].
Planomrédet ringas in av ett omrade med
prickmark [marken fir inte bebyggas]. P&
den vistra sidan om jarnvégen reglerar
detaljplan 2523-Po7/10 (se gula falt i figur
4.1-1) BK [bostads- och kontorsandamél] i
en till tvd vAningar. Ena byggnaden ar
klassad som virdefull byggnad, k [vid
indring av byggnaden skall hdansyn tas till
byggnadens karaktar sarskilt volym och
panel isdttning]. Marken narmast jairnviagen
ar reglerad med korsmark [marken far
endast bebyggas med uthus och garage].
Foreslagna atgiarder bedoms inte beréra
dessa.
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Utover planlaggningsprocessen for byggande av jarnvag ar arbetet knutet till plan- och bygglagen
(2010:900). En faststilld jarnvigsplan ger ratt till den markatkomst anldggningen redovisat behov av,
och kommunens detaljplaner och omradesbestammelser reglerar anvindning av mark och vatten. En
jarnvag eller vig far inte byggas i strid med en gillande detaljplan eller omridesbestimmelse. I
praktiken innebar detta att en vig- eller jirnvagsplan inte bor faststillas innan kommunen har dndrat
sina planer s att de 6verensstimmer med det planerade projektet. Om det finns sirskilda skil och om
syftet med detaljplanen eller omradesbestaimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser
goras. Det ar regeringen, eller den myndighet som regeringen bestimmer, som far medge undantag
fran sddana bestammelser.

41.1. Konsekvenser kommunal planering

Gillande byggnadsplan medger markanvindningen jarnvigsandamal dar befintlig samt planerad
jarnvagsanliaggning ar beligen, vilket ar i linje med foreslagen jarnviagsplan. Daremot uppstér en
planstridighet vid den s6dra plankorsningen Rallarevigen om denna stangs. Detta eftersom marken
enligt gidllande byggnadsplan ska vara tillgénglig for allmén gatutrafik. Innan jarnvigsplanen kan
faststéllas kravs darfor att Gallivare kommun éndrar, upphéver eller gor en ny detaljplan som gar i
linje med jarnvégsplanen. Begdran om planbesked for den sddra plankorsningen ar inskickat av
Trafikverket till Gillivare kommun. Fortsatt samrad kring detta halls med Géllivare kommun.

4.2. Servitut och ledningsratter

Till forméan for Gillivare bandel 100:2 och till last for jairnvigsfastigheten (Gillivare Nattavaara 100:2)
finns servitutsratter, bl.a. avseende ratt att ta viag 6ver fastigheten. Ytterligare servitutsrattigheter kan
forekomma. Omradet belastas av ledningsrétter avseende starkstrém samt vatten och avlopp.

4.3. Miljokrav och riktvarden

Processen for byggande av jarnvig regleras av lagen om byggande av jarnvag (SFS 1995:1649) och
forordning om byggande av jarnvig (SFS 2012:70). I lagen om byggande av jarnvag finns hanvisningar
till miljobalkens hansynsregler, bestimmelser for hushéllning av mark- och vattenomraden samt
bestimmelser om miljobedomning och miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Dessa lagar giller sdledes
parallellt vid planldggningen.

Vid planlaggning av jirnvag ska olika intressen inom miljdomradet beaktas. De delar av miljobalken
som omfattas ar bland annat allmdnna hansynsregler, bestimmelser om hushallning med mark- och
vattenomraden, skyddade omréden och miljokvalitetsnormer (MKN).

4.3.1. Miljdbalkens allméanna hansynsregler

I miljobalkens kap. 2 redovisas de allmédnna hiansynsregler som ar grundlaggande for provningen om
tillatlighet, tillstdnd, godkannande och dispens: bevisborderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushéllnings- och kretsloppsprinciperna,
lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och skadeansvaret. Projektet kommer att bedrivas sa att
miljobalkens allmdnna hinsynsregler uppfylls.

Héansynsreglerna bedoms uppfyllas genom att en jarnvagsplan inklusive
miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning kommer att upprattas. Projekteringen och miljoarbetet
gors av erfarna projektorer och handlaggare och f6ljer gillande normer och krav. Val av alternativa
I6sningar och lokaliseringar utreds under planldggningsprocessens ging. Trafikverket stéller
omfattande miljokrav pa sina entreprenorer under byggtiden, bland annat vid hantering av
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miljofarliga Amnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier. I forsta hand ska
miljovanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas. God masshantering efterstravas saval i tidiga
skeden som under byggskedet.

Atgirder kommer att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna projektet medfor for vissa
aspekter. De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i jarnvéagsplanen och
skadeforebyggande dtgarder kommer att vidtas dar det 4r motiverat och skaligt for att minska
projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebar att det dr den som orsakat en skada eller
olagenhet for manniskors hélsa som ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Detta kommer att beaktats
I6pande samt vid kommande upphandling och arbeten.

4.3.2. Riksintressen och skyddade omraden

Omréden som &r av nationell betydelse for en rad olika samhillsintressen kan pekas ut som omraden
av riksintresse. Utredningsomradet beror foljande skyddade omraden:

Natura 2000-omrade Habitatdirektivet Raneélven med bifléden samt riksintresse naturvard (3 kap. 6 §
miljébalken) Ranedlven

Rénedlven (SE742102-171790) samt bifloden Saitijoki (SE741418-172478) ar utpekat som Natura
2000-omrade. Ranedlven omfattas ocksa av riksintresse for naturvard (Lansstyrelsen i Norrbottens
lan naturvirdsenheten, 1987-09-15), se figur 4.3.2-1. Skyddade arter for Natura 2000-omrédet ar:
Flodparlmussla, Gron flodtrollslanda, Lax, Stensimpa och Utter.

Enligt bevarandeplan for Natura 2000-omradet Rineilven (Lansstyrelsen i Norrbotten, 2007-12-11)
ar syftet att bidra till att uppratthélla gynnsam bevarandestatus for de utpekade naturtyperna och
arterna pa biogeografisk niva. Att uppratthalla gynnsam bevarandestatus innebér i korta drag att det i
fortsiattningen ska finnas strukturer och funktioner som ar nédvindiga for bevarandet. Vil fungerande
skyddszoner vid avverkningar i anslutning till vattendraget inklusive bifléden &r ett viktigt inslag i en
langsiktigt hallbar bevarandestrategi. Kravet ar ett fullgott skydd och en fullgod funktion for att
sdkerstélla den biologiska méngfalden i och kring vattnet enligt bevarandeplanen.

Réneilven korsas av jarnvéagen via bro strax norr om utredningsomradet. Vattendraget Saitijoki ligger
ca 40 meter fran befintlig jarnvag och kommer att beroras av den planerade kurvratningen. Darmed
kommer strandskog att avverkas.

En trumma leder befintlig driftplatsavvattning samt vagdagvatten ut till backen Saitijoki. Projektet
innebar dock inte négra storre forandringar av driftplatsen och Stationsvigen som kan innebéra att
fororeningsldget dndras jamfort med dagsléaget. Det d4r dock mgjligt med en tillfallig grumlig av
vattendraget och det finns viss risk for lackage fran arbetsmaskiner, framforallt med avseende pa
dieselbrinsle och hydraulolja, under byggskedet.

Utter forekommer ldngs stora delar av Raneilvens vattensystem. De tataste populationerna med
dokumenterade foryngringar (inventerat i mitten av 9o-talet) forekommer i norra delen, kring
Nattavaara. Populationen ar troligtvis 0kande i hela lanet (Lansstyrelsen i Norrbotten, 2007-12-11).
Tagtrafik langs jairnvagar kan ocksa utgora ett stort hot for uttern.

Projektet genomfors huvudsakligen inom befintlig jarnvagsfastighet och/eller tidigare exploaterat
omrade i direkt anslutning till driftplatsen. Sammantaget bedoms dérfor konsekvenserna for Natura
2000-omradet samt riksintresse for naturvard som mattlig. Bedémningen ar dock preliminar och kan
komma att dndras efter genomférande av naturviardesinventering och avvattningsundersokning.
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Figur 4.3.2-1. Riksintresse for naturvard samt friluftsliv.
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Riksintresse renndring, kdrnomrade (3 kap. 5 § miljébalken) Kaartijérvi

Kaartijarvi 4r Unna tjerusjs storsta kirnomrade inom vinterbeteslandet och ligger nedanfor
odlingsgransen inom ett 6verlappande omrade mellan Unna tjerusj och Géllivare samebyar.
Karnomrédet striacker sig 6ster om malmbanan, langs Raneilven, mellan Ranetraskets sydostligaste
vik och Nattavaara. Omradet nyttjas som vinterbetesland av Unna tjerusj och som sommarbetesland
av Gillivare skogssameby. Genom omradet passerar tva huvudflyttleder mellan arstidslanden.
Omréadet utgor ett viktigt vinterbete for Unna tjerusj med mycket god sammanhingande lavforekomst
(Sametinget).

Teckenforklaring

1
i _ 1 Utredningsomréde

=== Sveriges Jirnvig - Bandelar
Utfodringshage

E : E Renniringen - Faststilld samebygriins

=++= Byskiljande stéingsel

Ovriga stingsel
- Riksintresse Renniring - Kirnomrade
ﬁ ST Riksintresse Rennéringens MB 3 kap 5

" ST Riksintresse Kiarnomride MB 3 kap 5

Figur 4.3.2-2. Oversiktskarta éver utredningsomréadet med riksintresse rennéring markerat.

Projektet beror utkanten av riksintresseomradets Ostra gréns, se figur 4.3.2-2. Driftplatsen planeras att
stiangslas in med ej klippbart stingsel som ansluter till befintligt viltstangsel. Viltstangsel 1angs banan
begrinsar renarnas fria strovning i omradet men ar samtidigt ett skydd mot att renar letar sig upp pa
sparet och blir tdgdodade.
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Utpekat riksintresse for renniringen bedoms inte paverkas negativt av forlangningen av driftplatsen
da markintringet ar mycket marginellt. Det bedoms att forutsittningarna for renniringens bedrivande
i omradet inte kommer att forandras jamfort med nuvarande forhallanden. Konsekvenserna for
renniringen bedoms sammantaget vara oférandrade eller nagot positiva jimfort med nuvarande
forhallanden.

Riksintresse friluftsliv (3 kap. 6 § miljébalken) Rane &lvdal

Projektet ligger inom riksintresse for friluftsliv Rane dlvdal, se figur 4.3.2-1. Réneilven ar Sveriges
storsta kustmynnande skogsélv. Den borjar sitt lopp med utflodet frén Ranetrasket soder om lagfjallet
Dundret i Gillivare kommun och #r ca 21 mil 1ang. Alven flyter till storsta del genom obebyggda skogs-
och myrmarker. Lings Ranedlven erbjuds manga olika mojligheter till friluftsaktiviteter sdsom natur-
och kulturupplevelser, bad, batliv, kanot och kajakpaddling, forsranning, skridsko- och skidakning,
turdkning pa skidor, vandring och promenader, bir- och svampplockning, fritidsfiske och jakt,
fagelskddning, skoterdkning, ridning, hundspann samt 6vernattning och tiltning (Lénsstyrelsen
Norrbotten, 2017-03-02).

Befintlig jarnvag utgor fysisk barridr i omradet idag. T och med att ett nytt ej klippbart stangsel
planeras att uppforas samt att den befintliga s6dra plankorsningen planeras att stingas sd bedoms
projektet bidra till en minskning av personrérelser inom och 6ver sparomrédet. Eventuella stigar och
rorelsemonster som finns inom driftplatsen idag kan med detta komma att brytas av nytt stangsel.
Detta innebair att barridreffekten inom omradet kommer att 6ka och avstdnd mellan passager blir
storre. Da det redan ar ett etablerat jarnvigsomride med spar och viltstangsel bedoms dock den ckade
barridreffekten inte fa en stor negativ paverkan jamfort med dagsldget. Med anledning av den 6kade
sidkerheten bedoms det bli en sammantaget forsumbar konsekvens for riksintresse for friluftsliv vilket
ligger i linje med projektets uppsatta hinsynsmal.

Vattenskyddsomrade Nattavaara station

Det finns ett faststillt vattenskyddsomrade i narheten av Nattavaara station, beslut Lansstyrelsen
1979-01-08, som omfattar ca 27 hektar inklusive sjon Valkeajarvi ca 300 m véster om jarnvéagen.
Vattenskyddsomradet kommer inte att paverkas av projektet p.g.a. avstandet till projektets
utredningsomréade.

Strandskydd (Réneélven och Saitijoki)

Bestammelserna om strandskydd (Miljobalken 7 kap. §§13-18) syftar till att 1angsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrittslig tillgang till strandomraden samt bevara goda livsvillkor for djur-
och vaxtliv pa land och i vatten. Strandskyddet omfattar normalt 100 meter inét land och lika langt ut i
vattnet, riknat fran strandlinjen.

Strandskyddat omréde berors dels vid Réneédlven strax norr om utredningsomréadet och dels vid
Saitijoki vid kurvratningen. Dock bedoms mark i anslutning till Raneilven redan vara ianspraktagna
for jarnvagen. Genomforandet av den planerade atgarden forsamrar inte patagligt vaxt- och djurlivs
forutsittningar eller allménhetens tilltréide till strandomradet. Atgéirden vid Réneilven bedoms
diarmed inte strida mot intentionerna med strandskyddsbestammelserna. Anstkan om dispens fran
strandskyddsbestimmelserna for Saitijoki vid kurvratningen kommer att behovas.

4.3.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med MKN ér att fastlagga
en hogsta tilldtna fororenings- eller storningsniva som ménniskor eller miljon kan belastas med. MKN
finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk och
musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
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vattenforekomster (SFS 2001:660). Denna jarnvagsplan bedoms inte medfora att négra giallande MKN
asidositts.

MKN for utomhusluft berérs, men bedoms inte Gverskridas. Inga vatten dar forordningen for fisk- och
musselvatten ska tillimpas berors. MKN for omgivningsbuller géller for kommuner med fler &n 100
000 invanare och for storre jairnvigar (30 000 tag/ar). MKN for omgivningsbuller dr ddrmed inte
aktuellt i projektet.

Strax norr om utredningsomradet korsas vattenféorekomsten Réneélven (SE742102-171790) av
jarnvagen via bro och strax vaster om kurvritningen ligger vattenférekomsten Saitijoki (SE741418-
172478). Bada dessa vattenforekomster omfattas av MKN. Vattenfoérekomsternas ekologiska status ar
bedomd till mattlig status med medelgod tillforlitlighet. Vattnet klassas som naturligt da det idag inte
beddms vara kraftigt modifierat eller konstgjort. Vattenférekomsterna bedoms inte uppna god kemisk
status med avseende pa bromerade difenyletrar (PBDE) och kvicksilver (Hg), baserat pa en nationell
klassificering av PBDE och Hg som gjorts av Vattenmyndigheterna. MKN for vattenforekomsterna
bedoms inte paverkas péatagligt av projektet forutsatt att skyddsatgirder vidtas. Forslag pa
skyddsétgarder kan vara att vigdagvattenhanteringen utformas sa att ingen direktavrinning sker till
vattendragen samt att arbeten sker under lagvattenperioder da effekterna av verksamheten ar som
minst. Fér mer detaljerade skyddsatgirder, se kapitel 5 Atgcirder.

Projektet ligger inom en grundvattenférekomst (SE741019-173302) som omfattas av MKN.
Grundvattenforekomsten har god kvantitativ och kvalitativ status. MKN for grundvattenférekomsten
bedoms inte paverkas av projektet d& nagon férandring av hydrologin inom omradet inte forvantas
eftersom det endast kommer att ske mindre justeringar och da grundvattennivaerna for de brunnar
som ligger inom eller i narheten av utredningsomradet ar mellan 3 och 6 meter under markytan.

4.3.4. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som vér natur- och
kulturmilj6 méste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar.

Projekt Nattavaara bangardsforlangning kan bedrivas utan att motverka de mél som bedéms vara
relevanta:

e God bebyggd miljo. Om det vid bullerberdkningar framkommer att riktvirden inte klaras ska
bullerskyddsatgérder vidtas. De fastigheter som &r att beakta som bullerberérda kommer att
inventeras. Vilka hus som omfattas av bullerskyddsatgarder redovisas efter genomforda
bullerberdkningar, innan jarnvagsplanen fardigstalls. For mer detaljerade skyddsétgirder, se
kapitel 5 Atgcirder. I och med att forsiktighetsmatt vidtas och atgérder viljs for att minimera
bullerpéverkan bedoms verksamheten inte motverka mélen. Samtliga atgiarder gors med
hénsyn till omgivande miljo.

e  Levande sjoar och vattendrag. Kurvritningen pé anlaggningens sodra del som beror
vattendraget Saitijoki (SE741418-172478) vilket ligger helt inom Natura 2000-omrédet kan
medfora negativ miljopaverkan. For att minimera negativ miljopaverkan kan t.ex.
buffertzonen mot vattendraget bevaras sa langt det dr majligt och markanspréaket minimeras i
samband med kurvratningen. Den vegetation som eventuellt paverkas foresldas om mojligt
ersittas. Ateretablering av vegetation anvinds for att mildra konsekvenserna av atgirderna.
For mer detaljerade skyddsatgarder, se kapitel 5. I och med att forsiktighetsmatt vidtas och
atgirder viljs for att minimera miljopaverkan bedéms verksamheten inte motverka mélen.

e  Levande skogar. Endast ett begrinsat intrang gors i direkt anslutning till befintlig anldggning.
Det markintrang som ar nodvandigt for projektets genomforande kommer att minimeras och
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hinsyn att tas till skyddsvirda omraden i driftplatsens nirhet. Atgirderna bedrivs i s& pass
begrinsad omfattning att de inte medfor nagot hot mot bevarandet av den biologiska
mangfalden i omradet.

e  Ett rikt vdxt- och djurliv. Befintlig driftplats omfattas av artrika jairnvagsmiljoer med
naturvirdesklass 3. Planerad forlingning av driftplatsen kan komma att innebéra negativ
paverkan pé den potentiellt artrika jarnvigsmiljon. En efterbehandling av naturmiljon, till
utseende sa nira ursprunglig karaktar som mojligt i de omraden som berérts av projektet,
genomfors alltid enligt Trafikverkets miljokrav vid upphandling av entreprenader. De
omraden som ar utpekade med héga naturvirden enligt genomford naturviardesinventering
ska om mojligt skyddas mot paverkan under byggtiden. For mer detaljerade skyddsétgarder,
se kapitel 5. I och med att forsiktighetsmatt vidtas och atgarder valjs for att minimera
miljopaverkan bedoms verksamheten inte motverka malen.

e  Projektet kan i ett storre 6vergripande transportperspektiv d&ven medverka till att mélen Frisk
luft, Ingen 6vergodning, Bara naturlig forsurning, Skyddande ozonskikt och Begrdnsad
klimatpdverkan kan uppfyllas genom effektivare transporter pa jarnvag samt genom att
mojligheten att 6verfora transporter fran vag till mer miljovanliga transporter pa jairnvag okar.

4.4. Klimat och risker

Trafikverkets intention ir att ha en helhetssyn pa vig- och jarnviagsanldggningarna for att uppné en
effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vig- och jairnvagssystem. Alla férandringar,
ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors med malsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors dven med malsittningen att minska energianviandning och utslapp
av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Projektet har en mélséttning att bygga anliggningen med s liten klimatp&verkan som mgjligt. Under
projektering arbetas aktivt och systematiskt for att ta fram effektiva l16sningar som minimerar
utsldppen av klimatgaser fran savil trafiken som fran byggande, drift och underhall av anldggningen.

Utifran klimatberdkningar identifieras de viktigaste klimataspekterna och 16sningar for att minska
klimatpaverkan och energianviandning i projektet foreslas och implementeras. Arbetet med
masshantering utgar ifran hushéllnings- och kretsloppsprincipen samt miljokvalitetsmalet Begrdnsad
klimatpdverkan.

4.5. Landskap och markanvandning

Nattavaara station ar beliget pa en tallhed vister om Réneélven. Landskapsbilden domineras av
barrblandskog med inslag av vitmarker och myrar med gles bebyggelse. Nattavarabygden bestar av tva
smaorter, ett stationssamhille och en by pé ett berg fem kilometer 6ster om stationssamhéllet. Det bor
ca 300 personer i Nattavaarabygden, varav 100 personer bor i stationssamhillet. Orten ar glest
bebyggt och bestar av villor som framst ligger pa vistra sidan av sparet. Byns centrala del ligger i norra
delen dar det finns en mataffar och en bensinstation. En inledande landskapsanalys har tagits fram dar
huvudfokuset ligger pé stationssamhallet, men for att forsta platsens historiska ssmmanhang borjar
analysen i Nattavaara by.

Nattavaara by

Det finns spar av mansklig aktivitet pa platsen redan fran 700-talet, men det ar forst pa 1670-talet som
Nattavaara by borjar byggas upp av nybyggare. Landskapet spelar en viktig roll i valet av plats. Marken
kring Nattavaara ar huvudsakligen flack skogsmark med enstaka berg som sticker upp. Omradet har
manga myrar, vattendrag och sjoar vilket var en viktig faktor for de som bosatte sig i Nattavaara by.
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Vattendragen bidrog med fisk och skapade goda odlingsméjligheter medan myrarna bidrog med goda
betes- och slattermarker. Aven bergen forbittrade levnadsforutsittningarna. Byn placerades uppe i
sydvastsluttningen pé ett berg eftersom klimatet dr varmare dar, vilket bland annat férlingde
odlingssasongen. Tack vare de goda forutsattningarna pa platsen expanderade byn under 1700-talet.

Malmens vég

Under 1740-talet borjar ndgot som senare kommer att lagga grunden for stationssamhillet. Malm
borjar brytas i Malmberget utanfor Gallivare och den transporteras ut till Stromsund, vid kusten norr
om Luled. Langs transportvigen, kallad Malmens vig, dr Nattavaara by det enda samhillet och byn
blir darfor en viktig knutpunkt for transporterna. Det 4r ménga frdn byn som borjar jobba med
transporterna, som sker under vintern med hjilp av renar, hastar och oxar. Malmen transporteras med
hjélp av dragdjur dnda fram till 1880-talet. 1817 flyttar skogssamer till Nattavaara och under 1830-50-
talet expanderar byn snabbt. 1886 byggs en skola i det som idag ar hembygdsgérden.

Nattavaara stationssamhélle véaxer fram

Det ar inte forran i slutet av 1880-talet som stationssambhallets historia borjar. For stationssamhallet
ar det inte klimatet som far avgora boplatsens placering, utan troligtvis det flacka landskapet som &r
en fordel for jarnviagen. Detta ar tydligt eftersom det ar en av de kallaste bebodda platserna i Sverige.
1887 kommer Malmbanan till Nattavaara och transporterna av malm borjar ske med hjilp av tag
istéllet for dragdjur. Kring jairnvigen byggs ett nytt samhélle upp med nya niringar och framtidstron
ar stor. Bland annat byggs ett industrispar for att frakta grus och senare travaror fram till stationen.
Jarnvagen har skapat nya mojligheter for Nattavaara. I samhallet mojliggors moten mellan engelsmén,
sorlanningar, samer, nybyggare och finnar. I stationssamhillet byggs sdgverk och betongfabriker,
affarer oppnas och skogsbruket blir en viktig naring.

Nattavaara stationssamhélle idag — bebyggelse

Sedan stationssambhallet byggdes upp har tre stationshus funnits pa platsen som alla har brunnit ner.
Idag finns det bara en virmestuga kvar som vittnar om fériandringen som skett i Nattavaara.
Stationssambhallet ar inte langre den motesplats det en ging var. Av stationsmiljon finns det bara spar
kvar av det som en géng varit en valskott och viktig plats. Det finns tre bostadshus, ett uthus och en
jordkallare som hade kopplingar till jarnvagen. Fler byggnader finns kvar fran den tiden men nagra av
dem ar ombyggda och ligger inte i direkt anslutning till jirnvagen. Av de tre bostadshusen syns ett
valbevarat flerfamiljshus i figur 4.5-2 och 4.5-4, samt en banvaktarstuga och ett 6verliggningshus som
béda har byggts om. Se byggnader med koppling till jarnvégen i figur 1.4-2. Bredvid varmestugan finns
aven ett teknikhus i gult tegel, se figur 4.5-3 och 4.5-4. Virmestugans tillganglighet ar idag lag. Det
saknas ramp och ledsténger in till stugan och det saknas armstod pa bankarna inne i stugan. Bankarna
och 6vrig moblering har ingen tydlig koppling till jairnvagen eftersom de inte f6ljer standarden for hur
vantutrymmet ska mobleras. Ett av Nattavaara stations viarden idag ar dess smaskalighet. Ortens
kulturmiljoviarden beskrivs vidare i kapitel 4.6 Kulturmiljo.

Nattavaara stationssamhélle idag — stationsmiljé

I stationsmiljon, frimst inom Trafikverkets fastighet, fanns det tidigare en fin och underhéllen
stationspark (se bilagd illustrationskarta) men den ar det svart att se sparen av idag da den vuxit igen.
Figur 4.5-2 visar en vy 6ver hur stationsparken ser ut idag. Huset till vanster ar flerfamiljshuset som en
gang horde till jirnvigen. Ovriga ytor i stationsmiljon bestar av stora, 6ppna grus- och jordytor som
det borjat vixa upp sly i. Perrongen i grus har borjat vixa ihop med 6vriga ytor pé platsen och det ar
svart att orientera sig eftersom det saknas tydliga granser, struktur, strak och skyltar som visar hur
trafikanter (fotgingare, cyklister, bilister, etcetera) ska anvianda platsen, se figur 4.5-4. Det saknas
aven en busshéllplats i anslutning till stationsomradet samt parkering for bilar och cyklar. Figur 4.5-1
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visar hur entrén till stationen ser ut. Den upplevs som stationens baksida eftersom stationsskyltarna
inte syns fran det hallet.Teknikhuset kan latt misstas for att vara en vantsal darifran.

sparet och norr om teknikhuse

Figur 4.5-3. Vy éver stationsmiljén fotad fran sparet. Pa bilden syns den réda védrmestugan till vénster och
teknikhuset i gult tegel till héger.
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Figur 4.5-4. Vy éver stationsmiljén fotad frén séder. | bilden syns den réda vdrmestugan ndrmast i bild, foljt av
teknikhuset i gult tegel och till vénster syns flerfamiljshuset som en gang hérde till jdrnvéagen.

Gammalt jarnvagsspar

Séder om stationsomradet, pa vastra sidan av jarnvigen, finns ett gammalt jairnvagsspar som leder till
en grusgrop, se bilagd illustrationskarta. Sparet har funnits d&tminstone sedan 1920-talet och langs
med spéret finns de gamla luftledningarna och belysningen bevarad. Sparet, som ligger inom
Trafikverkets fastighet, ar igenvuxet med sly men kan fortfarande anviandas for promenader. Lings
med sparet finns vackra utblickar 6ver Raneilven. I figur 4.5-5 visas en vy 6ver borjan pa
grusgropssparet.

Figur 4.5-5. Vy éver grusgropsparet som bérjar séder om stationsomradet.
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4.51. Kanslighet och potential

Nattavaara station har inte samma skotselniva idag som platsen en géng har haft. Bade
stationsomradet och stationsparken haller pa att vixa igen med ogrés och sly. Det gor att platsen
upplevs som eftersatt. Markanvandningen pa platsen har ocksa férandrats, marker som tidigare
anvints for slatter héller pa att vixa igen.

Upprustning av stationsmiljén

Projektet har potential att forbattra den igenvuxna och eftersatta stationsmiljon. Det finns ett stort
behov av att rusta upp stationsmiljon och att forbattra bade orienterbarheten och tillgingligheten. Nya
skyltar, mobler, parkeringsplatser, tydliga avgransningar och strak for trafikanter ar atgarder som
skulle forbittra stationsmiljon. Aven en 6kad tillginglighet i virmestugan och taktila ledstrak.
Stationsparken som hor till stationsmiljon har ocksa stora potential att bli finare genom r6jning och
upprustning. Vid val av material och utformning behover skotselnivan beaktas for att sékerstilla att
det gar att behalla ett valskott intryck.

Bevarandevérden

Aven om projektet har goda forutsittningar for att skapa mervirden pa platsen finns det kinsliga
omraden som behover beaktas och som riskerar att paverkas negativt. I stationsmiljon finns det
kulturmiljovirden att ta hansyn till, 14s mer om dessa i kapitel 4.5 Kulturmiljo. Perrongen i grus
riskerar att bytas ut mot nagot material som inte passar platsen kulturhistoriskt. Teknikhuset i tegel ar
typisk for sin tid och det kan finnas kontaktledningsbryggor som ar virda att bevara.

Barridreffekt

Andra viarden som kan péaverkas negativt av en ombyggnad ar kopplingen mellan stationssamhallet p&
béda sidorna om sparet. Jirnvagen skapar en barriar idag och det planeras for att ett stangsel ska
sdttas upp, vilket kan forstarka upplevelsen av att orten ar uppdelad. Hojden pa stangslet dr avgorande
for hur det kommer att upplevas. Orten ar smaskalig och ett allt for hogt stangsel kan sticka ut mycket
i den miljon.

Strék

I stationssamhallet finns tva plankorsningar 6ver jarnvigen. Den sodra plankorsningen planeras att
stingas, vilket kan paverka viktiga strak som anvénds av lokalbefolkningen samt var man gor passager.
Aven skoterleder kan paverkas av projektet nir stingsel sitts upp. Det finnas en skoterled som
passerar under jarnvagsbron 6ver Ranedlven norr om stationssamhallet. Det kan dven finnas andra
viktiga skoterleder att ta hansyn till.

Kopplingar

I dagsliget ar kopplingen till de byggnader som tidigare hort till jarnvagen otydlig. I projektet finns
potential att 6ka den kopplingen genom att fortydliga vilka hus som en gang har hort till jirnvigen,
men det finns dven en risk for att kopplingen blir otydligare. Perrongen i Nattavaara behover flyttas
soderut for att det ska byggas en ny vixel som ligger narmare befintlig perrong 4n de som finns idag.
En flytt av perrongen skulle kunna leda till att kopplingen blir &nnu samre dn den ar i dagsldaget. Om
perrongen flyttas kommer det dven 6ka avstandet fran perrongen till de centrala delarna av Nattavara
dir mataffaren ligger. Hur stationsmiljon utformas blir darfor en viktig aspekt for att sdkerstélla att
kopplingen bade till mataffiaren och den gamla stationsmiljon finns kvar.

4.5.2. Konsekvenser landskap och markanvandning

En forandring av spdromradet och en ny station medfor att ny mark tas i ansprik. Nagon pataglig
forandring av landskapsbilden, som idag domineras av befintlig jarnvagsanlaggning, bedoms inte
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uppsta. I princip hela det omrade som berors ar redan idag exploaterat, rojt, avverkat eller pa annat
satt paverkat. En ny station blir ett nytt inslag i omradet men bedoms endast i forsumbar omfattning
forandra upplevelsen av landskapet i anslutning till driftplatsen.

Landskapet kring driftplatsen ar taligt for de atgarder som planeras att utforas i projektet eftersom de
blir relativt sma. En breddning av sparet kommer att doljas av den skog som finns kvar och den skog
som tas ner kommer att kunna aterga till ursprungligt skick pa relativt kort tid.

Det ar viktigt att spara en tradrida mellan bebyggelsen och jarnvigssparet for att de boende ska ha
kvar den avgransning som finns mellan deras bostdder och tdgen som passerar. Det kan dven finnas
stigar eller vigar i omradet som nyttjas mycket och som kan péverkas negativt nar ett stingsel sétts
upp och nir plankorsningen stiangs. Dragning av nytt stdngsel kan ocksa paverka landskapsbilden
negativt om inte placeringen blir val genomtankt.

Sammantaget bedoms projektet endast i liten omfattning forandra landskapsbilden. Konsekvenserna
for landskapsbilden bedoms som sma, forutsatt att gestaltningen &r vil genomtankt och att hansyn tas
till de delar i projektet som dr kansliga for paverkan.

4.6. Kulturmiljo

En inledande kulturarvsanalys for Nattavaara station har utforts under 2020. Syftet med den ir att ge
ett forsta kulturarvsunderlag till den fortsatta planeringen av detta projekt. Enligt kulturarvsanalysen
tillkom driftplats Nattavaara som jarnvagsstation utmed Malmbanan kring ar 1890 pa en plats som
ingatt i ett storre jakt-, fingst- och renskotselomrade med tidsdjup ner i forhistorisk tid (14s mer om
Nattavaaras tillkomst och historia i kapitel 4.5 Landskap). Inga konkreta spar efter fingst- och
renskotseltiden, som exempelvis fangstgropar och hirdar, dr kinda i anslutning till driftplatsomradet.

Driftplatsen ingar i "Norrbottens teknologiska megasystem”, som riknas till de viktigaste
industrihistoriska strukturerna i landet. Utmed Malmbanan forekommer ett stort antal objekt som har
pekats ut som sarskilt virdefulla ur kulturhistorisk synpunkt, bland annat lagskyddade
byggnadsminnen, riksintressen for kulturmiljovarden och miljéer som framhalls i kulturmiljoprogram.
Dock har inga sddana objekt utviarderats betriffande Nattavaara station i kulturmiljévardens allméant
anvianda underlagsmaterial. En m6jlig anledning till det ar att tidigare stationsbyggnader inte finns
kvar. Ett vigmarke som utgors av en kilometerstolpe frén 1900-talet redovisas i Fornsok i anslutning
till driftplatsen (se figur 4.6-1) och jarnviagsbron 6ver Raneélven utviarderas som kulturhistoriskt
vardefull. I 6vrigt saknas kulturmiljovarden i kulturmiljovardens sedvanliga underlagsmaterial och
Gdllivare kommuns 6versiktsplan for stationsomradet. Inga kidnda lagskyddade kulturmiljovarden
finns i eller nara driftplatsomradet.

Kulturmiljévirden som kan identifieras vid Nattavaara station ar kopplade till det teknologiska
megasystemet Malmbanan i form av en sméaskalig stationsmiljo, jarnvagspark, enkelhet i stationens
utformning, visuell kontakt med narliggande jarnvagsbebyggelse fran den dldsta epoken, gronmaélade
kontaktledningsbryggor, grusad plattform samt teknikhus frén 1950/60-talet. Dessa
kulturmiljoviarden kan klassas som hoga och utgor, tillsammans med platsens karaktar i 6vrigt, en
potential for en intressant resenarsupplevelse. Samtidigt ska krav pa tillganglighet och utformning av
stationsomrade och plattform enligt normer och regelverk uppfyllas. Gestaltningen och utformningen i
projektet behover darfor balansera varden och krav, sa att kraven uppfylls men platsens autenticitet
och identitet bevaras eller utvecklas for de boende och resenirer inklusive turister.

Enligt Fornsok har vagmarket vid stationsmiljon lagskydd som fornldamning (Fornsok L1994:3247).
Enligt kulturmilj6lagen och Riksantikvarieambetets styrdokument ska vigmarket bedomas som ”6vrig
kulturhistorisk 1amning”. Kulturmiljolagen och dven andra lagar anger att hansyn ska tas till sddana
kulturlamningar i samband med samhillsplanering. Fornlamningen ligger cirka 40 meter vister om
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driftplatsen, cirka tva meter fran vigen, se figur 4.6-
% 1. Fornlimningens RAA-nummer ir Gillivare
262:1.

Alla fornlamningar, kdnda savil som okanda, ar
skyddade enligt 2 kap. kulturmiljolagen (1988:950),
KML. Lagen siger att det ar forbjudet att utan
tillstdnd rubba, ta bort, griva ut, ticka 6ver eller
genom bebyggelse, plantering eller pa annat satt
andra eller skada en fornlamning (2 kap. 6§ KML).
All verksamhet som innebar att en fornlamning
. paverkas ar tillstindspliktig.

Viss risk for paverkan pa vagmarket finns vid
anldggningsarbete och underhallsarbete. For att
undvika paverkan kommer vigmarket att markas ut
: innan anlaggningsarbetet paborjas. Med den
skyddsatgarden bedoms inte ndgon paverkan pa
kulturmiljon uppsta.

Figur 4.6-1. Vdgmérket med status fornldmning.

4.6.1. Konsekvenser kulturmiljé

Eftersom perrongen planeras att flyttas séderut blir kopplingen till jarnvagsmiljon négot sdmre, da
den historiskt 14g langre norrut. Kopplingen till stationsparken &r svar att bevara nir perrongen
flyttas. Storre delen av stationsparken ar borta eller igenvuxen idag och det bedoms krévas en stor
skotselinsats for att ha den kvar.

Perrongen i grus blir svar att bevara, dels for att den behover flyttas och dels for att den ur skotsel- och
tillginglighetssynpunkt bor vara i asfalt. Aven de #ldre kontaktledningsstolparna och bryggorna
kommer att vara svéra att bevara nar sparen och perrongen flyttas. Fragan behover utredas vidare for
att sdkerstilla om négon av dem gar att behalla.

Byggnaderna med historiska kopplingar till platsen kommer att kvarsta. Det finns dven en majlighet
att fortydliga kopplingen till jairnvagsmiljon med t.ex. skyltar. Teknikhuset i ljust tegel utgor en
tidstypisk byggnad som Trafikverket avser att bevara som ett gott exempel pa denna typ av
teknikbyggnad. Det finns &ven chans att lyfta och synliggora det gamla jarnvéagsspéaret som ligger i hojd
med den nya perrongens placering.

De flesta kulturmiljoviardena riskerar att forsvinna till f6ljd av projektet. Utifran befintligt underlag
bedoms kulturmiljovardena sammantaget fa en liten till méttligt negativ paverkan av projektet.
Ambitionen ar att den ldgmalda karaktaren i befintlig stationsmiljo ska efterstravas i gestaltningen av
den nya stationsmiljon med bl.a. ny perrong, &ven om gillande utformningskrav maste foljas.
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4.7. Naturmiljo

I naturvardesinventeringen som utférdes 2018 fick driftplatsen bedomningen pdtagligt naturvdrde
(klass 3) med avseende pé artrik jirnvagsmiljo, se figur 4.7-1.

4.7.1. Naturvardesinventering forstudie 2020

En naturvardesinventering pa forstudieniva har utférts under 2020 i det avgransade
utredningsomradet for Nattavaara driftplats i syfte att utreda vilka natur- och biotopvirden som finns
kartlagda sedan tidigare och sammanstilla vilka naturvardsarter som finns inrapporterade inom det
avgransade omradet, se figur 4.7-1.

Befintliga naturvérden och skyddade omraden

I inventeringen 2020 drogs slutsatsen att det inte finns ndgra utpekade nyckelbiotoper,
naturvardsavtal eller 6vriga naturviarden inom eller i narheten av utredningsomrédet. Inom en del av
det aktuella omrédet finns en sumpskog i anslutning till vattendraget Saitijoki, se figur 4.7-1.
Sumpskogen ar klassad som en strandskog vid vattendrag med en hog andel 16vinslag. Till foljd av den
planerade kurvratningen planeras att grava om och omlokalisera en del av biacken i ett vistligare lage.
Strandskogen kommer darfor att avverkas.

Naturvardsarter fran artportalen och musselportalen

Ett utsok har gjorts frin artportalen (Artportalen 2020) som omfattat inrapporterade artobservationer
under perioden 2000-2020. Totalt finns 140 olika arter inrapporterade varav 86 ar ryggradslosa djur
(insekter), 50 ar faglar, 1 tillhor daggdjur (skogshare) och 1 tillh6r kraldjur (huggorm) och 2 som
tillhor véxtriket (blomsterlupin och ullvide). Av dessa arter ar 19 rodlistade och 1 ar fridlyst (huggorm).
Av de arter som ar rodlistade ar 17 fagelarter. De Gvriga 2 dr svart vedblomflugaNT och skogshareNT.

Inga inrapporterade forekomster av flodparlmussla finns noterade i Raneilven i anslutning till
utredningsomradet eller i vattendraget Saitajoki (musselportalen 2020).

Vid planerad forlangning av driftplatsen kommer skogsmark att tas i ansprék vilket innebar att
boendemiljoer for kinsliga vixter och djur kan komma att paverkas.

4.7.2. Inventering Saitijoki

Saitijoki ar ett naturligt vattendrag som ingar i Natura 2000-omréde for Raneélven. Till f6]jd av den
planerade kurvratningen planeras att grava om och omlokalisera en del av backen i ett vastligare lige,
utanfor utredningsomradet. For att identifiera vilka forutséttningar som finns i vattendraget intill och
soder om Nattavaara station har en inventering utforts i november 2020. Inventeringen omfattade en
biotopkartering med eftersok av flodparlmussla langs de delar av vattendraget som kan bli f6remal for
vattenverksamhet. Samtidigt har ett dn storre omrade undersokts 6versiktligt med avseende pa
eventuella vandringshinder i anslutning till trummor. Parallellt med inventering av flodparlmussla
bedomdes lokalernas lamplighet att hysa bestdnd av 6ring samt inventerades efter spér av utter.
Inventerat omrade illustreras i figur 4.7-1.

Ett vandringshinder i form av en dammkonstruktion identifierades cirka 500 meter nedstréms den
inventerade striackan av Saitijoki, i anslutning till en villatomt i Nattavaara. Trots vandringshindret
kan det inte uteslutas att musselbestdnd etablerats innan dammanlédggningen uppforts. Under
inventeringen aterfanns dock inga flodparlmusslor lings de undersokta, potentiella lokalerna.
Genomford inventering visar att backens storlek, vattnets kvalitet, stromhastighet etc. uppfyller
grundlaggande kriterier for flodparlmussla. Daremot ar bottnarna inte lampliga. Stallvis dr bottnen
grovblockig med nivaskillnader vilket innebar att musslor inte kan forflytta sig. Mestadels utgors
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Figur 4.7-1 Utredningsomradet markerat med rétt, sumpskog i grén skraffering, vattenskyddsomréde blaprickat,
omréde med beddémt patagligt naturvérde (artrik jdrnvagsmiljé) i orange och inventering av Saitijoki i lila.

bottnarna dock av finkornig, 16st lagrad sand med kontinuerlig materialtransport; sand som
omvaxlande eroderar, transporteras och sedimenterar. En sidan botten &r inte lamplig for musslor, de
behover istiéllet en fast botten av sand- och grusfraktioner. Sammantaget har nagra lampliga biotoper
for flodparlmussla inte identifierats vid inventeringen.

Saitijoki hyser endast ringa forutsattningar for 6ringforekomst. Det ndmnda vandringshindret
eliminerar effektivt alla moéjligheter for fiskvandring fran dlven. Det kan dock inte uteslutas att ett
stationart bestdnd av 6ring finns i backen och/eller 1angre uppstréoms. Vid inventeringen observerades
ingen fisk. Fiskforekomst bedoms som mindre sannolik. Grundf6érutsittningar for 6ringforekomst ar
relativt goda nir det géller bottensubstrat, vattenkvalitet och stromhastighet samt forekomst av dod
ved etc. Lampliga lekbottnar finns dock endast i liten utstrackning lings inventerad stricka. Detta da
sandbottnarna mestadels dr mjuka och da grusiga och steniga bottnar saknas.

Utter finns inte rapporterad i artportalen. Nagra spar efter utter kunde inte iakttas vid inventeringen,
varken spér eller spillning. Utterforekomst bedoms, inte minst med tanke pa det svaga/obefintliga
fiskbesténdet, vara osannolik.

4.7.3. Konsekvenser naturmiljé

Planerad forlangning av driftplatsen kan innebéra att den potentiellt artrika jairnvagsmiljon kan
komma att paverkas negativt och risk finns att den helt férsvinner. En naturviardesinventering
kommer att genomforas under 2021 for att identifiera naturvirden och objekt som utgor varden for
biologisk méangfald.
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Kopplat till Natura 2000-omradet Réneilven bedoms att en eventuell omgravning av en delstracka av
Saitijoki inte medfor ndgon risk for en negativ paverkan av betydelse for naturmiljon och
malsdttningen med omradesskyddet kommer inte att paverkas. En sddan atgird bedoms saledes inte
utlosa ett krav pa ndgot Natura 2000-tillstind, utan kan hanteras via anmailan om vattenverksamhet,
se 5.1 Dispenser och tillstand.

Sammantaget bedoms konsekvenserna pa naturmiljon som mattlig.

48. Rekreation och friluftsliv

Det som lockar besokare till Nattavaara ar framforallt turism, jakt, fiske, skoterdkning och kultur.
Platsen har bra fiskevatten, bade i Réneidlven och Venetjoki som omgirdar stationssamhillet. Inom tre
mil fran orten finns det flera stora sammanhzngande naturreservat och Muddus nationalpark dar
besokaren kan vandra i skogsomraden med héga naturvirden. Skogen narmast byn verkar ocksa
anvindas for promenader. Det finns flera stigar som leder ut i skogen frén utkanten av byn.

For turistverksamheten ger platsens ldge goda forutsattningar med mojligheten att uppleva stillhet och
lugn i naturen och pé vintrarna finns det goda chanser att se norrsken eftersom orten ligger hogt upp i
landet, strax norr om polcirkeln. For den som vill aterknyta till platsens historia med malmfrakten
finns det 4ven majlighet att aka pa renspannturer. Chansen finns att se renhjordar i omradet eftersom
all mark kring Nattavaara anvinds som renbetesmarker.

4.8.1. Konsekvenser rekreation och friluftsliv

Med anledning av den 6kade sdkerheten med planerad stingning av sodra plankorsningen samt att
driftplatsen planeras att stangslas in med ej klippbart stingsel bedoms det bli en sammantaget
forsumbar konsekvens for rekreation och friluftsliv.

4.9. Trafik

4.91. Vagtrafik

Trafikméngder baseras pa data fran Vagtrafikflodeskartan. For Stationsvégen (vdg 818) som passerar
genom Nattavaara anges 330 fordonsrorelser/dag (arsdygnstrafik, ADT), varav 9 procent tung trafik
enligt matning fran ar 2018.

Den s6dra passagen Over jairnviagen planeras att stingas vilket ger upphov till lokalt forandrade
resvagar. Langs Rallarevigen Gster om jarnvagen finns ungefar fem bostadshus samt Nattavaara
forsamlingsgard. Trafik till och frin dessa fastigheter méaste nu kora till Stationsvigen (vig 818) via
den norra anslutningen pa Rallareviagen. Med Trafikverkets trafikalstringsverktyg uppskattas fem
bostider ge upphov till ungefir 40 fordonsrorelser i ADT, vilket bedoms vara hogt skattat med hinsyn
till trafikméatningen pé Stationsvagen. Samtidigt bedoms inga kapacitetsproblem uppsti vid en
stangning av jarnvagspassagen.

Vagar dimensioneras vanligtvis for en trafiksituation 20 ar efter 6ppningsaret. I detta projekt antas
framtida prognosar vara ar 2040. Befolkningsmingden i Gillivare kommun var &r 2016 ungefar

18 000 personer och enligt REF 3a Befolkning och sysselsdttning per lin och kommun berdknas
befolkningsméngden minska till ungefar 14 300 personer ar 2040. Enligt trafikuppriakningstal f6r EVA
(gallande fran 2020-06-15) anges prognosticerad forandring for fordonstrafiken. For Gallivare
kommun antas lastbilstrafiken 6ka nagot, medan fordonstrafiken antas minska, se upprakningstal och
berédknad arlig procentuell forandring i tabell 4.9.1-1.
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Tabell 4.9.1-1. Upprékningstal fér EVA (géllande fr.o.m. 2020-06-15).
Inom parentes anges procentuell utveckling per ar.

Prognos 2017-2040

Norrbottens lan, Gillivare kommun

Lastbil 1,32 (1,21% per &r)

Personbil 0,95 (-0,22% per ar)

Med utgangspunkt fran nuléget har framtida trafikmangd beridknats enligt trafikutveckling for
upprikningstal for EVA och prognosen for Stationsvigen (vig 818) visar ADT 325 fordon varav 12
procent tung trafik. Den minskade trafikmingden kommer av att befolkningsmangden antas minska,
vilket dven leder till farre fordonsresor.

4.9.2. Spartrafik

Dagens trafikering pa jairnvagen, Malmbanan strickan Gillivare - Boden, forbi Nattavaara uppgar till
31tig/dygn (ADT). Den beriknade prognosen for trafikering vid aktuellt omrade for r 2040 uppgar
till 40 tdg/dygn (ADT), se tabell 4.9.2-1. Detta innebir att en 6kning forvintas med ytterligare 9
tagpassager per dygn. I nedanstéende tabell presenteras prognoserna for de olika tagtyperna for ar
2020 respektive 2040.

Tabell 4.9.2-1. Nulédget och prognoséar 2040 for trafikering pa jarnvégen (Trafikverket Basprognoser 2019).

Tagtyp ADT 2020 Varav natt ADT 2040 Varav natt
Godstag 10.6 3.6 15.8 Saknas info
Malmtag 11 2 12.3 Saknas info
Pass/nattig 4 0 1.8 Saknas info
Persontég 53 0 10.5 Saknas info
Totalt 30.9 5.6 40.4 Saknas infot

(1) Utgéende fran dagens trafik bor det minst g& 6 godstdg/malmtég per dygn. Med samma dygnsfordelning som nuldget bor
andel tdgpassager med godstag/malmtag vara cirka 7 per natt &r 204o0.

Hastigheten pé aktuell striacka ar 40—95 km/h beroende pé typ av tig. Tadg som inte avser att stanna pa
stationsomradet tillats att ha en hogsta hastighet pa 85—95 km/h, beroende pé typ av tag.

4.10. Buller och vibrationer

Faktorer som péverkar ljudnivén ldngs en jarnvig ar bland annat tigens typ, hastighet, 1angd och
antal. Aven start och stopp paverkar ljudnivan frin driftomréidet. Vidare paverkas ljudnivin av
avstdndet mellan jairnvidgen och mottagaren, markforhéllanden, topografi, byggnader samt om det
finns bullerskdarmar eller bullervallar. For inomhusnivan har byggnadens fasadisolering samt
fonstertyp stor betydelse. Ljudnivan pé uteplats beror pa placering och utformning av uteplatsen.

Vibrationers storlek beror pa trafikens hastighet, tyngd och ojamnheter i sparet. Utbredningen till
omgivningen beror pa markforhallanden. Risk for stora vibrationer foreligger vid 16sa jordar och nar
jarnvagen trafikeras med tunga godstég. Fasta jordar medfor ofta sma vibrationer, snabb dimpning
och liten utbredning.

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Inriktningen
ar att i forsta hand efterstriva att dessa riktviarden, vad giller buller och vibrationer vid nybyggnad av
vig eller jirnvag, inte 6verskrids. Detta dr dock inte aktuellt i detta projekt som Trafikverket klassar
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som atgarder i befintlig miljo. For dtgdrder som sker i befintlig milj6 ska Trafikverkets &tgardsnivaer
for buller och vibrationer langs befintlig infrastruktur foljas. Bulleratgarder ska 6verviagas om
atgirdsnivaer i tabell 4.10-1 6verskrids. Om bulleratgarder ska utforas ska motsvarande riktvirden i
tabell 4.10-2 efterstravas. Att folja géllande riktlinjer for buller ar d&ven en del i projektets uppsatta
hiansynsmal.

Tabell 4.10-1. Trafikverkets atgardsnivaer ldngs befintlig infrastruktur (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller | Ekvivalent ljudniv, Ekvival Maximal ljudniva, | Maximal
omradestyp Leg24n utomhus pé I glv.a ent Lmax inomhus vibrationsniva
uteplats/skolgard judniva, vagd RMS
Leg24h inomhust
Bostiider 65 dBA? 40 dBA 55 dBAS 1,4 mm/st
Skolor (f61- 65 dBA4 40 dBA 55 dBAs
och grundskola)

(1) Avser bostadsrum i permanentbostiader och fritidsbostader samt i utrymmen for undervisning.

(2) Avser om bullernivan 6verskrids pa bostadens alla befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska di atgardas eller
en bullerskyddad uteplats skapas.

(3) Avser bullernivéer nattetid (22-6) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikirsmedelnatt.

(4) Ekvivalentnivan for dagtid (06—18) pa vardagar bor anvandas som prioriteringsgrund om den ar hogre dn
ekvivalent dygnsmedelvarde.

(5) Avser bullernivaer dagtid (06—18) och far 6verskridas hogst 60 ganger per dag i snitt dagtid (06—18) i
utrymmen for undervisning och fér somn och vila 1angs jarnvag. For vagbuller géller endast atgardsnivan i
utrymmen for sémn och vila i férskolor.

(6) Avser vibrationsniva nattetid (22—06) och far 6verskridas hogst fem ginger per trafikdrsmedelnatt. Atgéirder
Overvags dven langs jarnvag om vibrationsnivan 0,7 mm/s Gverskrids fler dn fem génger per arsmedelnatt och om
minst en av dessa storningshandelser 6verskrider 1,4 mm/s.

Tabell 4.10-2. Riktvarden for buller och vibrationer fréan vég- och spartrafik (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp Ekvivalent | Ekvivalent Maximal ljudniva, |Ekvivalent | Maximal | Maximal
eller ljudniva, ljudniva, Lmax utomhus pd | ljudniva, ljudnivd, |vibrationsnivé,
omradestyp | Leqzn Leg24n utomhus pad | uteplats/skolgérd | Legaqn Limax mm/s vagd
utomhus | uteplats/skolgard inomhus inomhus | RMS inomhus
Bostdader'2 |55 dBA3 55 dBA 70 dBAs 30 dBA 45dBAS | 0,4 mm/s?
60 dBA4

(1) Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

(2) Dessa riktviarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

(3) Avser ljudniva vid fasad fran vigtrafik samt frén spartrafik i hastighet hogre 4n 250 km/h

(4) Avser ljudnivé vid fasad fran spéartrafik vid hastighet lagre dn 250 km/h

(5) Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem génger per timme dag- och kvallstid
(06-22)

6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hégst 5 dBA fem génger per trafikarsmedelnatt

7 Avser vibrationsnivé nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ginger per trafikirsmedelnatt.
Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vagd RMS

4.10.1. Konsekvenser buller och vibrationer

Inom och i nirheten av utredningsomradet ligger flertalet fastigheter som framst bestar av
villabebyggelse. En 6kning av tagtrafiken innebar att boendemilj6er i narheten av jarnvigen kan
komma att berdras av ljudnivier 6verstigande riktvirden. Aven okade tigvikter och hojda hastigheter
medfor storre risk for storande vibrationer och buller. Eventuella konsekvenser av projektet kommer
att beskrivas mer ingéende senare i planldggningsprocessen. En bullerutredning kommer att tas fram
och under var/sommar 2021 kommer dven en utviandig inventering av eventuellt bullerberérda
fastigheter att utforas.

SAMRADSUNDERLAG — Nattavaara Bangardsforlingning Sida 36 av 50



Om det vid bullerberdkningar framkommer att riktvarden inte klaras ska bullerskyddsatgarder vidtas.
Vilka hus som omfattas av bullerskyddsétgiarder redovisas efter genomforda bullerberdkningar, innan
jarnvagsplanen fardigstalls.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av buller och vibrationer i dagslaget bli sma fér narboende da
atgiarderna sker i befintlig jarnvagsmiljo. Bedomningen ar dock preliminar och kan komma att 4ndras
efter resultat fran nya trafikprognoser och bullerberdkningar.

4.11. Elektromagnetiska falt

Nir ett tdg tar strom ur kontaktledningen orsakar strommen ett magnetiskt falt. Faltet ar starkast nar
taget passerar. De elektromagnetiska filten varierar med avstandet till kontaktledning och rils. Filten
avtar snabbt och redan 20 meter fran kontaktledningen dr magnetfilten nere i 1dga nivaer. Nar inget
tag befinner sig i narheten gar mycket lite strom i ledningarna och ett mycket begrénsat magnetfalt
alstras. Det elektriska faltet finns dock hela tiden.

Nattavaara driftplats ar elektrifierad. Kontaktledningsanlaggningen pé driftplatsen ska bytas ut och
anpassas till nya vixelldgen samt forlingningen av driftplatsen. Projektet bedoms inte medfora nagon
betydande 6kning av elektromagnetiska falt.

4.12. Luftkvalitet

I Sverige produceras elkraft till stor del med fornybar energi. Darav ar eldriven jarnvag bra ur
luftmiljosynpunkt och klimatpaverkan. Endast en liten andel av jarnvagstrafiken drivs med diesel, till
exempel vid rangering. Projektet kan i ett storre perspektiv bidra till en battre luftkvalitet.

4.13. Barriarverkan

En fysisk barridr tar sig uttryck som ett hinder att rora sig fritt mellan tva platser. En visuell barriar tar
sig uttryck som ett visuellt "hinder” mellan betraktaren och det man vill se. Befintlig jarnvag utgor
béde fysisk och visuell barriar i omréadet idag trots avsaknaden av stdngsel inom stationsomradet.
Personrorelser sker framst vid plankorsningarna.

Den sodra plankorsningen Rallarevdgen uppfyller inte dagens riktlinjer for utformning av
plankorsning, bland annat da den korsar fler dn ett spar. Vid en forlingning av driftplatsen planeras
befintlig plankorsning Rallareviagen pa driftplatsen att stingas.

I och med att ett nytt ej klippbart stangsel planeras att uppforas bedoms projektet bidra till en
minskning av personrorelser inom och 6ver sparomradet. Eventuella stigar och rorelsemonster som
finns inom driftplatsen idag kan med detta komma att brytas av nytt stangsel. Stingningen av
plankorsningen Rallarevigen kommer dven att paverka rorelsemonstren och konsekvenserna av detta
ska utredas vidare i planldggningsprocessen. Detta innebér att barridreffekten inom omradet kommer
att 6ka och avstand mellan passager blir storre. Da det redan ar ett etablerat jarnvigsomrade bedoms
dock den 6kade barridreffekten inte fa en stor negativ paverkan jamfort med dagslaget.

4.14. Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp f6r &mnen och produkter, som har sddana farliga egenskaper att
de kan skada méanniskor, miljo, egendom och annat gods, om de inte hanteras ratt under en transport.
Vid transporter av farligt gods bidrar sikerheten pa infrastrukturen, héllbara forpackningar och
tankar, utbildad personal samt sikerhetsutrustning till att genomfora en séker transport.
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I dagsliget transporteras farligt gods pa jarnvigen. Detta bedoms fortga oavsett om en forlangning av
driftplatsen sker eller €j. Vid ett genomforande av projektet bedoms infrastrukturen forbattras.
Darigenom bidrar forlangningen av driftplatsen till att sikrare transporter kan ske.

4 .15. Fororenade omraden

Det kan finnas markf6éroreningar inom omrédet, vilket dr vanligt nar det giller jarnviagsomraden och
jarnvagsfastigheter. I Lansstyrelsens system finns tvd omraden registrerade som potentiellt
fororenade; dels sjdlva driftplatsen (har kallad bangérden, ID188757) och dels drivmedelshantering
(ID 172941) strax utanfor driftplatsen.

Vid kommande planering kommer hénsyn att tas till fororeningsrisken och omraden med féroreningar
kommer att undvikas i sa stor utstriackning som mgjligt. Risken for spridning av féroreningar bedéms
som liten om de foreskrifter som géller f6ljs. De planerade atgarderna bedoms innebéara sma negativa
konsekvenser.

4.16. Geologi

Inga geotekniska underlag har gétt att hitta i arkivsok. Bergarten &r sur intrusivbergart och bestar av
tonalit, monzonit och granodiorit (SGU 2020). Jordarten bestir av isdlvsediment, dlvsediment, torv,
moran och sand (SGU 2020). Kartlaggningen fran SGU bygger huvudsakligen pa flygbildstolkning och
darfor forekommer en viss osdkerhet i noggrannheten hos jordartsbestimningar och ytavgriansningar.
En geoteknisk undersokning kommer att tas fram till skedet samradshandling.

4.17. Hydrologi

4.171. Avvattning

I norra dnden av omradet mot plankorsningen ir ytvattenavledningen bristfallig dir stdende vatten
ofta forekommer. En 1ang och flack trumma leder befintlig driftplatsavvattning samt vigdagvatten ut
till backen Saitijoki. Avstandet mellan trumman och Saitijoki ar cirka 80 meter.

Vid vérfloderna nar Raneélven dnda upp till Stationsvagen. Klimatet fordndras med tiden och
utformningen av projekterade anlaggningar méste anpassas till de klimatforandringar som forvéantas
under anlaggningens tekniska livslingd som &r 60 ar. Kraftigare, mer intensiva regn med vialdigt
lokala skyfall blir vanligare och ska hanteras vid utformningen av anlaggningarna. Genom att lagga in
extra sdkerhetsparametrar i berdkningarna sa tas hojd for detta generellt, i allt frin avledning av
vatten till placering av kénsliga teknikdelar. Konsekvenserna av de mer extrema vidersituationer som
kan uppsté bedoms i det fortsatta arbetet for att skapa en robust anlaggning.

4.17.2. Grundvatten

Geologin i omradet domineras av isdlvssediment med torvpartier i ldgpunkter i terraingen. Marken i
jarnvagens nirhet ar plan i bade sid- och langsled. Det finns dock ett eroderat omrade vid kilometertal
1264 dar béacken ligger i narheten av sparet. Dar ligger omgivande mark under nivén for befintligt spér.
I 6vrigt ligger omgivande mark i och kring samma niva som befintligt spar.

Projektet ligger inom en grundvattenférekomst (SE741019-173302), se figur 4.17.2-1.
Grundvattenforekomsten har god kvantitativ och kvalitativ status. For grundvattenforekomsten finns
faststillda miljokvalitetsnormer som innebar att den ska uppnéa god kvantitativ och kemisk status
enligt Vatteninformationssystem Sverige.
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I Nattavaara finns kommunalt vatten och avlopp. Grundvattennivierna varierar mellan 3 och 6 meter
under markytan. Det finns enligt SGU elva brunnar som ligger inom eller i narheten av
utredningsomradet (SGU, 2020-10-09), se figur 4.17.2-1. Samtliga elva brunnar fungerar som
energibrunnar (viarme och/eller kyla). Utover dessa har spillvattenbrunnar identifierats och matts in i
falt.

Avvattningssystemet kommer att anpassas utifrin planerat projekt si att avvattningen i fortsattningen
kan 16sas med befintligt system. Inom omréadet férvantas hydrologin inte forandras av projektet
eftersom det endast kommer att ske mindre justeringar. Preliminar bedémning ar darfor att
konsekvenserna for grundvatten blir sma. Eventuell avvattning samt forandring av grundvattennivaer
till f61jd av projektet kommer att undersokas i kommande skeden av projekteringen.

Teckenforklaring

E 2 3 Nattavaara Arbetsomride 2020-06-30

@ Kilometertal

@ Trafikplatser
! Grundvatten beslutad vattenforekomst
Energibrunn, fel i lige <100 m

Brunn, okéind anvindning, osikert lige

Vattendrag preliminir vattenférekomster
Grundvatten vattenférekomst 2017-2021

Skala 1:40 000

Grubban
Figur 4.17.2-1 Grundvattenférekomst samt brunnar (Geosamverkan Lantméteriet).
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4.18. Ledningar

4.18.1. El, signal och tele

Nattavaara driftplats ar elektrifierad. Elektrifiering utfordes for ganska precis 100 ar sedan. Vissa
ombyggnader har skett under arens lopp men mycket ar kvar frin anliggningstiden pa 1920-talet.
Nattavaara driftplats har idag ett reldstillverk och anldggningen dr ATC2-utrustad. Under kommande
ar byggs anlaggningen om till ERTMS niva 2 (l4s mer under kapitel 1.5 Ndrliggande
infrastrukturprojekt). I samband med detta héller ett nytt teknikhus pa att uppforas norr om befintlig
teknikhus (se bilagd illustrationskarta).

P& Nattavaara driftplats finns Trafikverkets optoanlaggning samf6érlagd med Skanovas
optoanlaggning. Har finns dven en mellanortskabel (MOK), ocksa den samigd med Skanova, dir
Skanova har underhéllet och dokumentationsansvar for kabeln. Lokal optokabel finns forlagd mellan
teknikhus och MobiSIR-site (anldggning for jarnvigens eget radiosystem). Sa kallade multidukter,
som mojliggor samforldggning av kablar, haller pa att anlaggas pa driftplatsen. Pa driftplatsen finns
befintliga trafikantinformationsutrustningar som dynamiska objekt och statiska skyltar med
tillhorande kablar.

I och med att ett nytt teknikhus uppfors forsvinner behovet av teknikhuset i tegel fran 1960-talet.
Teknikhusets framtid utreds vidare under planliggningsprocessen.

4.18.2. Ovriga ledningar

Inom och i angransning till omradet finns befintliga ledningar f6r bland annat el, belysning, tele, VA,
och opto. Ledningar kommer att métas in och samordning kommer ske med berérda ledningségare
under projektets gang.

4.19. Byggskede

Arbeten inom jarnvigsomradet kan komma att orsaka storningar sisom damning, buller och
byggtrafik med maskiner i omradet. Storningar och nedsatt framkomlighet kan periodvis intraffa bade
for vag- och jarnviagstrafik. Ett vagskydd ska under hela byggtiden vara i drift och trafik och trafikanter
ska kunna passera jirnviagen under hela byggtiden.

Natura 2000-omradet vattendrag Saitijoki (SE741418-172478) kommer att ber6ras av kurvratningen
under byggskedet. Strandskog kommer att avverkas och vattenkvaliteten riskeras att férsdmras under
byggtiden p.g.a. grumling och lackage fran arbetsmaskiner framforallt med avseende pa dieselbrénsle
och hydraulolja, vilket innebér att miljoer dar skyddade arter finns kan paverkas negativt.

Det finns tva registrerade fororenade omraden; sjélva driftplatsen och ett omrade for
drivmedelshantering strax utanfor driftplatsen. En trumma leder befintlig driftplatsavvattning samt
vagdagvatten ut till Saitijoki. Avstdndet mellan trumman och Saitijoki dr ca 80 m. Risk finns att
vattenkvaliteten i Saitijoki forsdmras p.g.a. spridning av féroreningar fran de fororenade omradena.

En viss negativ paverkan pa kulturvirden kommer att uppsta i samband med byggskedet. Paverkan
kommer att ske genom buller och 6kad byggtrafik. Vissa inskrankningar kommer sannolikt att ske nir
det giller tillganglighet. Viss risk for paverkan pa fornlamningen i form av vigmarket finns under
byggskedet. For att undvika paverkan kommer fornlamningen att mirkas ut innan anldggningsarbetet
paborjas. Med den skyddsatgiarden bedoms inte ndgon paverkan pé kulturmiljon uppsta.

Sammantaget bedoms konsekvenserna under byggtiden kunna bli méttliga men 6vergéende och
begriansade i tid till byggtiden.
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5. Atgarder

Nedan foljer atgarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjélpa negativa
miljoeffekter som uppkommer till f6ljd av projektet:

e En aterstallning av naturmiljon, till utseende s& nira ursprunglig karaktir som mojligt i de
omraden som berorts av projektet genomfors alltid enligt Trafikverkets miljokrav vid
upphandling av entreprenader.

e Buffertzonen mot Natura 2000-omradet vattendraget Saitijoki bevaras sa langt det 4r mojligt
och markanspraket ska minimeras i samband med kurvratningen. En ny backfara gravs
forslagsvis med en mindre gravmaskin som bara arbetar i langsled i den nya faran. Pa sa vis
kan skog bevaras vilken i direkt anslutning till arbetets slutférande kan utgora ny strandskog
for den nya backfaran. In- och utloppssektioner ska erosionsskyddas. Den vegetation som
eventuellt piverkas foreslds om majligt ersittas. Ateretablering av vegetation anvinds for att
mildra konsekvenserna av atgarderna.

e Den nya bickfaran utfors med backbotten som efterliknar den naturliga, framst sand med
inslag av storre stenar. Dod ved 14ggs ut i backfaran och i strandomraden. Ny fara ges ett
slingrande lopp som liknar de naturliga forhéllandena.

¢ Om nagon flodparlmussla skulle patréffas i samband med backomgravning, ska individerna
flyttas till motsvarande backmiljo uppstroms utredningsomradet.

e Vigdagvattenhantering ska utformas s att ingen direktavrinning sker till vattendragen.
Vattnet ska ledas tillrackligt 1ang stricka i vegetationsklatt dike for en renande effekt,
alternativt ska det finnas mojlighet till infiltration innan vattnet nér en recipient.

e  Om det vid bullerberdkningar framkommer att riktvarden inte klaras ska bullerskyddsatgarder
vidtas. De fastigheter som ir att beakta som bullerberérda kommer att inventeras. Vilka hus
som omfattas av bullerskyddsatgirder eller erbjudanden om bullerskyddsatgarder redovisas
efter genomforda bullerberdkningar, innan jarnviagsplanen fardigstélls. Om nya bullerskydd i
form av plank, eller dylikt, planeras ska dessa utformas for att passa in i landskapet och
miljon. Vid tillimpning av riktvirden ska hiansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall dar utomhusnivén inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

¢ Vid kommande planering kommer hénsyn tas till féroreningsrisk och omraden med
fororeningar kommer att undvikas i s stor utstrackning som mojligt.

Under byggtiden planeras nedanstdende skyddsatgarder:

e Grumlande arbeten i narheten av vattendraget Saitijoki i samband med kurvritningen utfors
sd att minsta mojliga grumling uppstar. Arbetena bor ske under tidpunkter dé effekterna av
verksamheten dr som minst, t.ex. under ldgvattenperioder. Arbeten som kan orsaka grumling
av vattnet ska inte genomforas under perioderna 15 maj-15 juni och 1 september-15 oktober.
Under byggtiden genomfors dtgarder som ska minimera grumling av vattendraget, t.ex.
siltgardiner eller sedimentfallor.

e Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter far inte ske pa
sadant satt att fororening av Raneilven eller Saitijoki kan uppsta. Ytor for upplag och
etablering ska inte placeras inom 50 m fran vattendrag och anordnas pé saddant sitt att risken
for storningar, skador och oldgenheter minimeras.
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e Fordon och arbetsmaskiner ska anvinda drivmedel och oljor som &r miljoklassade samt ha
tillgang till saneringsutrustning.

e De omriden som ir utpekade med hoga naturviarden enligt genomf6rd
naturvirdesinventering ska om mojligt skyddas mot paverkan under byggtiden.

e Fornlimningen (RAA-nummer: Géllivare 262:1) kommer att mirkas ut innan
anliggningsarbetet paborjas. Aven okinda fornlimningar ir skyddade i Lag om kulturminnen
m.m. (KML, 1988:950). Om en fornlamning péatriffas inom vigomradet ska arbetet
omedelbart stoppas, lamningen méarkas ut och Lansstyrelsen kontaktas.

e For att skydda vattentillgdngarna under byggtiden far tankning av fordon inte ske i narheten
av befintliga enskilda brunnar. Om enskild dricksvattenbrunn patriffas som bedéms kunna
paverkas av det planerade arbetet kommer Trafikverket bekosta provtagning av dricksvattnet
for att sdkerstilla att vattenkvaliteten inte forandras i samband med bygget.

e Deriktviarden for ljudnivaer fran byggarbetsplatser som foreslds av Naturvardsverket och
Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat 4n undantagsvis. Vid arbeten i narheten av
boendemiljoer bor arbetena anpassas sé att storningar inte sker vid olampliga tider.

e Transportvagar ska underhéllas s att skador inte uppstar och aterstillas till befintligt skick
vid behov. Vid behov genomfors atgirder for att begransa uppkomst av skador orsakat av
byggtrafik.

e Under byggtiden kommer hinsyn tas till fororeningsrisken och omraden med féroreningar
kommer undvikas i sé stor utstrackning som majligt.

e  Generellt giller vid projektering att massbalans ska efterstravas. Anvandbara schaktmassor
anvands om mojligt inom projektet for en god resurshushéillning och dven en god ekonomi.
Val av takter med mera till byggnadsmaterial ska goras med hansyn till lokal miljo samt med
stravan att minimera masstransporterna.

e Om massor som innehéller fororeningar upptacks under byggskedet ska tillsynsmyndigheten
underrattas. Eventuell fororenad mark som schaktas i ssmband med atgarder omhéandertas
och transporteras av en transportér som innehar tillstind for att transportera avfall till en
godkand mottagare for omhandertagande.

5.1. Dispenser och tillstand

5.1.1. Natura 2000-omrade Saitijoki

Till f6ljd av den planerade kurvritningen (se bilagd illustrationskarta) planeras att grava om och
omlokalisera en del av vattendraget Saitijoki i ett vistligare lage. Vattendraget ingar i Natura 2000-
omréade (SCI, Site of Community Interest) for Raneélven. Planerade atgéarder avses att inarbetas och
samridas i jarnvagsplaneprocessen. Darmed utgér kravet pa samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

Saitijoki har inventerats i november 2020, se 4.7.3 Inventering Saitijoki. Bedomningen efter
inventeringen &r att ingen naturtyp eller livsmiljo paverkas pa ett betydande sitt. Inte heller bedoms
négon art utsittas for sddan storning att det pa ett betydande sitt forsvirar bevarande av arten i
omradet. De arter som pekats ut i Natura 2000-vardet ar bl.a. flodparlmussla, lax och utter. Ingen av
dessa arter bedoms forekomma lings aktuellt backavsnitt. Uppratthallande av Natura 2000-omréadets
bevarandestatus bedoms inte paverkas negativt av den omgravning som kan bli aktuell.

Trafikverket gor efter inventeringen bedomningen att naturmiljon inte paverkas pé ett betydande sétt
vid en backomgravning och att ett Natura 2000-tillstdnd darmed inte kravs.
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Atgiirderna som planeras i form av omgrivningar av en delstricka av Saitijoki bedoms istillet kunna
hanteras via anmailan om vattenverksamhet. Detta dd medelvattenforingen (MQ) uppgér till mindre dn
1ms3/s (tillampning av p.4, 19 § forordningen (1998:1388) om vattenverksamhet). Genomforda
skattningar i samband med inventeringen (och rddande hogvattenforing, HQ), vid partier med
forhallandevis rektangulért tvirsnitt och jaimnt fordelad stromhastighet, visar att HQ ar i
storleksordningen 0,72—1,01 m3/s. MQ enligt SMHI vattenwebb ir 0,25 m3/s. Bottenytan som
paverkas avses att begrinsas till maximalt 500 m2.

5.1.2.

Ovriga prévningar

Nedan ges exempel pa olika typer av provningar som kan bli aktuella:

Ansokan om vattenverksamhet vid omgriavning av del av Saitijoki vid kurvriatningen.

For att genomfora dtgarder som riskerar att paverka skyddade eller fridlysta arter kréavs
dispens fran artskyddsforordningen.

Upplaggning och deponering av massor och avfall kraver tillstand eller anmaélan enligt
miljobalken. Risken for fororening av mark och vatten avgor vilken provning som kravs.

Anléaggning for lagring som en del i insamling av avfall (tidigare kallat mellanlagring), av till
exempel jord, sten och torv, kraver tillstdnd av Lansstyrelsen om avfall skall lagras hogst tre ar
innan det dtervinns eller behandlas och mangden som mellanlagras &r storre dn 30 000 ton
vid ndgot enstaka tillfille. Om de lagrade massorna vid nagot tillfalle 6verskrider 10 ton, men
inte 30 000 ton, krivs en anmalan till kommunen.

Tillstand kravs for att transportera massor och avfall.

Tillstand for ingrepp i eventuella fornlamningar kan komma att kréavas.
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6. Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att dtgarden kan medfora betydande miljopaverkan da kurvratningen
inom anlaggningens sodra del kommer att beréra vattendraget Saitijoki (SE741418-172478), vilket
ligger inom Natura 2000-omradet. I och med kurvritningen i sodra delen av driftplatsen kommer
strandskog att avverkas. I 6vrigt omfattas befintlig driftplats av artrika jairnvagsmiljoer med
naturvirdesklass 3. Planerad forlingning av driftplatsen kan komma att innebéra att den potentiellt
artrika jarnviagsmiljon med bedémningen péatagligt naturvarde (klass 3) paverkas negativt, eller
forsvinner. Projektet genomfors huvudsakligen inom befintlig jairnvéagsfastighet och/eller tidigare
exploaterat omrade i direkt anslutning till driftplatsen. Sammantaget bedoms darfor att
konsekvenserna for naturmiljon blir méttlig. Bedomningen ar dock preliminér och kan komma att
andras efter genomforande av naturvirdesinventering samt avvattningsundersokning,.

Forlangningen av driftplatsen bedoms endast marginellt berora utpekade viarden i Ranedlven som
korsas av jairnvigen via bro strax norr om utredningsomradet och riksintressen for renniring,
friluftsliv samt naturvard. Med anledning av den 6kade sikerheten bedéms det bli en sammantaget
forsumbar konsekvens for det rorliga friluftslivet vilket ligger i linje med projektets uppsatta
hansynsmal. Vattenskyddsomradet Nattavaara station kommer inte att padverkas av projektet med
hinsyn till det 1anga avstdndet. Projektet bedoms endast i liten omfattning forandra landskapsbilden.
Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms bli sma. Inom omradet forvantas hydrologin inte att
forandras eftersom det endast kommer att ske mindre justeringar. Preliminidr bedomning ar att
konsekvenserna for grundvatten blir sma.

En fornlimning (RAA-nummer: Gillivare 262:1) ligger cirka 40 m vister om banan. Viss risk for
paverkan pa fornlamningen finns under byggskedet. For att undvika padverka kommer fornlamningen
att markas ut innan anlaggningsarbetet paborjas. Med den skyddsatgiarden bedoms inte ndgon
paverkan pa kulturmiljon uppsté. Forstéelsen for det forntida landskapet och sambanden férandras
inte av de planerade atgarderna.

Jiarnvagen gér igenom stationssamhillet Nattavaara. En 6kning av tagtrafiken innebér att
boendemiljoer i ndarheten av jairnvigen kan komma att beroras av ljudnivier som Gverstiger gillande
riktviirden. Aven Skade tagvikter och hojda hastigheter medfor storre risk for storande vibrationer och
buller. Sammantaget bedoms konsekvenserna av buller och vibrationer i dagslaget bli sma for
narboende di atgirderna sker i befintlig jarnvigsmiljo. Bedomningen ar dock preliminér och kan
komma att dndras efter att trafikprognoser och bullerberdkningar genomforts.

Konsekvenserna under byggtiden bedoms kunna bli mattliga men 6vergdende och begriansade i tid till
byggtiden.

Denna jarnvagsplan bedoms inte medfora att nagra géllande miljokvalitetsnormer &sidositts. T och
med att forsiktighetsmatt vidtas och dtgarder viljs for att minimera miljopaverkan bedéms
verksamheten inte motverka nigot miljomal.
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/. Fortsatt arbete

7.1, Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet
kommer att drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkdnnas av Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrida med en utokad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utokade kretsen ska besté
av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.
Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande kommer att beskrivas i
projektets samrédsredogorelse.

Efter beslutet om betydande miljopaverkan kommer en jarnvigsplan med status samrddshandling
samt en miljobeskrivning alternativt miljockonsekvensbeskrivning att tas fram. Samradsredogorelsen
kompletteras.

Efter kungorelse och granskning kan jarnvigsplanen genomga faststillelseprévning. Under
granskningstiden kan beroérda sakégare och 6vriga lamna synpunkter pa jairnvigsplanen.
Jarnvagsplanen, samradsredogorelsen och granskningsutldtandet 6versinds sedan till Lansstyrelsen
for yttrande. Efter att Lansstyrelsen tillstyrkt planen kommuniceras den med berorda. Efter
kommunikationen kan beslut tas att faststilla jarnvigsplanen, om den kan godtas och uppfyller de
krav som finns i lagstiftningen.

7.2. Viktiga fragestallningar

Foljande fragor ar av betydelse i projektet och kommer att 4gnas sarskild uppméarksamhet i det
fortsatta arbetet med jarnvagsplanen:

e Paverkan pa Natura-2000 omradet

Buller och vibrationer

e Paverkan pa grundvattennivin

e Samordning med den kommunala planeringen och pagdende projekt

e Hantering av eventuella naturvirden efter naturvirdesinventering

¢ Utformning av planerade atgarder och anpassning till befintlig miljo, framforallt kulturmiljon
e Hantering av avvattningsproblem

e Hantering av fororenad mark

e Paverkan pa befintliga ledningar och brunnar, ledningssamordning

e Placering av €j klippbart stiangsel och dess barriarpaverkan

e Behov av planskild korsning nir plankorsning "Rallarevigen” stings

e Storningar under byggtiden

e Planering av transporter, utformning av transportviagar och markatkomst
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