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1 Sammanfattning

Liangs E4 i Norrbotten och Visterbotten har Trafikverket identifierat ett behov av att
genomfora atgarder for att mojliggora en 1angsiktigt hallbar renskotsel, begransa
barridreffekterna for vilt samt forbattra framkomligheten och 6ka trafiksikerheten.

Trafikverket upprattar en vigplan for en faunabro 6ver E4 strax 6ster om Torsmyrans
naturreservat samt viltstingselatgirder pa delar av strickan mellan Torsmyrans rastplats
och korsningen med vigar 514/515, Nordmalings kommun, Vasterbottens ldn, ca 2,6 km.

Andamalet med projektet ir 6kad trafiksikerhet och framkomlighet.

Lansstyrelsen i Vasterbottens 1an har beslutat att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. En miljébeskrivning ar darfor inarbetad i planbeskrivningen.

Faunabron utformas som en plattrambro med 20 m fri brobredd och minsta fria h6jd mot
underliggande vig ska vara 4,7 m. Ramperna upp till bron utformas for att skapa en
funktionell planskild faunapassage.

Atgirderna beddms medfora en liten negativ paverkan pa Natura 2000-omradet och
naturreservatet Torsmyran under avverknings- och anliaggningstiden dé fagellivet kan storas
av byggbuller. Anldggande av en faunabro och viltstangselatgiarder innebar inte markintrang
i naturreservatet eller Natura 2000-omradet och miljon bedoms inte paverkas pa ett
betydande negativt sitt. Oreiilvens Natura 2000-omréde berdrs inte av vigatgirderna.

Vagatgiarderna bedoms medfora en liten negativ konsekvens for aspekten naturmiljo, da
skogsmark med lagt naturvirde tas i ansprak men inga hoga naturvarden paverkas.

I byggskedet kan det uppsta storningar for rennaringen. Fardig faunabro innebar positiva
konsekvenser for renniringen dé verksamheten kan bedrivas mer funktionellt, effektivt och
sakert. Lamplig placering av faunabron har tagits fram i samrdd med samebyn.

En fornldmning (boplatsgrop) kommer att forstéras da faunabron byggs. Lansstyrelsen har
lamnat tillstdnd enligt kulturmiljélagen for borttagande av fornlamning.

Projektet bedoms inte innebara pataglig skada pa nagot av de narliggande eller angriansande
riksintressena for renniring, naturvard, friluftsliv, skyddade vattendrag, E4 och
Botniabanan. Atgirderna kommer inte att motverka syftet med strandskyddet for
Torsmyrans sjoar eller Oreélven.

Anlédggande av en faunabro och atgirdande av brister pa viltstangsel 6kar trafiksdkerheten
eftersom risken for att renar och vilt soker sig in pa vigen minskar. P grund av
trafiksdkerhetsskal planeras en anslutning till enskild vag att stingas. For att forbattra
trafiksikerheten dé langa fordon ska stanna och 6ppna grind dras viltstangsel in langs
anslutningen till en annan enskild vag.

Faunabron blir ett nytt synligt inslag 1angs vag E4. Den nyanlagda vegetationen paverkar
initialt landskapsbilden negativt, men denna paverkan minskar nir vegetationen etablerar
sig

Under byggtiden kommer trafiken att ledas om pé norra sidan av E4 vilket tillfalligt kommer
att forsamra framkomligheten pa végen.

Byggstart bedoms kunna ske tidigast ar 2026.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

Liangs E4 i Norrbotten och Vasterbotten har Trafikverket identifierat ett behov av att
genomfora atgarder for att mojliggora en 1angsiktigt hallbar renskotsel, begransa
barridreffekterna for vilt samt forbattra framkomligheten och 6ka trafiksikerheten. Behovet
har sammanfattats i rapporten Studie: E4-stdngsel och passager for ren och vilt

(Trafikverket 2019).

P& grund av viltstangsel och hoga trafikméngder utgor E4 idag en stark barriar i landskapet
for rennaringen och vilda djur. Kustomradet 6ster om E4, dar vinterbetesmarker finns, ar
svara att nd pa grund av den barriar som E4 utgor. Botniabanans ldge, parallellt med E4
innebar ytterligare en barridr for renar och vilda djur. Lings storre delen av den aktuella
strackan sitter i dagsléget ett viltstangsel. Viltstingselsystemet har dock ett flertal 6ppningar
bland annat i anslutning till Torsmyrans naturreservat och vid anslutningsviigar. Oppningen
vid Torsmyrans naturreservat kraver i dagslaget en hastighetssankning pa E4 fran 110 km/h
till 9o km/h. Stingselavsluten saknar dven indrag vilket gor att djuren riskerar att ledas ut

pé viagen om de foljer dessa.

Trafikverket upprattar darfor en vagplan for faunabro 6ver E4 strax 6ster om Torsmyrans
naturreservat samt viltstingselatgirder pa strickan mellan Torsmyrans rastplats och
korsningen med vigar 514/515, Nordmalings kommun, Visterbottens lin, ca 2,6 km.
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2.2 Andamal

Syftet med projektet ar att planera, projektera och bygga en planskild faunabro 6ver E4
strax 6ster om Torsmyrans naturreservat i h6jd med Botniabanans befintliga tunnel.
Projektet ska dven utreda och atgéarda brister i befintligt stingselsystem langs med E4 i
anslutning till faunabron.

Andamaélet med projektet #r:

e  Okad trafiksikerhet och framkomlighet.

2.3 Projektmal

Projektmaélen ar:

e Faunapassagen ska anpassas till befintlig landskapsbild och naturvirden samt
placeras s att maximal funktion kan uppnas.

e Faunapassagen ska utformas pé ett kostnadseffektivt satt.

e Funktion for passage av ren och dlg &r prioriterat.
2.4 Tidigare utredningar och beslut

2.4.1 Tidigare utredningar

Foljande utredningar och underlag har utforts i tidigare skede av projektet:
e Studie E4- stiangsel och passager for ren och vilt (TRV 2019).

e Naturvirdesinventering (NVI) - vid Haknéskélen, Nordmaling kommun, infor
faunapassage (de Jong A. 2023).

e Frivillig arkeologisk utredning. Arkeologisk utredning infor anldggandet av en
faunapassage 6ver E4:an i Nordmalings kommun (Engman A. 2023).

2.4.2 Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har 2024-04-12 beslutat att projektet inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan (15 § vaglagen (1971:948).

2.5 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som krévs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I bérjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar



forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan 1damna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

I foreliggande vagplan har lansstyrelsen beslutat att projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopéverkan, se avsnitt 2.4.2.

I Figur 2 redovisas schematiskt hur arbetet med végplanen fortsittningsvis kommer att
bedrivas.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling ] Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Framtagning av planférslag

ikl miljBbeskrivring Kungdrande och granskning Faststallelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Figur 2. Planldggningsprocessen. R6d ring markerar aktuellt skede fér projektet.



3 Miljobeskrivning

Under foreliggande avsnitt beskrivs miljobeskrivningens syfte, process, avgransning,
nollalternativ, metodik for bedomning av konsekvenser samt en begreppsforklaring.
Avsnittet innehaller dven en lasanvisning samt information om forfattarnas sakkunskap.

3.1 Syfte och process

En miljobeskrivning tas fram i enlighet med planldggningsprocessen for vagprojekt for de
fall da lansstyrelsen beslutat att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, se avsnitten 2.4.2 samt 2.5.

Enligt véaglagen ska en miljobeskrivning innehélla uppgifter om projektets forutsebara
paverkan pad minniskors hilsa och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om
omraden enligt 3 och 4 kap. miljobalken samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 38§
miljébalken samt skyddade omraden och arter enligt 7 och 8 kap. miljobalken och
kulturmiljolagen.

3.2 Miljébeskrivningens innehall och metodik

I enlighet med miljébalkens 6 kapitel redovisar miljobeskrivningen de uppgifter som kravs
for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa ménniskors hilsa, miljon och
hushéllningen med mark och vatten samt andra resurser.

Miljobeskrivningen redovisar de miljoforutsiattningar och intressen som kan bli berorda
direkt eller indirekt av projektet samt de anpassningar med hansyn till miljon som
genomfors under projekteringen. Den redovisar dven avgransning samt de miljoeffekter och
miljokonsekvenser som kan forutses av projektet.

Miljobeskrivningen belyser bade direkta och indirekta konsekvenser for miljo, hilsa och
naturresurser som kan uppsta under byggande och i drift. Miljobeskrivningen omfattar dven
forslag pa skadeforebyggande dtgarder samt bedomningar av miljokonsekvenser for
respektive miljoaspekt invagt foreslagna skadeforebyggande atgarder.

En bedomning/virdering av en atgérds konsekvens gors genom en sammanvigning av det
berorda intressets viarde och av ingreppets, eller storningens, omfattning. Dar inte annat
anges avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts fram och tydliggors.

3.3 Avgransning

Miljobeskrivningen belyser de konsekvenser som kan forvantas uppsta till f61jd av planerad
faunapassage vid Hakniskalen och stingselatgérder langs E4. I miljobeskrivningen
redovisas dven de dtgirder som Trafikverket avser att utfora for att minimera
konsekvenserna.

3.4 Vasentliga miljoaspekter

I milj6beskrivningen beskrivs och bedoms de aspekter som utifran tidigare yttranden och
genomforda samrad har uppfattats som relevanta i projektet. Aspekter som har bedémts
som sarskilt visentliga att beakta i projektets miljobeskrivning ar skyddade omréaden,
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landskapsbilden, naturmiljo, renniring, ytvatten, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv samt
paverkan under byggtiden.

3.5 Geografisk avgransning

Projektet omfattar E4 pa viagstrackan fran rastplatsen vid Torsmyrans naturreservat till
korsningen med vigar 514/vag 515, ca 2,6 km.

Faunabron kommer placeras ca 400 m Oster om befintlig rastplats vid Torsmyrans
naturreservat i h6jd med den plats diar Botniabanan gar ner i tunnel och ca 2,25 km véster
om Oreilv.

Influensomrédets utbredning och strickning ar olika beroende pa om det till exempel avser
ren och vilt, naturmiljoer eller tillfalliga stérningar under byggtiden.

I kapitel 4. Forutsdttningar redovisas i forekommande fall ett influensomréde for relevanta
miljoaspekter. I kapitel ”6. Effekter och konsekvenser av projektet” redovisas paverkan inom
ett influensomrade under relevanta konsekvensavsnitt.

3.6 Nollalternativ

Ett nollalternativ innebér att planerat projekt inte genomfors, vilket i det aktuella fallet
innebar att bristerna i trafiksdkerhet kvarstar eftersom renar och vilt kan ta sig upp pa viagen
genom till exempel 6ppningar i viltstangslet. Det innebar dessutom fortsatta svérigheter for
bedrivandet av rennéringen eftersom den svira passagen av E4 kvarstar.

Hastigheten vid passagen i hojd med Torsmyrans naturreservat dar viltstdngsel saknas
kommer fortsatt vara nedsatt till 9o km/h.

3.7 Lashanvisning

Under rubrik 4.4 redovisas miljéforutsattningarna for respektive miljointresse och under
rubrik 6.3 beskrivs effekter och konsekvenser av projektet som kan péverka de beskrivna
miljointressena. En samlad bedomning redovisas under rubrik 7 och projektets
overensstimmelse med miljobalkens allmdnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushéllning med mark och vattenomraden redovisas under rubrik 8.
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3.8 Sakkunskap

Miljobeskrivningen har tagits fram med den sakkunskap som kravs i friga om projektets
sarskilda forutsattningar och férviantade miljokonsekvenser. Uppfyllande av
sakkunskapskravet for de experter som arbetat med detta dokument redovisas under nedan.

I arbetet med att ta fram miljobeskrivningen har f6ljande personer deltagit:

Mikael Eriksson Mikael ar civilingenjor inom Samhaéllsbyggnadsteknik. Mikael har
TA Plan ca 25 ars erfarenhet av uppdragsledning, utredningar och
miljokonsekvensbeskrivningar med inriktning framfor allt mot
infrastruktur. Mikael har &ven stor erfarenhet fran upprattande av
tillstdndsansokningar/anmailningar for vattenverksambhet.

Liza Helin Liza har arbetat sedan 2020 som Miljoutredare p4 WSP. Liza

TA Miljo arbetar med utredningar och miljébedomningar inom
infrastrukturprojekt samt arbetat med vattenverksamhet enligt 11
kapitlet i miljobalken. Liza har en examen i Samhillsbyggnad.

Oscar Ekberg Oscar arbetar som ekolog och sakkunnig i viltfragor. Oscar ar
Sakkunnig biolog med gedigen kunskap om Sveriges flora, fauna och
renndring ekosystem. Han har god erfarenhet av att arbeta med

naturmiljoutredningar och inventeringar bland annat i samband
med detaljplaner och stora infrastrukturprojekt. Oscar har gjort
viltstyrnings- och passageplaner for vig och jarnviag samt utformat
ett flertal faunapassager béade for ren, klovvilt, groddjur,
fladderméss, utter och andra medelstora daggdjur i hela landet.
Oscar jobbar sedan 2016 som ekolog pa WSP.

Elin Nordin Elin har sju ars erfarenhet som miljoutredare och arbetar framst
Granskare med strategisk miljcbedémning. Vidare har hon dven varit
involverad i miljobedémningar for infrastrukturprojekt inom vig-
och jarnvagssektorerna samt arbetat med vattenverksamhet enligt
11 kapitlet i miljobalken. Elin har en kandidatexamen i miljéteknik
med inriktning pa vatten och avfallshantering.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Vig E4 har hogsta funktionell vigklass (0) och barighetsklass 4 (BK4) vilket innebar att alla
fordon med en vikt upp till 74 ton far trafikera vigen.

Vagen har en bredd péd 13 m och bestar av en 2+1-vagsektion med mittracke.

Storre delar av den aktuella strackan ar idag forsedd med viltsténgsel.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafikdata

Trafikmingden p E4 vid Hiknis Ar uppmiitt till ca 6500 fordon per dygn (ADT). Av detta
ir ca 1000 fordon tung trafik (15,3 %), mitar 2023.

Den skyltade hastigheten pa strackan ar 110 samt 9o km/h f6rbi Torsmyrans rastplats.

4.2.2 Kollektivtrafik

Ungefar 100 m fran E4 langs med vig 514 mot Haknis finns en busshéllplats, Hiknis E4,
och en samakningsparkering med 8 parkeringsplatser.

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Det finns inga anordningar for oskyddade trafikanter langs vagstrackan. Gang- och
cykeltrafik ar tillaten langs E4, dessa trafikanter ar hanvisade att fardas ldngs vigrenen pé
omse sida av E4.

4.2.4 Farligt gods och dispenstransporter

E4 ar rekommenderad vag for farligt gods.

Pa viagen forekommer dispenstransporter.

4.2.5 Korsningar och anslutningar

Vister om Ore ilv finns en korsning med vigarna 514 och 515.

P aktuell vagstracka finns anslutningar frén enskilda vagar strax vister om planerad
faunapassage och vaster om korsningen med vagar 514/515.

4.2.6 Trafiksakerhet och viltstangselsystem

Storre delen av den aktuella striackan dr i dag stingslad, men det finns inga funktionella
faunapassager i plan vilket innebar att till exempel ren och dlg vid f6dosok kan leta sig ut pa
vagen i ett forsok att passera den. Forutom den uppenbara olycksrisken medfor vilt pa vigen
aven arbetsmiljorisker for renskotare, blaljuspersonal och eftersoksjagare.
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Trafikverket har tagit fram viltolyckskartor utifran underlag fran Nationella viltolycksradet,
se Figur 3. Dessa kartor visar bland annat olyckstatheten, det vill sdga antalet olyckor per
kilometer vag.

For dlg och annat vilt ar olyckorna positionsbestimda. Olyckor med ren ar dock inte
positionsbestdmda. Det finns dven ett morkertal bade for ren- och viltpakorningar eftersom
inte alla pakorningar rapporteras in.

Statistiken visar att det ar 3 dlgar och 3 renar som blivit pAkérda mellan dren 2018 - 2022.
Att ren och ilg tar sig in pd vigbanan och blir pakorda néra anslutningsvigarna visar att det
aven finns behov av att se 6ver stangslingen.

Kartorna visar att det frimst ar renar som blir pédkorda i omrédet narmast den planerade
faunapassagen.

A Ren- och algolycko
- 2018-2022
Olofsfors-Ore &lv

1 2&m

T—

ERT—

Viltstangsel
1 Stangseldppningar

Vilt- och renolyckor
= [flgolycka

g B Renolycka
Olyckstathet, dlg

e B S = - a0

- 5 | 2
. Olyckstathet, ren

H <300

>2

EZ) vagnummer < 100

54 Vagnummer > 100

Viltolycksdata hémtad frin Nationella
viltolycksridet 2023-03-08

T TRAFIKVERKET

Figur 3. Ren- och é&lgolyckor 2018-2022. Lokaliseringen av faunabron &r markerat med réd cirkel.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Kommunala planer

For omrédet giller Nordmalings kommuns 6versiktsplan (antagen 2018-09-06).

I aktuellt omréde finns inga detaljplaner som berérs.

4.3.2 Befolkning och bebyggelse

Det finns inga bostider i niromradet till planerad faunapassage. I anslutning till vdg 514 och
515 finns bostadsbebyggelse lings vig 514.

Nirmast samlad bebyggelse ligger i Haknis, ca 2 km sydost om planerad faunapassage.

4.3.3 Jordbruk och skogsbruk

Skogsbruk bedrivs langs aktuell vagstracka. Ingen jordbruksmark finns i narheten av eller i
utredningsomréadet for planerad faunapassage.

4.3.4 Vattenresurser

Langs aktuell vigstriacka och inom utredningsomradet f6r planerad faunapassage finns inga
allminna vattentakter eller vattenskyddsomraden.

4.4 Miljé och hilsa

4.4.1 Skyddade omraden enligt miljobalken

Foljande skyddade omraden och riksintressen enligt miljobalken (MB) finns i eller i nira
anslutning till utredningsomradet, se Figur 4.

e Torsmyran naturreservat.

e Torsmyran Natura 2000-omrade (SCI), enligt 7 kap. 28—-29§§ MB.
e Strandskydd enligt 7 kap. 13—18 §§ MB.

e Riksintresse naturvard, Torsmyran enligt 3 kap. 6§ MB.

e Riksintresse naturvéard, Ore #lv enligt 3 kap. 6§ MB.

e Riksintresse friluftsliv, Oreiilven enligt 3 kap. 6 § MB.

¢ Riksintresse renniring, Vapstens sameby enligt 3 kap. 5§ MB.

¢ Riksintresse for kommunikation, E4 och Botniabanan, enligt 3 kap. 8§ MB.

o Riksintresse skyddade vattendrag, Oreilven med bifldden, enligt 4 kap. 6§ MB.
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4.4.1.1 Skyddsbestammelser som hanteras i samrad
Det finns tre typer av skyddsbestammelser i miljobalken som f6r byggande av vig enligt en
faststélld vagplan hanteras genom samrad i planlaggningsprocessen i stillet for genom en
séarskild prévning:

e Generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken.

- Vagplanen beror inga biotopskyddade omréaden.

e Strandskydd enligt 7 kap 13 § miljobalken.

- Sjoar inom Torsmyrans naturreservat och Oreilven omfattas av generellt
strandskydd om 100 m.

o Atgirder som visentligt kan indra naturmiljén enligt 12 kap 6 § miljobalken.
- Samrad kring paverkan av naturmiljoer genomfors under hela
planldggningsprocessen.

Teckenforklaring

@ Faunapassage
—— Vagplanegréanser
|| Naturreservat
Natura 2000, landomréde
"] Natura 2000, vattendrag
|:| Strandskydd
[ ] Riksintresse naturvard
Riksintresse renndring

Riksintresse
kommunikation

Riksintresse friluftsliv

I:l Riksintresse skyddade
vattendrag

A

N Rosningsheden
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I . T Meters

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4. Riksintressen och skyddade omraden enligt miljébalken.

4.4.2 Natura 2000

Natura 2000-omraden ir ett nitverk av vardefulla naturomrdden med arter eller naturtyper
som i ett europeiskt perspektiv beaktas som sirskilt skyddsviarda (Naturvardsverket, 2024).

Natura 2000-omradet Torsmyran (SE0810446) ar beliget strax utanfor planomradet och
cirka 150 meter vaster om faunapassagen, se Figur 4. Torsmyran ar den storsta myren nira
kusten i Vasterbottens 14n och ar hydrologiskt i stort sett orérd. Myren hyser ett mycket
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vardefullt figelliv. Inga arter som ir listade i Habitatdirektivet bilaga 2 finns rapporterade
fran Torsmyran.

Naturtyper som ska bevaras i Natura 2000-omradet enligt bevarandeplanen ar dystrofa,
naringsfattiga, sjoar och smévatten, h6gmossor, aapamyrar och véstlig taiga.

Liangs den aktuella vigstrackan dar stangselatgarder planeras finns ett vattendrag som ingér
i Natura 2000-omradet Oreilvssystem (SE0810434).

4.4.3 Naturreservat

Torsmyrans naturreservat bildades 2006 och bestar av en totalareal pa 830 hektar.
Naturreservatet ar beliget strax utanfor planomradet och cirka 150 meter vaster om
faunapassagen, se Figur 4. Syftet med naturreservatet ar att varda och bevara ett i huvudsak
ostort myrkomplex med anslutande delvis naturskogsartade skogar och dess flora och fauna.
Torsmyran ar en av Norrlandskustens storsta och mest variationsrika myrar och det storsta
myromradet i Vasterbottens kustregion som undgatt allvarliga skador av dikning,
vagbyggnad och liknande. Naturreservatet har ett mycket rikt fagelliv och har patagliga
naturskogsviarden. Naturreservatet ar ocksé storningskénsligt under figlarnas
hackningsperiod.

4.4 4 Riksintressen

Ett kirnomrade av riksintresse for rennaring beror hela planomrédet. Vapstens fjdllsameby
har sina vinterbetesmarker i Nordmalings kommun.

Ett omréde utpekat som riksintresse for naturvard, Torsmyran, dr beldaget utanfor
planomréadet och cirka 200 meter vister om faunapassagen. Torsmyran ar ett cirka 700
hektar stort myr- och sumpskogsomréade. Huvuddelen av myrarealen utgors av en blandmyr
med mosseodar uppbyggda av rostvitmossa, omgivna av karrytor med framst
fastmattevegetation. Flera sillsynta skalbaggar och fjarilar forekommer inom omrédet.

Riksintresse for naturvard, Ore ilv, ir beliget strax utanfor planomradet och cirka 2
kilometer 6ster om faunapassagen. Oreélven ir en cirka 190 kilometer 1ang skogsilv och ett
av landets basta exempel pa ett meandrande vattendrag. Killomradena ligger drygt 50
kilometer nordvast om Lycksele.

Ett omride med riksintresse for friluftsliv beror den Ostra delen av planomradet.
Oreiilvsomradet har sirskilt goda forutsittningar for natur- och kulturupplevelser,
fritidsfiske, paddling, vandring, utférsdkning pa skidor och 6vernattning/tiltning.

Oreilven ligger cirka 300 meter 6ster om planomradet och utgor riksintresse for skyddade
vattendrag, dar planomrédet ligger inom riksintressets skyddszon.

Vag E4 utgor riksintresse for kommunikation. E4 ingér i det av EU utpekade TEN-T (Trans-
European Transport Network) nitverket. E4 ar ett viktigt strak for godstransporter inom
landet.

4.4.5 Strandskydd

Ett generellt strandskydd om 100 m géller enligt 7 kap. 14 § miljobalken. Strandskyddet
syftar till att 1angsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till
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strandomréden och bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.
Torsmyrans sjoar och Oreiilv omfattas av generellt strandskydd.

4.4.6 Landskapet

Atgirderna ligger i den kustnira kulturbygden och karakteriseras av mindre 6ppna slitter
och végigt skogsbevuxen terring med laga kullar vilket ger ett smaskaligt landskap. Den
sméskaliga karaktiren bedoms vara forhéllandevis talig mot nya element i landskapet.

Faunapassagen beror en sstriackning som ligger i nord-sydlig riktning och som passerar vag
E4 i skirning. Asen 4r bevuxen med talldominerad skog av framst lavristyp. Vister om
planerad passage ligger Torsmyrans naturreservat med vidstrackta myromraden.

Stangselatgarder gors langs en del av E4 som gér genom skogsmark.

4.4.6.1 Overgripande gestaltningsmal

Landskapet i det studerade omrédet kommer att forandras till f61jd av de planerade
atgirderna. Forandringarna kommer i sin tur att padverka upplevelsen av landskapet bade
for trafikanter och personer som vistas i vigens nirhet.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram inom projektet. Gestaltningsprogrammets roll ar att
vara ett stod for gestaltnings- och utformningsfragor genom projektet.

I arbetet med gestaltningsprogrammet har ett antal gestaltningsmaél for den aktuella
vagstrackan formulerats.

) En utformning anpassad efter djurens och renndringens behov. Det innebar att ett
optimalt lage for passagens placering ska hittas dar renar och 6vriga djur kan stréva
fritt 6ver E4.

o En utformning anpassad efter omgivande landskap efterstrdvas. Det innebar att ett

optimalt lage for passagens placering bor hittas dar terrdngens formationer, till
exempel hojdpartier, kan ge stod at anlaggningen och pa sa sdtt minska intréanget i
landskapet.

o En utformning anpassad till friluftslivet. Vid utformning av faunapassagen ska
hansyn tas till friluftslivet i omradet.

o Intrang och skada pG omgivande landskap begrdnsas. Faunapassagen ska gora sa
lite intrang i vardefulla natur- och kulturmiljéer som majligt.

) En estetiskt tilltalande utformning for trafikanter pa E4. Det ar viktigt att
faunapassagen upplevs estetiskt tilltalande for de trafikanter som passerar under bron
pa E4. Befintlig vegetation ska i mdjligaste man bevaras, slanter ska uppfattas som en
del av landskapet, ytor som paverkas av anlaggningsarbetet ska dterstéllas till s& nara
ursprunglig karaktar som mojligt. Racken och skarmar, ska ges en konsekvent och
medveten gestaltning géllande val av material och utformning. Anldggningsdelar ska
vara funktionella, av bra material och ha god utformning anpassad till omgivning och
behov.

) En gestaltning som bidrar till en langsiktigt hdllbar anliggning. Framtida drift- och
underhéllsmojligheter samt ekonomi ar ocksa viktiga forutsattningar for
projekteringen i nasta skede. Anldggningen ska vara litt att skota och inte ge upphov
till on6diga driftkostnader.
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4.4.7 Naturmiljon

Under hésten 2023 utforde Calluna AB pa uppdrag av Trafikverket en
naturvardesinventering (NVI) vid Haknaskélen i Nordmalings kommun, for
inventeringsomradet se Figur 5. Naturviardesinventeringen ar en kartlaggning av biologisk
maéngfald som bygger péa faltinventering. Hosten 2023 utférde Calluna AB dven en tillsyn av
striackorna langs E4 dar viltstdngsel planeras.

Inventeringsomréde ar bevixt av trivial ung barrskog utan storre naturvirden. Ytan ar inte
viktig ur ett konnektivitetsperspektiv. Pa vigens ostra sida finns spar av grustikt och bart
grus med ytan ir skuggig och utgor ingen attraktiv miljo for insekter. Vid inventeringen
avgransades inga landskapsomraden eller naturvardesbiotoper. Inga rédlistade eller
fridlysta arter inom inventeringsomréadet ar kinda sedan tidigare. I inventeringsomradet
registrerades tvé virdeelement, som utgors av torrakor av tall som kan utgora substrat for
vedlevande insekter, se Figur 5.
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Figur 5. Kartan visar inventeringsomradet med de vérdeelement och vérdearter som identifierades och

registrerades av Calluna AB:s inventering. Vdrdeelement bestar av torrakor av tall.

En virdeart i form av fodosokspar av spillkrdka pa en torraka av tall noterades vid
inventeringen. En virdeart ar en art som har sarskild betydelse for biologisk mangfald eller
som kan indikera att ett omrade har sirskild betydelse for biologisk mangfald. Spillkréka
dter myror som lever i stubbar eller torrakor och bygger bo i haligheter i déda trad, den ar
darfor beroende av dod ved i landskapet. Spillkrékan &ar rodlistad, nira hotad (NT) och
fridlyst.

Under sommaren 2023 utférdes dven en syn av strackorna langs E4:an dér viltstangsel
planeras anlaggas. Striackorna langs vagen innehaller inga betydande naturvarden. Flera
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besténd av den invasiva arten vresros identifierades vid korsningen med vag 515/514.

Langs strackan finns en nyckelbiotop, tre sumpskogar, en yta utpekad som naturviarden av

Skogsstyrelsen samt en yta utpekad i vatmarksinventeringen. Se Figur 6.
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Figur 6. Naturmiljén langs E4.

4.4.8 Rennaring

Vapsten fjallsameby bedriver renskotsel i omrédet som ocksa utgor riksintresse for
renniringen, se Figur 7. Samebyn har sina aretruntmarker i Storumans kommun och
vinterbetesmarker i Storuman, Vilhelmina, Lycksele, Asele, Vindeln, Bjurholm, Nordmaling,

Umeé och Vannas.

I arbetet med lokaliseringen av passagen har samrad genomforts med Vapsten sameby.
Innan mittracke uppfordes pa E4 har Vapstens sameby flyttat renar 6ver E4 vister om
rastplats Torsmyran. Detta har kravt att E4 stiangts av under flyttningen av renar. Samebyn
har konstaterat att detta inte lingre dr mojligt eller &tminstone avsevart har forsvarats da
det innebir ett omfattande arbete med att plocka ned mittracke och stingsel samt anliagga

tillfalliga stingsel och samlingshagar.
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Figur 7. Rennéring.

Hur samebyn nyttjar markerna varierar fran &r till &r beroende pa snodjup och
betesforhéllanden men generellt dr det bra bete 1angs kusten (pa bada sidor om E4). Ibland
transporteras renarna ner med lastbil och lastas da av pa vistra sidan av E4 s6der om
Hornefors och ibland kommer de till fots. Det dr dock en léng striacka fran fjallen och
samebyn viljer i forsta hand beten lidngre visterut for att minimera transporter. Men med
klimatférandringar och konkurrerande markanvandning har kusten blivit ett kirnomréade
for samebyn.

Det finns en 6nskan fran samebyn att nyttja omraden séder om E4, i dagslaget ar dock dessa
omraden problematiska for samebyn att utnyttja da det innebér stora svérigheter att korsa
vag E4 i plan. Bristerna i stingslet runt vigen gor ocksa att risken ar stor att renar letar sig
ut pa E4.

Renarna vistas i omradet vid Haknas framst under vinterhalvaret, frin oktober/november
fram till april men det ar tillgdngen pa vinterbete som styr om renskdétare 6verhuvudtaget
valjer att passera E4 och Botniabanan. Renskotare har alltsedan utbyggnaden av E4 med
viltstangsel och mittriacke ar 2015 haft svért att flytta renarna. Samebyn har tagit sig 6ver E4
med hjalp av polis for avstingning vid passage, dock behovs stiandig 6vervakning och
insatsen forsvaras dven av mittracken.

Vapsten sameby ar beroende av tvéa korridorer 6ver E4 och Botniabanan, en 6ster och en
vister om Ore ilv. Ore lv delar samebyns marker och kan vara komplicerad att ta sig dver.
Dessa tva korridorer dr utmairkta i samebyns beskrivning av strategiska omraden, som “svar
passage” samt “ej ro6jd renled”.
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Den 6stliga korridoren utgors av omradet dster om Ore lv. Hir 4r passagemojligheterna

over Botniabanan mer diffusa och det finns ingen siker passage som samebyn kan anvinda

for att driva ren eller som ren kan anvinda vid fri strévning.

4.4.9 Yt- och grundvatten

Inom vigplaneomrédet finns tva vattendrag. Vattendragen ar inte klassade enligt
Vatteninformationssystem Sverige (VISS). Ett av vattendragen ar utpekad som ett Natura
2000 vattendrag och mynnar ut i Ore ilv SE707289-723897. Ore #lven omfattas av

miljokvalitetsnormer.

Inga grundvattenforekomster finns ldngs aktuell vagstricka.

4.4.10 Kulturmiljo

Jamtli (Linsmuseum i Jimtland) har pa uppdrag av Trafikverket utfort en arkeologisk
utredning sommaren 2023 i omradet (utredning utan beslut enligt kulturmilj6lagen). Syftet
var att ta reda pa om forn- och kulturldmningar finns inom det angivna omradet.

Utredningsomradets utbredning visas i Figur 8.
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Figur 8. Ld&mningar som patréffats inom utredningsomréadet vid den arkeologiska utredningen. © Lantméteriet,

Geodatasamverkan.

Vid Morénésen finns det ndgra mindre klapperstensfilt. Resultatet visar att det, pa
morandsen, sedan tidigare fanns tva registrerade boplatsgropar inom utredningsomradet
L1938:5264 (mojlig fornlamning) och L1938:5265 (fornldmning) som inte kunde aterfinnas.
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Norr om E4:an i omrédets 6stra del, pA moranasen, gjordes ett nyfynd av en trolig
boplatsgrop (1.2023:5250). Den ligger pa &sens hogsta delar i ett omréde som ar valdigt
stenigt, och bestér av en tydlig oval grop 3x2 meter och 0,5 meter djup. En tydlig vall av sten
kring kanten, vallen ar skadad av vigbygge och viltstangsel.

Pé den flackare sandigare marken vister om moréanryggen och soder om E4 registrerades
ytterligare en mgjlig fornlamning. Ett antal tidigare registrerade 6vriga kulturhistoriska

lamningar, vilka utgors av kolbottnar och husgrunder, aterbescktes, se Tabell 1 for

patraffade fynd.

Tabell 1. Samtliga registrerade lEmningar patréffade vid arkeologisk utredning.
Lamningsnummer Lamningstyp Antikvarisk bedomning
L1938:6108 Husgrund, historisk tid | Ingen antikvarisk bedémning
L1938:6052 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk limning
L1938:6033 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk limning
L1938:6032 Kolningsanlaggning Ingen antikvarisk bedomning
L1938:5561 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk limning
L1938:5484 Husgrund, historisk tid | Ovrig kulturhistorisk limning
L1938:5483 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk limning
L1938:5482 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk limning
L1938:5340 Husgrund, historisk tid | Ovrig kulturhistorisk limning
L2023:5250 Boplatsgrop Fornldmning
L2023:5261 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk limning
L1938:5265 Boplatsgrop Ingen antikvarisk bedomning
L1938:5264 Boplatsgrop Ingen antikvarisk bedomning
L1938:5971 Boplatsgrop Mojlig fornlamning

Lamningarna visar att omradet har en dldre historia som mycket vil kan vara fran
overgangen av stenaldern till bronsildern. Hela omradet ligger under hogsta kustlinjen och
for ca 4 500 ar sedan var morinésen en 6. Skogbruksldamningarna i omradet visar pa ett
nyttjande av omradet dven i historisk tid.

4.4.11 Rekreation och friluftsliv

Ingen typ av rekreation, cykel- och skoterleder eller andra typer av friluftsaktiviteter har
identifierats inom vigplaneomradet.

Det finns en skoterled pa bada sidor av E4 men pa drygt 500 meters avstind fran planerad
faunapassage. Nordmalings skoterklubb uppger att det dven finns en skoterled som passerar
over E4 vid Torsmyrans rastplats.

I ndra anslutning ligger Torsmyrans naturreservat som inom ramen for bevarandet av
naturmiljoer ocksé ska tillgodose behovet av omraden for friluftsliv. Torsmyran ar latt att na
fran rastplatsen vid E4 och som genom en ramp ér tillginglig fér bade barnvagn och rullstol.
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4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1 Oversiktliga geotekniska undersékningar
Geotekniska markundersokningar har utforts under juni - juli 2024.
Genomforda undersokningar visar pa naturligt bildad jord utanfor E4 i varierande

miktigheter. Sammanfattningsvis utgors jorden av bade naturligt bildad jord (torv, sand,
grus, morin, berg) och sannolikt fyllnadsmaterial i direkt anslutning till E4.

4.5.2 Fororenad mark

Det finns inga kdnda férorenade omraden eller potentiellt fororenade omréaden langs
strackan. Laget for den planerade faunapassagen utgors av skogsmark som tidigare inte har
exploaterats varfor risken for markfororeningar bedéms som mycket liten.

4.5.3 Vattenresurser

Inga allminna vattentékter, enskilda vattentdkter eller energibrunnar finns langs med
strackan.

4.5.4 Ledningar

I utredningsomradet for faunapassagen finns ledningar for lagspanning samt
mellanspanning tillhorande Vattenfall. Vidare har Skanova ledningar som ligger langs med
vag E4 i utredningsomrédet.

Nordmalings kommun och Vattenfall har #ven ledningar i omridet niirmast Ore lv dir
viltstangslet ska kompletteras, dessa ledningar bedoms dock inte paverkas av
stangselatgirderna.
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5 Den planerade vagens lokalisering
och utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

5.1.1 Tidigare studie

Trafikverket har langs E4 i Norrbotten och Vasterbotten identifierat behov av att genomfora
atgarder for att mojliggora en langsiktigt hallbar renskotsel, begransa barridreffekterna for
vilt samt férbattra framkomligheten och 6ka trafiksdkerheten, se avsnitt 2.4.1 Tidigare
utredningar. I studien har strickan mellan rastplatsen vid Torsmyran och Oreilven pekats
ut som viktig att dtgérda.

5.1.2 Motiv till val av lokalisering

For placeringen av faunapassagen inom det studerade omradet har fokus varit pa en passage
for alg och ren.

Liangs den aktuella striacka gar Botniabanan i tunnel vilket 4r gynnsamt for att skapa en
effektiv och samordnad passage 6ver bade E4 och Botniabanan.

Norr om Botniabanans tunnel gar E4 i skdrning genom en morénés vilket innebar att det
finns hojdstod som underlittar anldggandet av en planskild passage pa bro.

Passageléget tillgodoser identifierade passagebehov bade for ren och vilt.

For renar tillgdngliggor en passage har hela Jarnashalvon och vid r med stabilt isldge dven
omréden dster om Oreilven.

5.2 Val av utformning

Vapstens sameby har framfort att en bro 6ver E4 ar att foredra framfor en port eftersom det
ar mycket svarare att driva en renhjord genom en port. Eftersom det ocksa finns hojdstod i
terrdangen for en bro har Trafikverket beslutat ga vidare med en brolésning.

5.2.1 Bro

Den planskilda faunapassagen ska ha en god funktion som faunapassage for ren och vilt.
Anslutande ramper utformas med en lutning som ger en naturlig anslutning till bron och
god sikt for ren och vilt samt sa att den naturliga vegetationen kan ateretableras.

I tidigt skede har alternativ med en valvbégebro uteslutits pa grund av kostnader,
markanspak och klimatpaverkan.

I planarbetet har brotypen plattrambro valts, se Figur 9. Valet har motiverats utifran
kostnader, markansprék och klimatpéaverkan. Brotypen plattrambro dr en traditionell brotyp
som ofta dterkommer i vigmiljon ldngs E4:an i Norr- och Viasterbotten. Faunapassagens
utformning har i stora drag styrts av landskapets forutsittningar, renniringens och viltets
behov och forutsiattningar samt vagtrafikanternas upplevelse av trafikmiljon.
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Utformning av plattrambro:
e Fribrobredd ar 20 meter.
e Fri 6ppning under bron ir ca 24 meter.
e Den fria h6jden mot underliggande vig ska vara minst ca 4,7 m.

Ramperna upp pa passagen ges en lutning mellan 1:5 och 1:10 déar en flackare lutning ger
viltet battre 6verblick samt storre majlighet att se 6ver till nésta sida. Slanter ned mot vinge
och underliggande vig utfors med lutning 1:2 och dndringar i rampens lutning kan hanteras
genom en dndring av dess kronlinje for att bibehélla lutning 1:2 mot vingen.

Bron och ramper ska ocksé vara fri frdn hinder i form av till exempel storre stenar. P&
ramperna kommer avbaningsmassor att aterforas sa att vaxtlighet kan teretableras
naturligt. Mark tas dven i ansprak framfor ramperna sa att det vid behov dr mojligt att rgja
for att hindra att det viaxer upp alltfor mycket sly nedanfor ramperna. Det ar viktigt for att
kunna sikerstalla att djuren ska vilja nyttja passagen och férhindra att renarna vid drivning
upplever att det ar en “vigg” av sly pd motsatt sida passagen. En mer 6ppen yta utanfor/runt
ramperna kommer ocksé att underlitta for fristrévande renar och ilgar att soka sig upp pa
faunapassagen.

Bron kommer att grundldggas med plattgrundlaggning. Slitlager pa bron utgors av
avbaningsmassor (skogsjord) och lampliga schaktade jordmassor kan &teranvindas inom
entreprenaden.

Viltstingslet pa bron foreslas vara 2,5 m hogt med en tit nederdel som ska forhindra att sno
och is faller ner pa vagen, se Figur 9. Se Figur 10 for vy 6ver foreslagen faunapassage i
Héknaskilen.

FAUNARACKE/VILTSTANGSEL FAUNARACKE/VILTSTANGSEL

OPPEN YTA _FAUNARACKE TAT YTA
VILTSTANGSEL, SNORASSKYDD 22,0 m L VILTSTANGSEL

110 | g T = ———_—_— — LUTM)

| :

+ | E4 3.0 m | rLh——
A . A _—

Jf FRI OPPNING 24,0 m L':

il

FRI BROBREDD 28,0 m

FALUNARACKE

-

Sml
S my,

|
]

Figur 9. Vald brotyp — plattrambro, samt férslag till réckesutformning (principfigur).
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Figur 10. Vy éver féreslagen faunapassage i Haknéskélen.

5.2.2 Viltstangsel

En 6versyn av befintligt viltstdngsel pa aktuell vagstracka har genomforts av Trafikverket for
att identifiera 6ppningar och andra brister i stangselsystemet. For att den planerade
faunapassagen ska kunna uppna basta méjliga funktion behover det angransande
stangselsystemet vara sa tiatt som mojligt. Trafikverket har bedomt att totalt ca 2500 m
befintligt viltstdngsel och nigra grindar behover bytas ut eller nyanldggas pé strickan fran
rastplatsen vid Torsmyran till Oreélven.

I vagplanen faststélls nytt viltstingsel som innebéar ett markansprak for nytt vigomrade.

Viltstangslet ska anpassas sa att djuren leds langs stangslet till den planerade
faunapassagen. Viltstangslet ska atgirdas for att ansluta sa tatt som majligt mot bro, mark
och diken, etc. och forbattras sa att det ar robust och tétt for att forhindra att djur tar sig in
pé vigomradet utan leds till faunapassagen.

For att minska risken for att renar och andra djur soker sig in i och far svart att hitta tillbaka
frdn det avsmalnande omradet mellan E4 och jarnvagen vasterut mot Nordmaling ska
E4:ans och Botniabanans befintliga viltstangsel som stracker sig upp mot E4 vid rastplatsen
sammankopplas.

Kompletteringar av viltstangsel dar det i dagsldget saknas gors vid Torsmyrans rastplats
béde pa norra och sodra sidan av E4. En ny tillgdnglighetsanpassad grind anliggs pa norra
sidan av rastplatsen och en ny grind, anpassad for fyrhjuling, anldggs pa sodra sidan, se
Figur 11.
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Figur 11. lllustration som visar hur E4:ans nya viltstédngsel (réd linje) och Botniabanans befintliga viltstédngsel (vit

linje) sammankopplas (utdrag fran illustrationskarta 000T0501).

Indragning av viltstdngsel gors ldngs med anslutning till den enskilda vigen vister om
korsningen med vagar 514/515 sa att 25 m langa fordon pa ett trafiksdkert sitt kan stanna
och 6ppna grinden utan att behova st pad E4. Dessutom planeras kompletteringar av
viltstangsel vaster om korsningen som ansluts till befintligt viltstangsel, se Figur 12.

Viltstangsel foreslas att utforas med effektiv h6jd pA minst 2,2 m. For utférande av
viltstangsel pa bron se avsnitt 5.2.1 Bro.

5.2.3 Sidoracken och mittracken

P& E4 under bron anléaggs sidoracken (hogkapacitetsriacke, H2 och normalkapacitetsracke,
N2) pa bada sidor av vigen, ca 330 m pé norra sidan av vigen och ca 230 m péa sodra sidan.
Nya sidoricken ansluts till befintliga sidoracken. Befintlig stodremsa pé E4 ar 0,25 m och
kommer att behéva breddas till 0,75 m.

Befintligt mittricke (linrdcke) demonteras under byggtiden och atermonteras i befintligt
lage nir E4 6ppnas for trafik igen.

I viagplanen faststills enbart nytt hoghastighetsracke, H2, ca 290 m.
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Figur 12. lllustration som visar kompletteringar av viltstdngsel vid korsningen med végar 514/515 (utdrag frén
illustrationskarta 000T0503).

5.2.4 Enskild anslutning till allman vag

Befintlig anslutning till allmén vag fran den enskilda vigen (gemensamhetsanldggning
GA:5) som ligger strax vister om planerad faunapassage foreslés att stingas. Motivet ar att
anslutningen inte uppfyller trafiksikerhetskraven pa siktforhéllande pd en vig med skyltad
hastighet 110 km/h. Tillgang till skogsomréadena for markagare foreslas ske genom en
gemensamhetsanliggning via vig 515 som skapas genom en sarskild lantmateriforrattning.

Vid befintlig anslutning till enskild vag vaster om korsningen med vagar 514/515 dras
viltstangsel in langs med véigen sa att 25 m langa fordon kan stanna och 6ppna grinden pa
ett trafiksdkert satt utan att riskera std pa E4.

5.2.5 Avvattning

Faunapassagen kommer inte att andra de avvattningstekniska forutsattningarna for E4.
Avvattning av den tillfalliga forbifarten kommer att ske via diken samt slanter. For att
avvattna det instingda omrédet mellan tillfallig forbifart och E4 kommer tva temporara
trummor att anlaggas i diket.

5.2.6 Tillfallig forbifart

E4 ska vara 6ppen for trafik under hela byggtiden och for att méjliggora det behover en
tillfallig forbifart anldggas. Vid den tillfalliga forbifarten har torv patriaffats. De genomforda
sonderingarna visar pa tva olika lokala torvskikt med varierande forekomst och tjocklek.

Tva alternativa placeringar av en forbifart har studerats; norra sidan och sédra sidan av E4.
En placering pa norra sidan innebar en mer fordelaktig profillutning och darmed dven
béttre siktférhallanden jamfort med en placering pa den s6dra sidan pé grund av att 4sen
inte ar lika hog pa norra sidan som pé den s6dra sidan. En placering pa s6dra sidan innebar
dessutom mer schakt. For att genomférandet av geotekniska faltundersokningar pa norra
sidan kriavs dessutom mindre avverkning av trad jamfort med pa den sodra sidan.
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En placering pa norra sidan har sammantaget bedomts vara mest fordelaktigt.

En cirka 330 meter lang tillfallig forbifart planeras darfor att anldggas pa norra sidan av E4.
Vagbredden pa den tillfalliga forbifarten ar 7,5 meter (inklusive 0,25 m bredvigren pa
vardera sida) och utformas med tva korfalt s att trafik kan ske samtidigt i badda
riktningarna. Dimensionerande hastighet dr 50 km/h.

Efter fardigstilld faunapassage atergar trafiken till befintlig viag E4 och den tillfalliga
forbifarten rivs och marken aterstills till ursprunglig markanviandning. For andamalet
lampliga fyllnadsmassor som anvints for tillfallig forbifart nyttjas for att fardigstilla
faunapassagens ramper.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Inga skyddsatgérder och forsiktighetsmatt kommer att faststillas i vigplanen.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Genom att anldgga en siker planskild faunapassage och atgarda brister i
viltstangselsystemet, minskar risken for att ren och vilt tar sig in pa viagen och darmed
uppnés en 6kad trafiksikerhet.

Trafiksdkerheten bedoms dven 6ka ytterligare d stangslet dras in vid anslutningen till
enskild vig vaster om korsningen med viagarna 514/515. Indragningen av stangsel majliggor
for langre fordon och fordon med slip att stanna och 6ppna/stinga grindar utan att behova
stanna helt eller delvis pa E4.

Pé strackan forbi Torsmyrans rastplats kan hastigheten héjas till 110 km/h vilket innebar
okad framkomlighet.

Anslutningen till enskild vag som ligger strax vister om planerad faunapassage stangs
eftersom den inte uppfyller kraven for sikt pa en vig med hastigheten 110 km/h. Tillgéng till
skogsomradena for markigare foreslas ske genom en gemensamhetsanldggning som skapas
genom en separat lantmateriférrattning.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1 Befolkning och bebyggelse

Anlaggande av en faunapassage och atgardande av brister i viltstdngsel beror ingen
bebyggelse eller boendemiljoer.

6.2.2 Jordbruk och skogsbruk

Langs strackan finns ingen jordbruksmark. Omrédet som berors av avverkning av skog
bedéms som mycket liten.

6.2.3 Ledningar

I projektet tas hansyn till de ledningar som berors av projektet vilket till exempel kan
medfora flytt av ledningar eller att luftledningar markforlaggs. Innan arbeten som kan
paverka ledningarna paborjas kontaktas berérda ledningségare for samrad och framtagande
av atgardsforslag.

6.3 Miljo och halsa

6.3.1 Natura 2000-omrade och naturreservat

Den striacka dir E4 gar langs med Torsmyrans naturreservat och Natura 2000-omradet, och
dar viltstangsel anlidggs, har de naturvarden som finns beaktats vid projekteringen. I
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enlighet med reservatbeslutet ska foreskrifterna inte utgora hinder f6r normalt underhall av
befintliga viigar och vigomraden. Atgirder med faunapassage och stingsel kommer inte att
innebdra markintrang i Torsmyrans naturreservat eller Natura 2000-omradet.

Planerat lage for faunapassagen ar cirka 150 meter fran grinsen till naturreservatet och
Natura 2000-omradet. For att undvika att stora eventuellt bullerkénsliga fagelarter under
hickningsperioden, bor avverkning infor byggnation om majligt ske innan 1 maj, om det ar
mojligt utifran byggplaneringen, s att hackande faglar undviker platsen.

Att undvika paverkan pé reservatets hydrologiska forutsiattningar har beaktats vid placering
av faunapassagen och projektering av tillfallig forbifartsvig samt vid planering av

byggtidsytor.

Vattendraget som ingr i Oreilvens Natura 2000-omrade berors inte av stingselatgirder
och miljon i Natura 2000-omradet bedoms inte heller paverkas pé ett betydande sétt.

Sammantaget bedoms atgirderna medfora en liten negativ paverkan pa Torsmyrans Natura
2000-omréde och naturreservat under avverkningstiden da omradets fagelliv kan paverkas.
Under anlaggningstiden av faunabron bedoms paverkan pa fagellivet bli marginell, eftersom
hastigheten sinks langs den stricka dir arbete pégar, vilket samtidigt minskar bullret frén
den ordinarie trafiken. Planerade vigatgiarder bedoms inte pa ett betydande satt paverka
miljon i Natura 2000-omrédet.

6.3.2 Riksintressen

Atgirderna bedoms medféra en positiv konsekvens for riksintresset for renniringen
eftersom dess bedrivande blir mer effektivt, funktionellt, sikert och héllbart.

Atgiirderna bedoms efter anliggningstiden medféra en positiv konsekvens for riksintresset
E4 eftersom vigen blir mer trafiksdker och framkomlig.

Riksintresset for skyddade vattendrag, Ore #lv ir beléigen cirka 250 meter ster om
vagplaneomradet och bedoms inte paverkas av atgarderna.

Riksintresse for friluftsliv bedoms inte péverkas av atgarderna.

Riksintresse for naturvard for Torsmyran och Ore #lv bedéms inte paverkas av tgirderna.

6.3.3 Strandskydd

Sjoar inom Torsmyrans naturreservat omfattas av generellt strandskydd pa 100 m. Nytt
viltstéingsel faststills inom befintligt vigomrade och delvis inom strandskyddet. Atgirderna
kommer inte att motverka syftet med strandskyddet och inte paverka eller forsamra
allminhetens tillgéng till Torsmyrans sjoar for friluftsliv eller livsvillkoren for djur- och
vaxtliv.

Oreilvens strandskyddsomrade berdrs inte.

6.3.4 Landskapet

Faunabron kommer att utgora ett nytt synligt element i landskapet for de trafikanter som
fardas langs viag E4. For norrgiende trafik kommer intrycket av faunabron att forstarkas
eftersom vigrummet visuellt smalnas av och ligger i en uppforsbacke efter Torsmyrans
rastplats.
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Brons sldnter kommer att anpassas mot omgivande terrang och vegetation tillats
dteretableras genom tillvaratagna avbaningsmassor.

Den forsta tiden efter att faunapassagen ar fardigstilld kommer omradet att ha nyanlagd
vegetation vilket ger negativ effekt pa landskapsbilden. Allteftersom vegetationen etablerar
sig kommer den negativa paverkan att minska nagot. Brons visuella dominans ger
permanent en negativ paverkan pa landskapsbild och trafikantupplevelse.

6.3.5 Naturmiljon

Inom utredningsomrédet for planerad faunapassage bestér omradet av trivial ung barrskog
utan storre naturvarden. Vid naturviardesinventeringen registrerades tvéa viardeelement och
en vardeart som kan ha en viss betydelse for biologisk méngfald: tva torrakor
(vardeelement), varav en med spéar av spillkraka (vardeart). Torrakorna kan utgora substrat
for vedlevande insekter och kommer inte att paverkas av dtgirderna. Spillkrakan nyttjar ett
betydligt storre omrade &n det befintliga inventeringsomradet och di endast fodosokspéar av
spillkrékan pétraffades, bedoms denna artobservation endast ha visst signalvarde.
Torrakorna kommer inte att paverkas av faunapassagen eller den tillfalliga férbifarten, se
Figur 13.

Figur 13. Torrakor markerat i svart pé& den véstra sidan om faunapassage. Fédos6kspar av spillkrdka noterades pa

den sédra torrakan (utdrag frén illustrationskarta).

Vid genomford naturviardesinventering har inga skyddsvirda faglar patraffats och det
inventerade omrédets varde for hackande faglar bedoms vara lagt utifrén narheten till E4
och de bullerstérningar som trafiken ger upphov till.

Nytt viltstangsel kommer att anldggas i nirheten av den invasiva arten vresros. Pélar
kommer slés er i marken. Maskiner och arbeten med viltstangsel riskerar att berora den
invasiva arten och sprida dessa inom naromradet. Maskiner och annan utrustning som
anviants for arbete med jordmassor innehallande invasiva arter ska tvittas for att inte
riskera att sprida arten vidare. Viktigt att vattnet vid rengoring inte kan rinna ut ndgonstans
och orsaka nyetablering av vixten.

Den planerade faunapassagen kommer att utgoras av en faunabro och ramper till denna.
Projektet innebir att skogsmark med 1agt naturvirde kommer att tas i ansprak. Ytan som
kommer att paverkas av permanent markansprak ar cirka 6500 m2.
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Den tillfalliga forbifarten och etableringsytor kommer under anldggningstiden att ta trivial
ung barrskog utan storre naturvarden i ansprak. Vid anlaggning av den tillfalliga férbifarten
kommer torven att komprimeras och sjunka. Nir den tillfélliga forbifarten tas bort, kommer
torven att aterhdmta sig nagot, men inte till sitt ursprungliga lage, vilket leder till en
forandring av markprofilen.

Skogen liangs planerad vagdragning avverkas, vigbanken byggs upp med fyllnadsmassor och
vagbredden pé den tillfalliga forbifarten planeras bli cirka 8 meter och cirka 400 meter lang.
Efter avslutad byggtid kommer férbifarten och etablerings-/upplagsytor att dterstéllas till
ursprunglig markanvandning.

Genom att bygga en siker passage och atgirda brister i stangselsystemet kommer dven
klovviltets naturliga sdsongsvandringar att underlittas. Ett stingselsystem som ar titare an
det som finns i nuldget kommer att leda djuren mot den sikra passagen. Det ger dock en
okad barridreffekt av vigen initialt. Pa sikt 1ar sig viltet att hitta till den sdkra passagen och
bedomningen &r att den positiva effekten 6kar med tiden, vilket totalt minskar E4:ans
barridreffekt i omréadet.

Langs aktuell stricka finns en nyckelbiotop, tre sumpskogar, en yta utpekad som naturviarde
av Skogsstyrelsen samt en yta utpekad i vatmarksinventeringen. Dessa kommer inte att
beroras av atgarderna.

Sammantaget bedoms atgarderna medfora en liten negativ konsekvens for aspekten
naturmiljo da markanspraket ar litet.

6.3.6 Rennaring och ovrig fauna

Planerad faunapassage innebar att en siker passage for vilt skapas och att planerade
stingseldtgirder minskar pakorningsrisken for framfor allt klovvilt. Ett tatare
viltstdngselsystem och en planskild faunapassage innebir att renniringen kan nyttja
betesomraden i nira anslutning till E4, och flytta renarna till betesomraden pa ldngre
avstand fran vigen effektivare och sikrare. Forbattrad stingsling tillsammans med
faunapassagen bedoms ge 6kad trafiksidkerhet och en minskning av olyckor med renar.

I byggskedet kan det uppsta storningar och samriad kommer att ske med berord sameby for
att begriansa dessa. Den planskilda passagen kommer att kunna anvéndas bade for att
passera vigen med en samlad renhjord och for fritt strévande renar. Migrerande &lgar eller
algar som har sitt hemomréde i anslutning till E4 kommer att kunna genomfora sina
vandringar och f6dosok sikrare. Djuren kommer att fa mojlighet att fritt passera den barriar
som E4 utgor pé ett sdkrare sitt och na betesomraden pa bada sidor om vigen. Effekten
kommer att vara mindre de forsta aren efter passagens anliggande men troligen mer
mirkbar med tiden da djuren lart sig att hitta till och anvinda bron.

Sammantaget bedoms atgirderna medfora en positiv konsekvens for renniringen.

6.3.7 Ytvatten

Inga vattenforekomster med beslutade miljokvalitetsnormer finns inom eller i narheten av
planerad placering for faunapassage.

Vattendraget som dr beldgen strax intill stdngselatgiarder och utpekad som ett Natura 2000
vattendrag kommer inte att beroras av stingselatgarder.

Sammantaget bedoms atgarderna inte medfora ndgra konsekvenser for ytvatten.
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6.3.8 Kulturmiljo

Den fornlamning (L2023:5250) som patraffades i samband med den frivilliga arkeologiska
utredningen kommer att forstoras av planerade atgirder. Lansstyrelsen har lamnat tillstdnd
for borttagande av fornlimning.

Den tillfalliga forbifarten samt upplag- och etableringsytor under anlaggningstiden bedoms
inte berora kulturlimningarna i omrédet.

Sammantaget bedoms atgirderna medfora en liten negativ konsekvens for aspekten
kulturmiljo.

6.3.9 Rekreation och friluftsliv

Rastplatsen vid Torsmyran kommer inte att paverkas av den nya faunabron. Passagen kan
anvandas av friluftsliv och E4:ans barridreffekt for friluftslivet minskar darmed. For mycket
mansklig aktivitet, sdsom omfattande skotertrafik eller regelbundna vistelser av hundar, kan
stora passagens funktion och bor undvikas. Faunabron kommer inte att upplatas for
skoterled, men viss skotertrafik pa bron kan dnda férutsattas forekomma dé inga andra
planskilda passager finns inom naromradet. Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv
forbattras inom omréadet genom att en séker passage for friluftslivet skapas, som forbinder
omradena norr och séder om E4.

Sammantaget bedoms atgarderna medfora en positiv konsekvens for aspekten rekreation
och friluftsliv.

6.4 Samhallsekonomisk beddomning

Ingen samhillsekonomisk bedomning ar gjord.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

For renndringen innebar faunapassagen pa E4 dven mycket positiva samverkande effekter
med passagen ovan Botniabanans tunnel.

I forekommande fall 4r indirekta och samverkande effekter och konsekvenser inarbetade i
respektive avsnitt ovan.

6.6 Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer arbete med tunga maskiner att paga i omradet, vilket orsakar
storningar som buller, vibrationer och damning. Dessa storningar ar tillfzlliga och lokala.
Eftersom avsténdet till nirmaste bebyggelse ar stort, bedoms inga negativa konsekvenser
uppsta for boende.

For att minimera trafikstorningar kommer en forbifart for dubbelriktad trafik att byggas.
Vid projekteringen har en dragning tagits fram for att sikerstilla god framkomlighet pa E4
och minimera intrang i produktiv skogsmark samt undvika paverkan pa Torsmyrans
naturreservat. Omradet vid den planerade faunapassagen kommer att paverkas av tillfalliga
markintrang, fraimst for grundlaggningsarbeten och forbifarten, men aven av tillfalliga
etablerings- och upplagsytor. Planerade stangseldtgarder bed6ms inte bidra till ndgon
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betydande storning for vagtrafiken. Etablerings — och upplagsytor kommer finnas inom
planomréadet.

Atgirderna kommer att orsaka visst buller under anl:iggningstiden, vilket kan stora figlar.
Buller fran markarbeten innebar endast en begriansad 6kning av ljudnivéerna, och eftersom
hastigheten sinks langs strackor dar arbete pagar, minskar samtidigt bullret frén ordinarie
trafik. For att undvika att stora fagelarter under hackningsperioden bor avverkning infor
byggnation om mojligt ske innan den 1 maj. Djur och figlar bedéms inte namnvért paverkas
av viltstangselarbeten, eftersom dessa sker i direkt anslutning till befintligt viltstangsel vid
en trafikerad vag med stor andel tung trafik.
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7 Samlad bedomning

7.1 Projektmal

Projektets andamal och projektmal uppfylls genom att:

e En planskild faunapassage medverkar till att 6ka effektiviteten och
sikerheten for bedrivande av renskotsel i omréadet med minskad
barridreffekt for ren, vilt och rorligt friluftsliv.

e Aven trafiksikerheten okar da brister i befintligt viltstéingsel &tgirdas si att
risken for att ren och vilt tar sig in p& vigen minskar.

e Entill omrédets miljéintressen och terrang anpassad utformning ger mycket
goda forutsattningar for en funktionell och kostnadseffektiv faunapassage for
klovdjur.

e Framkomlighet pa E4 kommer att sikerstillas genom att en tillfallig
forbifart anldaggs under byggtiden. D faunapassagen ar byggd ar
framkomligheten minst lika god som innan den byggdes.

7.2 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet innebér att en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning siakerstills i hela landet for medborgarna och
niringslivet.

Projektet bedoms uppfylla de transportpolitiska mélen, se utforligare forklaring nedan.

Funktionsmadlet, som handlar om att skapa tillgédnglighet for manniskor och gods,
uppfylls da faunapassagen bidrar till grundldggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet och bidrar till utvecklingskraft i hela landet.

Hansynsmalet innebar att transportsystemet ska anpassas sa att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Malet uppfylls genom att en faunabro i kombination med en
oversyn av viltstangsel minskar antalet ren- och viltolyckor.

Transportsystemet ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmélen och en 6kad folkhilsa. Det
malet dr inte fullt ut relevant for projektet men kommer inte heller att motverkas.

7.3 Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur-
och kulturmiljé maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. De
nationella miljomalen har anpassats och formulerats till regionala miljomal i Vasterbottens
lan. For utforligare beskrivning av de regionala miljomélen hénvisas till
www.lansstyrelsen.se/norrbotten.
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Tabell 2. Sveriges Nationella och regionala miljémal.

1. Begriansad klimatpéverkan

9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft

10. Hav i balans samt levande kust och skargard

3. Bara naturlig forsurning

11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo

12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt

13. Ett rikt odlingslandskap

6. Siker stralmiljo

14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning

15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

I detta projekt berors fraimst de nationella miljomalen Levande sjoar och vattendrag,
Myllrande vatmarker, Levande skogar, God bebyggd miljo och Ett rikt vaxt- och djurliv.

¢ Begrinsad klimatpaverkan — uppfylls genom att hastighetssankningen
tas bort, vilket medfor att trafikflodet blir jamnare nar hastigheten blir

samma langs hela strackan.

¢ Levande sjoar och vattendrag - uppfylls genom att foreslagen placering
av faunapassagen inte beror eller paverkar narliggande vattendrag och sjoar.

e Myllrande vatmarker — uppfylls genom att foreslagen placering av
faunapassagen inte beror eller paverkar narliggande vatmarksomréden.

¢ Levande skogar - uppfylls genom att intrang i skogsmark ar lokaliserat pa
en yta utan nagra utpekade naturvirden.

¢ God bebyggd miljo — uppfylls genom att lokaliseringen och utformningen
av faunapassagen ir anpassad efter rennaringens och friluftslivets behov, for
att minska resurs och energianvindning samt klimatpaverkan, samtidigt
som hénsyn ar tagen till trafikanternas upplevelse samt natur- och

kulturmiljo.

e Ettrikt viixt- och djurliv - uppfylls genom att placeringen sker inom ett
omrade med laga naturvarden dar inga rodlistade arter eller skyddade arter
har patriffats. Planerad atgard skapar passagemdjlighet for ren och klovvilt
(samt andra daggdjur) och pékorningsrisken minskar.
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8 Overensstimmelse med

miljobalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

8.1 Miljobalkens hansynsregler

I projektet tillimpas miljobalken och dartill hérande eller samverkande lagstiftning.

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal allmidnna hiansynsregler som ska tillimpas i
stravan mot en ekologiskt héllbar samhéllsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln)
verksamhetsutGvarens ansvar att visa att och hur de allménna hansynsreglerna f6ljs.

I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedomts ur miljosynpunkt. For vigbyggnadsprojekt staller
Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har mojlighet att stilla objektspecifika
miljokrav for entreprenaden. Detta beror hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 4 § (produktvalsprincipen)
och 5 § (hushéllnings- och kretsloppsprinciperna).

Trafikverket tillgodoser kunskapskravet (2 §) genom att ha valutbildad och kompetent
personal i organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som
kravs for att undvika skada pé viktiga miljointressen.

Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att miljomassigt samre alternativ
kontinuerligt fasas ut nir béttre alternativ finns pad marknaden, vilket ar i linje med
miljébalkens 4 § (produktvalsprincipen).

Hinsynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa
att miljopaverkan minimeras, vilket sikerstills genom Trafikverkets planeringsprocess och
de samrad som genomfors med bland annat fastighetsigare och rennaringen.

Miljoforhallandena pa platsen har varit en faktor som beaktats nar vagatgirderna har
beslutats. Trafikverket har som verksamhetsuttvare att ta hansyn till 7 §
(rimlighetsavvigning) och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljobalken. Idag finns
fyra forordningar om miljokvalitetsnormer.

Projektet bedoms inte paverka majligheten for att uppna miljokvalitetsnormerna:

e Fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477). Miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft giller i hela landet.
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Miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids inte i omradet med den forhéllandevis 1aga
trafikmingden p& E4. Planerade vagatgarder har ingen inverkan pa trafikmangden.

e  Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554). Normerna for fisk- och musselvatten avser
endast vissa utpekade vatten.

Inga sjoar eller vattendrag inom aktuellt utredningsomrade omfattas av féorordningen.

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675). Normen avser buller fran vagar, jirnvagar,
flygplatser och industriell verksamhet. Normen avser alla vagar i hela landet med
trafikméngd storre dn 3 miljoner fordon per ar.

Trafikméngden ar under gransen for vad som omfattas av normen.

e Vattenforekomster (SFS 2004:660). Bestimmelserna i forordningen géller
forvaltningen av kvaliteten pa vattenmiljon enligt 5 kap. miljobalken.

Inga vattenforekomster registrerade i VISS (Vatten informationssystem Sverige) i form av
ytvatten eller grundvatten berors.

8.3 Bestammelser for hushallning med mark- och
vattenomraden

I miljébalkens 3 och 4 kapitel finns bestimmelser f6r hushéllning med mark- och
vattenomraden. I bestimmelserna framgar att mark- och vattenomraden ska anviandas for
det eller de &ndamal de dr mest limpade for med hansyn till beskaffenhet, ldge samt
foreliggande behov. Anviandning som medfor en fran allmian synpunkt god hushallning ska
ges foretriade.

Planerad faunapassage byggs 6ver befintlig vig och har liten paverkan pa identifierade
natur- eller kulturviarden. For rennéringens i omradet innebar en faunapassage stora
fordelar eftersom den underlittar bedrivandet av renniring.

Vald plats for faunapassagen ar darfor lamplig for avsedd funktion och d&ndamal utan att
forandra anvindningen av marken och uppfyller ddrmed miljébalkens bestimmelser for
hushallning med mark- och vattenomréaden.

Den 6vriga faunan i omradet gynnas ocksd, eftersom djuren kan rora sig fritt mellan olika
sidor av E4.

8.4 Riksintressen

Projektet bedoms inte innebara pataglig skada pa nagot av de narliggande eller angriansande
riksintressena:

e Planerade dtgarder bedoms vara positiva for riksintresset for renniringen eftersom
dess bedrivande blir mer effektivt, funktionellt, sikert och héallbart.

e Riksintressen for naturvard, friluftsliv och skyddade vattendrag berors inte av
planerade atgirder och bedoms inte heller paverkas negativt av planerade atgirder.

e Planerade atgirder bedoms ocksé vara positivt for E4 som ar av riksintresse for
kommunikationer, eftersom végen blir mer trafiksiker och framkomlig. Riksintresse
Botniabanan berors inte av planerade atgirder.

For narmare beskrivningar av effekter och konsekvenser se avsnitt 6.3 Miljo och halsa.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

9.1 Markansprak

9.1.1 Vagomrade for allmén vag

Nytt vigomrade for allmin vig markeras med ”"V” pa plankartor och omfattar det utrymme
som behovs for vagens bestind, drift och brukande.

Generellt omfattar vigomréde for allmén vig, korbana/viag med stodremsa, diken pé
respektive sida av vigen samt en sdkerhetszon. Se illustration i Figur 14.

Viganordning

(exempelvis belysning) m

Ogst 2 m

-
kantremsa E

‘ , n

E Hoégst E H
Poam | a
i > Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade) H
<€ >
E Vagratt (galler &ven marken under vagen) E
.( )l

Figur 14. lllustration av vdgomrade och végrétt.

Viagratt uppkommer genom att vighallaren tar mark (eller annat utrymme) i ansprék for vag
med stod av den faststillda och lagakraftvunna vigplanen. Vagritten ger vaghallaren ratt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ritt att i
fastighetsigarens stille bestimma Gver marken eller utrymmets anvandning under den tid
vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratt ar en sirskild ratt som
enbart kan lyftas som belastning pa den underliggande fastigheten i sérskild ordning.

Atgirderna lings den aktuella viigstriickan innebér att ny mark behover tas i ansprak. P&
plankartor framgar behovet av nytt vigomrade. Det tillkommande behovet av nytt
vagomrade ar angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning.

Tillkommande vagomréde for allmén vag enligt denna vagplan framgar av vagplanens
plankartor och omfattar ca 8 200 mz.
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I de fall ett nytt viltstingsel sitts upp i direkt anslutning till den allmidnna viagen (E4)
placeras stingsel i denna plan pé griansen mellan befintligt och nytt vigomréde. For att
mojliggora en rationell drift och underhall tas en kantremsa i ansprak om tva meter pa
utsidan av viltstangslet, se figur 15.

GRANS FUR BERNTLIGT
VAGOMRADE

| \
NYTT VILTSTANGSEL '

BEFINTLIG VAG EL L, 2.0m 41

}\ GRANS FOR NYTT
+ \\VAGOMRADE

BEFNTLIG MARK

Figur 15. lllustration av placering av viltstdngsel ldngs allmén vég.

Nir ett nytt viltstangsel dras in utmed och i anslutning till en enskild vig 6kar behovet av
vagomrade négot, se figur 16. I dessa fall ar det inte langre tillrackligt med en kantremsa om
tvd meter som i det fall dir viltstidngsel satt upp i direkt anslutning till ett redan befintligt
viagomrade (jAmfor med figur 15). I dessa fall ar ett tre meter stort vigomrade nodviandigt, se
figur 16. Omréadet behovs for att t.ex. en fyrhjuling eller motsvarande fordon ska kunna
transportera material och annat utmed stingslet for att maojliggora en rationell drift.

GRANS FOR NYTT

GRANS FOR NYTT VAGOMRADE -
. VAGOMRADE g

BEFNTLIG MARK

Figur 16. lllustration av placering av viltstdngsel vid indragning av stdngsel ldngs med enskild vag.

9.1.2 Omrade for tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen (plankartorna) finns markomraden med tillfallig nyttjanderatt (markeras som
”T” pa plankartor):

o Tillfallig nyttjanderatt for upplag och etablering under byggtiden (T1).

o Tillfallig nyttjanderatt for tillfallig forbifart under byggtiden f6r ny faunabro som
erfordras for att upprétthélla trafiken pa E4 i samband med anldggandet (T2).

o Tillfallig nyttjanderatt for anldggande av viltstdngsel 1angs med enskild vig (T3).

Nyttjanderatten ska gilla under byggnadstiden och som langst till tre ménader efter
godkind slutbesiktning.

Vagplanens plankartor omfattar en yta av totalt ca 10 100 m2 som tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.
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9.1.3 Enskild anslutning till allman vag

Anslutningen fran den enskilda vigen (gemensamhetsanliggning GA:5), vaster om planerad
faunabro vid sektion km 0/250, foreslas ur trafiksdkerhetsskail att stingas. En stingning av
en enskild anslutning ingér inte faststéllelseprévningen och Trafikverkets faststéllelsebeslut
och framgar darfor endast pa illustrationskartorna.

Stangningsbeslut av en enskild anslutningspunkt mot allmén vig hanteras i en separat
process dar Trafikverket (vaghallningsmyndighet) férordnar om att en anslutning ska
sparras av eller dndras enligt 40 § viaglagen. De som blir berorda av ett sddant beslut
kommer att ges mojlighet att 6verklaga det beslutet sarskilt.

9.1.4 Pagaende markanvandning

Liangs den aktuella vagstrackan utgors markanvandningen huvudsakligen av
skogsmark/skogsbruk och rennéaring.

Konsekvenserna for pagdende markanviandning bedoms som smé d& markintranget gors i
direkt anslutning till befintligt vigomréade och d& fortsatt atkomst till berérda fastigheter ar
mojlig.

Utovandet av renskotselritten i omradet kommer att underlittas och effektiviseras genom

planerad planskild faunabro eftersom renar kan passera vigen pa ett sikert satt bade vid
drivning och vid fri strévning.
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10 Fortsatt arbete

I avsnittet framfors viktiga fragestéllningar som ska hanteras eller utredas i det fortsatta
arbetet sdsom eventuella behov av tillstdind och dispenser. Uppf6ljning samt kontroller
under byggfasen som kan forutses i det har skedet av viagplanen redovisas ocksa.

10.1 Viktiga fragestallningar

Fortsatt detaljprojektering ska goras med utgangspunkt frén att framkomligheten pa E4 ska
uppritthéllas under hela byggtiden.

Detaljutformning av faunapassagen ska ske sé att den blir funktionell och attraktiv for ren
och vilt.

For placering av etableringsytor, tillfdlliga ytor for masshantering och ytor som behover
avverkas ska hansyn tas till naturmiljon.

Projektets massbalans, hantering av eventuella 6verskottsmassor och massor som maste
tillforas ar viktiga aspekter som kommer att belysas i det fortsatta arbetet.

Hiansyn kommer att tas till de ledningar som berors av projektet. Innan arbeten som kan
paverka ledningarna far paborjas ska berérda ledningsigare kontaktas for samrad och
framtagande av atgardsforslag.

Miljouppfoljning
Foljande miljouppfoljning betraffande skyddsatgirder fore, under och efter byggtiden
foreslas:

e Kontroll under byggtiden av faunapassagen sa att den byggs med god anpassning till
omgivande terrang och att forutsattning for naturlig vegetationsetablering pa
anslutande ramper skapas.

e Trafikverket ska verka for att uppfoljning av passagens funktion under drifttiden
kan ske, samt bevaka hur ren- och viltolyckssituationen langs strickan utvecklas.

10.2 Sakprovningar - anmalan och tillstand

Inga sakprovningar enligt miljobalken har identifierats under arbetet med vagplanen. I
senare skeden kan andra behov komma att identifieras, varfor behovet av sakprovningar kan
komma att dndras.

Pétraffas okand fornlamning eller kulturhistorisk lamning ska arbetet stoppas och
lansstyrelsen kontaktas for beslut om vidare &tgard.

Takter och upplaggning av massor, hantering av féororenade massor samt eventuella andra
foljdverksamheter av projektet kan krava anmalan, tillstand eller samrad enligt miljobalken.
Detta hanteras i sa fall av entreprendren.
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé
faststéllelsepréovning. Under tiden som underlaget halls tillgéngligt f6r granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakagare
som berors kommer d& att kontaktas och far mdjlighet att 1dmna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande Gversinds till lansstyrelsen som yttrar sig Gver planen.
Dérefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutltandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs samt eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maéste foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgér ocks& markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rittsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allméan viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket uppféra
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i viagplanen.

11.2 Vaghallningsansvar for allmanna vagar

Inom det aktuella omradet ar enbart Trafikverket vighallare for det allmédnna vagnétet.

11.3 Kommunala planer

I géllande Gversiktsplan for Nordmalings kommun redovisas markanvindningen i aktuellt
omrade som “Areella ndringar och bybildningar”.

Vigplanen star inte i strid med géllande 6versiktsplan for Nordmalings kommun.

Inga detaljplaner berdrs av vagplanen.

11.4 Genomforande

Arbetet med framtagandet av vigplanen paborjades ar 2023.
Arbetet med bygghandlingar berdknas vara klart 2025.

Byggstart bedoms kunna ske tidigast ar 2026 med fardigstillande nastfoljande ar.

11.5 Finansiering

Anlaggningskostnaden for projektet beridknas till ca 38 miljoner kronor (prisniva oktober
2024.

Finansiering sker genom medel for riktade miljoatgarder i den nationella transportplanen.
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