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Minskad klimatpaverkan

Det ar viktigt for Trafikverket att séanka klimatpaverkan, t ex genom: Elektrifierade fordon/transporter, Material,
Fossilfria drivmedel

Svar/aterkoppling:

Nagra vill att vi fokusera pa materialet for klimatreducering och vill att det ar ska-krav. Nagra vill aven ha ska-krav
avseende elektrifierade fordon (2-3 ars leveranstid pa dessa fordon enligt nagon). TRV bor ha ska-krav pa nagra
maskiner men att man aven kan fa bonus om man har ytterligare elektrifierade maskiner/fordon.

Nagra andra anser att det ska finnas stor frihet i anbudet att arbeta med klimatreducering. Nagra tror att det &r
bast att ha bonus och mervarden for att fa till basta klimatreducering.

Nagra anser att elforsorjningen (effekten) ar den tranga sektor. Om fossilfria drivmedel ska nyttjas maste detta
vara ett ska-krav annars ar det for kostsamt.

Akerier behover i sa fall investera i elektrifierade fordon. Anvéandningstiden fér de elektrifierade fordonen &r ca 2,5
ar for denna entreprenad medans avskrivningstiden ar 5-6 ar.

Nagras uppfattning ar att dessa fordon idag inte fardigutvecklade.

Det gar att bedoma klimatpaverkan med ceequal assesor, uppnar man very good sa far man bonus. .

Mindre klimatpaverkan om genomforandetiden ar kortare. Det som ger mest klimatreducering &r det man inte gor.
Bra om man kan minska transporter av berget och att det i narheten finns majlighet till krossning. Viktigt med en
val genomarbetat masshanteringsplan som aven omfattar de andra entreprenaderna.
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Krossning

Har ni nagra erfarenheter av krossning i kanslig miljo:
- | tunnel, vid forskarning/utanfor tunnel, hantera damm, hantera buller

Svar/aterkoppling:
Behover veta vilka restriktioner som galler avseende buller.

Flera har erfarenhet av krossning i tunnel och anvander sig av vattenspridare for att
hantera dammet. Anvander skarmar alternativt containrar med ljuddampande mattor for att
dampa bullret.

Det som behdvs ar utrymme for krossning och lagring sarskilt om man maste krossa i
tunneln, vill inte stoppa framdriften av tunneln.

Kan vara bra att stamma av madjligheter med akustikkonsult.

Har behov av en yta utanfoér tunneln for att kunna ateranvanda stenen pa ett Ilonsamt satt.
Bra om man kan stadnga av ett tunnelrdr och aven bra om man kan anvanda tvartunnlar om
man ska krossa i tunnel.

Det som later mest ar nar man lastar i tomma lastbilar eller sorterar.

Om det finns tippar/platser for krossningen ar det viktigt att det tydligt framgar i FU.
Entreprendren ser garna att TRV har platser att anvisa an att entreprendren ska behdva
leta sjalv.
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Entreprenadstart

Vilka forutsattningar behdver ni for en snabb produktionsstart?
Ar det nagot forutom forberedande entreprenader Trafikverket kan gora for att underlatta?

Svar/aterkoppling:

Att samtliga tillstand finns pa plats. Anslutningar for vatten/avlopp/reningsanlaggning och
el maste finnas pa plats. Det behdvs en hog effekt da det ar mycket som drivs pa el
(flaktar, borriggar, nya el-maskiner/fordon) Férberedande entreprenader betraffande
ovanstaende ska vara genomfdrda, garna aven tillfartsvagar.

Flera lyfter behovet av en snabb och smidig etablering av bodar och kontor. Nagra foreslar
att TRV ansoker om bygglov. Alternativ ar att TRV forbereder kommunen om att bygglov
avseende bodar och kontor pa etableringen kommer att komma. Nagon lyfter mojligheten
om att TRV kan stdka ett forberedande bygglov for bodar och kontor pa etableringen.
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Arbetstider

Er syn pa optimala arbetstider/effektiv skiftgang?
(Hur) bor vi beskriva forutsattningar for detta i FU?

Svar/aterkoppling:
Nagra foredrar "stockholmsskift” fran kl. 07:00 till 22:00.
Nagra foredrar 12 timmars arbetspass tex 14 dagars arbete och 14 dagars ledighet.

Nagra menar att tunneldrivningen sker dygnet runt. Mark- och betongarbeten sker pa
dagtid.

Manga vill garna ha mojlighet till nattskift med transporter.

Nagra lyfter att de inte vill tillampa s.k. stockholmsupplagget da det uppfattades att man
inte orkar arbeta effektivt under sa lang tid.

Viktigt att begransningar kopplat till buller och eventuellt andra begrasningar ska framga i
AF.

Alla tycker att TRV ska lamna fritt utifran lagkrav och lokala restriktioner att valja
skiftmodell.
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Upphandling

« Prekvalificering, ar det viktigt att begransa antalet anbudsgivare?

« Utvardering av anbud.
- Basta forhallandet mellan pris och kvalitet-Vilka mervarden foreslar ni?

Svar/aterkoppling:

Ungefar halften tycker att det ar bra att minska antalet kvalificerade medans andra halften
ser det som en risk for bestallaren pga kvalificerad leverantér anda kan valja att inte
lamna anbud.

Flera namner genomforandebeskrivning med féljande omraden som forslag for mervarden:
genomforandet av entreprenaden, tidplan/tidsschema, organisation/nyckelpersoner,
miljo/klimatreducering, arbetsmiljo, omgivningspaverkan och samverkan.

Nagon tycker att lagsta pris ar basta utvarderingsmodellen.

Flera namner att mervéarden inte bor understiga 25-30% i viktningen for att kunna paverka
utvarderingen.

Nagon leverantor tycker att det ar en bra idé att leverantoren far sétta poang pa sig sjalv
som bestéallaren sedan beddmer.
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Upphandling

 Anbudstid
e Hur lang tid behover ni for att lamna anbud

« TRV planerar att annonsera entreprenader till ett samlat varde av 7 — 9 miljarder inom 6
manader. Hur ser ni pa det?

« Nagot annat som ni vill framfora?
Svar/aterkoppling:
Anbudstid 3-6 manader

Beror lite pa vilka typer av entreprenader som kommer ut samtidigt, inte bra om det ar
liknande, da racker inte resurserna till. Vill helst inte ha flera parallella processer pa grund
av att det kommer fler upphandlingar samtidigt.

Kan vara bra att férlanga tiden mellan TSE101/TSE501 och TSE401.
Flera namner att de garna vill ha flera projektgenomgangar under anbudstiden.

Flera vill att miljddomen ska ha inkommit innan anbuden ska in. Nagon vill helst att
miljddomen vunnit laga kraft innan TRV publicerar upphandlingen.
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Diskussion om risker och kontraktets attraktivitet

« Omvarldslaget

« Tillgang pa cement framéver — hur ska Cementarisken hanteras?
Svar/aterkoppling

Kostnadsfragan kan l6sas med index och man upplever att TRV ar pa god vag att gora det.
Index ska utga fran start och sedan regleras varje manad. Uteblivna leveranser som
paverkar tid i kontraktet kvarstar att l6sa.

Flera menar att cement finns att fa tag pa. Att det blir dyrare gar att hantera med index.
Problem som kvarstar ar recepten pa betong och hur man ska hantera konsekvenserna om
det blir uteblivna leveranser, kommer troligen paverka tidplanen. Nagra lyfter ocksa
klimatpaverkan som blir med att transportera cement langvaga.

Det storsta problemet ar den allmanna osakerheten kring Cementas tillstand pa Gotland
och om tillstandet skulle upphtra om ca 4 ar mitt under produktion.
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Diskussion om risker och kontraktets attraktivitet

Samverkan, konflikthantering, andringshantering
Svar/aterkoppling:

Flera vill att det ska vara anstallda som har ledande och beslutsfattande positioner for framdriften
av kontraktet. Trafikverket maste kunna fatta beslut snabbt. Mandaten ar idag otillrackliga, galler
aven mandat for tidsforlangning. Nagon upplever att mandatfragan blir ett spel for att dra ut pa svar.

Begransa tiden for TRV att ge svar pa extrabestallningar. Beslut maste kunna fattas snabbt annars
overgar till I6pande rakning.

Bra om det finns en konflikttrappa och rutiner for hur konflikter ska hanteras.

TRV bor ta ansvar for osakerheter som inte gar att paverka. Den som kan paverka riskerna borde
vara ansvarig.

Maste finnas ett maxvite for hela kontraktet.

Bra om bestallaren har kontor pa etableringsplatsen, kravstall detta i AF. Gillar kontrakt som
anvander samverkansmodeller. Kan ocksda vara bra att ta in en samverkansledare om det behovs.



Stort tack!



