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Masshantering

Ska Trafikverket &ga massorna eller delar av massorna och handla upp masshantering
som en entreprenad?

Svar/aterkoppling:

- Mgjligheterna till massbalans for hela programmet forbattras om TRV ager massorna.

- De flesta mottagningsanlaggningarna tycker att transporter bor skotas av
byggentreprendrerna eftersom entreprendrerna har storst mojlighet att planera transporterna i
forhallande till sin egen produktion.

- Leverantdrerna ser garna TRV som motpart betraffande hantering, mellanlagring och
tillverkning da det leder till enklare kontakt och stabilare ekonomi.

-Stora ytor for hantering, mellanlagring och tillverkning kommer behovas da behov av
mottagning av massor kommer att vara vid olika tidpunkter i de olika entreprenaderna.

- Nagra leverantorer tog upp att vissa delar av ansvaret for massorna skulle ligga pa varje
entreprenad men att resten av masshanteringen skulle inga i en masshanteringsentreprenad.
- Forslag att ha en gemensam upplagsplats for massor fran olika projekt.
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Fragor om upphandling och kontrakt:

Hur skulle ni vilja att masshanteringen upphandlas?

- Forslag kom upp att genomféra masshantering i samverkan och med rorligt arvode vilket flera leverantorer var
positiva till.

Flera leverantorer ville fundera pa detta och aterkomma.

- Nagra leverantorer ger forslag pa att dela upp upphandlingen i flera delar med majlighet att lamna pa delar eller allt
for att ge fler leverantérer mojlighet att [lamna anbud.

- Nagon leverantor ville skilja pa olika typer av massor i upphandlingarna.

Vad foredrar ni for avtalstider?

- Nagra leverantorer onskade langre avtalstider pa grund av att mellanlagring av bergmassor kommer behoévas under
flera ar.

- Nagra leverantorer, framst mottagare av jordmassor, dnskade kortare avtalstider. Forslagsvis 24-36 manader med
avstamningar av volymer arligen for att inte behdva garantera volymer for en langre tid beroende pa bland annat
tillstandsfragor.

Hur ser ni pa att lamna garantier for en viss post, tex mottagning av X ton per ar? Dar aven Trafikverket
lamnar leveransgarantier.

- Vissa leverantorer lamnade positivt gensvar pa volymgarantier sa lange leverantor far betalt oavsett om leverans
kommer eller ej. Lattare att planera for 6vriga kunder da.

- Nagra leverantorer sag problem att garantera volymer under langre tid pa grund av tillstanden for
mottagningsstationerna.

Hur ser ni pa att byta volymer, Trafikverket kor in entreprenadberg ar X for att sedan kdra ut samma méangd ar
Y men inte av samma berg.
- Flera leverantorer sag positivt pa detta.
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Mojligheter for el/laddning av fordon hos er?

- Flera leverantorer ser problem med elektrifiering pa grund av effektbrist samt platsbrist for
laddstationer av ellastbilar. Aven langa leveranstider for elfordon idag.

- Nagra leverantorer har eldrivna krossar idag.

- Nagra leverantorer ser mojlighet att kunna bygga laddstationer for ellastbilar tills
produktionen startar | Tvarforbindelsen.

- For att kunna anvanda ellastbilar for transport kommer det behévas laddning bade vid
entreprenad och mottagningsstation som lastbilarnas kapacitet ser ut idag.

- Nagra leverantorer hoppas pa el i framtiden men ser det inte som en smidig l16sning i
dagslaget.
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Har ni forslag pa vad Trafikverket kan tanka pa for att minimera
klimatpaverkan géallande upphandling av masshantering?

- Nagra leverantdrer namner vikten av att optimera transporter, fyllnadsgrad samt cirkulara
transporter. TRV bor se over krav pa lastvikt pa fordon for att mojliggdra optimering av

fyllnadsgrad. Granska och folja upp med vagsystem och vagsediar.

- Anvanda atervunnet material i entreprenaderna, till exempel i vagkroppar och konstruktioner.
- Forslag att bygga provytor med atervunna massor, till exempel betong och asfalt.

- Forslag att kravstélla anvandning av atervunnet material.

- Forsta entreprenadmaskinerna gjorda av fosilfritt stal ar tagna i drift.

- Flera leverantorer arbetar med att minska sin klimatpaverkan genom dkad inblandning av
HVO i drivmedlet.
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Ovriga synpunkter

- Nagra leverantérer namnde mojligheten att frakta massor med bat.

- Diskussioner kring sulfidberg och klassningen av sulfidberg i manga dialoger, TRV arbetar med denna
fraga just nu. Manga leverantorer sag sulfidberg som ett problem. Nagra entreprendrer arbetar med att
atervinna sulfidberg pa olika satt.

- Marknaden for massor (berg och jord) relativt mattad da mycket massor producerats fran pagaende
infrastrukturprojekt i region Stockholm.

- Stélla samma krav pa massor vid inkdp som forsaljning av tex. Sulfidberg.

- Mgjligheter att ta emot invasiva arter finns.

- Materialtvatt for att hoja atervinningsgraden namns av nagra leverantorer.

- Vatgas som drivmedel framhavs som majligt alternativ till el. Det ger hogre kapacitet. De flesta
leverantorer vill att klimatpaverkan ska minskas med teknikneutrala krav pa drivmedel.

- Nagon leverantor tycker att det &r olampligt att entreprenér overlater &gandeskapet av massor till
akerier.

- Bestéllaren maste kontinuerligt ha koll pa 6vriga arbeten och underhallsarbeten pa vagar i narheten av
arbetsomradet. Dessa kan orsaka problem med transporter.
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Stort tack!



