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Tvarforbindelse
Sodertorn

Med resultaten frdn marknadsdialogernas fragestallningar kan trafikverket nu informera
om en mer samlad bild av marknaden och utifran det perspektivet belysa vissa viktiga
fragor infor kommande upphandling.

Sammanfattning av Marknadsdialoger TSE202
Trafikplats Masmo
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1. Entreprenadform

TSE202 ligger insprangd mellan tva tunnlar och bestar bland annat av en trafikplats i 2 nivaer, Glomstavagen som passerar
genomTSE202 trafikeras av drygt 24 000 fordon per dag och skall hallas 6ppen under entreprenadtiden. Sparvag syd
kommer delvis ga in i entreprenaden och vissa delar av sparvagen kommer behova fardigstéllas av TSE202. Med anledning

till den komplexitet det foranleder 6ppnas dialogen om entreprenadform upp.

Svar:

Marknaden har en spridd bild av lampligaste entreprenadformen for TSE202. Nagra foredrar utforande entreprenader, nagra
foredrar totalentreprenader medan andra féresprakar insprangda utforandedelar i en totalentreprenad.

Marknaden ar 6verens om att byggnadsverk har sma marginaler till kreativa férandringar, entreprenorerna besitter tilltro till
trafikverkets val av lampligast entreprenadform och samtliga podngterar vikten av val genomarbetade handlingar i
forfragningsunderlaget. Dialogerna om entreprenadform mynnade ut i diskussioner om medverkan i tidiga skeden.
Attraktionen i entreprenaden konstateras mer att finnas i mojligheten att i tidigt skede kunna paverka byggbarhet.
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2. Minskad klimatpaverkan

Trafikverket har en betydande roll saval i de langsiktiga som kortsiktiga klimatmalen. Med mal att infrastrukturen ska vara
klimatneutral 2040 och utslapp reducerade med minst 30% till 2025, ar det viktigt att entreprenaden bidrar till att sénka

klimatpaverkan genom exempelvis elektrifierade transporter, bra materialval och fossilfria branslen.

Svar:

Entreprendrernas entydiga onskan &ar att Trafikverket i upphandlingen har tydliga klimatkrav. Succesiva krav underlattar med
avseende pa tillgang och leveranstider. Marknaden star redo att anpassa sig och utvecklas mot en klimatneutral infrastruktur. Utan
krav ar kostnadskonsekvenserna foér omstallningen for stora for att entreprendrerna sjalvstandigt ska kunna genomfora den. Det
framkommer fran flertalet entreprendrer att det aven bor vara Trafikverket som sakerstéaller att tillrackligt med effekt och
laddningsmajlighet finns.

HVO anvéands redan till stor del av entreprendrerna och en kravstallning pa fornybart drivmedel for dieselmotorer kan marknaden
mota redan idag.

Betraffande materialkrav stéaller Trafikverket i dagslaget manga och hoga krav som omajliggér reducering eller utbyte, tankar om
lagre kravstallning och att i tidigare skede delta i projektering framkommer som en maijlig 16sning.
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3. Entreprenadstart

TSE?202 Trafikplats Masmo innehaller manga komplexa samordningsdelar och entreprenader som korsar varandra. For att
fa forutsattningar till ett bra genomforande behéver entreprendrer vara delaktiga en tid innan start. Att i kontrakt avsatta tid
for planeringsfas anses viktigt.

Svar:

Rimlig tid for planering ar minst 6 manader for utforandeentreprenad och 9 manader for totalentreprenad.

Som mest bidragande faktorn for att skapa forutsattningar till ett lyckat projekt lyfts samarbete mellan Trafikverkets och
entreprendren. Att under planeringsfasen tillsatt nyckelpersoner som ar pa plats ar en viktig forutsattning for ett gott

samarbete.
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4. Upphandling
Trafikverkets har som ingangslage att antalet prekvalificeringar och anbudslamnande ska vara obegransat.

Svar:
Endast nagra enstaka entreprendrer ansag att antalet prekvalificerade entreprendrer bor begransas. Anledning hos de som ville begrénsa antalet anbudsansékande
var viss oro for en tidskravande process. Entreprendrer lyfte ocksa att det kan vara en fordel internt hos dem nar de ska fa godkéant att Iamna anbud pa upphandlingen

om de vet hur manga de maximalt kommer konkurrera mot.

Upphandlingar med mervarden ger mer genomarbetade och kvalitativa anbud. For att fanga basta forhallande mellan pris och kvalitet framkommer det i dialogerna att
erfarenheter ar viktigt. Krav pa avslutade referensprojekt och krav pa medarbetare anses for hart stallda i dessa upphandlingar med langa utférandetider. Dar
referensuppdragen ska inneha stora kontraktssummor och komplexa utféranden bor pagaende projekt kunna lamnas som referens samt att kraven stalls pa bolag och

inte individniva.

Foljande omraden lyftes som potentiella mervarden, arbetet med tekniska losningar, kalkyl, planering, upphandlingar, uppféljning, kvalitet, miljo och arbetsmiljé. Den

enhetliga bilden ar att organisation och samarbete vager tungt for att fa hog kvalitet och framdrift i ett projekt.

Tiden for att ta fram ett genomarbetat anbud for en totalentreprenad uppskattas till ca 9 manader och en utférandeentreprenad till ca 6 manader. En tidplan for
upphandlingen med deltider fér publicering av prekvalificering och anbudslamning behdver finnas tillganglig i god tid innan processen startar.
Dialog med anbudsgivarna under anbudstiden genom projektgenomgangar ser man positivt pa. En utforlig &-prislista och en tydlig specifikation 6ver anbudsinnehall

efterfragas som en del av forfragningsunderlaget.
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5. Risker & attraktivitet i kontrakt

Svar:
Attraktiviteten i kontrakt styrs av ersattningsformen och om mgjlighet till tidig leverantérsmedverkan mer an val av
entreprenadform. Trafikverkets tankta organisation for att driva projektet ar ocksa en viktig del i entreprentrens utvardering av

upphandlingen.

Viten och bonus &r andra saker som bade ses som risk och attraktivitet. Viktigt att det finns en god balans mellan dessa. Utan
tak pa viten kommer valdigt fa eller inga anbud att lamnas. Bonus kopplat till fysiskt slutfért arbete ger ett tilltalande kontrakt och
upplagg. Bra om bonus skapar ratt drivkrafter i kontraktet. Andringshantering och tidsviten lyfts som risker.
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6. Ovrigt

Sammanfattade svar pa ovriga fragor:

Entreprenad TSE202 Trafikplats Masmo har andrat storleksordning da omvarlden paverkats av inflation och index. Omfattningen har
ocksa andrats da lokalvagar lyfts in i projektet. Projektet var fran borjan en storre entreprenad med tva tunnlar och en trafikplats. For
att matcha marknadens behov har entreprenaden delats upp i tre entreprenader med egna kontrakt, TSE201, TSE202 och TSE203.
Projekteringen har i dagslaget kommit langt for samtliga tre entreprenader och sannolikt kvarstar den uppdelningen som gjorts.
Samtliga entreprenader arbetar med att sa langt som maijligt ta fram modellbaserade handlingar.

Upphandling kommer ske forst efter ett byggstartsbeslut fran regering erhallits och som forvantas komma i december 2024.
Forhandlingar med miljodomstolen skedde under maj och dom kommer i augusti 2024. Huddinge Kommun och Sparvag Syd
kommer vara tva aktorer med sidoentreprentrer. Samordningen av omkringliggande projekt kommer ske av Trafikverket. Vissa
forberedande arbeten som vatten, avlopp och byggstrém kommer utféras innan etablering for huvudentreprendren. Tvarforbindelsen
kommer ha ett 6verskott av massor med olika innehall av fororeningstyp och grad. For att optimera anvandningen och minimera
avfall kommer Trafikverket aga och hantera massorna for Tvarforbindelse Sodertorn. Transporter till och fran arbetsytan aligger
entreprendren. Projektet innehaller flera betongkonstruktioner, broarnas normallangder ar mellan 45-60 meter. Problematiken med
tillgang till cement efter 2026 behover hanteras gemensamt.



