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1. Introduktion och syfte
Trafikverket har under juni 2026 genomfort marknadsdialoger géllande prefab

infor kommande upphandling av TSE501 Bergtunnlar vid Flemingsbergsskogen.

Syftet med dialogerna var att inhamta synpunkter och kompetens fran marknadens
aktorer avseende vagval i den detaljprojektering som just nu genomfors av ett storre
teknikhus i Flemingsberg som ska byggas inom entreprenad TSE501.

I foreliggande rapport redovisas Trafikverkets fragestillningar och en
sammanfattning av leverantorernas samlade svar.

Dialogerna ir inte en del av kommande upphandling och medverkan péaverkar inte
mojligheterna att lamna anbud i kommande upphandling.

Ingen information som &r redovisad i denna rapport kan garanteras att inga i
kommande upphandlingsprocess.

2. Sammanstéllning av fragor och svar

Fraga 1: Finns det standardlosningar for tata fogar i
yttervaggar for att hantera skillnad i inomhusklimat (varmt
och fuktigt) resp. utomhusklimat (kallt).

Det finns inga direkta standardlosningar. Oftast gjuts betong i fogen for att
sikerstalla fixering, héllfasthet och tiathet och generellt kompletteras denna med en
mjukfog. Viktigt att beakta livslingden pa mjukfogar samt ev. underhéllskrav. De
kan behdva bytas t.ex. vart 15:e ar.

Det gar att uppna tillracklig tathet for att prefab ska kunna anvéindas i krivande
miljoer, t.ex badhus. I badhus kan dven gjutasfalt anviandas pa tak for isolering och
extra tatskikt.

Viktigt att beskriva kravstéllningen pa fogar/tiathet i FU.

Fraga 2: Vilka ar de kostnadsdrivande faktorerna, t.ex
kopplat till elementtyper. Battre att optimera elementtyp eller
anvanda samma elementtyp 6verallt?

Generellt innebar fler dimensioner och variationer en hogre kostnad. Strava darfor
efter forenkling och fa varianter. Lampligt att halla sig till standarddimensioner.

Det ska betonas att det inte nodvandigtvis ar mest kostnadseffektivt att minimera
antalet elementtyper — viktigt att optimera utifran vilka typer som forekommer
mest och vad resp. typ kostar.



Fraga 3: Finns det nagra dimensioneringsbegransningar
avseende transport och/eller er produktionskapacitet?

Det finns begransningar avseende vad vagnatet medger, samt vilka
logistikforutsattningar som rader pa arbetsplatsen. Ofta ar vikten mer begransande
an elementdimensionen — bestillaren maste beakta lyftkapaciteter pa arbetsplatsen
for hantering och montage.

Betraffande produktionskapacitet ar det generellt stor flexibilitet for storleken pa
sjalva elementen. Maxmatt for element frén fabrik ligger i spannet 8-12m x ca 4m.

Hojden behover anpassas till vindlaster. Uppstickande sarger beskrivs som ett
potentiellt problem vid horisontella element men inte i samma utstrackning om
man har stiende element.

Sargen kan ocksa utformas fortjockande for att undvika koldbryggor, genom att dra
upp ytterskivan. Viktigt att tydliggora krav pa U-viarde samt vilken typ av isolering
som ska anvindas.

Fraga 4: Hur kan vi anpassa och optimera elementens
dimensioner med hansyn till lyftkapacitet och
montagelogistik?

Dimensionerna styrs mycket av vilken fog-/elementindelning som viljs. Har kan
bestéllaren vilja ganska fritt om det finns sirskilda arkitektoniska krav, men det ar

en fordel att ge prefableverantoren stor frihet i elementindelningen d& denna kan
anvisa lampligast indelning for aktuell konstruktion.

Hénsyn maéste tas till arbetsplatsens logistikférutsattningar och detta ska beaktas i
tidigt skede. For planering kring anviandande av kran och vilken/vilka krantyper
som ska anvindas rekommenderas dialog med logistikfirmor och/eller kranfirmor.

Fréagor att beakta ar t.ex. placering av kranfundament for tornkran — behovs det
centralt i konstruktionen eller ska det placeras utanfér stommen? Max storlek och
vikt pa elementen? Hur ska bergstag till kranfundament anordnas? Ska vi anvinda
mobilkran eller tornkran eller behovs kombination?

Strava efter att inte vilja ndgon elementtyp som avviker fran
“genomsnittselementen ”i storlek/vikt och darmed skapar behov av storre
krankapacitet — risk for suboptimering.



Fraga 5: Vilken form av ytterbekladnad rekommenderas ur
ett produktionsperspektiv och livscykelperspektiv — ingjutet
tegel eller utanpaliggande trafasad. Hur ser kostnadsbilden
ut for olika typer av element med fasadbekladnad?

Det ar svart att utan narmare analys avgora vilken typ av fasad som ar mest
kostnadseffektiv. Det gar bra att sétta trafasad bade pa halvsandwichelement (dar
infastning for trabeklddnaden satts genom isoleringen) och helsandwichelement.
For denna typ av byggnad, dar vi har krav pa 120 ars livslangd, torde
helsandwichelement vara en mer robust och tillforlitlig I6sning.

Livslangdskrav L100 uppfattas fullt mgjligt att klara.

Om man vill ha tegelfasad gér det bra att anvanda ingjutningstegel, dvs att lagga
tegel i en matris i formen och gjuta fast det i fasadelementen. Det medfor ett ganska
stort pristillagg om man vill ha tegelfasad, och prisvariationen mellan olika
tegeltyper dr stor. En komplicerad monstersattning fordyrar ytterligare.

Med tegel erhalls dock en i princip underhallsfri 16sning, till skillnad mot trafasad,
vilket ar positivt ur ett livscykelperspektiv. Man slipper dessutom arbetet med
montage av trafasaden vilket ska beaktas vid jamforelse av produktionskostnaden.

Fraga 6: Hur vill ni som prefabtillverkare / leverantor att
handlingarna ska presenteras for att ge basta forutsattning
for att [lAmna anbud och ta fram konstruktionsredovisning
och bygghandlingar och att det ska bli ratt fran bérjan? Hur
bor kravstéallningen vara uppstalld?

Handlingarna ska vara tydliga, sa enkla som mgjligt och ge forutsattningar for att
kunna lamna ett komplett anbud och genomfora en fullstindig projektering.

Det upplevs som fordelaktigt av prefableverantorerna att ges s stora frihetsgrader
som mojligt i sin projektering. De styrande kraven méste vara tydliga. Exempelvis
maste framga:

¢ Dimensionerande laster. Finns krav pa olyckslaster, explosionslast?

e Styrande geometriska forutsiattningar, dimensioner pa genomforingar,
toleranskrav

e Om det finns krav pa typ av bjélklag, viggar och takbalkar

e Typer av infastningar och om det finns krav pa dolda infastningar

o Plushojder och ev. styrande insdttningspunkter

e Brandkrav

e Exponeringsklasser, krav pa frostbestandighet

e Krav pa tiathet



Det underlattar om prefab-delarna redovisas separat i FU. Det blir enklare for
entreprenoren att handla upp prefableverantor och 6kar tydlighet och forenklar
projekteringen for prefableverantoren.

Bestillaren rekommenderas att vilja standardlosningar i sa stor utstracknng som
mojligt. Det forenklar projekteringen och ger battre forutsittningar for
kostnadseffektivitet.

Det underlattar mycket om granssnitten mellan prefab och platsgjuten stomme
tydliggors pa ritningarna. T.ex. kan prefabdelarna ges olika farger.

Elementindelning for fasader behover inte redovisas i detalj eftersom storlekar kan
behova justeras utifran tillganglighet, lyftforutsattningar och montage.

Vilka regelverk som ska foljas i konstruktionsarbetet ska anges, liksom vilken
konstruktionsredovisning som kravs. (en leverantor betonar att det ar fordelaktigt
att utga fran Boverkets byggregler istillet for TRVINFRA, da detta ger
forutsattningar for en mer kostnadseffektiv 16sning)

Det ar en stor fordel om det finns en strategi for produktionen beskriven i
forfragningsunderlaget dar hansyn tas till tidplan, byggordning, arbetsplatsens
beskaffenhet (begransningar i plan och hojd, t.ex. narheten till bergslanter,
bassiangerna i byggnaden, etc.), kranplacering, osv. Det underlattar for
prefableverantoren att valja 16sning.

Det framhalls att det ar fordelaktigt om ritningsunderlaget kan kompletteras med
IFC-filer for 3D-projektering (erfarenheter finns dock av att IFC-filer ibland kan
innehalla felaktigheter parametrar, tex avseende mangder. Kvalitetssakra
modellunderlaget)

Fraga 7: Om det skulle uppsta behov av andringar av
elementutformning —t.ex geometrier, haltagningar etc. — Hur
hanteras det pa basta satt? Vilken beredskap finns for
andringar — Vilka ledtider ar rimliga att rakna med?

Det ar inte ovanligt med dndringar och det brukar ga att hantera bra men 6nskvart
ir att de kommuniceras si tidigt som mdjligt. Andringar som inte paverkar
lastfordelningen i elementen dr enklare att hantera.

En leverantor lyfter att pelar-balksytem ger storre flexibilitet for ytterviggar och
kan underlatta anpassningar om exempelvis utrustning forandras.



Fraga 8: Ar det ndgra andra forutsattningar ni som leverantor
vill ge oss som medskick infor kommande arbete med FU?
Vilka vanliga fel b6r vi undvika?

Négra saker som lyftes fram i dialogen:

e Viktigt med en fungerande indexreglering i kontraktet. (Ar frimst en fraga
mellan Trafikverkets upphandlade entreprenor och dess prefableverantor, men
bra om det tas hiansyn till i kontraktet mellan Trafikverket och deras
entreprenor).

e DAaTSE501 ar en utforandeentreprenad kan det finnas en utmaning i att ha en
“totalentreprenaddel” insprangd. Viktigt att tydliggora granssnitt och
ansvarsfordelning. Sakerstall detta dr noggrant genomganget innan utskick av
forfragningsunderlag. (Nagra exempel som namndes: vem ansvarar for
infastningsbultar? Stabilitet under byggtid?).

e Ha som malsattning att fa till en kontinuerlig dialog mellan bestéllare,
huvudkonstruktor och prefabkonstruktor och kravstall garna i kontrakt att
prefabprojekteringen, med denna dialog, ska starta tidigt i entreprenaden for att
fa en god samordning och minimera risken for sena dndringar.

e Ta hansyn till projekteringstiden for prefab, inkl. behov av tid gor granskning av
handlingar — kom 6verens om vilka tider som géller.

e Tips framstélldes om att de kontreforter som ar inritade langs de platsgjutna
vaggarna for att ta upp laster fran ovanliggande prefabkonstruktion, borde tas
bort och ersittas med tjockare vaggar istéllet. Ett annat rad for
Trafikverket/WSP att fundera Over var att inte blanda prefabbjilklag och
platsgjutna bjalklag om de ligger pa samma niva i byggnaden— granssnittet blir
enklare om samma entreprenor gor samtliga bjalklag pa en niva.

e Valet att ha sedumtak ifragasattes av en leverantor da sedum enligt denne
kriver mycket underh3ll och litt dér. Overvig att installera fast
bevattningssystem pé taket for att minska underhéllsinsatserna.
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