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I denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samréadet finns i sin helhet. | samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter, minnesanteckningar, kallelser etc. finns
diarieférda under arendenummer TAHS-2024-000484 och frdn och med
den 5 december 2025: TRV 2025/135439. Synpunkter som mérkts med
TAHS-2024-000484 omdirigeras automatiskt till det nya d&rendenumret.



1 Sammanfattning

Foljande samradsmaten har hallits i tidigt skede med:

Lansstyrelsen i Véastra Gotalands lan den 21 maj 2025
Uddevalla och Lysekils kommuner den 21 maj 2025

de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda den 22 maj 2025
Vasttrafik den 23 maj 2025

Samrad holls kring vagplan samradsunderlag infor Lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan under perioden 24 november—
12 december 2025. Samradsunderlaget fanns da tillgangligt pa
Trafikverkets webbplats fér synpunkter.



2 Samradskrets

Samradskretsen har definierats utifran Trafikverkets rutiner och
dokumentmallar. | samradskretsen ingar berord lansstyrelse, berérd
kommun och de enskilda som kan antas bli sérskilt berérda samt berérd
regional kollektivtrafikmyndighet (Vastra Gotalandsregionen), da
vagplanen har betydelse for kollektivtrafiken. Vasttrafik planerar och
upphandlar kollektivtrafik pd uppdrag at Vastra Gotalandsregionen, varfor
samrad skett med Vasttrafik. Trafikverket har i detta fall beslutat att dven
Forsvarsmakten ska ingd i samradskretsen. Ledningséagare och delagare i
markavvattningsféretag ingar ocksa i samradskretsen. I de fall
lansstyrelsen sa smaningom beslutar att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan, ska samrad ocksa ske med utokad krets enligt
miljobalken. Den allménhet, dvriga statliga myndigheter och
organisationer som kan antas bli berérda kan komma att inga i
samradskretsen.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmdte i tidigt skede holls med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
den 21 maj 2025. Ett bildspel med projektets forutsattningar utgjorde
underlag for motet. Nar det galler hasselsnok poangterade Lansstyrelsen
vikten av att Trafikverket tittar pa spridningskorridorer mellan habitaten.
Lansstyrelsen fragade ocksa om Trafikverket planerar for viltbroar och
stangsel. Trafikverket svarade att det ar lite olika forutsattningar inom
utredningsomradet, men att frdgan kommer att studeras narmare, da en
passageutredning for fauna ska tas fram. Vidare undrade Lansstyrelsen
om Trafikverket foreslar exakt samma strackning som foreslogs i den
vagplan som togs fram under 2013—2016. Trafikverket svarade att
utredningsomradet ar detsamma, korridorer har Trafikverket inte borjat
titta pa an, Trafikverket kommer att titta pa korridorerna fran borjan,
forutsattningslost.

3.1.2 Samrad med berérd kommun

Samradsmodte i tidigt skede holls med Uddevalla och Lysekils kommuner
den 21 maj 2025. Ett bildspel med projektets forutsattningar utgjorde
underlag for motet. Uddevalla kommun fragade hur Trafikverket tankt
kring den hdoga andel EPA-traktorer och jordbruksfordon som finns i
trakten. Trafikverket informerade om att utgdngspunkten ar att all trafik
ar tillaten pa motesseparerad vag, savida det inte regleras. Kommunen
lyfte att flera lantbrukare hort av sig, inklusive LRF, och uttryckt oro dver
att deras transportmojligheter kommer att begrénsas i och med utbyggnad
av ny vag 161. Trafikverket ar medvetna om fragan. En annan fraga som
stalldes av Uddevalla kommun géllde utredningsomradet utifran
viltsynpunkt. Trafikverket svarade att for viltfragorna har projektet ett
storre influensomrade an sjalva utredningsomrade och att man kommer
att titta pa fragor som ror viltstangsel och faunapassager. Vidare fragade
Uddevalla kommun om pendelparkering ingar i projektet, dar Trafikverket
svarade att en pendelparkering ingar vid Berghogen, vid vag 805.

Uddevalla kommun yttrade sig den 9 juni 2025 i samband med tidigt
samrad. Underlag for samradet utgjordes av ett bildspel med projektets
forutsattningar. Bildspelet fanns tillgangligt pa projektsidan pa



Trafikverkets webbplats. | yttrandet framfdrs de synpunkter som
kommunen lyfte under samradsmétet den 21 maj; Kommunen
understryker vikten av att vag 161 utformas med hansyn till
langsamtgéaende och breda fordon, da dessa ar nédvéandiga for det lokala
lantbrukets funktion. Kommunen onskar aven att Trafikverket samordnar
med Vastvatten kring eventuell samforlaggning av VA-ledningar mot
Bokenas. Kommunen har invandningar mot att vagplanegréansen i dster
slutar mitt i korsningen vid Rotviksbro och menar att hela korsningen
samt anslutningen till 2+1-vagen bor inga i projektet. Vidare framhalls
vikten av att pendelparkeringen vid Rotviksbro genomfors, garna i
samband med projektet Rotvik—Bé&cken. Slutligen betonas behovet av att
tidigt utreda barriareffekter och behov av planskilda passager for
manniskor och djur.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dem i det fortsatta
arbetet med projektet.

Uddevalla kommun yttrade sig 6ver samradsunderlaget den 2 februari
2026. | sitt yttrande betonar Uddevalla kommun vikten av en helhetssyn i
vagplanearbetet for vag 161 Rotvik—Backen. Vagplanens 6stra avgransning
bor utdkas sa att cirkulationsplatsen vid Rotviksbro med anslutningen till
befintlig 2+1-vag ingar, for att sakerstalla trafiksakerhet, framkomlighet
och fungerande viltatgarder.

Kommunen pekar pa betydande brister i den befintliga vagens standard
och anser att forbattringsatgarder pa nuvarande strackning ar nédvéandiga
dven om ny vag byggs i ny strackning. Trafiken ar starkt sdsongsbetonad,
med stora sommartoppar och aterkommande kébildning, vilket paverkar
trafiksakerheten negativt.

Sarskild hansyn behdver tas till langsamtgaende fordon, lantbrukets
transporter samt oskyddade trafikanter. Kommunen framhaller behovet
av sédkra och sammanhangande gang- och cykellésningar, helst i form av
en separat gang- och cykelvag, samt att barnperspektivet ges reellt
genomeslag i utformningen.

Uddevalla kommun &r angelédgen om att pendelparkering vid Rotviksbro
ingar i projektet, da platsen &r en viktig kollektivtrafikknutpunkt med stor
potential for 6kat kollektivt resande.

Vidare efterfragas samordning med kommunens kommande utredning om
allmanna vattentjanster, faunapassager och viltatgarder, samt stor hansyn
till miljofragor, sarskilt dagvattenhantering, skyddsvarda vattenmiljéer



och hantering av férorenade massor. Trafikverket uppmarksammas aven
pa forekomsten av enskilda VA-ledningar inom utredningsomradet.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet och noterar synpunkterna.

Vad galler vagplanens nuvarande grans i 6ster, konstaterar Trafikverket
att platsen ar problematisk. I det har projektet finns dock inte medel for
atgarder i cirkulationsplatsen vid Rotviksbro, darav inkluderar
vagplanens grans inte denna cirkulationsplats.

Oavsett var ny vag 161 hamnar inom utredningsomradet, kommer
befintlig vag 161 att anpassas till sin nya funktion som lokalvag.

Ett av andamalen med projektet ar att oka framkomligheten, hantering
av langsamtgaende fordon ingar darmed att studera och hantera i
projektet.

En barnkonsekvensanalys har gjorts och den kommer att ligga till grund
for analysen av effekter och konsekvenser.

Om gang- och cykelvagen kommer att vara separerad ar nagot som ska
utredas i kommande skeden. VGU:s kapitel om trafiksdkerhet sdger att
GCM-trafik (GCM star for gang, cykel, moped klass 1) langs en vag med
storre trafikmangd eller hégre hastighet (> 80 km/h) generellt ska
separeras fran motorfordonstrafik. Det betyder i praktiken att man i
forsta hand ska ordna en avskild GCM-vég eller placera GC-trafiken pa
ett narliggande lagtrafikerat vagnat. Men man kan ocksa vid laga GCM-
floden anvanda vagrenseparering med minsta bredd 1,5 m (efter
motivering och godk&dnnande av bestéllaren) eller ordna
sommarcykelvag (en enklare typ av GCM-v&g). For att separering av
GCM-trafik ska vara majligt pa narliggande vagnat, ska vagen anses
lamplig utifran oskyddade trafikanters perspektiv och kan vara en
kombination av separat GCM-bana, parallellvidgnat eller andra lampliga
vagar. Aven enskilda vagar med statsbidrag kan komma i fraga.

Gallande pendelparkering vid Rotviksbro ar det Vasttrafik som fattar
beslut om atgarden ar aktuell eller inte. Trafikverket tar dock med sig
synpunkten till kommande samrad med Vasttrafik. Pendelparkering vid
Berghogen ingar och utreds inom ramen for projektet.

Nar det galler viltolyckor ingar ett stérre omrade an utredningsomradet.
Trafikverket kommer att komplettera samradsunderlaget med
viltolycksstatistik (se avsnitt 4.2.4) infor lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan.



Trafikverket kommer att samrada med Vastvatten och Uddevalla
kommun angaende planerad behovsutredning for allmanna
vattentjanster.

I Trafikverkets uppdrag ingar att studera avvattning, dels fran ett
tekniskt perspektiv, dels fran ett miljoperspektiv.

Trafikverket kommer att samrada med ledningsagare.

3.1.3 Samrad med regional kollektivtrafikmyndighet

Samradsmodte i tidigt skede holls med Vasttrafik den 23 maj 2025. Ett
bildspel med projektets forutsattningar utgjorde underlag for métet.
Vasttrafik informerade om att vag 161 ar en fortsatt viktig vag for
Vasttrafik och man ser inte att busstrafikering pa strackan kommer att
minska. Vasttrafik aterkommer med resandestatistik till Trafikverket.

Vasttrafik yttrade sig den 10 juni 2025 i samband med tidigt samrad.
Underlag for samradet utgjordes av ett bildspel med projektets
forutsattningar. Bildspelet fanns tillgangligt pa projektsidan pa
Trafikverkets webbplats. Vasttrafik har deltagit i den atgardsvalsstudie
som foregick vagplaneskedet och betonar vikten av att planeringen
sakerstéaller goda forutsattningar for kollektivtrafiken pa aktuell stracka,
som omfattar fem hallplatser med lagt resande. Berg betraktas som ett
tatortsomrade och ska darfor ha kollektivtrafikforsorjning. Mojligheten att
minska antalet hallplatser kan dvervagas vid ombyggnation, men
tillgangligheten till busshallplatserna maste sakerstallas, exempelvis
genom gang- och cykelvagar. Vésttrafik forutsatter fortsatt dialog med
Trafikverket under planeringen.

Trafikverkets svar
Trafikverket noterar yttrandet och kommer att samrada vidare med
Vasttrafik.

Vasttrafik yttrade sig 6ver samradsunderlaget den 12 december 2025.
Vasttrafik har sedan tidigare tagit del av atgardsvalsstudien (AVS) och star
fast vid tidigare lamnade synpunkter (den 10 juni 2025).

Trafikverkets svar
Trafikverket noterar yttrandet.

3.1.4 Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har i samband med inbjudan till tidigt samrad kommit in
med en skrivelse den 14 maj 2025. Férsvarsmakten avstar fran att yttra

sig.
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Trafikverkets svar
Trafikverket noterar detta.

Forsvarsmakten yttrade sig 6ver samradsunderlaget den 14 december
2025. Forsvarsmakten har inget att erinra.

Trafikverkets svar
Trafikverket noterar detta.

3.1.5 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt
berdrda

Tidigt samradsmote

Samradsmdte i tidigt skede holls med de enskilda som kan antas bli
sarskilt berérda den 22 maj 2025 i Uddevalla Stadshus. Underlag for
samradsmotet utgjordes av ett bildspel med projektets forutsattningar.
Bildspelet fanns tillgangligt pa projektsidan pa Trafikverkets webbplats.
Motet genomférdes genom att Trafikverket forst gav en allméan
presentation, varpa mojlighet fanns att ga runt till olika "stationer” dar det
gick att stalla fragor och framfora synpunkter. Under motet fick
Trafikverket in en hel del information fran boende i omradet, sd&som om
malpunkter, strak dar manniskor ror sig, strak for vilt, upplysningar om
dar olika djurarter skadats, problem med 6versvamning, dalig sikt m.m.
Synpunkter kunde lamnas fram till den 10 juni 2025.

Ett tiotal synpunkter inkom efter samradsmotet. Bland dem framfors i
huvudsak féljande:

e Oro Over att ny vag 161 ska skapa en barriareffekt (galler bade
utbyggnad i ny strackning och i befintlig strackning)

e Oro dver att natur- och kulturvarden samt friluftsliv ska paverkas
negativt vid utbyggnad av ny vag i ny strackning

e Oro for hoga bullernivaer
e Onskemal om att hansyn ska tas till bevarande av jordbruksmark

e Onskemal om separerad gang- och cykelvag och 6kad
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter generellt i omradet

e Onskemal om bra tillganglighet till kollektivtrafik

e Onskemal om pendelparkeringar

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for alla synpunkter. Flera av dem tar Trafikverket
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med sig till kommande skeden av vagplanearbetet. Projektet befinner sig
nu i ett tidigt skede dar forutsattningarna och befintligheter inventeras
och beskrivs. Arbete med val av korridor paborjas i nasta skede, vagplan
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, nar Lansstyrelsen har
beslutat om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan eller
inte. D& kommer aven en analys av bullerstérningar att goras.

Samrad kring samradsunderlag

Samrad holls kring vagplan samradsunderlag infor Lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan under perioden 24 november—12 december
2025. Samradsunderlaget fanns da tillgangligt pa Trafikverkets webbplats
for synpunkter. Inbjudan till samradet skickades via brev till enskilda
fastighetsagare, ledningsagare och andra foretag inom utredningsomradet
som kan antas bli séarskilt berérda. Inbjudan till samradet skickades via e-
post till Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, Uddevalla kommun, Véastra
Gotalandsregionen (kollektivtrafikmyndighet), Vasttrafik,
Forsvarsmakten, Uddevalla Naturskyddsforening samt Raddningstjansten
Fyrbodal. Allméanheten meddelades om samradet via annonsering i
lokaltidning. Femton skrivelser inkom i samband med samradet. |
huvudsak framfors foljande synpunkter:

1. Onskemal om att ny vag byggs sé& snart som mojligt, d& nuvarande
vag 161 ar trafikfarlig, bland annat pa grund av den hdga andelen
EPA-traktorer.

2. Kostnaden for projektet ar ofdrsvarbar sett till de intrang en ny
motesfri vag skapar i naturmiljo, jordbruksmark och
rekreationsomraden i forhallande till restidsvinsten.

3. Onskemél om att bredda befintlig vag och anlagga gang- och
cykelvég vid sidan av, da vag i ny korridor paverkar natur- och
kulturmiljo negativt.

4. 1 kombination med punkt 3 ovan foreslas ytterligare ett par
atgarder for att minska antalet olyckor pa befintlig vag och darmed
slippa byggnation av ny vag 161; att sanka hastigheten till 50 km/h;
att satta upp en digital skylt vid Rotviksbro som bland annat visar
nasta farjas avgangstid (farjan mellan Finnsbo och Skar), da
olyckorna enligt synpunktslamnare sker for att bilférare ar
stressade och inte anpassar sin kérning.

5. En detaljerad beskrivning av restidsvinst med ny vag saknas i
samradsunderlaget.
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6. Beskrivningen av syfte och mal ar bristande, nskemal om béttre
analys av behovet av en motesfri vag.

7. Kiritik mot att ny vagstrackning verkar vara den enda l6sningen
som ar aktuell.

8. En ordentlig artinventering saknas, da flertalet arter inte omnamns
i samradsunderlaget.

9. Kritik mot att hantering av utslapp fran eventuell ny vag nara
Bergs vatten inte beskrivs i samradsunderlaget.

10. Kritik mot Trafikverkets satt att analysera buller som
synpunktslamnaren menar inte beaktar “sammanlagrade ljudvagor
mellan bilar och de naturliga ljudférstarkande miljéer som till
exempel en bergskam.”

11. Beskrivning av drift- och underhallskostnader med flera vagar
saknas i samradsunderlaget.

12. Hela naturvardesinventeringen borde ha funnits tillganglig vid
samradet.

13. Det ar fortfarande oklart hur oskyddade trafikanter ska skyddas.

14. Onskemal om att bygga vagen i ny strackning och att anvanda
befintlig véag till "cykel/lokaltrafik”.

15. Onskemal om att samradsunderlaget uppdateras med uppgifter i
Artdatabanken fran 2025.

16. Oro for att ny vag 161 ska skapa en barriareffekt.

17. Oro for att natur- och kulturvarden samt friluftsliv ska paverkas
negativt vid utbyggnad av ny vag i ny strackning.

18. Oro for hoga bullernivaer
19. Onskemal om att hansyn ska tas till bevarande av jordbruksmark.

20. Onskemal om att separat gang- och cykelvag ska byggas, vilket
synpunktslamnaren havdar galler enligt VGU (Véagar och gators
utformning och som &r Trafikverkets kravdokument).

21. Om vég ska placeras i sodra delen av utredningsomradet énskas
bullervall pa bada sidor av ny vag.

22. Onskemal om viltstangsel 1angs med hela den nya végen.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for alla synpunkter. Trafikverket paminner om att
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syftet med samradsunderlaget ar att utreda forutsattningar och
befintliga férhallanden inom utredningsomradet, inte att utreda
alternativ. Korridoralternativ kommer att utredas i nasta skede av
arbetet med vagplanen.

1. Trafikverket noterar synpunkten.

2. Restidsvinster kopplat till framkomlighet &r en parameter,
trafiksakerhet en annan. Ett eventuellt kommande intrang motiveras
inte enbart av framkomlighet och restidsvinster utan ocksa av att vagen
blir mer trafiksaker. | detta tidiga skede utreds varken alternativ eller
restidsvinster, det kommer att goras i nasta skede, vagplan
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ.

3. Gallande 6nskemal om breddning av befintlig vag ar det inte majligt.
Tidigare studier fran vagplanen som togs fram mellan ar 2011 och ar
2016 visade att befintlig vag 161 inte gar att bredda eller bygga om
till en ny vag som klarar nybyggnadskraven for en motesfri vag. Det
beror bland annat pa att vagens plan- och profilgeometrin ar for dalig
och att vagens bredd ar for smal for att kunna hantera trafiken under
byggtiden samt att befintlig vag har en uppbyggnad som &r svar att
kombinera med dagens byggnadssatt och innehaller stenkolstjara. Detta
betyder att nar Trafikverket inom kort pabdrjar studier for val av
lokalisering av ny vag inom utredningsomradet, kommer samtliga
alternativ studeras som nybyggnad utanfor befintlig vag.
Endast cirka 600 meter narmast cirkulationsplatsen i Rotviksbro berors
av nybyggnad i befintlig vags strackning, da det pa den strackan helt
saknas alternativa omraden inom utredningsomradet. Trafikverket vill
vara tydliga med att vag i nystrackning galler alltsa oavsett
vilken placering inom utredningsomradet som vagen hamnar
i. Detta beskrivs i samradsunderlaget.

De alternativ som ska studeras ar nybyggnad av métesfri landsvag
dimensionerad for hastighet 80 eller 100 km/h samt anlaggande av
gang- och cykelmojligheter inom omradet. Om gang- och cykelvagen
kommer att vara separerad ar ndgot som ska utredas i kommande
skeden.

4. Fragan om digital skylt ar utredd av Trafikverket sedan tidigare.
Finansiering for skyltar saknas i dagslaget. Trafikverket kommer inte att
informera om nar nasta farja gar da det tenderar att hoja hastigheten
och stressen pa strackan samt 6kad stress att kora forbi langsamtgaende
fordon.
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Att sanka hastigheten till 50 km/h ar inte aktuellt, da bashastigheten pa
landsbygd ar 70 km/h och det ar ett projektmal att 6ka
framkomligheten.

Trafikverket kommer aven att komplettera
samradsunderlaget med olycksstatistik infor lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan.

5. Restidsvinst ingar inte i samradsunderlaget, da det i detta skede inte
finns nagra alternativ. Alternativ kommer att studeras i nasta skede.
Alternativ som ska studeras ar nybyggnad av métesfri landsvag (MLV),
dimensionerad for hastighet 80 eller 100 km/h samt anldggande av
gang- och cykelmojligheter inom omradet.

6. Andamalet med projektet ar att 6ka trafiksakerhet och framkomlighet
samt framja den regionala utvecklingen. | detta tidiga skede utreds inga
alternativ.

7. Befintlig vag har sa pass daligt standard (se svar under punkt 2 ovan)
att nar man nu behdéver bygga en ny vag ar det samhallsekonomiskt
mest fordelaktigt att bygga en motesseparerad vag, da det ar mer
langsiktigt, trafiksakert och robust. Att anlagga nya vagar utan
motesseparering bedoms darfér normalt inte som motiverat.

Dagens vag ar valdigt smal sett till de stora trafikmangderna pa vagen,
vilket medfor 1ag trafiksékerhet, sarskilt for gang- och cykeltrafikanter.
Aven tillgangligheten och framkomligheten ar 1ag, framfor allt under
sommaren nar trafiken 6kar avsevart. For att klara framtidens
trafikfloden kravs investeringar i form av nybyggnation av vag. Se aven
svar nr. 3 ovan om att ny vagstrackning galler oavsett var i
utredningsomradet vagen kommer foreslas.

8. Naturvardesinventeringen ar utford enligt svensk standard (SS
199000:2023) och har inarbetats i samradsunderlaget. Den uppfyller de
krav som stalls pa underlag som tas fram i detta tidiga skede och som
ska ligga till grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

Trafikverket har valt att under 2025 utféra flera férdjupade
artinventeringar som framst ar for kommande skeden och som kommer
att ligga som bilagor till naturvéardesinventeringen.

9. Det ar forst nar det finns olika korridoralternativ att studera som
miljokonsekvenser kommer att beskrivas.
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10. Harda vertikala ytor (sdsom bergskam) kan i berakningsmodellen
inkluderas genom att modellera ytan som en reflekterande skarm.
Bullerkallan modelleras i praktiken som en linjekalla med spridning at
alla riktningar. Om man med sammanlagrande effekt menar nar tva
fordon kor forbi samtidigt, &r detta inte relevant for dygnsekvivalent
ljudniva, da detta ar ett genomsnitt 6ver dygnet. For maximal ljudniva
sd ar det osannolikt att tva av de bullrigaste lastbilstyperna skulle kora
forbi en specifik punkt samtidigt, d& den maximala ljudnivan ocksa ska
vara en reflektion av nagot slags genomsnitt av maximala nivaer 6ver
aret.

11. Samradsunderlaget syftar till att inventera och beskriva
forutsattningarna och befintligheter inom utredningsomradet. | detta
skede finns inga alternativ for ny vagstréacka och darmed kan drifts- och
underhallskostnader inte tas fram.

12. Naturvardesinventeringen ar utférd enligt svensk standard (SS
199000:2023) och har inarbetats i samradsunderlaget. Den uppfyller de
krav som stalls pa underlag som tas fram i detta tidiga skede och som
ska ligga till grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

Trafikverket har valt att under 2025 utféra flera fordjupade
artinventeringar som framst ar for kommande skeden och som kommer
att ligga som bilagor till naturvardesinventeringen.

Trafikverket kommer att samrada vidare med lansstyrelsen i natur- och
kulturmiljofragor aven kommande skeden av planlaggningsprocessen.
Projektet befinner sig i ett tidigt skede, vagplan samradsunderlag. Detta
skede syftar till att ta fram ett underlag som lénsstyrelsens kan fatta
beslut pa om betydande miljopaverkan.

13. Vad galler atgarder for oskyddade trafikanter kommer det att
studeras i kommande skeden. Samradsunderlaget syftar till att inventera
och beskriva forutsattningarna och befintligheter inom
utredningsomradet. | detta skede beskrivs alltsa inga alternativ for ny
vagstracka och darmed inte heller nagra lésningar for oskyddade
trafikanter — Trafikverket har inte bérjat studera detta an.

14. Ny vdg kommer att byggas i ny strackning oavsett var inom
utredningsomradet den till slut hamnar. Beroende pa for vilken hastighet
vagen kommer att utformas (80 eller 100 km/h) och for 1+1- eller 2+1-
vag, kommer aven l6sning for gang- och cykeltrafik att beaktas.

15. Uttag fran Artdatabanken har gjorts under 2025 i samband med de
fordjupade artinventeringarna. Samradsunderlaget kommer att
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kompletteras med den informationen infor lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan.

16. Projektet befinner sig nu i ett tidigt skede dar forutsattningarna och
befintligheter inventeras och beskrivs. Passager som minskar
barriareffekten for bade manniskor och djur kommer att studeras i nasta
skede, vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ.

17. Trafikverket forsoker i sa stor utstrackning som det gar att undvika
intrang i vardefulla natur- och kulturmiljoer samt att arbeta med
kompensationsatgarder nar det inte gar att undvika intrang.
Trafikverket samrader ocksa med Lansstyrelsen om vardefulla natur-
och kulturmiljovarden. Detta ar nagot som kommer att studeras i alla
kommande skeden av vagplaneprocessen.

18. En analys av bullerstérningar kommer att goras i nasta skede,
vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ. Det ar forst da
som Trafikverket kommer arbeta fram olika alternativ till ny vags
placering och bullerskyddsatgarder kan studeras. Buller kommer att
studeras i alla kommande skeden av vagplaneprocessen. Trafikverket
foljer de riktlinjer som galler vid vasentlig ombyggnation och kommer da
att erbjuda bullerdampande atgarder for att komma ner i rattnivaer om
det dverstiger riktlinjerna. Atgarder kan da vara nara vagen men kan
ockséa vara pa ens eget bostadshus i form av byte av fonster och ventiler
samt skyddade uteplatser. Trafikverket stravar efter att gora atgarder
sa nara bullerkallan som mgjligt, dock maste de vara
samhéllsekonomiskt Idnsamma for att utforas, annars gors
fastighetsnara atgarder istallet.

19. Av vaglagen framgar att nar en vag byggs ska den ges ett sadant
lage och utformas sa att andamalet med vagen uppnas med minsta
intrang och olagenhet utan oskalig kostnad. Intrang i jordbruksmark ska
stallas mot andra allmanna intressen, sdsom natur- och
kulturmiljévarden, narhet till bostader m.m. Jordbruksmark kommer att
vara en av parametrarna som Trafikverket kommer att utvardera i
kommande skede nér olika lokaliseringsalternativ stalls mot varandra.

20. Om gang- och cykelvagen kommer att vara separerad ar ocksa nagot
som ska utredas i kommande skeden. VGU:s kapitel om trafiksékerhet
sager att GCM-trafik (GCM star for gang, cykel, moped klass 11) langs en
vag med storre trafikmangd eller hdgre hastighet (> 80 km/h) generellt
ska separeras fran motorfordonstrafik. Det betyder i praktiken att man i
forsta hand ska ordna en avskild GCM-vag eller placera GC-trafiken pa
ett narliggande lagtrafikerat vagnat. Men man kan ocksa vid laga GCM-
floden anvanda vagrenseparering med minsta bredd 1,5 m (efter
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motivering och godkannande av bestallaren) eller ordna
sommarcykelvag (en enklare typ av GCM-vag). For att separering av
GCM-trafik ska vara majligt pa narliggande vagnat, ska vagen anses
lamplig utifran oskyddade trafikanters perspektiv och kan vara en
kombination av separat GCM-bana, parallellvidgnat eller andra lampliga
vagar. Aven enskilda vagar med statsbidrag kan komma i fraga.

21. Trafikverket kommer att gora en bullerutredning och om behov finns
for bullervallar kommer det att studeras i kommande skeden. Se &ven
svar nr. 18 ovan.

22. Att anlagga viltstangsel ingar i projektet. Det kommer att studeras
och projekteras i kommande skeden.

3.1.6 Samrad med Ovriga berérda myndigheter och
organisationer

Ledningsagare

Skanova (Telia Company) AB

Skanova yttrade sig den 10 juni 2025 i samband med tidigt samrad.
Underlag for samradet utgjordes av ett bildspel med projektets
forutsattningar. Bildspelet fanns tillgangligt pa projektsidan pa
Trafikverkets webbplats. Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom
projektets utredningsomrade. | yttrandet framfors énskemal om att
anlaggningarna ska behallas i befintligt lage i sa stor utrackning som
mojligt for att undvika olagenheter och kostnader. Skanova vill fran ett
tidigt skede vara delaktiga i planlaggningsarbetet och kallas till
samordningsmoten.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for yttrandet. | den kommande projekteringen
kommer konfliktpunkter att kunna beddémas narmare. Trafikverket
kommer att samrada med Vattenfall Eldistribution i ledningsagarmoten
som Trafikverket kallar till med start hdsten 2025.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall yttrade sig den 19 juni 2025 i samband med tidigt samrad.
Underlag for samradet utgjordes av ett bildspel med projektets
forutsattningar. Bildspelet fanns tillgangligt pa projektsidan pa
Trafikverkets webbplats. Vattenfall har elnatanlaggningar inom
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utredningsomradet, kartunderlag pa elnatanlaggningarnas ungefarliga
lage. Vattenfall konstaterar att konfliktpunkter kan uppsta pa flera stéllen
mellan ombyggnation av vag 161 och befintliga elanldggningar. For att
avgora vilka elanlaggningar som maste flyttas eller justeras ar det viktigt
att Trafikverket genomfor fysiska platskontroller. | yttrandet beskriver
Vattenfall aven riktlinjer som ska féljas for de olika elanlaggningarna och
arbeten vid dessa.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for yttrandet och noterar riktlinjerna. | den
kommande projekteringen kommer konfliktpunkter att kunna bedémas
narmare. Trafikverket kommer att samrada med Vattenfall
Eldistribution i ledningsagarmoten som Trafikverket kallar till med start
hosten 2025.

EDT Fastigheter AB

EDT Fastigheter yttrade sig den 10 juni 2025 i samband med tidigt
samrad. Underlag for samradet utgjordes av ett bildspel med projektets
forutsattningar. Bildspelet fanns tillgangligt pa projektsidan pa
Trafikverkets webbplats. Féretaget emotsatter sig starkt utbyggnad av vag
161 i ny strackning, da man oroas av avsevard minskning av fastighetens
varde bland annat pa grund av 6kat buller samt skada pa fastighetens
verksamhet. Istéllet férordas utbyggnad av vég 161 i befintlig vags
korridor, da man anser att det a&r mer hallbart ur flera aspekter samt att
det mojliggor anlaggning av gang- och cykelvag langs vagen.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkterna. Projektet befinner sig nu i ett
tidigt skede dar forutsattningarna och befintligheter inventeras och
beskrivs. Arbete med val av korridor pabdrjas i nasta skede, vagplan
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, nar Lansstyrelsen har
beslutat om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan eller
inte. D& kommer aven en bullerutredning att goras.

Bokenasets Framtid

Styrelsen fér Bokenasets Framtid yttrade sig den 10 juni 2025 i samband
med tidigt samrad. Underlag for samradet utgjordes av ett bildspel med
projektets forutsattningar. Bildspelet fanns tillgangligt pa projektsidan pa
Trafikverkets webbplats. | yttrandet betonas vikten av en trafikséaker miljo
for oskyddade trafikanter och det framfors 6nskemal om separat gang- och
cykelvéag. | yttrandet betonas ocksa vikten av tillganglighet till
kollektivtrafik och lyfter bl.a. behov av pendelparkeringar. Planskilda
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passager onskas vid Rotviksbro. En ny trafikméatning bor goras pa
anslutande enskilda vagar for att fa battre beslutsunderlag. Viktigt att vag
161 inte blir en barriar for de boende pa Bokenaset.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkterna. Projektet befinner sig nu i ett
tidigt skede dar forutsattningarna och befintligheter inventeras och
beskrivs. Arbete med val av korridor pabdrjas i nasta skede, vagplan
samradshandling, nar Lansstyrelsen har beslutat om projektet kan antas
medféra betydande miljopaverkan eller inte.

Trafikmatningarna ar fran 2021 men har justerats till basaret 2019 for
att aterspegla Trafikverkets aktuella basar. Detta har gjorts genom att
anvanda faktisk trafikutveckling mellan aren och pa sa satt undvika att
fanga effekter av Coronapandemin i trafikunderlaget. | de
samhallsekonomiska kalkylerna ingar en viss anslutande trafik fran
sidovéagar i de effektsamband som till exempel anvands for att berakna
trafiksakerhet. Trafikverket planerar dock att gora trafikméatningar pa
de storre enskilda vagarna som ansluter till vag 161 (vag 23570.1 (den
mot Skredsvik) och vagarna 23781.1/23781.2/23781.3 (de mot Bokené&s

IF)).

Bokenasets Framtid yttrade sig 6ver samradsunderlaget den 12 december
2025. | yttrandet framfors 6nskemal om komplettering av projektmalen
med "mal om atgarder som sakerstéller god tillganglighet till
kollektivtrafik och tillrackliga atgarder som kompenserar for de
hallplatslagen som forsvinner langs strackan sdsom pendelparking dven
vid Rotviksbro, att minimerande av barriareffekter aven ska omfatta
djurlivet, tydligare mal om gang- och cykelvag.” | yttrandet framfors dven
vikten av att pendelparkering vid Berghogen far réatt storlek samt att det ar
angelaget att en pendelparkering anlaggs vid Rotviksbro. Uppgifter om
antal resenarer vid nuvarande busshallplatser saknas i samradsunderlaget
och dessa anser man bor redovisas, da de paverkar storleken pa t.ex.
pendelparkeringarna. Vidare betonas behovet av samverkan mellan
Trafikverket och Uddevalla kommun kring pagaende projekt for forbattrad
tillganglighet till kollektivtrafik, s& att boende pa Bokenaset inte far
forsamrad tillgang. Det framfors ocksa dnskemal om en separat gang- och
cykelvag och majligheter att passera vagen.

Bokenasets Framtid anser ocksa att Trafikverket borde ha tillfragat 1ag-
och mellanstadieelever p& Bokenas skola for att fa en bredare bild av
barnens perspektiv. Vidare ser Bokenasets Framtid aven en risk i att
bilister fortsatter halla en hogre hastighet aven pa 6vriga delar av véag 161
om hastigheten hojs pa strackan mellan Backen och Rotviksbro. Av den
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anledningen menar man behdvs tillrackliga hastighetsdampande atgarder
vasterut pa vag 161 innan hela vagstrackan har byggts ut och fatt en hogre
standard. Busslinje 840 saknas i samradsunderlaget. Avslutningsvis
framfors kritik mot samradsprocessen, da vissa natur- och miljéunderlag
inte funnits tillgangliga.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar fér synpunkterna.

Trafikverket justerar projektmalet i samradsunderlaget infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
“Barriareffekter for brukare och boende ska minimeras” till
att A&ven omfatta djur.

Inom ramen for projektet kommer gang- och cykelmajlighet samt
passager att utredas. For resterande del av vag 161 finns ett flertal
fartkameror. Trafikverket har aven tva parallellt pAgaende projekt med
gang-och cykelvagar langs med véag 161; dels delen Skar—Bokenas, dels
delen Bokenas—Reorserdd.

I projektet Vag 161, gang- och cykelvag, delen Skadr—Bokenas planeras en
pendelparkering att anlaggas vid hallplats Prastgardsvagen. Gallande
pendelparkering vid Rotviksbro ar det Vasttrafik som fattar beslut om
atgarden ar aktuell eller inte. Trafikverket tar dock med sig synpunkten
till kommande samrad med Vasttrafik.

Pendelparkering vid Berghogen ingar och utreds inom ramen for
projektet.

Trafikverket har samratt med Vasttrafik och Trafikverket har fatt
resandestatistik. Trafikverket kommer att komplettera
samradsunderlaget med antal turer och antal av- och
pastigande resenarer infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan. Trafikverket kommer att samrada vidare
med Vasttrafik aven i de kommande skedena framdover.

I projektet ingar anlaggande av gang- och cykelmojligheter. Om gang-
och cykelvagen kommer att vara separerad ar ndgot som ska utredas i
kommande skeden. | det har skedet, vagplan samradsunderlag, studeras
endast forutsattningarna for projektet och befintligheter inventeras.

Infor barnkonsekvensanalysen tillfragade Trafikverket Bokenas skola
om att delta i enkatundersokningen, men de avstod. Da flera av de
svarande fran Bokenas IF ar i lag- och mellanstadiedldern samt bor
inom omradet, bedomer Trafikverket att underlaget ar tillrackligt trots
att Bokenas skola inte deltagit i undersokningen.
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Angdaende hastighetsdampande atgarder ar det inte aktuellt att sanka
hastigheten till 50 km/h, d& bashastigheten pa landsbygd ar 70 km/h och
det ar ett projektmal att 6ka framkomligheten.

Trafikverket kommer att komplettera samradsunderlaget med
busslinje 840 infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

Naturvardesinventeringen ar utférd enligt svensk standard (SS
199000:2023) och har inarbetats i samradsunderlaget. Den uppfyller de
krav som stéalls pa underlag som tas fram i detta tidiga skede och som
ska ligga till grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

Trafikverket har valt att under 2025 utfora flera férdjupade
artinventeringar som framst ar for kommande skeden och som kommer
att ligga som bilagor till naturvardesinventeringen.

Greatwhite of Sweden AB

Foretaget yttrade sig 6ver samradsunderlaget den 26 november 2025.
Foretaget ligger utmed befintlig vag 161 och de menar att projektet medfor
att deras "skyltlage” tas bort, vilket gor att de inte vagar satsa pa en
expandering av verksamheten.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkterna. Nar Trafikverket i nasta skede ska
studera lokalisering av ny vag inom utredningsomradet kommer
samtliga alternativ studeras som nybyggnad utanfér befintlig
vag. Dagens vag ar valdigt smal sett till de stora trafikmangderna pa
vagen, vilket medfor 1&g trafiksakerhet, sarskilt for gang- och
cykeltrafikanter. Aven tillgangligheten och framkomligheten ar Iag,
framfor allt under sommaren nar trafiken ékar avsevart. For att klara
framtidens trafikfléden kréavs investeringar i form av nybyggnation av
vag.

Trafikverket forstar att ny vag, oavsett placering inom
utredningsomradet, kommer att paverka verksamhetsutovare langs
vagen, men projektets fokus ar i forsta hand att forbattra trafiksakerhet
och framkomlighet pa strackan.
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Raddningstjansten Fyrbodal

Raddningstjansten yttrade sig 6ver samradsunderlaget den 12 december
2025. Raddningstjansten ar positiv till att trafiksakerheten forbattras pa
aktuell stracka genom ombyggnation.

Trafikverkets svar
Trafikverket noterar yttrandet.

LRF Uddevalla

LRF Uddevalla yttrade sig 6ver samradsunderlaget den 3 december 2025.
Organisationen foresprakar att den nya vagen dras i dalgangslandskapet
s6der om nuvarande véag, trots viss paverkan pa jordbruksmark, da dagens
vag bedoms som osaker. Trafikverket behéver pa anslutningsvagar,
tunnlar och évergangar séakerstalla framkomlighet for stora lantbruks- och
skogsmaskiner samt djurhallning, med minst 4,5 m fri hojd och 6—7
meters bredd. Viktigt ocksa att bredd ned till markniva inte blir
begrénsande for lantbruksmaskiner pa ny vag 161 och anslutningen fran
nuvarande vag 161. Den nya vagens placering bor vara i den norra delen av
dalgangen for att minska risk for svartis samt mojliggéra bevarande av
backen mot Bergs vatten. Viltpassager ska utformas sakert.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar yttrandet. Trafikverket har inte borjat studera val
av lokalisering for den nya vagen an utan det arbetet kommer att
pabdrijas i nasta skede, vagplan samradshandling, val av
lokaliseringsalternativ. Nar det géller framkomligheten foljer
Trafikverket Vagar och gators utformning (VGU) dar till exempel fri
belagd bredd pa nybyggda vagar ar 5,6 meter. Trafikverket kommer att
samrada vidare med LRF Uddevalla om framkomligheten i kommande
skeden av projektet.

Foreningen Flatons trafikgrupp

Foreningen, som finns pa Flaton i Orust kommun, yttrade sig 6ver
samradsunderlaget den 12 december 2025. Féreningen &r positiv till
upprustning av och 6kad trafiksakerhet pa vag 161, da vagen anvands av
manga 6bor samt ambulans. | skrivelsen framférs 6nskemal om separat
gang- och cykelvag.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar yttrandet. | projektet ingar anlaggande av gang-
och cykelmajligheter. Om gang- och cykelvagen kommer att vara
separerad ar nagot som ska utredas i kommande skeden.
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3.2 Samrad vid framtagande av
lokaliseringsalternativ

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta
planldggningsprocessen.

3.3 Samrad vid utformning av planforslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta
planldggningsprocessen.
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