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I samréadsredogtrelsen sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Samrad ar en fortlopande process som pagar under hela planlaggningsprocessen, fram till
granskningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa in deras
synpunkter och kunskap. Samradet kan se olika ut beroende pa var i processen man
befinner sig. Synpunkterna fran genomférda samrad sammanstélls i en samradsredogorelse
dar Trafikverket ocksd besvarar inkomna synpunkter.

Norrbotniabanan har utretts under en langre tid. Planering av Norrbotniabanan paborjades
enligt en gammal process med forstudie, utredning och plan men féljer nu den nya
planléaggningsprocessen. Nedan féljer en kort sammanstalining av tidigare utredningar som
genomforts:

I mars 2003 pabdrjade Trafikverket idéstudier for ny jarnvag pa strackan Umea-
Luled-Haparanda. Trafikverket rekommenderade ar 2004 strackan Skellefted - Pited
som en lamplig forsta etapp, men framholl att forstudier bor uppréttas for hela
strackan for att klargdra om utbyggnad av hela strackan Umea - Lulea skulle bli
aktuell.

2004-2006 genomforde Trafikverket tre forstudier pa strackan Umeé - Lulea. |
forstudierna studerades flera tankbara korridorer mellan Umeéa och Luled pa en
oversiktlig niva.

Trafikverket genomfoérde 2006-2011 sex jarnvagsutredningar. |
Jarnvagsutredningarna beslutades en korridor fér lokalisering langs hela strackan.
Den beslutade korridoren for JU 110, Strackan Umea - Robertsfors, ligger till grund
for den fortsatta planeringsprocessen for Delen Umeé - Dava.

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med representanter fran berérda
kommuner, Lansstyrelserna i Vasterbottens och Norrbottens lan samt andra berérda
myndigheter, samebyar, organisationer, naringsliv samt med allménheten. Synpunkter som
framkommit genom samtal och mdten har dokumenterats genom minnesanteckningar och
motesprotokoll och beaktats i utredningarna liksom de skriftliga yttranden som inkommit
till Trafikverket.

For jarnvagsplanen Norrbotniabanan, delen Umea — Dava har samrad i ett inledande skede
skett genom méten med Umed kommun och Infrastruktur i Umed AB, INAB, for att i god
dialog lagga grunden till linjens placering och utformning. Trafikverkets utarbetade
linjeforslag stélldes sedan ut for samrad med allmanheten och skickades ut till ett flertal
myndigheter, féretag, berdrd sameby och organisationer. | ett senare skede har dven samrad



hallits med de markavvattningsforetag som kartlagts i omradet. Jarnvagsplanen kommer att
stéllas ut fér granskning dar ytterligare mojligheter att lamna synpunkter ges.
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1 Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad planeras och vilken samradskrets som omfattas av samradsprocessen.
Planlaggningsbeskrivningen anvénds som stdd fér styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebéar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for Norrbotniabanans forsta delstracka Umeé - Dava har
uppdaterats vid foljande tillfallen: 2016-05-26, 2017-02-21.

2 Samradskrets

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med representanter fran berorda
kommuner, Lansstyrelserna i Vasterbottens och Norrbottens lan samt andra berérda
myndigheter, samebyar, organisationer, naringsliv samt med allménheten.

2.1 Samradskrets for aktuell jarnvagsplan

Samradsmoten har hallits med berérda myndigheter, kommunala namnder, fastighetsagare,
naringsliv och sammanslutningar for yttranden och kannedom. En tét dialog har hallits med
foljande under projektets gdng: Umed kommun/Infrastruktur i Umea AB (INAB),
Lansstyrelsen i Véasterbottens 1an, Rans sameby, Forsvarsmakten, Rdddningstjansten,
Vatten- och Avfallskompetens i Norr AB (VAKIN).

Till Oppet Hus och samradsmate med allménheten skickades skriftlig inbjudan ut i enlighet
med bilaga 1.

Nedan redovisas de samrad som genomforts under arbetets gdng med linjestudie, val av
linje, samt projektering av foreslagen linje.

2.2 Samrad med berord Lansstyrelse

Samradsmote har hallits med Lansstyrelsen i Vésterbotten angdende innehall och
avgransning av miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) under vintern 2016 med ett
uppféljande mote 2017-02-08. Ett antal skriftliga synpunkter har dessutom inkommit till
Trafikverket efter métena.

Vid motena har Lansstyrelsen fatt en genomgang och uppdatering av projektets fortlopande
och en diskussion har forts kring prioriterade miljoaspekter. Dessutom har det forts en
dialog kring upplagg av gemensam mall for de kommande miljokonsekvensbeskrivningarna
pa hela strackan norrut. Lansstyrelsen anser att de tycker att alla miljoaspekter ska ha en
beskrivande véardeskala — inte enbart natur och kultur. Flera mindre reviderings- och
fortydligandeforslag pd MKB har dven inkommit.

Lansstyrelsen betonade att det &r viktigt att Trafikverket ska beskriva och bedéma alla
effekter, sdval negativa som positiva och darmed formedla en tydlig bild av effekterna av
intranget, utan forskoningar eller vinklingar. Med ett bra och objektivt underlag gar det att



gora béattre bedomningar. Vidare anser Lansstyrelsen att luftkvalitet maste hanteras i MKB
aven om det &r en mindre betydande miljdaspekt vid ett jarnvagsprojekt. Det kan handla om
omlastningsanlaggningar, transporter under byggtiden samt dieseltagtrafik.

En fraga som togs upp av lansstyrelsen vid det uppféljande motet var hur det ar planerat
angaende tackning i tunneln for kommunikationssystemet Rakel, som anvénds av Sveriges
skydds- och sékerhetsmyndigheter vid olyckor, sa kallad Rakeltackning. Fragor kring
riskhantering lyftes ocksa av Lansstyrelsen. Vidare diskuterades hur
miljékonsekvensbeskrivningen skall belysa barnperspektivet och jamstéalldhet.

Vidare har Lansstyrelsen lyft att behovet av ekologisk kompensation behéver beskrivas i
MKB. Detta kan vara sarskilt relevant dar hotade och skyddade arter observerats. Paverkan
pa miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten i de vattenforekomster som berdrs av jarnvagen
maste hanteras i MKB. Lansstyrelsen anser att de parametrar som riskerar att paverkas
mest &r “vattendragets naromrade” och "svamplanets strukturer och funktion”.
Parametrarna ar idag klassade till otillfredsstallande i Taveldn, alltsd den nast samsta
klassen. Om MKN riskerar att paverkas kan undantag frdn MKN behdvas (ska sokas hos
Vattenmyndigheten och beslutas av Vattendelegationen). Ett ytterligare alternativ kan
eventuellt vara kompensationsatgarder.

Lansstyrelsen har efterfragat 6vriga fortydliganden i naturvardesinventeringen gallande
bland annat omfattning och presentation. Vidare vill de att befintliga stenmurar, oavsett var
de ar placerade, ska presenteras i rapporten da de kan utgora biotopskydd. Lansstyrelsen
anser inte att det finns anledning for dispensansdkningar for t.ex. revlummer.

Samtliga minnesanteckningar har Diarienummer TRV 2015/93875.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att fortsétta arbetet med att uppratta en mall for dokumenten
miljokonsekvensbeskrivning som ska kunna anvandas framdéver i hela projektet
Norrbotniabanan. Ett flertal MKB-processer kommer att genomforas for olika strackor av
Norrbotniabanan mellan Umed och Skellefted under kommande ar. Trafikverket bedomer
darfor att det &r en férdel om rubrikstruktur och upplagg samt vissa kapitel eller avsnitt i
MKB-dokumentet kan anvandas for alla delstrackor Umea-Skellefted. Vidare anser
Trafikverket att de beddmningsgrunder och -skalor som tas fram i nulaget bér kunna
anvandas for kommande delprojekt. Detta leder till en positiv igenkadnningsfaktor for
allmanhet och de som kommer att hantera handlingarna i form av sakégare och
beslutsfattare. Trafikverket &r medvetet om att det utmed hela stréackan kan forekomma
delstrackor med andra forutsattningar &n de som inledningsvis kommer att finnas i den
upprattade mallen vilket sjalvklart far paverka utformningen av
miljokonsekvensbeskrivningen for just den delstrackan. En mallstruktur bedéms trots det
vara vardefull i arbetet med miljékonsekvensbeskrivningarna bade for Trafikverket och
granskande parter.

Under arbetet med att uppratta MKB anvands TRVOK, "Trafikverkets évergripande krav for
fysisk planlaggning av vagar och jarnvagar" och dess Bilaga 3; "Anvisning miljo i
planlaggningsprocessen”. Stod hadmtas aven i Trafikverkets handbok
"Miljokonsekvensbeskrivning for vagar och jarnvagar (publikation 2011:090)". Raden om
grundmetodik i handboken tillampas eftersom metodiken ar grundlaggande for att
analysera och bedéma miljopaverkan av projekt.



Lansstyrelsens énskemal om fortydliganden och revideringar har beaktats i den fortsatta
processen. Under projekteringens gang har kartor, planritningar, skisser och s vidare tagits
fram. Avseende Rakeltackning i tunnlen har Trafikverket krav och riktlinjer enligt TDOK
2015:0288 Telesystem, Radiotackning i jarnvagstunnlar som grund for den aktuella
tunneln. Kompensationsfragor och paverkan pd MKN hanteras i MKB enligt Lansstyrelsens
onskemal och naturvardesinventeringen har uppdaterats for att géra den tydligare.

2.3 Samrad med berérd kommun

Samrad med Umed kommun har genomforts Iopande med ett flertal maten och platsbesok
under projektets gdng. Dessutom har kommunen inkommit med ett skriftligt yttrande vilket
ar samordnat med INAB, Umed Energi samt Dava Deponi och Avfallscenter i Umeé AB.

Samréadet har inledningsvis handlat om lamplig anslutning till Umea godsbangard, dar
kommunen lyft fram att det finns ett behov av ett framtida triangelspar, behov av partiellt
dubbelspar frdn Umea godsbangard i riktning mot Skellefted, samt hur jarnvagen skall
passera och eventuellt angora Ersboda, Dava och Savar. Samradsmoten har ocksa
genomforts med avseende pa passagemdjligheter, tunnelutformning, markavvattning,
stationslaget vid Ersboda, bullervallar, masshantering, sulfidjord, samt I6sningar fér
omdragning av gang- och cykelvag vid Ersboda.

Umea kommun anfor att det &r angelaget att sla fast principer for granssnitt dar ansvars-
och kostnadsfordelningen mellan Trafikverket och kommunerna i norrbotniabanestraket
tydliggors, granssnitt till industrianléaggningar, resecentrum, kostnader fér upphavande av
detaljplaner, nya detaljplaner, ledningsomléggningar, &gande och framtida drift och
underhall av konstbyggnader. Dessa principer bor ligga i linje med principerna for andra
projekt i landet.

Vidare anser Umea kommun och INAB att funktion och kapacitet vid godsbangarden inte
far forsamras och att det ar angelaget att forslaget att kompensera for detta forankras i
kommande handlingar. Kommunen anser att behovet av ett framtida triangelspar &r viktigt
att dokumentera i kommande handlingar.

Umea kommun menar att jarnvagens dragning vid Savar ar viktig for att inte hindra
samhaéllets planerade utveckling. De staller sig positiva till att féreslagen linje 6ppnar upp
for ett 1age i sodra delen av korridoren genom Sévar, vilket skapar de bésta
forutsattningarna for fortsatt utveckling av Savar.

Umea kommun papekar att kapacitetsutredningen visar att det kan komma att fordras en
motesstation vid Ersboda/Ersmark nar hela Norrbotniabanan ar byggd till Lulea och
trafiken uppfyllt Trafikverkets prognos.

Umea kommun menar att det ar angeldget att gestaltningsfrdgorna satts i fokus och
utformning bér géras med hansyn till fortsatt goda rekreationsmajligheter. Atgarder mot
bullerpaverkan bor géras inom den grona korridoren. Broar bor utformas sa att bade
vattendrag, djur, manniskor kan passera under. Dragningen av gang-och cykelvagen mellan
Ersboda och Ersmark ar angeldgen att utformas pa ett bra satt och vid Dava Foretagspark ar
det nédvandigt att skapa god funktionell tillganglighet till de omraden som skapas pa bada
sidor om jarnvagen.



I synpunkterna meddelas dven tidsperioder da det ar lampligt med flytt och omlaggning av
ledningar kring Davamyrans kraftvarmeverk, samt att dagvattenfragorna vid sparomradet
maste agnas sarskild uppmarksamhet, da Sandbacken och Djupbécken fororsakar
oversvamningar i Umea tatort vid hoga fléden.

Umea kommun och verksamheterna vid Dava foretagspark paAminner om att de lange
patalat behovet av en planskild trafikplats vid Hjoggmarksvagens anslutning till E4. Ett
reservat for en framtida trafikplats borde arbetas fram som underlag till fortsatt planering
av foretagsparkens utveckling. INAB anser vidare att inte broldsningen vid
Hjaggmarksbacken, med en projekterad bredd om 6 meter och broramper med en lutning
om 3,3 respektive 3,8 % lutning, &r acceptabel. INAB vill &ven forsakra att diskussioner om
eventuell regional och lokal medfinansiering tar fart for att hitta en hallbar l16sning.

Kommunen har stallt fragan varfor inte smaytor mellan jarnvag och vagar tas med i planen.
Vidare anser de att det ar stora ytor som &r tagna i ansprak for tillfalligt nyttjande och
undrar i vilken ordning dessa kommer nyttjas samt vilka massor som kommer att ligga var.
Kommunen anser att ytan mellan U6B och U7 verkar onddigt stor och finns inte upptagen i
MKB.

Umea kommun och berérda bolag meddelar ocksa att de avser att i mojligaste man bista i
frdgan om masshantering, vilken de anser med fordel bor kunna samordnas med projektet
Vastra Lanken.

Samtliga minnesanteckningar har diarienummer TRV 2015/93875.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har justerat det ursprungliga forslaget till sparutformning vid Umea
godsbangard sa att triangelspar i framtiden &r mojlig om behovet skulle uppsta, utan alltfor
stora atgarder eller konsekvenser.

Anslutningen till Savar ingdr inte i denna jarnvéagsplan men studeras for att inte skapa
framtida l&sningar for jarnvagen genom Savar i kommande jarnvégsplaner.

Partiellt dubbelspar fran Umed godsbangard i riktning norrut bedéms inte vara noédvandigt
nar en motesstation vid Ersboda/Ersmark planeras i ca km 6+000. En motesstation i sddant
lage ger relativt korta gangtider mellan den och Umed godsbangard.

Arbetet med gestaltning ar en viktig del i jarnvagsplanprocessen och pagar lopande. Arbetet
med gestaltningsfragor utmynnar i ett gestaltningsprogram som ligger till grund for
bygghandlingsskedet. Viktiga hdnsynstaganden vid lokalisering av jarnvagslinjen har varit
att minimera negativ paverkan pa rekreationsméjligheter och det vardefulla
mosaiklandskapet vid Tavelan. Utformningen har anpassats efter landskapets
forutsattningar.

Bullerskydd har inarbetats sa att inte bullerriktvarden éverskrids vid nagra bostader. Vid de
utpekade frilufts- och rekreationsomradena inom 120-omradet, vid Hamptjarn och norr om
bostadsomradet Ersboda har atgarder vidtagits for att minska bullernivaerna och medge
passage av jarnvagsanlaggningen. GC-vagen mellan Ersmark och Ersboda kommer att
passera Gver jarnvagen. Vaggeometrin och profilen utformas sa att den far god
framkomlighet. Passagemdjligheter for oskyddade trafikanter kommer &ven att finnas langs
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Tavelsjoleden i 120-skogen och pa tunneltaket 6ver Ersmarksberget finns ytterligare
mojlighet till passage. Jarnvagsbroarna éver Tavelan utformas for att medge passage langs
strandlinjen under broarna for djur och méanniskor och strandzonen kan aterstallas efter
atgard.

Totala mangden vatten som avrinner i Djupbacken per &r kommer att 6ka nagot, till foljd av
tillkommande ytor invid jarnvagen. Eftersom béacken passerar genom ett myromrade/
sumpskogsomrade kommer emellertid en naturlig fordréjning av flédena att ske. Det
innebar aven att eventuella flodestoppar utjamnas. Det bedéms saledes inte foreligga nagot
behov av ytterligare fordrojning intill jarnvagen. Daremot finns det ett behov av atgarder
narmare Umeas centrala delar. Utredning av eventuella behov av fordrojning langre
nedstréms i systemet ingar dock inte jarnvagsplanen. Flodena i Sandb&cken kommer inte att
paverkas av jarnvagsanlaggningen.

Trafikplats vid Hjaggmarksvagen kommer inte att hanteras inom projektet for
Norrbotniabanan.

Projekterade langslutningar uppfyller kraven pd max 6% lutning vilket ar god standard
enligt Trafikverkets krav. Befintlig belagd vagbredd &r 7,0 m vilket &ven projekterats for den
nya strackningen. Denna bredd uppfyller kraven i VGU vad géller korfaltsbredder i
landsbygd. P4 strackor dar racken projekterats blir den belagda vagbredden 7,5 m, vilket
foljer kraven i VGU. Fragan om medfinansieringen av losningen for Hjaggmarksbacken ar
slutligen reglerad i ett mellan parterna uppréattat genomférande- och medfinansieringsavtal.

Det &r inte tillatet att ta med mer mark i ansprak an vad som behdvs for
jarnvéagsanlaggningen. Darfor tas inte mindre omraden mellan véagar och jarnvag med i
planen. Ytor for tillféllig nyttjanderatt &r anpassade till den stora volymen 6verskottsmassor
som projektet genererar samt behov av transporter. Omradet mellan omréade U6b och U7
behovs for att underlatta for transporter, det har dock reducerats ndgot sedan
samradstillfallet. | dagslaget finns ingen information om i vilken ordning dessa kommer att
nyttjas eller var olika slags massor kommer att laggas upp. Det pagar ett arbete med att
utreda hur masshantering kommer att genomforas.

Trafikverket noterar Umea kommuns installning vad avser forutsattningar for
masshantering samt kommunens information om lampliga tider for flytt och omléggningar
av ledningar.

2.4 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Rans sameby

Samrad har skett med Rans sameby genom brevledes dialog kring passageplan, samt genom
moten med Trafikverket.

Samebyn foredrar en 6stlig strackning, parallellt med vag E4, dd denna vég redan utgor en
barriar i landskapet for renbetet. Foreslagen strackning forsamrar mojligheterna att na de
kustnara betesomradena. Den vastliga strackningen kraver anpassnings- och
skyddséatgarder samt lIsningar om ersattning.

Konkurrerande markanvandning slar hart mot renskotseln, dels arbetsmassigt, men ocksa
ekonomiskt. Minskad areal av betesmark ger upphov till merkostnader for
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beteskompensation och kade bevakningsinsatser. Samebyn upplever att den
konkurrerande markanvandningen inom dess renbetesomraden har pagatt sa lange att
gransen ar nadd och det dr svart att numera finna tillrackligt med betesmark under senhgst
och vinter.

Omradet for Norrbotniabanan bestar av flera viktiga betesomraden for renskotseln. Tidigare
har omradet i helhet haft karaktaren reservbetesomrade, men i takt med konkurrerande
markanvandning pa andra hall, har omréadet dar Norrbotniabanan planeras fatt en allt mer
allméan betydelse for arligt renbete. Numer ar samebyn helt utan reservbetesmarker, da alla
marker av sddan karaktar, nu brukas regelbundet varje ar.

Rans sameby papekar att av manniskan konstruerade vagévergangar och viadukter ar
onaturliga for renen att anvanda da renens vanligaste anpassningsbeteende ar att fly.
Jarnvagen fragmenterar betesmarkerna och avskracker fran att nyttja omradet som
betestrakt. Over tid s& anpassar renen sig till stérande ljud och rérelser med den paféljden
att da flyktbeteendet forsvinner sa kan renen falla offer for t.ex. kollisioner med tag eller
andra faror.

Rans sameby har poédngterat att det ar viktigt att Norrbotniabanans paverkan inte enskilt
diskuteras utan att det &r viktigt att se vilka kumulativa effekter Trafikverkets vagar och
jarnvagar paverkat samebyns verksamhet.

Rans sameby anser att erséttningsfragan maste diskuteras valdigt djupgaende och
sakerstélla renskotseln for en 1ang tid framover da intranget far 1angt gdende konsekvenser.
Idag ar det en omdjlighet att hitta ersattningsbetesmarker da forhallandena ser likadana ut
inom renbetesomradet. Det som d& kvarstar ar att exploatoren ersatter markforlusten och
det merarbete som det medfor att inte ha tillgang till den férlorade marken.

Nar det galler forebyggande atgarder anfor samebyn ett antal olika alternativ. Stangsling ar
den huvudsakliga atgarden. Broar och konstgjorda dverfarter kan i ménga fall vara helt
bortkastade pengar dar renens grundinstinkt avgor dess rorelsemonster. Stangsel i
kombination med uppsamlingshage med slusskorridor kan vara ett satt att gora aven
mindre omraden méjliga att nyttja. Samebyn anfor ocksa att det finns andra exempel pa
atgarder som kan medfora att samebyn accepterar intranget som Norrbotniabanan medfor.
Det kan exempelvis vara att Trafikverket mojliggor bete pa andra omréaden dar det tidigare
har begransats pa grund av andra vagbyggen.

Trafikverkets kommentar:

Linje inom korridoren har valts med hansyn till att den medfér positiva effekter med hansyn
till funktion, innebar minst paverkan pa miljon och bedéms vara den mest fordelaktiga
strackningen med hansyn till samhalle, genomfdrande och ekonomi. Rennadringen &ar
sammanvavt i detta. En specifik konsekvensanalys for rennéringen langs Norrbotniabanan
har utforts, Umed-Luled (BRNT 2007:12, Dnr F 07-2211/SA20) av, davarande, Banverket
och belyser aven dar rennaringens intressen.

De forutsattningar for passager som planeras med tunneln genom Ersmarksberget och de
passager som kommer i sambanden med broarna 6ver Tavelan kommer att minimera
barriareffekterna av jarnvagen. Lokaliseringen av Norrbotniabanan i néarheten av vag E4
medfor att den tillkommande paverkan fran jarnvéagen blir mindre 4n om ett annat
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korridoralternativ langre inat landet valts. En passageplan for allmanna intressen, vilt och
rennéaring for Norrbotniabanan Umea-Dava har upprattats inom arbetet med
jarnvégsplanen, dar foreslagna atgarder for passager for rennaringen finns utpekade.

Totalt antal tag pa fullt utbyggd bana beraknas till 66 st tag per dygn. Hela
jarnvagsanlaggningen kommer att férses med tattslutande stéangsel.

Kumulativa effekter redovisas i jarnvagsplanen och miljékonsekvensbeskrivningen.

Under samradsprocessen har underlag till renbruksplaner tagits fram av samebyarna for
omraden som berérs av Norrbotniabanan. Detta underlag har varit vardefullt i arbetet med
att ta fram passageplan langs bland annat jarnvagen mellan Umea-Dava. Trafikverket har
traffat samverkansavtal med samebyarna innefattande bland annat finansiering for det
arbete som samebyarna utfort nar de tagit fram underlag for renbruksplanerna.

Jaktlag och eftersdksjagare

Samréad har skett med flera jaktlag och eftersoksjagare genom brevledes dialog kring
passageplan.

Det framkommer att vilt ror sig oftast i nord-sydlig riktning, vilket ar tvars dver jarnvéagens

planerade dragning mellan Umea — Dava. Delade meningar rader huruvida en viltpassage &r

bra eller inte. En passage kan & ena sidan leda djuren ner i omradet mellan den planerade
jarnvagen och befintlig E4, vilket kan vara en stressig miljo for djuren. A andra sidan kan
stéangsel minska risken for att vilt drivs till att passera stéangsel. Vidare férordas att stérre
delen av jarnvéagen tunnlas under Ersmarksberget for att sékerstalla rorlighet for viltet,
istallet for att stangsel tvingar djuren ner pa vagarna 363 och 364.

Trafikverkets kommentar:
Jaktlagens och eftersoksjagarnas synpunkter har inarbetats i passageplanen, samt
miljékonsekvensbeskrivningen.

For att minska risken for viltolyckor pa jarnvagen kommer hela jarnvagsstrackan att
stangslas in. Inom 120-skogen kommer mojlighet for viltet att passera ovan tunnel och pa
den ostliga strackningen finns passagemojligheter langs Tavelan pa samtliga tre passager.
Darmed minskar risken for att djuren ska stka sig andra vagar. Vidare anléaggs uthopp
regelbundet langs hela strackningen vilka tillater djur, som kommit 6ver pa fel sida
stangslet, att ta sig ut igen.

Skoteralliansen Umeé

Samrad har genomforts brevledes med Skoteralliansen, ett samarbetsorgan for
skoterforeningar inom Umed kommun, angdende skoterledernas passage av jarnvagen.

| dagslaget ar det mojligt att folja befintlig skoterled i norra dnden av Téaftebdlesjon och
norrut. Denna led kommer brytas pa grund av Norrbotniabanan. | samradet med berérda
skoterklubbar via Skoteralliansen inkom tre forslag pa lamplig passage for skoter.
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Trafikverkets kommentar:

Beddmningen &r att skoterpassage ar lampligast att utforma i samband jarnvagens tredje
passage 6ver Tavelan, uppstroms Anumark, enligt skoteralliansens forslag nr 3. Forslaget
har inarbetats i passageplan samt miljokonsekvensbeskrivning.

Markégare vid vag E4

Ett samradsmote har hallts i Ersboda 2017-03-27 géllande ersattningsvag mellan
Ersbodavéagen och Akroken.

Narvarande lyfter fragan varfor vagen ska flyttas da ingen av de boende kraver detta. Det
foreslogs att man kan bygga en ny vég vaster om nuvarande vag alternativt en helt ny vag
fran E4.

Idag finns 4 vagféreningar inom ett relativt litet omrade och narvarande undrar om det gar
att andra pa liksom &ndra pa samfallighetsmark som idag bland annat gar pa stéllen dar det
inte finns vég idag.

Fragor kom upp angdende hur nuvarande vagen ska tala byggtrafiken da den har en dalig
grundléggning.

Trafikverkets kommentar:

En ny byggvag kommer att anldggas som sedan lamnas som framtida ersattnings-
/servitutsvag som aven Trafikverket ska ha ratt att nyttja. Vagen dimensioneras
barighetsmassigt och med en bredd som &ar lamplig for byggtrafik. Om en ny vég dras vaster
om befintlig vag, alternativt en helt ny frdn E4, s kommer det att bli problem med damm
som da kommer att dra in 6ver bebyggelsen da detta ar akermark. Dessutom finns krav fran
Lansstyrelsen att man ska minimera intrdng pa denna typ av mark. Trafikverket har haft
vidare kontakt med de fast boende langs vagstrackan.

Fragan angaende vagforeningar behover lyftas vid kommande lantmateriforrattningar.
Lantmaéteriet kommer att géra omprévningar pa de vagar som paverkas av jarnvagsbygget
och kommer &ven att se 6ver omfattningen, andelstal och deltagande fastigheter for
befintliga gemensamhetsanlaggningar. Trafikverket kommer att fa andelar i denna vag da
man vill komma &t brolagena, hur stor andelen blir beslutas i kommande forrattningar. |
kommande forrattningar kan man begara att samfélligheterna éndras till att félja vagnatet
eller om man s3 vill fastighetsregleras bort dessa till omkringliggande fastigheter.

Vagen kommer att byggas om sa den klarar av byggtrafiken. Nar den sa smaningom
aterlamnas far man ta en diskussion om den ater ska smalnas av for att bli billigare att
underhalla.

2.5 Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Operatorer pa Umea godsbangard

Samréad har hallits med operat6rer pa Umea godsbangard, Green Cargo och
Sandahlsbolagen, genom maten och platsbestk. INAB som forvaltar sparen pa omradet
representerar Umed kommun och redovisas under 3.2 Samrad med berérd kommun.
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Synpunkter som framkommit under samradet ar ett eventuellt framtida behov av
triangelspar, for att undvika lokvandningar inne pa godsbangarden, som &r relativt hart
belastad.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har justerat det ursprungliga forslaget till sparutformning vid Umea
godsbangard s att anlaggning av triangelspar i framtiden, vid behov, &r mojlig utan alltfor
stora atgarder eller konsekvenser.

Forsvaret

Samréad har skett med Forsvarsmakten brevledes angaende passageplanen samt tunnel
genom 120-omradet. Vid samradsmote diskuterades majligheter till utformning av passager
vid 120-omréadet, behov av broar och eventuell paverkan pa riksintresse. Darefter har
Forsvarsmakten lamnat skriftligt yttrande.

Forsvarsmakten menar att under forutsattning att &tgarder i det syddstra hdrnet av Umea
skjutfalt sker 6ster om Skjutfaltsvagen respektive soder om Bengt-Viktors vag, s& medfor
linjeforslaget ej skada pa riksintresset vid Umea Skjutfalt.

Avseende utformning av passager 6ver banan anser férsvarsmakten att det ar tillfyllest med
en bro med kérbanebredd > 6 m (BK1, MLC100). Forsvaret anger vidare att tillfallig infart
under byggtiden fran vag 364, norr Taveldn, kan nyttjas men behdver forbattras och en
infart fran vag 363 till Skjutfaltsvagen behdéver anlaggas. Vidare behover Fabodvéagen/Bengt-
Viktors vag ersattas med ny vag norr om jarnvagen.

Forsvarsmakten bedriver dagligen verksamhet pa Umea skjutfalt och vill darfor framhalla
att stérningar i absolut méjligaste man undvikas eller elimineras under genomférande
perioden. Detta avser bland annat val av transportvagar, kommunikation av planerade
transporter, besiktningar av vagar fore, under och efter genomférandetiden, samt att det
inte far finnas nagra begransningar betraffande utryckningsfordon till skjutfaltet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att sékerstélla att Forsvarets verksamhet inte kommer att hindras
under varken genomférandetid eller driftstid, varken gallande mdjlighet till transporter eller
verksamheten pa markerat skjutfalt. Den planerade jarnvagsdragningen bedoms darmed
inte innebara skada pa riksintresset for totalforsvaret.

Passagen i 120-skogen for Skjutfaltsvagen dver ny jarnvag utformas efter Forsvarsmaktens
forslag och forslaget har arbetats in i passageplan, miljokonsekvensbeskrivning samt
jarnvagsplan. Passagen utformas som en samlad passage for Storraningsbacken,
Skjutfaltsviagen och Tavelsjoleden.

Trafikverket kommer att iordningstalla tillfallig in- och utfart till Umea skjutfalt under
byggtiden fran vag 364 i samrad med Forsvarsmakten genom att forbattra en befintlig

anslutningsvag norr om Tavelan.

Trafikverket avser aven att i samrad med Forsvarsmakten nyanlagga en vag fran
Skjutfaltsvagen, norr om befintlig kraftledning, fram till nuvarande anslutning in pa
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skjutfaltet. Denna vag anlaggs for permanenta transporter till och fran skjutfaltet.
Foretradare for Trafikverket och Forsvarsmakten kommer att under november manad,
2017, gemensamt pa plats i terrangen narmare studera strackningen for denna vag.

Trafikverket kommer daremot inte att iordningstalla tillfallig in-/utfart fran vag 363 till
skjutfaltet.

Under anldggandet av en ny jarnvag kommer stoérningar att ske inom arbetsomradet.
Trafikverket avser att ha en kontinuerlig dialog med Forsvarsmaktens lokala organisationer
for att sakerstéalla att deras verksamhet inte kommer att storas pa ett betydande satt under
anlaggandet.

Vid underhandssamrad med Forsvarsmakten, saval Hogkvarteret som den lokala
verksamheten i Umed, har parterna kommit éverens om att ovanstdende losning ar
acceptabel for bada parter.

Réaddningstjansten

Samréadsmote har genomforts med Raddningstjansten vid tva tillfallen angéende risker
langs Norrbotniabanan Umeé&-Dava. Sarskilt viktigt har diskussioner angaende tunneln
genom Ersmarksberget, med avseende pa Raddningstjanstens behov varit, med
servicetunnlar, raéddningsplatser vid tunnelmynningarna och vattenreservoar med mera.
Dessutom har en genomgang gjorts av genomford sakerhetsanalys dar en bedémning av
olyckskonsekvenser och —frekvenser gjorts.

Raddningstjansten har lyft fragan om tunneln kan klassas som farlig verksamhet enligt
bestammelserna om farlig verksamhet enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor (2:4 8).
De undrar ocksa hur planeringen ser ut for olika olyckor langs jarnvagen nar skarningen ar
sa djup och om ndgra riskanalyser upprattats. Vidare efterfragar de information om hur stor
del av projekteringen som regleras i EU- eller nationella direktiv.

Trafikverkets kommentar:
Tunneln &r ej att klassas som farlig verksamhet.

Trafikverket har planerat for skyddsatgarder vid eventuella olyckor eller tilloud. For att
tillgodose behoven av atkomst for raddningstjansten kommer det att finnas majlighet att ta
sig till skarningen pa tre platser; pa norra sidan service-/raddningsyta (km ca 1+850) med
atkomst via jordslant till spAromrade och vid 6stra d&nden pa skarningen (km ca 2+750) samt
vid Umea godsbangard. Tillganglighet ges da till vissa typer av fordon pa grund av
begransningar i spadromradet.

Branddammar ska anldggas som réacker under 2 timmars forbrukning av 900 liter/minut
vatten. Uttag placeras vid utgdngarna. Vid strombortfall sa forses tunneln med nédbelysning
och syltar sa att utrymning ska kunna ske pa egen hand av passagerarna. En transportvagn
(dressin) kommer att finnas vid tunnelmynningarna som Raddningstjansten kan anvanda.

Trafikverket har tagit fram ett PM risk dar risker kopplat till trafiken pa Norrbotniabanan
analyserats. Krav for tunnelsékerhet finns specificerade i Europakommissionens beslut om
teknisk specifikation for driftskompabilitet avseende tunnelsédkerhet (2008/163/EG). |
foreskrifterna foreskrivs att det ska finnas utrymningsvagar med ett maximalt avstand om
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1000 meter. Aktuell tunnel innehaller tvd utrymningsvagar, en pa mitten av tunneln och en
vid cirka 400 meter, vilket ger ett maximalt avstand mellan utrymningsvagar om 790 meter.
Utrymningsvagen leder till en raddnings-/servicetunnel som I6per parallellt med halva
spartunneln ut i det fria.

Tunneln byggs utan forcerad ventilation.

Elsékerhetsverket

Elsdkerhetsverket har inget att erinra 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Energimyndigheten

Energimyndigheten har inget att erinra 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Havs- och Vattenmyndigheten

Myndigheten avstar fran att yttra sig 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Jordbruksverket

Jordbruksverket avstar fran att yttra sig 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Naturvardsverket

Naturvardsverket har inkommit med skriftligt yttrande. Yttrandet berér flera omraden och
redovisas nedan ett omrade i taget.

Projektmal

Naturvardsverket anser att Trafikverket bor se 6ver och fortydliga projektmal avseende
miljo. Naturvardsverket forutsatter att Trafikverkets riktlinje Landskap kommer att
tillampas. Naturvardsverket anser att malet: "Jarnvagsplanen ska i sa stor utstrackning som
mojligt utformas med minsta méjliga paverkan pa landskap, jordoruksmark, tillganglighet
och boendemilj6” bor ses 6ver och tydliggdras for att kunna utvardera
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strackningsalternativens maluppfyllelse. Vidare behdvs en skarpare malformulering och en
hogre ambitionsniva ar 6nskvard.

Naturvardesinventering NVI, beh6vs infor strackningsval

Av samradshandlingen framgar att Taveldn har inventerats avseende naturvarden enligt
Svensk Standard. Naturvardsverket saknar dock redovisning av NVI fér utredningsomradet
i ovrigt. Naturvardsverket anser att trafikverket behover komplettera sitt utredningsmaterial
med resultatet av NVI for att en beddmning av alternativens férenlighet med de allménna
hansynsreglerna och artskyddsbestammelserna ska kunna goras. Forst dérefter ar det
aktuellt med val av strackning.

Kumulativa effekter

Av samradsmaterialet framgar att jarnvagsforbindelsen skapar forutséttning for utokning av
befintliga och etablering av nya verksamheter inom Dava industriomrade. Jarnvagsplanen
bor belysa kumulativa effekter som kan uppsta till féljd av forvantad utveckling kring
jarnvagen.

Planlaggningsprocessen

Redovisning av planlaggningsprocessen med avseende pa tillatlighetsprévning behover
forklaras tydligare. Naturvardsverket anser att det av kommande jarnvagsplans
planbeskrivning uttryckligare bor framga hur Trafikverket har bedémt behovet av
tilltlighetsprévning, enligt 17 kap. MB, av Norrbotniabanan som helhet.

Trafikverkets kommentar:

Projektmal

De projektmal som tagits fram bygger pa de mal som upprattats for Norrbotniabanan som
helhet och som finns presenterade i slutrapporten Jarnvagsutredning 110 Umea-Robertsfors
(2011:12). De 6vergripande malen for Norrbotniabanan ar att jarnvagen ska bidra till en
l&ngsiktigt hallbar utveckling i enlighet med de transportpolitiska malen. Med detta som
grund har ett antal projektmal for Norrbotniabanan som helhet konkretiserats och
kompletterats for att tydliggéra vad som maste astadkommas for att projektet ska uppna sitt
andamal. Framtagandet av malen gjordes vid ett malbildsseminarium 2016-04-27.

Trafikverket anser att de miljomal som formulerats for den aktuella delstrackan ar sa
vélgrundade och tydliga att de mycket val lampat sig for att studera och utvardera de
alternativskiljande aspekter, inom den redan beslutade korridoren, som respektive studerat
linjealternativ medfor.

Naturvardesinventering

Naturvardesinventeringen ar genomford for hela linjens strackning. Att detta inte framgick
av samradshandlingen &r olyckligt. Trafikverket bedomer att underlaget ar tillrackligt for att
bedoma projektets paverkan pa naturvarden.

Kumulativa effekter
Kumulativa effekter redovisas i jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Planlaggningsprocessen

Trafikverket har fortydligat skrivningar angaende tillatlighetsprovning i MKB samt
jarnvéagsplan.
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Polisomrade Vasterbotten

Polisomrade Véasterbotten avstar fran att yttra sig 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for inkommit svar och noterar detta.

Region Vasterbotten, Kollektivtrafikmyndigheten

Kollektivtrafikregionen i Vasterbottens 1&n staller sig positiv till genomférandet av
Norrbotniabanan strackan Umea-Dava och har inget 6vrigt att erinra.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Sametinget

Sametinget har inkommit med skriftligt yttrande. Yttrandet beror flera omraden och
redovisas nedan ett omrade i taget.

Berord sameby
Sametinget papekar att det inte framgar i samradsunderlaget hur involverad berérd sameby
ar i arbetet men det &r viktigt att TRV har god och kontinuerlig kontakt med Rans sameby.

Vald korridor

Sametinget skriver att enligt 3 kap 58 MB ska mark och vattenomraden med betydelse for
renskotsel skyddas mot atgarder som kan forsvara naringens bedrivande. De anser vidare
att Norrbotniabanan kommer att utgora en barriar i landskapet vilket kommer att paverka
den gréna infrastrukturen och renarnas mojlighet att réra sig och nyttja olika omraden. Har
behdver ett helhetsgrepp tas for hela Norrbotniabanans strackning och inte enbart for
berdrd delstracka for att sékerstélla att renskotseln kan fortsétta existera.

Funktionella samband

Sametinget skriver ocksa att for att majliggéra anvandandet av olika betesomraden under
olika arstider och forutsattningar kravs funktionella samband mellan flyttleder,
uppsamlingsomraden och rastbeten. Den nya Norrbotniabanan far inte hota den
sammanhéllna rscykeln for renskétseln.

Konsekvensbeskrivning och Sveriges miljomal

Sametinget papekar att det ar viktigt att beskriva och bedéma kumulativ paverkan for
bertrda samebyar i miljokonsekvensbeskrivningen. Den samiska kulturen och renskoétseln
ar avgoérande for att na flera av Sveriges miljokvalitetsmal.

Trafikverkets kommentar:

Berord sameby

Den planerade jarnvagen ligger inom vinterbetesomrade som nyttjas av Rans sameby.
Samréad har skett med samebyn bade via brev och fysiska moten.

Vald korridor

I mars 2003 redovisade Trafikverket ett regeringsuppdrag om en idé till ny jarnvag pa
strackan Umeé&-Lule&-Haparanda. | idéstudien studerades méjliga utbyggnadsetapper. Ar
2004-2006 genomfordes forstudier pa strackan Umeéa-Luled pa en dversiktlig niva. Delen
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Umea-Dava ligger inom den beslutade utredningskorridoren for Jarnvagsutredning 110
Umea - Robertsfors (TRV 2010/26810). | forstudien identifierades tre korridoralternativ pa
strackan Umeéa-Robertsfors; vast, mitt och Ost.

Aktuell jarnvagsstrackning har valts med hansyn till att den medfor positiva effekter med
hansyn till funktion, innebar minst paverkan pa miljon och bedéms vara den mest
fordelaktiga strackningen med hansyn till samhélle, genomfdrande och ekonomi.
Renné&ringen &r sammanvavt i detta. En specifik konsekvensanalys for rennéringen langs
Norrbotniabanan, Umea-Luled (BRNT 2007:12, Dnr F 07-2211/SA20) gjord av davarande
Banverket, belyser rennéringens intressen. Det valda alternativet var det alternativ som
beddms ha minst konsekvenser pa rennaringen.

Under arbetet med jarnvagsplanen har Sametinget koordinerat ett arbete med att ta fram
renbruksplaner som kan anvandas som underlag i projekteringen av Norrbotniabanan.

Trafikverket kommer under hdsten 2017 att ta ett helhetsgrepp om behovet av ren- och
viltpassager langs kusten (E4, Botniabanan och Norrbotniabanan) inom Véasterbottens och
Norrbottens lan. Ett projekt startas upp dar forslag pa passager kommer att tas fram.
Samrad kommer att ske med samtliga berérda samebyar under projektets gang.

Funktionella samband

En passageplan for allmanna intressen, djur och rennaring for Norrbotniabanan Umea-
Dava har tagits fram, dar foreslagna atgarder for passager for rennaringen har utarbetats.
Ovan tunneln i dstra delen av | 20-skogen kommer en faunapassage pa 1,6 km finnas som
kan nyttjas av rennaringen samt fritt strovande renar. | samband med jarnvéagens tredje
passage 6ver Tavelan utformas strandpassager utefter de krav som foreligger for att fritt
strovande renar ska anvanda dessa och pa de andra broarna 6ver Tavelan kan renarna
drivas vid behov av flytt. I och med de féreslagna anpassningarna och passagerna bedéms
funktionella samband av vikt for rennaringen att helt eller delvis bibehallas.

Konsekvensbeskrivning och Sveriges miljomal
Kumulativa effekter samt projektets miljomalsuppfyllande redovisas i jarnvagsplan och
miljékonsekvensbeskrivning.

Sjofartsverket

Sjofartsverket har inkommit med skriftligt yttrande. Sjofartsverket forutsatter att den
segelfria hojden for battrafiken under de befintliga broarna inte reduceras.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen har inkommit med skriftligt yttrande. Skogsstyrelsen upplyser om att
jarnvagsstrackningen ligger inom 500 m fran ett biotopskyddat omrade (Anumark S10
Umead). Den foreslagna strackningen beror inte omradet direkt men om strackningen andras
sa att omradet berdrs s& maste dispens sokas for atgarden.
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Trafikverkets kommentar:
Biotopskyddsomradet redogdrs for i MKB och den foreslagna strackningen av jarnvagen
kommer inte att paverka omradet negativt.

Statens geotekniska Institut, SGI

SGI har inkommit med skriftligt yttrande och menar att de geotekniska aspekterna &r val
belysta. Angaende miljogeoteknik sa redovisas i samradshandlingarna kortfattat en
beskrivning av potentiellt fororenade omraden i anslutning till de jarnvagsstrackningar som
utreds i PM linjestudier. Beskrivningen bedéms tillrécklig i detta skede men infor
kommande skeden forutsatts att dessa omraden utreds ytterligare och att miljotekniska
markundersokningar utférs i god tid fére byggnation.

Trafikverkets kommentar:

Arbete med att utreda och undersoka potentiellt férorenade omraden ingar som en del i
MKB-arbetet. En del i detta utredningsarbete ar att uppratta provtagningsplaner och med
utgdngspunkt i dessa genomfora miljotekniska markundersékningar. Resultaten av dessa
sammanstalls och paverkar utformning och genomférande av jarnvagsplanen. Vidare
kommer ytterligare arbete genomféras ndr MKB for vattenverksamheter tas fram.

Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsakerhetsmyndigheten har inkommit med ett skriftligt yttrande dar de anger att det i
den kommande miljokonsekvensbeskrivningen bor redovisas hur fragor som géller bostader
och elektromagnetiska falt tas omhand.

Stralsakerhetsmyndigheten upplyser om att det finns en svag men vetenskapligt grundad
misstanke om forhojd risk for barnleukemi for barn som exponeras varaktigt for
lagfrekventa magnetfalt under de referensvardesnivaer som anges i SSMFS 2008:18. Redan
vid planeringen av nya elektriska anlaggningar bor teknikval och placering beaktas for att
strdva mot att barn inte exponeras av magnetfélt i onddan.

Med avseende pa radon vid byggande av tunnlar hanvisas till Arbetsmiljéverket som har nya
foreskrifter ang detta, AFS 2015:7.

Trafikverkets kommentar:

Vid jarnvagen finns elektromagnetiska falt framst vid kontaktledningarna. P4 ett avstand av
25 m fran jarnvagen ar magnetfaltet, som kan relateras till jarnvagen, generellt sa svag att
bakgrundsvéardena i svenska bostader inte 6verskrids. Narmsta bostadshus ar belaget ca 150
m fran jarnvagen. Det bedoms séledes inte uppsta nagra negativa konsekvenser med hansyn
till elektromagnetiska falt.

Det finns inget som tyder pa att bergarterna i omradet kan anses vara uranrika. Trafikverket
noterar att de nya foreskrifterna angaende radon finns och kommer beakta dessa vid behov.

Svenska Kraftnat
Svenska kraftnat avstar fran att yttra sig 6ver forslaget.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for Ert yttrande och noterar detta.
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Vatten- och Avfallskompetens i Norr AB, VAKIN

Samradsmote har hallits med VAKIN. Samrad har skett angdende avvattning dar
informationsutbyte skett angdende planeringen av Norrbotniabanan och dess effekter pa
befintlig markavvattning i omradet. Efter att foreslagen linje forordats i linjestudien inkom
VAKIN &ven med skriftligt yttrande.

VAKIN har identifierat fem sektioner med omraden dar VA-ledningar samt
dagvattenledningar paverkas av strackningen for Norrbotniabanan. Vidare bifogas en lista
med tio generella punkter 6ver vad som skall beaktas vid projektering av Umevas
vattenledningar. VAKIN stéller frdgan om vattenledningar erfordras langs med
sparomradet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket &r medvetet om samtliga av de VA-ledningar som bendmns i yttrandet och ser
heller inga konstigheter i VAKINSs generella projekteringsinstruktioner. | tillagg till dessa
galler att ledningskorsningar kommer att projekteras enligt Trafikverkets skrift BVS 585.18
dar det bland annat foreskrivs att korsningar ska vara vinkelratta mot sparet och att
tryckledningar ska forlaggas i skyddsror med ventiler pa bada sidor av sparet. Trafikverket
ser i nulaget inte att nagra extra pumpstationer kommer att kravas for VAKINSs ledningar.

I dagslaget ser Trafikverket inga behov av att forlagga nagra av VAKINSs ledningar langs med
sparomradet. Majligen p& mycket korta strackor dar ledningarna laggs om for att passera
sparomradet vinkelratt. Trafikverket stravar efter att ledningar alltid placeras sa att
atkomsten till dem begransas minimalt pa grund av sparomradet. En bassang for
brandvatten anlaggs utanfor tunneln nara éstra tunnelpaslaget.

Anumarks bygdegardsforening

Foreningen har inkommit med skriftligt yttrande. Anumarks bygdegardsforening &r i stort
positiva till den foreslagna dragningen. En gangbroforbindelse i anslutning till jarnvagsbron
forlagd i 6ster narmast Davamyran foreslas, som kompensation for intrang och paverkan
avseende buller, damm och dylikt inte minst under byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

Mojligheter till passage under banan fér oskyddade trafikanter kommer att finnas vid
samtliga passager av Taveldn samt vid en befintlig traktorvag strax vaster om Dava
industriomrade. Ingen separat gang- och cykelvag kommer dock att anlaggas dér.
Tillganglighet till rekreations- och jaktomraden kommer att sakras under byggtiden.

HSB Bostadsréattsféreningen Dritteln

Bostadsrattsféreningen Dritteln har inkommit med skriftligt yttrande. Féreningen skulle
garna se att Norrbotniabanan dras mera norrut for att minska paverkan av buller. En annan
synpunkt &r att grava ner banan for att minska buller istallet for att lagga jarnvagen pa bank.

Trafikverkets kommentar:

Ett antal bostader kommer att fa forhojda bullernivaer. Paverkan av buller kommer att
reduceras genom bade sparnara och fastighetsnara skyddsatgarder, s& som bullervallar och
fasadatgarder, for att uppfylla gallande riktvarden for buller. Bullerberakningar och atgéarder
redogors for i MKB samt i jarnvéagsplanen.
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Bostadsrattsforeningen Dritteln ligger mer an 500 m fran foreslagen jarnvagslinje och
beraknade bullernivaer ar lagre an gallande riktvarden. En nedgravning av banan ar darfor
inte bedémd vara nédvandig.

Foreningen Kulturbrobyggarna

Foreningen Kulturbrobyggarna har inkommit med skriftligt yttrande. Féreningen anser att
den foreslagna strackningen av Norrbotniabanan dar den korsar Tavelan i norra Ersmark
kan forstora och utpladna den naturnara verksamhet som bedrivs av féreningen pa den
platsen idag. Linjen foreslas istallet korsa Taveldn 100 m langre norrut for att bevara
kulturforeningens omréde. Vidare 6nskas kontinuerlig information och ett sarskilt méte
angaende foreningens forslag och 6nskemal sa snart som majligt.

Trafikverkets kommentar:

Motiv till val av lokalisering inom utredningskorridoren har grundats pa tekniska
forutsattningar och bedomning av konsekvenser for aspektomradena funktion, samhalle,
miljo, genomférande och ekonomi samt maluppfyllelse for saval projektspecifika mal som
overgripande andamal for Norrbotniabanan som helhet. Trafikverket projekterar jarnvagen
s att den ska ha s liten inverkan som mojligt pa omgivande miljo, exempelvis vid intrang
pa tomter och vardefulla milj6er. Vidare maste jarnvagen uppfylla en viss standard vad
galler radier och lutningar vilket gor att en justering i sid- och hdjdled &r begransande.

Sa som linjen ar foreslagen ar det forslag som anses ha minst negativ paverkan ur alla
aspekter, av alla de alternativ till linjer som utretts. En mer nordlig dragning hade inneburit
stor negativ paverkan pa Akroken, ett omréde med héga natur- och rekreativa varden, och
en mer sydlig dragning hade lett till att Tavelan hade behovt passeras sju ganger. Att
linjeforslaget ligger i anslutning till den mark som foreningen Kulturbrobyggarna arrenderar
av Umed kommun for sin verksamhet, anses av Trafikverket inte utgora skal for en justering
av vald linje.

Umed Naturskyddsforening

Umea Naturskyddsforening har inkommit med skriftligt yttrande. Naturskyddsforeningen
anser att atgarder ska vidtas for att skydda hackande faglar, vattendrag och mark fran
korskador. Vidare undrar de hur banvallen skéts idag och hur den kommer att skotas
framover och forespréakar att bekampningsmedel inte ska nyttjas. Mekanisk slatter anses
skonsammare mot naturmiljén. Naturskyddsféreningen till att planera for
ekosystemtjanster for att gynna den biologiska mangfalden.

Bullernivaer riskerar bli hoga vid dkermarken vid Ersmarksiangarna och en buffertzon av
trad bor finnas mot dkermarken/an. Buffertzonen ar viktig for pollinerare och faglar samt
kan troligen démpa buller. Naturskyddsféreningen anser vidare att banvallen bor sankas
och flyttas langre norrut sa att en storre buffertzon kan skapas.

Foreningen foreslar att utreda mojligheten att temporart spara jord- och bergmassor pa
deponi, forslagsvis pa Dava industriomrade, for kommande delstrackor norrut. Vidare
papekas att det maste finnas tillrackligt med majligheter for rorligt markvatten att rinna
genom banvallen, s& den inte blir en barriar. Naturskyddsféreningen vill ocksa att rér
genom banvallen skall vara s tilltagna att kraldjur och andra mindre djur kan passera, aven
vid hdgre vattenstand.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket planerar och anpassar utférande av anlaggningsatgarder pa ett sddant satt att
storsta mojliga hénsyn tas till kérskador och lackage till vattendrag, samt hacknings- och
parningsperioder. Dispens enligt terrangkorningslagen soks vid behov.

Trafikverket har faststéllda riktlinjer for drift och underhéll av jarnvagsanlaggningar vilket
kommer att tillAmpas i Norrbotniabanan. Det innebar att bekdmpningsmedel kommer att
anvandas. De vidare utredningarna for sakprovningar av vattenverksamhet som genomférs
under hosten 2017 kommer att visa om det pa nagon del av strackan finns behov av
anpassade atgarder sdsom t.ex. mekanisk slatter.

Trafikverket arbetar med ekosystemtjanster pa flera nivaer. Dar det ar mojligt ur ett tekniskt
och ekonomiskt perspektiv anpassas atgarder pa ett sdant satt att ekosystemtjanster kan
framjas. Bland annat tar Trafikverket hansyn till ett omrade i jarnvagsstrackningens narhet
dar en yta satts in med nyttovaxter for pollinerare och det for narvarande finns utplacerat ett
antal bisamhaéllen. Pa vissa delar av jarnvagsslanterna kommer ockséa att sas in med
angsvegetation for att ytterligare gynna biologisk mangfald.

Jarnvagen kommer att gora intrang och ta mark i ansprak. Linjen har optimerats for att
bevara det skyddsvarda mosaiklandskapet s& mycket som mgjligt. Landskapsatgarder har
inarbetats for att minimera negativa effekter pa naturmiljo, kulturmiljo, landskapsbild,
rekreation och friluftsliv samt boendemiljd. Bullerskyddvallar kommer att utgéra en av
skyddséatgarderna dar det ar mojligt, vilket ocksa visuellt déljer jarnvagen i landskapet.

Att flytta foreslagen linje norrut fér att bevara mer kant- och buffertzon har motiverats bort
av flera skal. Norrbotniabanan skall utga frdn Umeda godsbangard och avslutas vid Dava
Industriomrade. Tekniska krav for jarnvagen, med kurvradier och lutningar, har
tillsammans med beddémning av inverkan pa natur- och kulturmiljo, landskapets former,
boenden etcetera vagts samman och det har inte bedémts rimligt att flytta jarnvagslinjen
norrut. En sddan flytt skulle bland annat leda till negativ p&verkan p& Akroken och intréng
pa Davas industriomrade. | en sammanvagd bedémning av kvarvarande konsekvenser pa
naturmiljon, jarnvagens tekniska profilkrav och ekonomiska aspekter har inte heller en
sédnkning av jarnvagen bedémts rimlig.

Anlaggandet av jarnvag pa denna stracka kommer att medféra ett stort masséverskott. Sa
l&ngt det &r mojligt ateranvands massor i anlaggningen for t.ex. bullervallar, insyns- och
bullervallar inom Ersmarksomradet etc. De behov av massor, sasom t.ex. bullervallar som
kan kopplas till sjalva jarnvagsanlaggningen faststélls i jarnvagsplanen vilken hanterar
anlaggningens markbehov. Det kommer ocksa att uppkomma behov av upplagsomraden for
béde jord och bergkross vilka maste hanteras utanfor den formella planen och da galler,
beroende pa hur lang tid upplagen beraknas finnas, olika krav avseende hantering av
anmadlan och tillstands for dessa ytor.

Hydrologiska aspekter &r mycket viktiga att ta hansyn till vid projektering av jarnvagar.
Banvallen maste konstrueras pa ett sddant satt att den inte innehéller vatten for att
sékerstalla stabilitet i banvallen. Trummor och diken anlaggs for att vatten ska kunna réra
sig utmed och genom banvallen och dessa projekteras utifran floden, belastningar och
miljoforutsattningar. Trafikverket har upprattat en passageplan for den aktuella strackan
dar samordnade atgarder for att sékerstalla passager for manniska, djurlivet och rennaring

byggs in.
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Umed kolonitradgardsforening

Umea kolonitradgardsforening har inkommit med skriftligt yttrande. Féreningen har
onskemal om ljudvall eller bullerplank mot kolonilottsomradet, dd ungefar halften av
lottagarna sover éver i omradet under sommarhalvaret. Kolonitradgardsforeningen har en
egen borrad brunn pd omradet och féreningen vill att den skall provtas bade fore arbetets
borjan och efter dess avslut. Vagen som leder ner till koloniomradet &gs och underhalls av
kolonitradgardsféreningen och 2013 gjordes en stérre investering i vagen. Vagen bor alltid
vara farbar, inga vassa stenar bor anvéandas i ytlager. Féreningen emotser att viagen
aterstalls i minst ursprungligt skick. Foreningen fragar om det ska ske ndgon besiktning av
vagen fore respektive efter byggtiden.

Ett flertal synpunkter fran enskilda kolonilottsagare har ocksa inkommit angaende
tillgangligheten till kolonilottsomradet. Manga papekar att det ar viktigt att framfartsvagen
till kolonilottsomradet halls 6ppen for fordon s som raddningstjanst, fardtjanst och
permobil, men dven att vagen inte beldggs med grovt grus for att undvika fallolyckor och
punktering, dd manga cyklar med cykelkarra till omrédet.

Trafikverkets kommentar:

I det aktuella omradet mot kolonitradgardsféreningen kommer en bullerskyddsvall att
anlaggas for att minimera bullret i omradet. Bullerskyddsatgarder presenteras i MKB och
jarnvagsplanen.

Trafikverket genomfor brunnsinventering pa den aktuella strackan och tackar fér inkommen
information om brunnen vid kolonilottsomradet. | de brunnar dar eventuell risk for
paverkan bedoms finnas, undersoker Trafikverket dricksvattenkvantitet (nivaer) och kvalitet
fore, under och efter byggskedet.

Angaende vagen fram till kolonitradgardsféreningens odlingslotter sa innebar den
foreslagna l6sningen att Gamla Ersbodavégen inklusive anslutningsvagen till
kolonilottsomrédet sanks. Vagar som nyttjas av Trafikverket under byggnationstiden
kommer att besiktigas fore byggstart, och efter att vagen nyttjats klart. Vid behov kommer
upprustning av vag att ske fore byggstart, i samrad med vagens dgare. Under byggtiden
kommer vagen att hallas tillganglig och i sddant skick att s lite stérningsmoment som
mojligt uppstar, &ven om en del olagenheter &r oundvikligt vid en byggarbetsplats.
Framkomlighet skall sakras bade for gang- och cykeltrafikanter saval som for biltrafik.
Innan vagen lamnas ater efter att byggnationen &r klar kommer den att aterstallas till det
skick den hade vid forsta besiktning, eller battre. Vagsakkunnig svarar for att aterstallande
sker pa ratt satt och till ratt standard.

Ume& naturskola

Umea naturskola har inkommit med ett skriftligt yttrande i samband med underlag till
upprattande av passageplanen. Umed naturskola har bidragit med information om vilka
omraden som nyttjas som skolskogar samt placeringar av vindskydd och eldstader.

Trafikverkets kommentar:

Skolskogsomradet i 120-skogen ligger ej inom utredningskorridorens strackning och
kommer egj att berdras av Norrbotniabanan.
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2.6 Samrad med allméanheten

Informationsmadte Ersmark

Pa begaran av Ersmarks byaman holls ett informationsmote i ett tidigt skede i Ersmark maj
2016, dar TRV berattade om processen vid anldggande av jarnvég.

Oppet Hus och samradsmote med allménheten

I december 2016 holls samradsmote med allmanheten i Ersboda Folkets hus, dar projektet
presenterades bade muntligt och skriftligt. Samradsmaterialet fanns tillgangligt hos
Trafikverket i Umed, Ersbodabiblioteket samt folkets hus. Information fanns tillganglig att
ladda ner fran projektets hemsida pa http://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-
fleralan/Norrbotniabanan/Dokument/Arkiv samt genom broschyrer som delats ut till
besokare. Synpunkter kunde lamnas direkt pa Samradsmotet eller skriftligt per post och e-
post. Tidsperioden for utstdllande och inldamning av synpunkter var 6 december 2016 — 2
januari 2017. Samtliga inkommande synpunkter samt minnesanteckningar fran
samradsmotet har Diarienummer TRV 2015/93875.

Muntliga fragor vid det allméanna samradsmotets fragestund

Efter det allménna samradsmotet gavs utrymme for fragor. Nedan sammanfattas de fragor
som inte aterkom i skriftlig form, vilka aterfinns i sin helhet i minnesanteckningarna fran
samradsmotet. Fragor som sedan aterkom skriftligt redovisas under senare avsnitt.

Valet av korridor samt linjens placering i korridoren

Fragan stalldes varfor korridoren gar genom Ersboda och Ersmark, vilka argument som
ligger till grund for valet av den foreslagna jarnvagsstrackningen, samt om det finns nagot
dokument som redovisar valet av alternativ for linjens strackning.

Trafikverkets kommentar:

Vald korridor ar motiverad utifran att ingrepp undviks inom sammanhangande omréade
(riksintresse och Natura 2000) som idag ar relativt opaverkat av stérningar och barriarer,
vilket ger ett helhetsvarde for flera olika intressen. Beslutad korridor kan samordna
skadebegransande atgarder s som passager med vag E4. Med beslutad korridor undviks
ocksa passage genom inre vattenskyddsomrade, jamfort med en dragning langre vasterut
fran kusten (i tidigare utredningar kallad alternativ Mitt). Beslutad korridor ger god
utvecklingspotential for naringslivet med en mer fordelaktig I6sning for verksamheterna vid
Davamyrans industriomrade, samtidigt som korridoren mojliggor en framtida
utvecklingspotential fér pendling och boendeutveckling i ett kustnara omrade, vilket av
regionen beddms ha ett stort potentiellt ekonomiskt varde. Darmed uppvéger de lokala och
regionala samhéllsekonomiska férdelarna med den beslutade 6stra korridoren, de
ekonomiska fordelarna med lagre anldggningskostnad for alternativ Mitt. Beslutet i sin
helhet gar att lasa hos Trafikverket Dnr TRV 2010/26810.

Det foreslagna alternativet till linjens dragning inom korridoren bedéms vara béast med
hansyn till konsekvenser samt maluppfyllelse. Alternativet innebar god maluppfyllelse for
samtliga projektmal. Alternativet bedoms innebara positiva effekter avseende funktion, s&
som mojlighet till framtida triangelspar vid Umed godsbangéard, en bra anslutning till Dava
industriomrade, samt att jarnvagen klarar av de taghastigheter som krévs. Den foreslagna
strackningen ger minst paverkan pa miljon och ar den mest fordelaktiga med hansyn till
samhélle, genomférande och ekonomi.
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I jarnvagsplanen, MKB for jarnvagsplan och i dokumentet PM Linjestudier redovisas hur
alla de olika alternativen till strackning utvarderats och vagts mot varandra, for att kunna
konstatera vilket alternativ som skulle foreslas som det basta alternativet for
jarnvagsstrackningen. Aven bortvalda alternativ redovisas. Detta PM finns tillgangligt pa
TRVs hemsida, pa Ersboda bibliotek, samt TRVs kontor i Umea.

Motesstationer
Fraga stélldes vad motesstationer innebar, om tag kommer att starta och stanna.

Trafikverkets kommentar:

For att kunna koéra med fler tdg i bada riktningarna pa den enkelspariga jarnvagen, byggs
motesstationer ungefar vid var 8 — 12 km, sa att tag kan motas. Godstag kommer till
exempel att kunna kora at sidan for att lata persontdg passera. Det finns krav pa gangtider
och krav pa att véxlar skall byggas i rakspar. Langs med den planerade strackan fran Umea
godsbangard till Dava Industriomrade, planeras for en motesstation vid Ersboda/Ersmark
samt en vid Dava.

Téag kommer alltsd att starta och stanna p& moétesstationerna for att slappa forbi andra tag.

Skriftligt framférda synpunkter fran allmanheten

Skriftliga synpunkter inkom fran 19 privatpersoner samt 4 féreningar. Synpunkterna fran
foreningarna redovisas ovan under rubriken Samrad med berérda myndigheter och
organisationer. Ett flertal synpunkter ar upplyfta flera gdnger av olika individer, varav de
redovisas nedan efter kategori.

Synpunkter p& jarnvagslinjens placering och utformning

Generellt papekas att nuvarande linjeforslag ger stora konsekvenser for boendemiljon, vid
permanentbostader, sommarstugor saval som vid kolonilottsomradet. Nagon papekar att
det blir en visuell storning med en hog banvall. Nagra personer lyfter frdgan om varfor
Tavelan korsas tre ganger nar det ar mojligt att korsa an endast en gang, om linjen dras
négra hundra meter langre norrut, norr om Akroken. Argument for att flytta linjen norrut
framférs som att det blir minskade bullerstérningar, lerjord undviks vilket minskar
vibrationsstorningar for fastigheter i naromradet, att ett stérre omrade frilaggs for
rekreation pa bagge sidor av Tavelan i narheten av Ersboda, mindre paverkan pa djur och
natur i och runt om an, en stenséttning kan bevaras, samt lagre anlaggningskostnader for
broar och véagar.

Vidare foreslas bade att jarnvagsbanan ska gravas ner istallet for att byggas pa vall for att
minska buller. Forslag finns ocksa att vallen skall géras lagre och inte sd hog bara for att bli
av med bortgravda massor fran urgravningar och tunnelbygge.

En person uppmarksammar ocksa att den foreslagna jarnvagslinjen passerar precis vid en
stensattning.

Trafikverkets kommentar:

Vid planering och projektering av Norrbotniabanan i stort och den aktuella delstréackan
Umea godsbangard - Dava ar det ett flertal olika parametrar som Trafikverket maste ta
hansyn till. For det forsta maste linjen placeras inom den utredningskorridor som
beslutades 2011. Linjen skall utga frdn Umeda godsbangéard och avslutas vid Dava
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Industriomrade. Linjens placering mellan dessa tva punkter styrs dels av tekniska krav pa
banan, dels av naturmilj6, kulturmiljo, landskapets former, héansyn for buller och
boendemiljo etc. De tekniska kraven kommer fran de forutsattningar som banan ska byggas
utifrdn i form av hastighet, tagtyper, trafiksakerhet, arbetsmiljo och ekonomi. Detta innebéar
att det finns krav pa maximal lutning av banan samt kurvors radie, allts hur snav en kurva
tillats vara. Fordelar och nackdelar sammanvégs fran alla krav och férutsattningar och
slutligen kommer Trafikverket fram till den linje som anses bast for helheten. Denna linje
ligger nu till grund for det aktuella planfoérslaget. F6r mer grundlig beskrivning samt
konsekvenser av val av plan och profil hanvisas till jarnvagsplanen och MKB.

Med detta i &tanke s blir en linjedragning norr om Akroken, med bara en passage éver
Tavelan, inte nagot rimligt alternativ. Ett sddant alternativ skulle med hansyn till hur snav
en kurva tillats vara, innebéra att linjen méaste passera genom Dava industriomrade, vilket
bedomts som ogenomfarbart bland annat med hansyn till typen av verksamhet pd omradet,
industrier och deponier. Vidare ar det svart, om inte omagjligt, att fa till en anslutning till
omradet med avseende pa profillage for passager.

Angaende forslaget att gora banvallen lagre, sa hanvisas aterigen till de forutsattningar som
banan ska byggas utifran, i form av exempelvis taghastighet, vilket innebar att det finns krav
pa maximal lutning av banan. Hojden pa banvallen har inte att géra med kvittblivning av
material frdn andra delar av strackan, utan styrs av vilka lutningar som kan tillatas pa den
aktuella strackan. Trafikverket har arbetat med att optimera linjen utifrdn omgivande
terrang for att klara krav pa lutningar men att samtidigt minska paverkan pa omgivningen
nar det galler landskapsbild och buller.

I MKB finns redogjort for vilka olika miljoer som kommer att paverkas av jarnvagen och
vilka skyddsatgarder som kommer att vidtas for att lindra ingreppet. For mer specifikt svar
gallande buller och vibrationer hanvisas till nedanstdende del ang buller.

Stensattningen kommer inte att paverkas direkt av jarnvagen.

Buller och vibrationer

Ett flertal asikter har inkommit om oro for bullerstérningar vid kolonilottsomradet, och
aven oro for stérningar for fast boende och sommarstugeédgare i omradet. Bullerskydd
onskas langs med langa strackor av jarnvagslinjen, s som bullervall mot koloniomradet,
men forslag finns ocksa pa att bullerplank bor uppforas pa kommunens mark i anslutning
till fastigheter.

Nagra personer hanvisar till de bullerberakningar som redovisades under samradsmotet och
menar att det inte ar rimligt att tvingas leva med ett beréknat buller pa ca 85 dBA.
Synpunkter framfors ocksa pa att den redovisade bullerberakningen visar maximal
ljudtrycksniva fran tagtrafik liggandes 2 meter éver mark, medan banvallen i verkligheten
kommer att vara uppat 5 meter. Darfor framstalles 6nskemal om att en ny bullerberakning
bor utféras med hansyn till den faktiska hojden pa banvallen. Vidare framfors asikter om att
boende och kolonilottsagare bor ha rétt till bullerméatning bade inne i fastighet och utomhus
for att undersoka behovet bullerskydd, samt att boende bor fa ersattning for byte till
ljudisolerade 3-glas fonster om bullernivan ar for hog. Krav framfors om att halla mangden
buller under byggtiden pa lag niva, genom att styra arbetstiderna till enbart dagtid.
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Synpunkter har ocksd inkommit angdende paverkan av vibrationer. Da banan ar planerad
att ga over lerrik mark vid Vadforsen, anses det mycket troligt att vibrationerna okar i
narliggande fastigheter. Ett utforligt underlag dnskas for vilka vibrationer som kan férvantas
och dnskningar inkom om ersattning for eventuell paverkan av vibrationer fran jarnvagen
pa narliggande fastigheter. Aven vibrationsmatningar vid kolonilottsomréadet bade fére och
efter byggtiden framstalls som ett krav.

Trafikverkets kommentar:

Paverkan av buller kommer att reduceras genom bade sparnara och fastighetsnara
skyddséatgarder for att uppfylla gallande riktvarden for buller. De bullervarden som angavs
vid samradet i december 2016 anger ungefarliga varden bade innan fardigprojekterad
jarnvag och innan atgardsforslag. Bullerberakningar har nu genomforts utifran bankars och
skarningars foreslagna hojd och djup, liksom utifran resultat fran inventering av fastigheters
befintliga ljudisolering. Detta har resulterat i forslag till skyddsatgarder. Vid vissa
bostadsomraden och vissa rekreationsomraden anlaggs vallar eller plank och/eller sa
erbjuds fastigheter fasadatgarder. Inga riktvarden bedoms dverskridas for bostader efter
vidtagna atgarder. Bullerberakningar och atgarder redogors for i MKB samt i
jarnvagsplanen.

Beraknade ljudnivéer anvands istéllet for uppmatta, da det for tagtrafik ar en stor variation
pa de maximala ljudnivderna beroende pa tagtyp och 6vriga forutsattningar. Med anledning
harav anvéands i berakningarna den tagtyp, hastighet och vindriktning (medvind) som
beraknas ge de hdgsta maximala ljudnivaerna. Det ar de maximala ljudnivaerna som ar
dimensionerande for atgarder. Atgarder anpassas allts till vérsta tankbara scenario.
Ljudtrycksnivan tva meter 6ver mark avser den punkt dar ljudet upplevs, exempelvis vid en
fasad eller uteplats.

Under byggtiden kommer Naturvardsverkets riktvarden for byggarbetsplatser, NFS 2004.15
att foljas.

Med utgangspunkt i jordens beskaffenhet och avstandet till bostader har berakningar visat
att inga fastigheter riskerar utsattas for vibrationer som Gverstiger gallande riktvarden fran
tagtrafik vid gallande linjeforslag. Vid koloniomradet beraknas vibrationerna vara sma da
avstandet ar 300 m och vibrationsmatningar i det omradet ar inte skaligt att genomfora.
Som indata i berédkningarna anvands t.ex. markens egenskaper, jorddjup, avstand, tagens
hastighet mm.

Trafikverkets mal ar att vibrationer ej ska dverstiga de riktvarden som finns for buller och
vibrationer. Hansyn tas ocksa till den 6kade upplevelsen av stérning som en kombination av
vibrationer och buller ger upphov till, nar bulleratgarder utreds. Trafikverket utfor atgarder
for att klara gallande riktvarden. De enda fall erséattning kan bli aktuell &r om det inte anses
motiverat eller mojligt att genomfora skyddsatgarder. | dessa fall erbjuds inlésen. Detta
beddms dock inte vara aktuellt langs denna del av Norrbotniabanan.

Masshantering

En person uppmarksammar ett omrade nara jarnvagslinjen, vilket har satts in med
nyttovéxter for pollinerare och har planterats med perenner 2015, samt att det finns sex
stycken bisamhéllen uppstéallda dar. Trafikverket ombeds darfor att inte ta detta omrade i
ansprak under byggtiden for att 14gga avverkat virke eller byggmassor och 6vrigt material

pa.
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Nagra enskilda medlemmar ur Umea kolonitradgardsférening erbjuder att det eventuellt
kan finnas mojlighet att foreningen kan ta emot éverblivna jordmassor under byggnationen.

Trafikverkets kommentar:

Den utpekade ytan néra den foreslagna jarnvagslinjen &r identifierad som ett
naturvardesobjekt i den naturvardesinventering som Trafikverket har gjort. Det innebér att
ytan uppmarksammas i projektet for dess positiva betydelse for den biologiska mangfalden i
omradet. Dar det ar mojligt ur ett tekniskt och ekonomiskt perspektiv anpassas atgarder pa
ett sddant satt att sddana héar viktiga omraden bevaras och framjas.

Hur 6verskottsmassor vid jarnvagsbygget ska hanteras ar &nnu inte fardigprojekterat.
Trafikverket kan dock inte 6verlata byggmassor till enskilda markéagare.

Vardeminskning pa fastigheter

Nagra fastighetsagare uttrycker sin oro for vardeminskning av deras fastigheter da
Norrbotniabanan planeras endast nagra hundra meter fran deras fastigheter. Oavsett
bullerreducerande atgarder tror fastighetsagare att Norrbotniabanan kommer medféra en
betydande minskning av vardet av deras fastigheter. Det foreslas att en objektiv vardering
av fastigheterna skall goras, genom att anlita oberoende varderare, till exempel tva separata
fastighetsmaklare. Varderingen foreslas med tva alternativ, med och utan byggnationen av
jarnvagen, kostnadsfritt for fastighetsdgarna. Kompensation krévs for detta berdknade
vardebortfall, med mellanskillnaden plus 25%. Att forlora vardet i sin husinvestering
upplevs som en extra tyngd, utéver att fa jarnvagen sa nara in pd. Samtidigt konstateras att
inga pengar kan ersétta den plats som kanns som "var plats pa jorden”.

Trafikverkets kommentar:
Bullernivderna kommer sakerstéllas att de halls inom riktlinjerna for fastigheterna i
anslutning till jarnvéagen.

Enligt Lagen om byggande av jarnvag (LBJ) har Trafikverket ratt att tilltrdda mark for att
genomfora geotekniska och andra faltundersokningar. En jarnvagsplan som fatt laga kraft
ger den som ska bygga jarnvégen ratt att 16sa in (férvarva) mark som behévs permanent fér
jarnvagsandamal (4 kap. 1 § LBJ). Jarnvagsplanen ger ocksa skyldighet for Trafikverket i
vissa fall att 16sa in mark om fastighetsagare begar det. (4 kap. 2 § LBJ). Denna mdjlighet for
en fastighetsdgare att begara att Trafikverket ska l6sa in (forvarva) mark galler dock enbart
sadan mark som redovisas i jarnvagsplanen och endast utgér mark eller sddant utrymme
som enligt planen inte endast tillfalligt skall anvandas for jarnvagsandamal.

Vatten

Privatpersoner patalar att vatten- och varmetillforsel inte skall paverkas i privata brunnar
och menar att dricksvattnets kvalité och tryck i narliggande fastigheters brunnar bér métas
kontinuerligt under byggnationen. Asikter finns att Trafikverket borde bekosta ny borrning
av brunn i de fall trycket eller kvaliteten férsémras, alternativt bekosta indragning av
kommunalt vatten och avlopp. En person vill ha ett méte med trafikverket fér att upprétta
en plan for hur vattenkvaliteten skall sékras.

Flera personer har uppmarksammat Trafikverket pa att det finns en dricksvattenbrunn pa
kolonilottsomréadet, att ha under uppsikt i samband med sprangning. Denna brunn ar
relativt ny och manga ar mana om att kunna nyttja den fortsattningsvis ocksa, bade under
och efter byggtiden. Aven funktionen av kolonitradgérdsforeningens bevattningsanlaggning
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med vatten frdn Tavelan behover sakras bade under och efter byggtiden, samt att
odlingsméjligheterna inte forandras negativt genom paverkan av grundvattnet, menar
nagra. Fragan stalls hur Trafikverket skall 16sa problemen, om det uppstar olagenheter?

Asikter om att berakna av effekten p& grundvatten samt att analysera avrinning av vatten
fran diken runt om tomt har ocksa inkommit.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har genomfort en brunnsinventering pa den aktuella strackan och tackar for
inkommen information om brunnars placering. | brunnsinventeringen har fem privata
brunnar identifierats langs strackan. Samtliga av dessa brunnar ligger nara Taveldn, och
grundvattennivan i jorden styrs till stor del av vattennivan i Taveldn. Brunnarna bedéms
darmed inte paverkas av jarnvagsbygget. Norrbotniabanan kommer inte att paverka
Tavelans vattennivaer, dar vatten hamtas till kolonitradgardsforeningens
bevattningsanlaggning.

Inom ramen for arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen och jarnvagsplanen har en
bedémning av influensomrade och eventuella forebyggande atgarder genomforts.
Overvakning av grundvattennivan i omradet kommer att ske fore, under och efter byggtiden
for de vattentakter som eventuellt kommer att berdoras.

Trafikverket har utrett vilka markavvattningsféretag som paverkas av den foreslagna
jarnvégslinjen, ndgon annan utredning angdende avrinning av vatten fran diken runt tomt
ar inte aktuell. Gallande markavvattningsféretagen pagar en parallell process dar
ambitionen &r att den avvattnande funktionen aven fortsatt ska bibehallas. Beslut gallande
nya forhallanden pa diken kommer att behéva tas i Mark- och Miljédomstolen.

Rekreation

Nagra personer har asikter om hur Norrbotniabanan paverkar méjligheten till rekreation i
omradet och menar att Vadforsens betydelse som rekreationsomrade for boende i Ersboda
samt i Ersmark starkt kommer att reduceras. Fastboende i omradet har valt att bo dar just
for laget, bade vuxna och barn tillbringar mycket tid utomhus bade i tradgard och i skogen.

En person uppmarksammar Trafikverket pa att det varje vinter dras ett anslutningsskidspar
direkt 6ster om vag 364, Ersmark 6ver akern fram till elljussparet pa Ersboda. Sparet
anvands av saval boenden i Ersmark, som Ersmarks skola. Darfor behéver det goras en
tunnelgenomfart under spéret. Aven cykelbanan behéver en l6sning och samordnade
alternativ foresprakas.

Trafikverkets kommentar:

Landskapséatgarder har inarbetats for att minimera negativa effekter pa naturmiljo,
kulturmilj6, landskapsbild, rekreation och friluftsliv samt boendemilj6. Bullervallar och
plank ar atgarder som vidtagits for att minimera bullernivaerna. Rekreationsskogen med
elljusspar norr om Ersboda, den gréna korridoren langs med Tavelan samt Vadforsens
koloniomrade kommer dock att paverkas av 6kade bullernivaer. Bullernivderna minimeras
kraftigt till foljd av de atgarder som gors, men bullerstérningarna kommer fortfarande att
vara markbara.

Det kommer att finnas utrymme for ett skidspar under planerad jarnvagsbro éver Tavelan.
Bron kommer att fa en fri 6ppning som majliggor passage langs stranderna. Gang och
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cykelvagen mellan Ersmark och Ersboda kommer att ldggas om och passera dver jarnvagen i
nytt lage.

Tillganglighet
En person papekar ratten till fri utfart och méjlighet till bilburna transporter via Gamla
Ersbodavagen till och fran arbetet i Umea samt Ersmark under byggnationstiden.

En person foreslar att anlagga en separat cykelbana under byggtiden, for att underlatta for
de motionérer och ryttare som brukar anvéanda gamla Ersbodavagen samt grusvéagen till
kolonilottsomradet.

En person undrar hur bruket av dess enskilda vag fram till en fastighet med
naringsverksamhet kommer att paverkas, da vagen ej ar gjord for tung trafik. Vagen i frdga
nyttjas for framkomlighet till fastigheten och verksamheten &r beroende av férlangningen av
vagen.

Trafikverkets kommentar:

Befintlig funktion av vagar ska bibehallas under byggtiden. Gamla Ersbodaviagen kommer
att hallas tillganglig och i sddant skick att sa lite stérningsmoment som maojligt uppstar, aven
om en del olagenheter &r oundvikligt vid en byggarbetsplats. Framkomlighet skall sdkras
béde for gang- och cykeltrafikanter saval som for biltrafik.

Angdende bruk av enskild vag, sa stravar Trafikverket efter att nyttja andra vagar. Vagen ar
som markagaren patalar mycket riktigt inte avsedd for tung trafik. Om det blir aktuellt s&
kommer vagen att besiktigas fore byggstart samt efter att vagen nyttjats klart och
upprustning av vagen kommer sannolikt att krdvas. Under byggtiden kommer végen att
hallas tillganglig och i sadant skick att sa lite storningsmoment som méjligt uppstar. Innan
vagen lamnas ater efter att byggnationen ar klar skall den aterstéllas till det skick den hade
vid forsta besiktning. Vagsakkunnig svarar for att aterstallande sker pa ratt sétt och till ratt
standard.

Pa&verkan under byggtiden

Nagon boende 6nskar att en plan upprattas for hur paverkan skall begransas och vill att
byggnationer genomférs med ambitionen att stora boende sa lite som mojligt, eftersom
byggnationen under en tid kraftigt kommer att forsdmra boendesituationen. Om
storningarna blir stora 6nskas maojlighet till tillféllig alternativ bostad. Studiebestk 6nskas i
bostad drabbad p& motsvarande sétt i likvardigt projekt for att underlatta forstaelsen for
paverkans omfattning. Fragan stélls vad som hander om fastighetsagare upplever att
boendemiljon ar s negativt paverkad nar Norrbotniabanan ar klar att boende inte kan bo
kvar.

Ett flertal synpunkter har inkommit angdende behovet av att vidta atgarder for att minimera
méangden damm i luften i naromradet under byggtiden. Onskemal om att skydd for buller
och damm maste ordnas i samrad och dialog med styrelsen for Umeé
kolonitradgardsforening framfors av enskilda kolonilottsagare. Vidare papekas att
kolonitradgardsforenings avloppsanlaggning behover sakras for att inte paverkas bade
under och efter byggtiden.
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Trafikverkets kommentar:

Under anlaggningstiden for ett storre infrastrukturprojekt, av den typ som Norrbotniabanan
ar, kan storningar uppkomma kopplade till de atgarder som genomfors, till exempel vid
schaktning och gravning. I synnerhet vid torrt vader och vind kan stérningar i form av
damning uppkomma. Stérningar av detta slag ar dock temporéra.

Trafikverkets malsattning ar att stérningar under anlaggningstiden ska minimeras.
Restriktioner for hur arbetet skall bedrivas uppréttas i ssmband med upphandling av
entreprenader, for att storningar skall minimeras och undvikas. En plan for att arbeta med
skyddséatgarder och information till berérda kommer att upprattas och féljas under
entreprenaderna. De anladggningsarbeten som kommer att bedrivas utférs i enlighet med
gallande riktvarden for sa kallat byggbuller (NFS 2014:15). Det foreligger ocksa krav pa
Trafikverkets entreprendrer att forhalla sig till Umed kommuns ordningsstadga vad galler
anlaggningsarbeten. Trafikverket har inte mgjlighet att bjuda in till sarskilda studiebesdk
utan de samradsméten, och vissa fall sarskilda méten rérande exempelvis
bullerskyddsfragor/-atgarder, ger mojlighet for intresserade och berdrda att stalla fragor for
att f4 sd god uppfattning som majligt om vilken paverkan som kan uppkomma. Den
jarnvégsplan som tas fram innehéller dessutom en redovisning av olika atgarder som utfors
for att mildra paverkan fran den nya jarnvagen och for att, sa langt det gar, fa den att smalta
in i den kringliggande miljon.

Landskapséatgarder kommer att genomforas for att minimera negativa effekter pa
naturmiljd, kulturmiljd, landskapsbild, rekreation och friluftsliv samt boendemiljé. Under
kapitlet for bulleratgarder ovan redogérs for fler tgarder som ska reducera bullret.

Kolonitradgardsforeningens avloppsanlaggning kommer inte att beréras av
Norrbotniabanan.

Information och kommunikation

Ett flertal synpunkter angdende fortsatt information och dialog har framkommit vid
samradet. Flera personer 6nskar information i god tid angaende eventuella avstangningar
och sprangningar som kan stora kolonilottsomradet. Behovet palyses att projektledning och
kolonitradgardsforeningen behdéver sakra respektives kontaktuppgifter under byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket maste se till att transporter fungerar d&ven under byggtiden fér boende och
kolonilottsagare. Trafikverket har skyldighet att halla vagar 6ppna till bostader och
koloniomradet, d&ven om vagarna kan komma att byggas om, vilket kan innebara vantetider
for passager. Vantetiderna vid ombyggnationer skall vara rimliga.

Trafikverket kommer att ha en fortlopande dialog med de berdrda. Saval i det fortsatta
planarbetet som i byggskedet.

Vid stérande arbeten utéver daglig drift informeras alltid berérda om vad som ska hdnda
och hur lange stérningarna beraknas padgd. Om sprangning maste utféras informeras
narboende under vilka tider det kommer ske. Omradet forses ocksa med tydlig skyltning och
avsparrningar for att minimera risker.
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2.7 Samrad med markavvattningsforetag

Informationsmadte Ersmark

| februari 2017 holls ett forsta samrads- och informationsméte med markavvattningsforetag
i Ersmarkskyrkan, dar projektet presenterades bade muntligt och skriftligt. Inbjudna till
detta méte var berdrda fastighetségare for markavvattningsforetag i omradet for den
planerade jarnvéagsstrackningen. Under motet informerades om vad ett
markavvattningsforetag ar, hur de paverkas av byggnationen av Norrbotniabanan, samt vad
som kommer att handa langre fram

Samradsmote med markavvattningsforetag

I mars 2017 holls samradsmote med markavvattningsforetag i Ersboda Folkets hus, dar
projekteringen av jarnvagslinjen presenterades bade muntligt och skriftligt.
Samradsmaterialet fanns tillgangligt hos Trafikverket i Umed, Ersbodabiblioteket samt
Folkets hus. Information fanns tillganglig att ladda ner fran projektets hemsida pa
http://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-fleralan/Norrbotniabanan/Dokument/Arkiv
samt genom broschyrer som delats ut till bes6kare. Synpunkter kunde lamnas direkt pa
Samradsmotet eller skriftligt per post och e-post.

Ett nytt samradsmote genomfordes 2017-06-19 dar Trafikverket redovisade hur varje
avvattningsforetag berors av den féreslagna jarnvagsstrackningen, samt i forekommande fall
gallande ny dragning av diken och varfor inte gallande l4ge kan behallas.

Till hdsten kommer det att kallas till ett nytt méte med ambitionen att kunna teckna
Overenskommelser som sedan ska skickas in till mark och miljodomstolen.

Samtliga inkommande synpunkter samt minnesanteckningar fran samradsmaoten har
Diarienummer TRV 2015/93875.

Muntliga fragor vid samradsmotets fragestund

Vid motet lyftes fragan om varfor inte diket vid markavvattningsforetag AC3579 leds langs
gamla Ersbodavégen (nuvarande grusvag) bort till punkt 7+200. Féreslaget alternativ ar en
omdragning med 6verdike p& norra sidan om jarnvéagen dar diket leds ner till Tavelan langs
jordbruksmarken pa fastigheten Ersmark 9:29 utanfor fastigheten Ersmark 9:22. Ett annat
alternativ var att leda vattnet vidare till punkt 7+400 km. Déar gar det en kulvert under vagen
(ca 300 mm) som via dike leder ner till Tavelan.

Det fanns funderingar pa om inte Homyrtjarnbécken borde gravs djupare da den ofta
svammar Gver.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har tittat pa olika losningar gallande diket vid markavvattningsforetag AC3579.
Den I6sning som foreslagits har bedémts vara det som har minst dverkan pa befintliga

natur- och kulturvarden i omradet, exempelvis biotopskydd.

Tavelan styr nivan i Homyrtjarnsbacken sa darfor hjalper det inte att fordjupa den.
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<Ange projektledare>

projektledare

Underlag

Samtliga dokument i &rendet har D nr TRV 2015/93875. Dér finns alla inkommande
synpunkter registrerade tillsammans med minnesanteckningar frdn moten,
tjansteanteckningar fran telefonsamtal under utredningens gang, brev mm med datum som
gor handlingarna sparbara.
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Bilaga 1 Sandlista samrad

Till Oppet Hus och samradsmate med allménheten skickades skriftlig inbjudan till berérda
fastighetsagare och byadlderman.

Skriftlig inbjudan till samrad utskickades dven till foljande organisationer, féreningar och
myndigheter: Arbetsmiljoverket, Bergstaten, Berguv Nord Centralt, Botaniska foreningen i
Vasterbotten, Botniatag, Boverket, Branschforeningen Tagoperatorerna, Elsakerhetsverket,
Energimarknadsinspektionen, Fortifikationsverket, Foretagarna Véasterbotten Service AB,
Forsvarsmakten HKV Prod Infra, Green Cargo AB, Havs och Vattenmyndigheten, Hector
Rail, Hjoggmark VVO, Infrastruktur i Umea Aktiebolag (INAB), Jernhusen AB,
Jagarforbundet Norr, LRF Vésterbotten, Lansstyrelsen Véasterbotten, Lanstrafiken i
Vasterbotten AB, MJV Umea, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap,
Naturvardsverket, Norra Skogsagarna, Norrbotniabanan AB, Norrbotniabanegruppen,
Norrtdg, Polisen, Rans sameby, Region Vasterbotten, Riksantikvarieambetet,
Raddningstjansten Umed, Sametinget, Statens Jarnvagar, Socialstyrelsen, Sjofartsverket,
Skellefted Kraft, Skogsstyrelsen, Statens Energimyndighet, Statens Fastighetsverk, Statens
geotekniska institut, Statens Jordbruksverk, Stralsakerhetsmyndigheten, Swedavia, Svenska
kraftnat, Svenska Naturskyddsféreningen, Svenska Samernas Riksférbund, Sveriges
geologiska understkning, Tavlefjardens Skoterklubb, TGOJ Trafik AB, Tillvaxtverket,
Transportstyrelsen, Umea nordvastra algskotselomrade, Vatten- och Avfallskompetens i
Norr AB (VAKIN), Umea Energi AB, Umea Energi EInat AB, Umea Hamn AB, Umea
Kommun, Umeé Naturskyddsforening, Vattenfall AB, Veolia Transport AB, Vasterbottens
Handelskammare, Véasterbottens lans landsting, Vasterbottens Ornitologiska férening,
Ragn-Sells AB, Svenska UMTS —nét AB, S6dra Ersmarks IK, Telenor Sverige AB.

Till samraddsmote med berérda markavvattningsforetag skickades kallelse till féljande:

Umea kommun, Umed Energi AB, Anumarks byalag, Ersmarks byalag samt 12 privata
fastighetségare.
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