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1. Inledning

For att skapa forutsattningar for en hallbar samhéllsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling, planeras en ny kustnira jirnvag mellan
Umea och Lulea. I den har rapporten redovisas resultatet av bullerutredningen for
delstrackan mellan Umed godsbangard och Dava kraftvirmeverk. Bullerutredningen ar ett
underlag till den jarnvagsplan som ska tas fram.

2. Bedomningsgrunder

2.1. Héalsa

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest mirkbara miljostorningen i vart samhalle.
Trots insatser for att minska exponeringen sa utgor buller ett allt storre problem, framfor
allt beroende pa en 6kad urbanisering och tillvixt av transportsektorn. De fraimsta killorna
till omgivningsbuller ir trafik, det vill siiga buller fran vigar, jirnvigar och flyg. Aven ljud
fran grannar, byggarbetsplatser, nattklubbar och industrier bidrar. I och med att de tysta
omradena i vart samhalle blir allt farre paverkas bade héilsa och vilbefinnande.

Nar manniskan utsétts for buller dr den vanligaste reaktionen en kinsla av obehag.
Darutover orsakar buller ocksa stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksférandringar,
somnstorningar och férsamrad kognitiv forméga. For somnstorning relaterat till trafikbuller
talar det samlade resultatet fran flertalet studier for ett starkt samband mellan hogt buller
och negativ hilsopdverkan. WHO anger i sina riktlinjer (Night noise guidelines for Europe,
20009) att ekvivalenta ljudnivin utomhus vid fasad inte bor 6verstiga 40 dBA nattetid for att
sdkerstilla ostord somn.

Trafikbuller orsakar dven storningar av taluppfattbarheten vid samtal, detta ar extra tydligt
for personer med nedsatt horsel. Forutsatt att medelhastigheten pé vigen eller jarnvigen
forblir oférandrad giller att en fordubbling eller halvering av trafikméngden 6kar respektive
minskar den ekvivalenta ljudnivin med 3 dBA-enheter och varje dB starkare ljud 6kar
stérningarna med 10 — 30 % i intervallet 55 — 70 dBA ekvivalent ljudniva (storst 6kning av
storning i den lagre delen av intervallet, uppgifter fran Trafikverket).

2.2.  Akustiska begrepp

Ljud vars styrka ar konstant i tiden mits oftast i decibel med beteckningen dBA. Indexet "A”
efter ”dB” indikerar att ljudets frekvenser har korrigerats pa ett sitt som motsvarar hur det
manskliga orat uppfattar frekvenser. Det méanskliga 6rat uppfattar hogre frekvenser battre
an laga.

I Sverige anvinds vanligtvis tva storningsmaétt for trafikbuller: ekvivalent A-vigd ljudniva,
Lpaeg, och maximal A-vagd ljudniva, Lpsarmax. Med ekvivalent ljudniva avses medelljudnivan
under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Forenklat
kan man sédga att den maximala ljudnivan ar den hogsta forekommande ljudnivan, for
trafikbuller exempelvis en fordonspassage under ett arsmedeldygn. Den maximala ljudnivin
mits och beridknas i de flesta fall med tidsvigning F, Fast (0,125 s), detta giller for t.ex.
trafikbuller frén vég och tag.



2.3.

Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 angett riktvarden for buller och
vibrationer fran vag- och spartrafik. Dessa riktvirden ska utgora ett stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgarder mot hoga
buller- och vibrationsnivéer, se tabell 1. De riktviarden som beskrivs i tabell 1 ska normalt
uppnés nir ett investeringsobjekt klassats som nybyggnad eller visentlig ombyggnad av

infrastruktur. Om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om

kostnaderna for atgirder ar uppenbart orimliga ska alternativa atgirder 6vervigas.

Tabell 1. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer frén vig- och spértrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent |Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omradestyp ljudniva, |ljudniva, ljudniva, ljudniva, |ljudniva, |vibrations-
Leqg2an, Leqg2an, Lmax, Leqg2an, Lmax, niva, mm/s,
utomhus |utomhus pé&|utomhus pd|inomhus |[inomhus|vagd RMS

uteplats/ uteplats/ inomhus
skolgard skolgard

Bostader 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBAS | 0,4 mm/s’
60 dBA*

Vardlokaler® 30 dBA 45 dBA® | 0,4 mm/s’

Skolor och undervisnings- |55 dBA3 |55 dBA 70 dBA1° 30 dBA 45 dBA

lokaler® 60 dBA*

Bostadsomraden med lag |45 dBA

bakgrundsniva!?

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla fagel- 50 dBA

omraden

Hotell12 13 30 dBA 45 dBA

Kontor!2 14 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad, fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h.

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h.

® Om ljudnivan éverskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme mellan kl. 06 och 22.

& Avser ljudniver nattetid (22 - 06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt.

 Avser vibrationsniva nattetid (22 - 06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan

far dock inte overskrida 0,7 mm/s vagd RMS.

8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér somn och vila.

10 Far overskidas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06 - 18).

1 Far overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06 — 18).

12 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13 Avser gastrum fér sémn och vila.

14 Avser rum for enskilt arbete.

DEFINITIONER

A-vagd ljudtrycksniva som ett medelvarde under trafikarsmedeldygn, det
vill saga trafiken under ett ar delat med 365 dagar. Utomhusvaden avser
frifaltsvarden eller till frifaltsvarden korrigerade varden. Detta galler bade
riktvérden for uteplatser och riktvarden utomhus vid fasad.

Ekvivalent ljudniva,
Leq24h

Maximal ljudniva, Den hogsta ljudnivan i samband med en enskild bullerhandelse under en

Lmax viss tidsperiod. Ljudtrycksnivan &ar A-vagd och med tidsvagning F, Fast
(0,125 sekund). Utomhusvarden avser friféltsvarden eller varden som
korrigerats till frifaltsforhallanden.

Frifaltsvarde En ljudtrycksniva som inte ar paverkad av reflex i egen fasad men som
inkluderar andra reflexer.

Maximal Den hogsta vibrationsnivan i samband med en enskild vibrationshéandelse

vibrationsnivd, RMS under en viss tidsperiod. Komfortvibrationer uttryck som det maximala




effektivvardet (RMS vardet) med tidsvagning S (Slow enligt SS IEC 651)
av den végda hastighetsnivan i mm/s (1 — 80 Hz)

Bostad

Permanentbostad, fritidsbostad, aldrebostad och 6vrigt langtidsboende for
vard. Vid dvervagande av atgard bor hansyn tas till om det finns
forutsattningar att nyttja boendet aret om. Fritidsbostad dar man kan bo
aret runt, exempel vinterbonad sommarstuga, betraktas pa samma sétt
som permanenta bostader. Fritidsboende dar man inte kan bo hela aret,
exempelvis byggnad som inte &r vinterbonad, betraktas daremot inte pa
samma séatt som permanentbostad.

Bostadsrum

Alla rum i bostaden dar en lag bullerniva efterstravas. Har ingar rum for
sémn och vila, rum for daglig samvaro (t.ex. vardagsrum) och matrum som
anvands som sovrum. Trafikverket definierar aven matrum utan sovplats
som rum for daglig samvaro. Kok i dppen planldsning réknas som
bostadsrum. Daremot réknas inte kok, hall och tvéattstuga som
bostadsrum. Forrad och kallare rdknas som biutrymme.

Uteplats

lordningsstallt omrade/yta sdsom altan, terrass, balkong eller liknande
som ligger i anslutning till bostaden. Mark- och planteringsatgéarder (trall,
betongplattor, skarmskydd etc.) finns normalt, men inte nddvandigtvis, pa
uteplatsen. Helt inglasad altan, balkong eller linande definieras som
uterum. Om inglasningen uppgar till hdgst 75 procent definieras den som
uteplats.

Vardlokal

Rum i en vardinrattning dar vistelse sker tillfalligt. Har ingar rum for sémn
och vila samt rum fér daglig samvaro.

Undervisningslokal

Lokal dar undervisning bedrivs och dar en 1ag bullerniva efterstravas.
Omfattar alla skolformer fran forskola och uppat.

Undervisningsrum

Utrymmen for féreldsningar, gemensam och enskild undervisning (t.ex.
aula, klassrum, grupprum, bibliotek och studierum).

Skolgard

En 6ppen plats utomhus vid en skola eller forskola, dar eleverna vanligen
tillbringar sina raster eller dar pedagogisk verksamhet bedrivs. Pa ytor
som anvands for lek, vila eller pedagogisk verksamhet bor ljudmiljén vara
god och méjliggéra den ténkta verksamheten.

Bostadsomraden med
lag bakgrundsniva

Omraden med en bakgrundsniva som ar 30 dBA eller lagre och dar inga
andra storkallor fran pagaende markanvandning &n boende finns.

Parker och andra
rekreationsytor i
tatorter

Parker eller andra rekreationsytor i tatorter som avsatts i detaljplan eller
oversiktsplan och dar 1ag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Omradet
nyttjas normalt for vistelse under kortare stunder dag- och kvallstid.

Friluftsomraden

Omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra omraden
som nyttjas mer frekvent for friluftsliv, dar naturupplevelsen &r en viktig
faktor och dar Iag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Bakgrundsnivan ar
lag och inga andra stérande aktiviteter forekommer.

Betydelsefulla
fagelomraden

Omraden med avgoérande betydelse for fagellivet och dar trafikbuller
riskerar att avsevart paverka djurens beteende, férsamra reproduktionen,
Oka dddligheten och minska populationstatheten.

Riktvarde Konkretisering av vad trafikverket anser vara en god eller i vissa fall
godtagbar miljo. Riktvardena utgor Trafikverkets malniva vid
genomftrande av skyddsatgardermot hdga buller- och vibrationsnivaer.

2.4. Exempel pa ljudnivaer

I tabell 2 visas exempel pa ungefarliga ljudnivier sa att det ar lattare att jamfora mot

riktvarden.

Tabell 2. Tabellen visar exempel pa olika ljudnivder som kan férekomma i vardagen.

Handelse Ljudniva, dBA
Tyst sovrum 20
Kylskép, 1m 30
Bakgrund kontor 40
Normalt samtal 65
Inuti personbil 70
Storstadsgata 75

Passerande godstag, 100 m | 80

Motorsdg, 1 m. Diskotek

100




3. Indata

3.1. Berakningsomrade och val av planeringsfall

Trafikverket har i det hir projektet angett att planeringsfall nybyggnad av jarnvag ska gilla.
Som gréns for planomradet i bullerberdkningarna ar strackan o+00o0 till 12+423.

Grénsen for influensomrade i bullerutredningen utgors av de byggnader och omraden som
utan nya sparnara skyddsétgarder berdknas fa ljudnivaer 6ver riktvirden, se tabell 1. De
byggnader och omraden som ska ingé i influensomradet bestims genom att rdkna buller
fran jarnvagen i planforslaget och satta trafiken till noll utanfor andpunkterna for
jarnvigsplanen, s.k. solfjidersmodell. Aven om trafiken upphor vid indpunkterna kommer
buller att breda ut sig hirifrén, i alla riktningar. Bullret klingar av si sakteliga for att tillslut
upphora. Nar man illustrerar denna bullerberdkning pa en bullerutbredningskarta i olika
farger ser man att bullerzonerna I6per runt andpunkterna i bagar. Om man enbart tittar pa
dndpunkterna kan man likna dessa bagar med en solfjader, se figur 1. De byggnader,
uteplatser, skolgdrdar och omrédden som dirmed hamnar 6ver nagot riktvarde ingér i denna
bullerutredning.

Ovanstdende berdkningar enligt solfjadersmodellen, 4r endast for att bestimma vilka
omraden och byggnader som ska ingé i bullerutredningen. De berdknade ljudnivier som
redovisas i denna utredning ar 4ven med jarnvagstrafik som ligger utanfor den aktuella
jarnvagsplanen. De byggnader som ingir i denna bullerutredning redovisas pa karta i bilaga
AK2o0.

Figur 1. Figuren visar en solfjidersmodell, ett urklipp fran solfjadersberiakningen av
maximal ljudniva i den norddstra delen.



3.2. Trafikdata

Det ar endast statlig infrastruktur med i bullerberakningen. Det ar ocksi dessa som ger det
storsta bidraget till samhallsbullret for de flesta berérda byggnader och omraden pa
strackan for jarnviagsplanen. P4 den kommunala vigen, Gamla Ersbodavigen, gar det ca
600 fordon per dygn. Den vigen passerar under Norrbotniabanan vid ca km 6+850 och
péverkar framst omrédet 6ster om koloniomrédet med trafikbuller.

3.2.1. Tagtrafik

I berdkningarna har vi anvant oss av nedanstiende trafikdata, se tabell 3 till 5. Uppgifterna
har erhéllits av Trafikverket. Det finns idag ett befintligt spéar till Vannis. For
Norrbotniabanan, NBB, 6kar hastigheten for tgen gradvis frin godsbangérden.
Persontagen far sin slutliga hastighet 250 km/h ca 900 meter fore tunnelmynningen. For
berdkning av maximal ljudniva fran Norrbotniabanan har i det har fallet godstagen anvints
fram till att persontégen gar fortare dn 200 km/h. Nar persontdgen gar fortare 4n 200 km/h
beriknas maximal ljudniva frin persontigen istillet.

Tabell 3. Trafikdata som anvints i berdkningarna av buller frén tagtrafik nuléige.

Tattyp Hastighet, km/h | Antal/dygn | Ldngd, m | Kommentar

Nattag 105 2 369

X10 105 21 50 Persontag

Godstag, diesel | 95 3 561

Godstag 95 14 574 Anvéands vid maxberékning
X52/X53 105 4 55 Persontag

Y31 105 6 55 Persontag

X60 105 1 75 Persontag

Tabell 4. Trafikdata som anvints i berdkningarna av buller fran tagtrafik i nollalternativet
ar 2040.

Tagyp Hastighet, km/h | Antal/dygn | Ldngd, m | Kommentar
Gods 95 30 574 Anvands for berékning av max ljudniva
X52/X53 | 105 38 105 Persontag

Tabell 5. Trafikdata som anvints i berdkningarna av buller fran tagtrafik i planférslaget ar
2040.

Bana Tagyp Hastighet, Antal/dygn | Langd, Kommentar
km/h m

Vannas | Gods 95 48 574

Vannas | X52/X53 | 105

NBB Gods 120 22 750 Anvéands vid berakning av maximal
ljudniva

NBB X52/X53 | 135 - 250 36 75 Persontag. Anvands vid berékning
av maximal ljudniva

NBB Nattag 120 - 160 4 455

NBB X2 135 - 250 4 220 Snabbtag

3.2.2. Vagtrafik

I berdkningarna har vi anvant oss av trafikdata i tabell 6 och 7. Uppgifterna for trafiken i
nuldget har hamtats fran Trafikverkets senaste matningar for respektive vag. For den



prognostiserade trafiken 2040 har trafiken raknats upp frén dagens trafik med hjélp av
Trafikverkets upprakningstal.

Tabell 6. Trafikdata som anvints i berdkningarna av buller fran vigtrafik nulige.

Véag ADT, fordon/dygn | Andel tung trafik, % | Skyltad hastighet, km/h
Vag 363 7000 12 60

Vag 363 norr om E12 3500 7 60

E12/92 8620 10 60-100

Vag 364 3020 6 70

E4 innan Dava 10500 14 70-100

E4 efter Dava 9000 13 70-110

Vag 645 750 32 70

V&g 645 efter avfart Dava | 215 8 70

Tabell 7. Trafikdata som anvéints i berdkningarna av buller fran vagtrafik for planforslaget
och nollalternativet ar 2040.

Véag ADT, fordon/dygn | Andel tung trafik, % | Skyltad hastighet, km/h
Vag 363 8350 13 60

Vég 363 norr om E12 4000 8 60

E12/92 10280 12 60-100

Vag 364 3650 6 70

E4 innan Dava 12500 15 70-100

E4 10730 14 70-110

Vag 645 970 35 70

V&g 645 efter avfart Dava | 292 9 70

3.3. Kartmaterial

Som grund i berdkningarna har fastighetskartan och uppmatta befintliga markhéjder fréan
laserskanning med 2 m gridavstdnd anvénts. Narmast sparet har projekterade hojder

anvants.

4. Berakningar

4.1. Programvara

Berdkningarna har utforts i programmet SoundPLAN version 7.4. Programmet foljer dessa

berdakningsmodeller:

e Naturvardsverkets rapport 4935, “Buller frén sparburen trafik, Nordisk
beridkningsmodell” andra versionen fran 1996.

e Naturvardsverkets rapport 4653, "Nordisk berdkningsmodell, reviderad 1996”, for

vagtrafikbuller.

Metoden antar ett svagt medvindsfall fran killa till mottagare. Berdkningsgingen och de
viktigaste instédllningarna redovisas nedan:

e En topografisk karta 6ver omradet har anvéants som grunddata i programmet for att
skapa en markmodell. PA markmodellen placeras sedan vattendrag, byggnader,
bullerskyddsskiarmar, viagar, jirnvig mm.
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e Utgaende fran markkartan har statliga vagar och jarnvagar matats in i modellen.

e Beridkningsprogrammet tar hinsyn till de ytor och den topografi som befinner sig i
nirheten av bullerkillorna. Detta innebar att eventuella reflektioner eller
skirmningar som péverkar ljudutbredningen fran respektive kalla raknas in
automatiskt.

o Ovriga dimpparametrar som ingér i beridkningen #r t.ex. dimpning p.g.a. avstandet
och markdampning (hérd eller mjuk mark).

e  For fasadberdkningar har bottenvéningen héjden 2 m 6ver mark och héjden mellan
vaningar ar satt till 2,8 m.

e Avsténd for att hitta bullerkélla frin berdkningspunkt ar satt till 2000 m.

e Upp till 3 reflexer mellan bullerkilla och mottagare finns med i berdkningarna, t.ex.
ljudets reflex i byggnader.

e  Vattenytor och vigytor har satts till harda.

4.2.  Avgransning av berorda byggnader och omraden

Beridkningarna begriansas genom att tillampa den avgransning som beskrivs i kap 3.1, d.v.s.
beridkning enligt solfjadersmodellen. Diarmed fir man fram de som anses vara berérda och
som darmed ska ingd i bullerutredningen. Berérda byggnader dr markerade med en
avvikande farg i bilaga AK20. For att berdkna ljudnivin inomhus och pa uteplats har en
inventering utforts for berérda byggnader. Inventeringen anviands ocks for att bestimma
byggnadens anviandning. Inventeringen visade att det var 11 st. bullerberérda bostdder inom
influensomradet for buller. Det var inga bullerberérda kontor, vardlokaler, skolor eller hotell
péa strackan.

I tabell 1 anges att det dven finns riktvarden for friluftsomraden och betydelsefulla
fagelomraden. Pa den aktuella strackan finns det tva frilufts-/rekreationsomraden langs den
aktuella strackningen som dr utpekade i Ume& kommuns 6versiktsplan fran 2011, se
gronstreckade ytor i figur 2. I figuren finns inte den nya vigen E12/92 med. Det finns inga
utpekade fagelomréaden lings den aktuella strackan.

Det forsta omradet dr séder om Hamptjarnsberget dar ett populért utflyktsmal ar
Hamptjarnsstugan. Omréadet ligger norr om vag E12/92 i borjan av strackan. D4 sparet gér i
kraftig skdrning genom omradet ar bullerutbredningen begransad.

Det andra omrédet ligger i anslutning till den norra delen av bostadsomradet Ersboda efter

ca 7 km av tagstrackningen. Det finns dven ett elljusspér i anslutning till det omradet samt
ett koloniomrade precis norr om omradet.

11
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4.3. Berékning av nulage

Beridkning av ljudnivierna for alternativ nuldge sker genom att sitta in nuvarande vag- och
jarnvagsnat och med dagens trafik och hastigheter i berdkningarna. Detta for att man ska
kunna jamféra med framtida alternativ.

4.4. Berékning av nollalternativ 2040

For berakning av nollalternativet anvinder man befintligt vig- och jarnvagsnit och sitter in
en prognostiserad framtida trafik.

4.5. Berékning av planforslaget 2040

I berdkningarna for planforslaget 2040 anvinds den nya planerade jarnvagsstrackningen for
Norrbotniabanan. Aven liget for vig 364 och vig 645 har justerats i hjd och sida vid
passage av Norrbotniabanan. Framtida prognostiserade trafiksiffror anvinds, dessa behover
inte vara samma som for nollalternativet.

5. Resultat

Berdkningarna av ljudnivéan frén den statliga vég- och tagtrafiken for nulége, nollalternativ
2040, planforslaget 2040 samt planforslaget 2040 med spérnéra bulleratgirder redovisas i
bullerutbredningskartor och tabeller. I bullerutbredningskartorna &r reflexen fran
bakomvarande fasad medriknad och for fasadberikningarna som redovisas i tabellerna
m.m. ir reflexen fran egen fasad inte medraknad, sé kallat frifdltsvarde. Det ar frifaltsvardet
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som ska jamforas med riktvirdena. P.g.a. detta kan bullerutbredningskartorna visa ett nigot
hogre virde vid fasad jamfort med tabellerna.

5.1.  Bullerutbredningskartor och tabeller

Resultatet av berdkningarna redovisas bl.a. med bullerutbredningskartor och tabeller som
bilagor, se tabell 8. Berdkningsomradet striacker sig en bit utanfor gransen for
jarnviagsplanen, se t.ex. bilaga AK28, si att hela influensomradet omfattas.

Tabell 8. Bilagor som medfdljer denna rapport.

Bilaga | Kommentar

AK20 Karta bullerberérda byggnader.

AK21 | Berdknad ekvivalent ljudnivd, 2 m 6ver mark for nuldgesalternativet.
AK22 Berédknad maximal ljudnivd, 2 m éver mark for nulagesalternativet.
AK23 Bergknad ekvivalent ljudnivd, 2 m éver mark for nollalternativet 2040.
AK24 Berédknad maximal ljudnivd, 2 m éver mark for nollalternativet 2040.
AK25 Beréknad ekvivalent ljudniva, 2 m 6ver mark for planforslaget 2040.
AK26 Berédknad maximal ljudnivd, 2 m éver mark for planforslaget 2040.

AK27 | Beraknad ekvivalent ljudnivd, 2 m 6ver mark for planforslaget 2040 med foreslagna
sparnéra bullerskyddsétgarder.

AK28 Berdknad maximal ljudniva, 2 m éver mark for planforslaget 2040 med foreslagna
sparnara bullerskyddséatgarder.

AK29 | Tabell med beréknade ljudnivaer vid fasad for alla berorda fastigheter. Planférslaget med
foreslagna sparnara bullerskyddsatgarder.

AK30 | Tabell med beraknade ljudnivaer vid fasad for alla berorda fastigheter. Alla
utredningsalternativ redovisas, d.v.s. nulage, nollalternativ och planférslaget med och
utan sparnara bullerskyddsatgarder.

AK31 | Tabell med berdknade ljudnivaer vid fasad for ej vinterbonade fritidshus. Planférslaget
med foreslagna sparnara bullerskyddsatgarder

5.2.  Ljudnivaer vid byggnader

For alla byggnader inom influensomrédet har berdkningar av ljudnivaer vid fasad utforts.
Byggnaderna kontrolleras vid inventeringen for att faststilla anvindningen mm. Som hjilp
for att berdkna ljudnivan inomhus har Trafikverkets forenklade berdkningsmodell anvints.
Den finns redovisad i bilaga 14A och 14B i Trafikverkets slutrapport "Fasadatgérder som
bullerskydd”. De bostadshus som fortfarande berdknas ha ljudnivéer 6ver riktvardena for
planforslaget utan sparnara bullerskyddsatgirder redovisas i bilaga AK29 och AK3o0. Det ar
11 st. bostadshus som har berdknad ljudniva 6ver riktvirden och som darmed ar berérda,
varav en redan har 16sts in av kommunen. Det finns &ven ett antal fritidshus som inte ar
vinterbonade och som darfor inte fir ndgra fastighetsnara atgarder, se bilaga AK31. Det
fanns inga bullerberérda kontor, vardlokaler, skolor eller hotell pa strackan.

I tabell 9 redovisas hur ménga bostiader liangs hela strackan som ar utsatta for buller fran
statlig infrastruktur i olika ljudnivaintervall. Vardena i tabellerna géller for bottenvaning, ca
2 m 6ver mark. Med hjilp av tabellerna visas hur de olika alternativen paverkar ljudnivén.
De bostéader som finns med i tabellen dr de som har 6ver 70 dBA max ljudniva fran tag
(riktvardet for uteplats) vid fasad for planforslaget utan sparniara atgarder, d.v.s. de bostdder
som kan vara berorda av buller i planen. Fran tabellen ser man att det nulage och
nollalternativ inte ar nagra av dessa bostader som paverkas av buller fran tag. Berdkning av
trafikbuller i planforslaget med atgirder visar att ingen bostad far mer dn 85 dBA max
ljudniva. Darmed ar det enklare att klara riktvardet inomhus med fasadatgirder. Man ser
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aven i tabellen att det inte blir fler bostader som far 6ver 55 dBA ekvivalent ljudnivd om man
jamfor planforslaget med &tgarder mot nollalternativet.

Tabell 9. Antalet bostider i olika bullerintervall for bottenvaning, hela strackan for
jarnvigsplanen.

Ljudniva vid | Antal bostader i ljudnivaintervall (max ar enbart tag)

fasad, dBA, | Nulage Nollalternativ | Planforsl. Planf. med spéarnéara atgéard
frifaltsvarde | Ekv | Max | Ekv | Max | Ekv | Max | Ekv Max
51-55 1 - 3 - 14 9

56-60 2 2 14 2

61-65 3 3 2 2 2
66-70 - - 1 1 12
71-75 - 12 - 13
76-80 9 1
81-85 11 4
86-90 - -
>90

> Ekv 55 5 5 17 5

> Ekv 60 3 3 3 3

> Max 70 0 0 32 18

6. Overvaganden av bullerskyddséatgarder

Nar de berdknade ljudnivierna for planforslaget 6verskrider riktvardena, se tabell 1, har
bullerskyddsatgarder utretts och foreslagits. Vid bedomningen har bl.a. hansyn tagits till om
bullerskyddsatgarden ar tekniskt mdjlig och ekonomiskt rimlig. Malet ar att riktvirdena ska
uppnés. De bullerdtgirder som slutligen fastslas kommer att redovisas pé plankartan.

6.1. Metod och motiv

For att bestimma vilka bullerskyddsatgarder som ska foreslas har berdkningar utforts med
olika sparnara bullerskyddsatgirder. For varje bulleratgird kontrolleras bl.a. om atgirderna
ar tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga och gestaltningsmassigt godtagbara. Om sa ar
fallet och Trafikverket godtar atgardsforslaget foreslas bullerdtgiarden.

For alla berérda byggnader och omréden redovisas vilka som klarar alla riktvirden med
foreslagna bulleratgiarder. For de byggnader och omraden som inte klarar alla riktvirden
efter féreslagna bullerdtgiarder redovisas motivet till detta

6.1.1. Ekonomisk rimlighet

For varje forslag pa bullerskyddsatgird gors en bedomning om det dr ekonomiskt rimligt.
Ett verktyg som anvénts for det dr programvaran BUSE fréan Trafikverket. Med BUSE kan
samhillsekonomiska bedomningar goras av bullerdtgiarder vid jarnvigsinvesteringar for att
se om atgirderna ar lonsamma.

6.1.2. Tekniskt mojligt

Som ett komplement till den ekonomiska rimligheten stills foreslagna atgarder i relation om
det ar tekniskt majligt att genomfora dem och eventuell paverkan pa andra varden ldngs
strackan.
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6.1.3. Gestaltning

Hoga skarmar ger generellt storre paverkan pa omgivningen och kan inverka negativt pa
boendemiljon, landskapsbilden och kulturmiljén. Sparnira skdrmar fungerar bast om det ar
lag bebyggelse i narheten av jarnvigen.

6.2. Typ av bulleratgard
6.2.1. Sparnara bullerskyddsatgarder

Hogre sparnira skiarmar som &r placerade pa ca 4,5 m avstand fran sparmitt dampar bullret
med 10 — 15 dBA. Den har speciellt bra ljuddampande effekt nar jarnvagen gar pa bank,
d.v.s. rilen ligger hogre 4n omkringliggande mark. For att hindra att ljudet studsar fram och
tillbaka mellan tg och skarm for att slutligen ga 6ver skdrmen kan dessa dven forses med
absorbenter, dirmed 6kar man den bullerdimpande formagan. Dock blir skirmar med
absorbenter dyrare.

Langre fran spar (10- 25 m) ar det mer lampligt med bullerskyddsvallar eller en
bullerskyddsskirm pa vall eller slantkron (speciellt om jarnvagen gér i skidrning, d.v.s. rilen
ligger under omkringliggande mark. Da det dr mycket 6verskottsmassor i projektet har
bullerskyddsvallar anvints i sa stor utstrackning som majligt, da kostnaden for dessa blir
avsevirt lagre dn sparnira bullerskyddsskdarmar.

6.2.2. Fastighetsnara bulleratgarder

Fasadétgirder, t.ex. nya fonster, och bullerskyddsskarm vid uteplats ar oftast ekonomiskt
rimliga. En 6versiktlig inventering av fasadens ljudisolering och uteplatsens lage utfors forst
for att kontrollera om behov finns fér bulleratgarder. Om ljudnivén inomhus berdknas vara
hogre dn riktvardet foreslas fasadatgiarder sa att riktvardet inomhus klaras (om det ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt), t.ex. nya fonster eller friskluftsventiler. Vid hoga
ljudnivaer, maxniva > 80 dBA, kan det dven bli aktuellt att bedoma ytterviggens
ljudisolering. Om ljudnivan vid uteplatsen berdknas vara hogre dn riktvirdet efter
foreslagna sparnéra bullerskyddsétgiarder kontrolleras om det gar att skapa en
bullerskyddad uteplats. Forst bedoms om en lokal bullerskyddsskarm vid uteplatsen ar
tillriickligt for att klara riktvirdena. Ar inte detta mojligt/rimligt studeras alternativa
placeringar av uteplatsen.

7.Foreslagna bullerskyddsatgarder

Behov av bullerskyddsétgarder bedéms utifran berdknade ljudnivéer for planférslaget.
Behov av bullerskyddad uteplats samt bullerskydd av fasad utreds med berdknade
ljudnivaer inklusive foreslagna sparnéra bullerskyddsatgirder. Det 4r maximal ljudniva som
ar dimensionerande for atgiarder. For alla berorda fastigheter redovisas foreslagna
bullerskyddséatgarder i bilaga AK29.

De olika bullerskyddsatgirderna som foreslds inom projektet redovisas i tabell 10 nedan.
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Tabell 10. Tabellen visar beteckningen for de bullerskyddsatgiarder som ar aktuella.

Bullerskyddséatgard Beteckning
Sparnéra bullerskyddsatgéard Sk1
Bullerskydd av uteplats Sk2
Bullerskydd av fasad (vanligen fénster och friskluftsventiler) | Sk3

Lings hela strackan har vi provat att placera ut massor som bullerskyddsvall, detta bl.a. for
att det finns ett stort massoverskott i projektet. P4 ndgra stéllen har det varit problem att
anldgga en vall p.g.a. naturvirden, geologiska forhallanden mm. P& Gvriga striackor ar det
svart att fi en sparnéra skairm samhéllsekonomiskt 16nsam, d& en sddan skiarm har en
kostnad pa ca 20 000 kr/m och skdrmen i de flesta fall behover vara flera hundra meter
lang. I tabell 11 redovisas foreslagna sparnira bullerskyddsatgarder.

Tabell 11. Tabellen visar de sparnéra bullerskyddsédtgiarder som foreslas i projektet.

Bullerskyddsatgard, sida Start, | Slut, | Avstand Hojd 6ver
km km Spérmitt, m | ROK, m
Bullerskyddsvall, H 0+490 | 1+530 | 31 -39 13-19
Bullerskyddsvall, V 0+490 | 1+575 | 32 -43 12 -21
Bullerskyddsvall, H 1+620 | 2+420 | 30 - 45 10-19
Bullerskyddsvall, V 1+660 | 1+840 | 41 - 57 16 - 20
Bullerskyddsvall, V 1+895 | 2+355 | 23-50 10-20
Bullerskyddsvall, H 5+530 | 6+130 | 20,7 3
Absorberande bullerskyddsskarm, H | 6+077 | 6+380 | 4,5 2,5
Bullerskyddsvall, H 6+330 | 6+785 | 20,7 3
Absorberande bullerskyddsskarm, H | 6+726 | 7+520 | 4,5 2,5

7.1.  Strackan 0+000 till 3+600 (tunnelmynningen)

Striackan fran Umea godsbangérd till tunnelmynningen har inga bullerberérda byggnader.
Friluftsomradet som ligger soder om hamptjarnsberget, se figur 2, ar i sin sédra del i nira
anslutning till det befintliga tigspéaret och vig 363. Norrbotniabanan gar i djup skirning pa
strackan forbi friluftsomradet, vilket gor att det framst &ar det befintliga sparet som péaverkar
ljudnivan dér. I planférslaget med bulleratgiarder har ytterligare bullervallar forstarkt den
djupa skiarningen. D4 nollalternativet har mer trafik jamfért med nulédget ar det det
alternativet som ger hogst ljudniva i friluftsomréadet. Nira det befintliga sparet ar ljudnivan
hogre dn 55 dBA. For att tillampa riktvirdet 40 dBA for friluftsomraden star det i
definitionen for friluftsomraden, se kap 2.3, att ljudets bakgrundsniva ska vara lag. For de
omréaden som ligger néra det befintliga tdgspéret ar bakgrundsnivan inte lag.

7.2. Strackan 5+200 till 6+100

Striackan som ligger precis efter tunneln ar i nuldget framst bullerutsatt av vig 364.
Norrbotniabanan som gér under vig 364 ger maximala ljudnivéer pa 70 dBA som stracker
sig precis till de narmaste husen i Ersliden, som ligger ca 500 m norr om NBB. Husen i
Ersliden far inte berdknade maximala ljudnivier som 6verstiger riktvirdet 70 dBA vid
uteplats, ddrmed finns de inte redovisade i tabellerna med bullerberérda som medfoljer den
har rapporten. Ett fital byggnader ligger narmare NBB och far dirmed hogre ljudnivéer,
dessa byggnader ligger ocksé relativt nara vag 364.
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7.3. Strackan 6+100 till 7+700

Pa denna stricka finns det soder om sparet flest bostdder som beridknas f4 hoga ljudnivaer
fran Norrbotniabanan i planforslaget utan bullerskyddsatgiarder. Omradet ar i nuléget inte
bullerutsatt fran statlig infrastruktur, dirmed inte heller i nollalternativet. Det ar ocksa hir
som de flesta bullerdtgiarderna har foreslagits. Tva langre bullervallar och tvé stycken
sparnira skarmar sianker ljudnivan for dessa bostider sa att riktvirdena klaras. Det finns
dven ett koloniomréde i nira anslutning till bostdderna samt négra ej vinterbonade
fritidshus som dven de far en sdnkning av ljudnivin med hjélp av foreslagna
bullerskyddséatgirder.

7.4. Strackan 7+700 till 12+500

Strackan &r i borjan relativt glest bebyggd. I slutet pa strickan ar det en del bostdder inom
influensomrédet for buller. Fastighetsnira atgarder samt eventuellt bullerskyddad uteplats
racker for att klara riktvirdena da dessa bostédder ligger lite langre fran Norrbotniabanan.
Har ligger dven Dava kraftvirmeverk. Idag ar denna senare del av strackan framst
bullerutsatt fran vag E4 samt viag 645 forbi kraftvirmeverket.
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