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1 Sammanfattning

1.1 Bakgrund och syfte

Norrbotniabanan, en ny kustnéra jarnvag mellan Umea och Lulea
bedoms skapa forutsattningar for en héllbar samhillsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling

som gagnar hela landet. Den nya jarnvéigen ska i forsta hand forstarka
godstrafiken, men dven mojliggora persontrafik 1angs Norrlandskusten.

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ar att, i enlighet med de
transportpolitiska mélen, bidra till en langsiktig héllbar utveckling
vilket har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En héallbar
utveckling forutsatter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska
Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och héllbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.
e God miljo och langsiktig héllbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en liangre tid. Utredning av
jarnvagens lokalisering och utformning har skett i ssmband med
idéstudier, forstudier, jairnvagsutredningar och linjestudier. Planeringen
péborjades enligt en gammal process med forstudie, utredning och plan
men f6ljer nu den nya planlidggningsprocessen.

Trafikverket har paborjat planldggningen av den forsta etappen av
Norrbotniabanan mellan Umea och Skellefted dér jairnvagsplanen for
Umeéa-Déva ar forst ut. En ny jairnvag mellan Umeé och Déva majliggor
overforing av godstransporter fran viagnatet till jirnvagsnatet samtidigt
som den skapar forutsattningar for utokning av befintliga och etablering
av nya verksamheter inom Déva industriomrade.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor en del av
jarnvagsplanen. Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen ar att

verka for miljoanpassning av projektet, identifiera skydds- och
skadeforebyggande dtgarder samt beskriva effekter och konsekvenser for
miljon.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning

Jarnvagsplanen Umea-Déava stricker sig frin Umed godsbangéard till
strax Oster om Dava industriomrade, en stracka pé ca 12 km. Fran starten
vid Umea godsbangérd och genom den véstra delen av I 20-skogen gar
jarnvagen i en djup jord- och bergskiarning. P4 denna striacka passerar

jarnvagen under vag E12, Tavelsjoleden, Skjutfiltsvigen och Fabodviagen.

Vid Skjutfaltsvagen anldggs en passage over jairnvagen som skapar
tillganglighet for Tavelsjoleden och Skjutfaltsvagen samt leder 6ver
Storraningsbacken. Fabodviagen skars av.

Oster om Fibodvigen gr jirnvigen i tunnel genom Fibod- och
Ersmarksberget (Ersmarkstunneln). Tunneln blir ca 1,6 km lang och
mynnar ut i en skdrning strax innan jairnvigen korsar vig 364 pa bro.
Géng- och cykelvigen mellan Ersmark och Ersboda héjs med ca 8 m
och korsar en motesstation pa bro. Motesstationen, som ar forlagd pa
bada sidor om Tavelan, korsar &n pé en jarnvagsbro for tva spar. Bron
utformas sé att ménniskor och medelstora ddggdjur kan fardas under
den.

Jarnvigen korsar Gamla Ersbodavigen pa bro for att darefter passera
nira det sméskaliga mosaiklandskapet i Tavelén. I detta lage har
anlaggningar och ytkravande atgiarder pa den sodra sidan av jarnvigen
undvikits sé 1angt som majligt for att minimera paverkan pa omréadets
kultur-, natur- och landskapsmaissiga virde.

Vid jarnvidgens andra passage 6ver Tavelan utformas en bro sd att
manniskor och medelstora daggdjur kan fardas under den. Den tredje
passagen over Taveldn utformas med en bred 6ppning for att inrymma
sévil service- och ersittningsviagar som passage for manniskor och stora
daggdjur.

I anslutning till Dava industriomrade, i omradet mellan Fallmyran och
odlingslandskapet i Sundbick, anlaggs en tvasparig motesstation med

ett tredje 6verlamningsspar for anslutning till framtida terminal i Dava
industriomrade. VAg 645 justeras i plan och passerar 6ver motesstationen
pa bro strax oster om befintlig strackning.

Jarnviagen kommer att anlaggas med enkelspéar. Hela
jarnvagsstrackningen stingslas in for att forhindra att manniskor och
djur tar sig till anldggningen. Bullerskyddsétgarder utformas liangs de
delar av striackan dér det har bedomts att det finns ett behov av atgarder.

Jarnvagsmarkens/omrédets utbredning varierar mellan ca 50-160

m beroende pa vilka atgarder som gors. Jarnvagsmarken ar som
smalast i omréden dar jarnvagen gar upphojd pa bank samt dar

inga ytkravande atgiarder som bullerskyddsvallar eller tryckbankar
anliggs. Jarnvagsmarken ar som bredast i anslutning till skarningen
genom I 20-skogen, moétesstationerna samt dar bullerskyddsvallar och
tryckbankar anlaggs.

1.3 Inarbetade atgarder

I arbetet med jarnviagsplanen och MKB:n har alternativa lokaliseringar,
anpassningar och utformningsalternativ studerats for att bland annat
minimera konsekvenserna for miljon.

I arbetet med MKB-processen har olika atgirder for att forebygga eller
minska negativ paverkan pa miljon inarbetats i jirnviagsplanen. Har ar
ett urval av de anpassningar och atgarder som vidtas:

o Ett gestaltningsprogram tas fram for att sakra hog arkitektonisk
kvalitet, god landskapsanpassning och hénsyn till kultur- och
naturvirden. Overgripande principer finns redovisade i MKB:n.

e Anpassningar av ldget samt utformning av planskilda passager for att
minska jairnvigens barridrverkan. Ett exempel dr den kombinerade
vatten-, led- och vigpassagen over jarnviagen vid Tavelsjoleden/
Skjutfaltsviagen.

e Anpassningar av ldget pa samt utformning av tillfalliga upplag for
att minimera péverkan pa landskap, kulturmiljo, naturmiljo och
barridreffekter.

e Anpassningar av jirnviagsanlaggningen for att minimera paverkan pa
boendemiljoer, landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo och friluftsliv
i anslutning till det sméskaliga mosaiklandskapet vid Tavelan.
Bland annat har placering av service- och ersattningsvégar, typ av
forstarkningséatgarder samt typ av bullerskyddsatgérder anpassats for
att minimera péverkan.

e Skyddsatgarder vidtas for att framja biologisk méngfald ldngs med
jarnvagsanlaggningen.

e Bullerskyddsatgirder foreslas i syfte att minimera paverkan pa
boendemilj6er, rekreation- och friluftsmiljoer samt naturmiljoer
langs strackan. Bland annat anldggs bullerskyddsplank och
bullerskyddsvallar, som aven fungerar som visuella skydd.

e Skyddsatgarder vidtas for att sdkerstilla att vattendrag och
miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster inte paverkas.

1.4 Miljokonsekvenser

I MKB:n redogors for de direkta, indirekta och kumulativa
konsekvenserna som Norrbotniabanan Umea-Dava ger. Jarnvagsplanens
konsekvenser jamfors med nollalternativet. Nollalternativet utgor ett
jamforelsealternativ som anvénds for att bedoma de konsekvenser som
uppstar av jarnvagen.

1.4.1 Stads- och landskapsbild

Nollalternativet

Stads- och landskapsbilden kan komma att paverkas till f61jd

planerad ny bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och planerad
utbyggnad av Dava industriomrade. Landskapet kan dven paverkas av
skogsavverkningar. Det smaskaliga mosaiklandskapet kan paverkas av
igenviaxning om hiavden upphdr. Sma negativa konsekvenser bedoms
uppsta.

Jarnvéagsplanen

Jarnvigsanlaggningen innebir ett sar i landskapet genom I 20 dar
jarnvagen gar i skdrning. Omradet har lagt landskapsbildsvarde. Fabod-
och Ersmarksberget, som har hogre landskapsbildsvarde, bevaras ororda.

Vid vig 364 kommer jirnvigen, korsande viagar pa hoga bankar

och etableringsomraden péatagligt att forandra omréadet norr om
industrikvarteren vid Ersboda. Jarnviagen avskdrmas fran Ersmark av
ett skogsparti. Landskapsatgirder och terrangmodelleringar gors for att
mildra paverkan.



Vid métesstationen som gréansar till den 6ppna odlingsmarken i Ersmark
sés angsvegetation in och mindre 16vdungar/brynmiljoer anlaggs, vilket
bidrar till att skapa en visuell skirm som mildrar effekterna. Jarnviagens
exponering mot skogsmarken med elljusspar i Ersboda, mot Vadforsens
koloniomrade och det meandrande alandskapet minimeras tack vare
vallarna som pa sikt kommer att vara skogsklddda. Mosaiklandskapet
med hoga landskapsbildviarden forandras negativt nar den smaskaliga
strukturen péverkas av jirnvagsanlaggningen.

Omréadena vid Homyrtjarnsbacken, forbi Anumark och Déva, fram till
objektets slut paverkas i liten grad.

Konsekvenserna for stads- och landskapsbilden bedoms sammantaget
som mattligt negativa.

1.4.2 Kulturmiljé

Nollalternativet

Planerad ny bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och
utokning av Dava industriomrade kan komma att medfora intrdng i
kulturmiljovarden. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvégsplanen

Foreslagen jarnvag passerar den forhistoriska strandlinjen och intrang
sker i omedelbar anslutning till gravanldggning, vilket paverkar
fornldamningsmiljons upplevelsevarde.

Vigarna i skogsmarken och drummet foréndras, vilket innebéar att
alderdomliga strukturer i landskapet fordandras och inte langre ar
lasbara. Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser uppsta for
kulturmiljo.

1.4.3 Barriareffekter

Nollalternativet

Planerad ny bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och utékning
av Dava industriomrade kan komma att medfora 6kade barridreffekter.
Miénniskor och djur bedoms dock dven fortsattningsvis kunna rora sig i
omrédet pa liknande sétt som idag. Sma negativa konsekvenser bedéms
uppsta.

Jarnvégsplanen

Den planerade jarnvagen bildar en barridr och fragmenterar (styckar
upp) landskapet ytterligare. De anpassningar, skyddsatgéarder och
forsiktighetsméatt som genomfors kommer att minska barriareffekterna
betydligt for allménna intressen, vilt och fritt strévande renar.
Konsekvenserna avseende barridreffekter bedoms sammantaget som
mattligt negativa.

1.4.4 Naturmiljo

Nollalternativet

Naturmiljon kan komma att paverkas negativt till f6ljd av planerad ny
bebyggelse, fortatningar av bostadsomréden och utbyggnad av Dava
industriomrade. Natur- och gronomraden utvecklas i enlighet med
kommunal planering. Markanvindningen bedéms i 6vrigt till stor del se

ut som idag. Inom I 20-omrédet kombineras rekreation och friluftsliv
med tétortsnira skogsbruk. Jordbrukslandskapet vid Taveldn kommer
sannolikt att utvecklas pa samma sitt som idag, med en viss grad av
igenvaxning av gammal dkermark. Nollalternativet bedoms medféra smé
negativa konsekvenser for naturmiljon.

Jarnvégsplanen

Jarnvagsplanen innebér att naturmark tas i ansprak samt att en barriar
skapas genom tidigare relativi ssmmanhallna skogsomraden. Med
inarbetade atgirder ges mojlighet till spridning mellan omraden, men
den ekologiska funktionen forsamras till viss del och fragmenteringen
okar.

Storst paverkan i form av forlust av biotoper med naturvirden uppstar i
I 20-skogen samt i skogsomradena och strandzonerna kring Tavelan. I 1
20-skogen kommer grundvattensiankningen vid skarningen att paverka
intilliggande naturomraden.

Det 6ppna mosaiklandskapet vid Taveldn paverkas till viss del, vilket
medfor en mindre storning och viss begransning av livsmiljoer.

De storsta och mest kritiska effekterna pa Tavelans akvatiska virden
utgors av buller och storningar i byggskedet, men de langsiktiga
effekterna bedéms som sma.

Konsekvenserna for naturmiljon bedoms sammantaget som mattligt
negativa.

1.4.5 Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet

Planerad ny bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och utbyggnad
av Déva industriomrade bedoms inte fordandra eller medfora 6kade
storningar i utpekade friluftsomraden eller lings Tavelan. Rekreations-
och friluftsomraden utvecklas i enlighet med kommunal planering. Inga
negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvégsplanen
Forutsattningarna for rekreation paverkas vid den djupa skiarningen i I
20-skogen. Omradet bedoms dock ha ett 14gre rekreationsvarde.

Framkomligheten ldngs befintliga strik och vattendrag kvarstar. For
det rorliga friluftslivet begransas atkomsten till skogsmark norr om
jarnvégen.

Vistelsevardet i omraden med hoga rekreationsvirden i Ersboda och vid
Tavelan péaverkas mycket negativt pa grund av 6kade bullernivaer.

Jarnvagen passerar till stor del genom utpekade rekreationsomraden i
kommunala planer samt Taveldns meandrande vattendrag och dalgang.
Jarnvagen bedoms trots de inarbetade atgarder som gors sammantaget
medféra méattliga till mycket negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv.

1.4.6 Buller och vibrationer

Nollalternativet

Nollalternativet innebér relativt oférandrad ljudmiljé i omradet. En
viss 0kning av bullernivierna kan komma att ske i anslutning till de
storre vagarna och vid Dava. Kommunens planer pa expansion av
bostadsomraden kan medfora att fler kan komma att berdras av buller
fran de storre vigarna. Sma negativa konsekvenser bedéoms uppsta av
nollalternativet.

Jarnvéagsplanen
Jarnviagen bedoms medfora sma negativa konsekvenser avseende
vibrationer.

Jarnvagsplanen medfor 6kade bullernivaer for saval bostader, rekreation
och friluftsliv som for naturmiljoer. Detta bade i omraden som sedan
tidigare dr utsatta for buller samt omréaden som sedan tidigare inte

ar det, vilket innebar att béde ljudmiljoer av hogt och méttligt viarde
berors. For de bostdder som far bullernivaer 6ver riktviarden genomfors
skyddsatgarder sa att riktvardena klaras.

Jarnviagen medfor 6kade bullerstérningar for rekreation och
friluftsliv samt naturmiljoer. Skillnaden blir stor jamfort med nuldge
och nollalternativ. Bullernivderna minskas kraftigt till foljd av de
bullerskyddsatgarder som gors, men bullerstérningarna kommer
fortfarande att vara stora.

Konsekvenserna avseende buller bedoms sammantaget som mattligt
negativa.

1.4.7 Luft

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att behovet av transporter kommer att
tillfredsstéllas i princip som i dag, det vill siga med gods- och
persontrafik pa viagnatet. Luftkvaliteten forvantas inte namnvart
forandras jamfort med nuldget trots att trafiken bedoms 6ka négot. Detta
beror pa att emissioner fran fordon kommer att minska visentligt genom
strangare miljokrav, annan brianslemix och utskrotning av dldre fordon.
Inga eller sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvéagsplanen

Jarnvagsplanen innebir att bade gods- och persontrafik pa vignitet
minskar och diarmed sjunker emissionerna fran vagtransporter. Detta
bedoms medfora positiva effekter avseende luft.

Vid bangardar uppstéar 6kad godstrafik, vilket medfor 6kade utslapp till
luft.

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft, vilket innebéar att utsldppen tillfalligt 6kar.

Jarnvigen bedoms kunna medfora sma negativa konsekvenser
vid godsbangardar, men bedoms sammantaget medfora positiva
konsekvenser avseende luft.



1.4.8 Jordbruk

Nollalternativet

Planerad ny bebyggelse och fortatningar av bostadsomraden bed6ms
inte paverka jordbruksmark. En viss andel jordbruksmark kan komma
att tas i ansprak for planerad utokning av industriomradet i Dava.
Eventuella negativa konsekvenser for jordbruksmark bedoms dock
framst vara kopplade till fortsatt nedldggning och dndrade villkor for
jordbruksnéringen. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvéagsplanen

Projektet innebar framst smé intrang i jordbruksmark. Jarnvigen medfor
intrang i jordbruksmark vid den sédra delen av odlingslandskapet i
Ersmark, som idag inte ar i hdavd. I den norra delen av det langstrackta
odlingslandskapet i Anumark fragmenteras tva mindre ytor si att de
troligtvis inte kan brukas.

Sammantaget bedoms smé negativa konsekvenser uppsté for jordbruket.

1.4.9 Skogsbruk

Nollalternativet

Skogsmark kan komma att tas i ansprék i samband med planerad ny
bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och utbyggnad av Dava
industriomrade. Paverkan bedoms dock vara begriansad. Sma negativa
konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvéagsplanen

Jarnvagen paverkar fraimst tatortsnira skog som dgs av kommunen, men
aven ett par mindre privatigda skogsfastigheter. Storst intrang sker

i det stadsnira skogsomréadet i I 20-skogen dir jarnviagen gar i djup

och bred skiarning och stora ytor tas i ansprak for upplaggnings- och
etableringsytor. Tillgangligheten uppratthalls med broar och nya service-
och ersattningsvagar.

Oster om vig 364 gér jarnvigen till 6verviigande del p& bank i skogsmark.
Atkomsten till marken bibehalls med passager under jirnviigen som
ansluts till befintliga Agovigar. Oster om Anumark finns ett antal
langsmala, privata skogsfastigheter som korsas pa diagonalen. Detta
medfor att markanspraket blir forhallandevis stort. Atkomst till
brukningsenheterna bibehalls dock.

Eftersom jarnvigen framst paverkar tatortsnira, kommunagd skogsmark
dir rekreationsvarden prioriteras samt eftersom tillgdnglighet sakras
genom ersittningsviagar bedoms sma negativa konsekvenser uppsta for
skogsbruket.

1.4.10 Rennéring

Nollalternativet

Planerad ny bebyggelse, fortiatningar av bostadsomraden och utékning
av Dava industriomrade kan komma att medfora 6kade barridreffekter.
Markerna bedoms dock kunna anvéandas for bete och forflyttning i
liknande utstrackning som idag. Vag E4 bedoms fortsittningsvis att
vara den enda riktigt stora barridren inom omréadet. Sma negativa
konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvéagsplanen

Jarnvagsplanen innebar mattligt negativa konsekvenser for rennéringen
da betesmarkerna vid Tjalamark och Tavelan delvis skirs av soderut
mot Umead stad. Tillganglighet och rorlighet 1angs strackan kommer

att minska, d&ven om passagemdjlighet finns pa en langre stricka ovan
tunneln samt vid passagerna i samband med Tavelan.

Jarnviagen medfor ytterligare en barriar i ett redan fragmenterat
landskap. Detta bidrar till att ytterligare forsvara dtkomst till
betesmarker och minskar betesarealen. Forlust av betesmark ar svar
att ersitta da det finns en begransad mangd mark lamplig for renbete,
vilket innebar att betestrycket blir hdrdare pa de marker som finns.
Marginalerna for samebyn minskar och renskotseln forsvéras.

Sammantaget bedoms maéttligt negativa konsekvenser uppsta for
rennaringen och fritt strovande renar.

1.4.11 Ytvattenresurser

Nollalternativet

Planerad ny bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och

utokning av Dava industriomrade kan komma att paverka vattendrag
och markavvattningsforetag. Nollalternativet bedoms inte forsvara
mojligheterna att uppnaé faststillda miljokvalitetsnormer. Sma negativa
konsekvenser bedoms uppsta for ytvattenresurser.

Jarnvéagsplanen

Jarnvagen korsar Tavelan samt ett antal mindre vattendrag och diken.

I projektet sakerstills att vandringshinder inte uppstar. Broarna i
Tavel&n anldggs med brostod placerade pé land invid vattenfaran, vilket
innebar att inget arbete kommer att ske i vattendraget. Trummor och
broar dimensioneras sa att hydrauliska forhéllanden inte paverkas.
Skyddsétgarder vidtas for att minimera paverkan pé vattendragens kemi
under savil bygg- som driftskede. Med inarbetade atgiarder bedoms
paverkan péa vattendragen till stor del kunna begrénsas.

Projektet bedoms inte paverka kemisk eller ekologisk status for nagon
vattenforekomst. Projektet paverkar inte mojligheten att uppna
faststdllda miljokvalitetsnormer.

Konsekvenserna for ytvattenresurser bedoms sammantaget som smé
negativa.

1.4.12 Grundvattenresurser

Nollalternativet

Planerad ny bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och utokning
av Dava industriomrade kan komma att paverka grundvattennivéer.
Nollalternativet bedoms innebara smé negativa konsekvenserna
avseende grundvattenresurser.

Jarnvéagsplanen

I de 6stra delarna av omradet mellan vag 364 och Dava sker
grundvattensdnkningar pa begransade omraden i anslutning
till jarnvagsbroar 6ver Gamla Ersbodavigen och vig vid Déava
industriomrade. Paverkansomrédet ar relativt lokalt.

Péaverkansomrédet for grundvattensdnkningen ar storst i anslutning till
skiarningen genom I 20-skogen, vid forskarningar till tunneln och vid
tunneln. Effekterna bedoms som mattliga till stora i dessa omraden. I
anslutning till tunneln finns risk for att avsdnkningen dven péverkar
grundvattenkvalitet och det finns en viss osékerhet avseende vilka
konsekvenser som uppstar med hansyn till detta. I omrédet finns inga
utpekade grundvattenresurser och inga grundvattenuttag sker.

Med hénsyn till de osdkerheter som finns bedoms projektet sammantaget
innebara mattligt negativa konsekvenser avseende grundvattenresurser.

1.4.13 Masshantering

Nollalternativet
Ingen ny jarnvag byggs och inga massor hanteras. Inga konsekvenser
bedoms uppsta avseende masshantering.

Jarnvéagsplanen

Projektet kommer att generera ett stort massoverskott. Detta framst i
form av berg- och moranmassor men aven sulfidjord och torv. Trots
ambitionen att hitta dteranvindning av massorna i andra projekt
kommer stora delar av 6verskottet sannolikt att behova deponeras.
Sammantaget bedoms mycket negativa konsekvenser uppsta med hansyn
till masshantering.

1.4.14 Risk och sidkerhet

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att en framtida 6kning av godstransporter i
omradet kommer att behdva ske pa vig. Okade trafikmingder lings
vagarna bedoms kunna 6ka sannolikheten for olyckor med farligt gods
samt trafikolyckor med fler dodade och skadade i trafiken som f6ljd.

Nuvarande risker avseende ras, skred och sattningar inom omréadet
bedoms kvarsta. Inga dtgarder som bedoms medfora 6kade risker
avseende detta planeras i omréadet.

Planerad bebyggelse i anslutning till I 20-skogen och Ersboda/Ersforsen

samt planerad utokning av Dava industriomrade kan komma att paverka
andelen hérdgjorda ytor samt floden i vattendrag och diken. Det ar dock

sannolikt att atgarder med anpassningar till ett framtida klimat kommer
att genomforas i samband med detaljplaner och kommande projektering
av omradena.

Riskerna i nollalternativet bedoms kunna bli mattliga med hansyn till
olyckor men bedoms i 6vrigt bli 1aga.

Jarnvégsplanen

Jarnviagen medfor 6kade risker kopplade till bland annat ras och

skred, tunnelsikerhet och klimatanpassning. Atgirder vidtas for att
minimera riskerna. Risker kopplade till jarnvagsplanen bedoms séledes
sammantaget vara laga.



1.4.15 Storningar och paverkan under byggskedet

Nollalternativet
Ingen ny jarnvag byggs, varfor storningar fran byggskedet helt uteblir.
Inga konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvégsplanen

Under byggskedet kommer stérningar att uppsta. Stérningarna utgors
framst av buller, vibrationer, luftstétar, damning, grumling, 6kad risk
for spill och utslapp till miljon samt forsamrad tillganglighet. Projektet
bedoms medfora mattligt negativa konsekvenser under byggskedet.

1.5 Samlad bedémning

1.5.1 Overgripande dndamal och projektmal

Jarnvagsplanen Umea-Dava bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande dndamal om en langsiktigt héllbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmalen.

For de projektspecifika malen bedoms méluppfyllelsen avseende miljo
som god medan maluppfyllelsen avseende funktion och ekonomi bedéms
som mycket god. Jirnvigsplanen bedoms sammantaget innebara mycket
god méluppfyllelse (se tabell 1.5-1).

Tabell 1.5-1 Samlad beddémning projektmal.

Maluppfyllelse
Mal Jarnvagsplanen
Funktion Mycket god
Miljé
Ekonomi Mycket god

Samlad bedémning maluppfyllelse

Mycket god

1.5.2 Miljomal

De miljomal som bedoms vara relevanta for jarnvagsplanen ar begransad
klimatpéaverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning, giftfri miljo, ingen
overgodning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten med god kvalitet,
myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, god
bebyggd miljo samt ett rikt vixt- och djurliv. Projektet kommer att bidra
till méluppfyllelse for vissa av miljomalen medan maluppfyllelsen for
andra miljomal motverkas, framst kortsiktigt.

1.5.3 Sammanstallning av miljokonsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms innebédra sma negativa konsekvenser for de
flesta aspektomraden (se tabell 1.5-2). For kulturmiljo, rekreation och
friluftsliv samt stérningar och paverkan under byggskedet bedéms inga
konsekvenser uppsta. Risker kopplade till nollalternativet bedoms som
laga till mattliga. Nollalternativet bedoms sammantaget medféra sméa
negativa konsekvenser for miljon.

Jarnvéagsplanen

Jarnvagsplanen bedoms for de flesta miljoaspekter medfora mattligt
negativa konsekvenser (se tabell 1.5-2). Mattligt negativa konsekvenser
beddms uppsté for stads- och landskapsbild, barridreffekter, naturmiljo,
buller och vibrationer, renniring, grundvattenresurser samt storningar
och paverkan under byggskedet. For rekreation och friluftsliv bedoms
mattligt till mycket negativa konsekvenser uppsta. Mycket negativa
konsekvenser bedoms uppsta med hiansyn till masshantering.

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for jordbruk, skogsbruk och
ytvattenresurser. For luft bedoms positiva konsekvenser uppsta. Risker
kopplade till jairnvigen bedoms som laga.

Med hiansyn till ovanstdende bedoms projektet sammantaget medfora
mattligt negativa konsekvenser for miljon.

Tabell 1.5-2 Samlad bedémning miljékonsekvenser.

Miljokonsekvenser

Aspektomrade Jarnviagsplanen Nollalternativet

Stads- och landskapsbild Mattligt negativa Sma negativa

Kulturmiljé Mattligt negativa Sma negativa
Barriareffekter Mattligt negativa Sma negativa
Naturmiljo Mattligt negativa Sma negativa

Rekreation och friluftsliv

Buller och vibrationer Mattligt negativa Sma negativa

Luft Positiva Inga/sma negativa
Jordbruk Sma negativa Sma negativa
Skogsbruk Sma negativa Sma negativa
Rennéaring Mattligt negativa Sma negativa
Ytvattenresurser Sma negativa Sma negativa
Grundvattenresurser Mattligt negativa Sma negativa

Masshantering

Risk och sé@kerhet Laga Laga till mattliga

Stérningar och paverkan

under byggskedet Mattligt negativa Inga

Samlad bedomning Mattligt negativa Sma negativa

1.6 Overensstammelse med allmdnna hinsynsregler,
riksintressen och miljokvalitetsnormer

1.6.1 Allmanna hansynsregler

De allménna hiansynsreglerna beaktas genom Trafikverkets
planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprincipen

anvéands och atgidrderna bedoms ur miljosynpunkt. I och med detta har
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om béasta méjliga
teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavviagningen efterlevts.
Vidare innebar krav pa kompetens inom den egna organisationen och vid
upphandling att kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utférande och miljoskyddsatgarder, som
materialanvindning och hantering av kemiska produkter tillgodoses
hushallnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutGvare ansvar for de atgarder som genomfors och uppfyller
séledes ansvar for skadad miljo.

1.6.2 Riksintressen och Natura 2000

Jarnvagen bedoms inte medfora pataglig skada pa nédgot riksintresse.
Jarnvagsplanen beror riksintresse for forsvarsmakten genom
markansprak for omlidggning av infarter till omrédet samt genom
ianspraktagande av mark for tillfartsvagar till planerad tunnel. I enlighet
med forsvarsmaktens 6nskemal kommer en passage att anordnas vid
Skjutfiltsvagen. Paverkan blir mycket begransad och méjligheterna till
att bruka omradet pad samma sétt som idag kommer inte att fordandras.

Ersmarksbergets Natura 2000-omréde, beldget norr om planerad
jarnvag, kommer varken direkt eller indirekt att berdras av projektet.
Projektet kommer saledes inte att pdverka bevarandestatusen for Natura
2000-arter eller -naturtyper i omradet.

1.6.3 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka majligheten att uppna
miljokvalitetsnormer for fororeningar i utomhusluften, omgivningsbuller
eller vattenforekomster. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och
musselvatten berors av projektet.

1.7 Kommande sakprovningar, kontroll och uppfoljning

I det fortsatta arbetet kommer det, utdver jarnvagsplanen, att krivas ett
antal sakprovningar. Exempelvis kommer tillstdnd for vattenverksamhet
att kravas for grundvattensiankningen for tunneln och den djupa
skiarningen genom I 20-skogen samt anldggande av passager i Tavelan.

I tillstindsansokan for skarningen hanteras dven omledningen av
Storraningsbicken 6ver skarningen. Anmélan om vattenverksamhet
kommer att krivas for Homyrtjarnsbacken och Hjaggmarksbacken.

Det kan dven komma att bli aktuellt med ans6kan om dispens fran
Artskyddsforordningen samt samrad enligt Kulturmiljolagen.

Trafikverket kommer att folja upp de miljoatgiarder som gors och
sikerstilla att stédllda krav f6ljs. Detta gors genom miljosakring

i projektet samt upprattande av exempelvis handlingsplaner,
kontrollprogram och riskanalyser i byggskedet samt genom uppfdljningar
i driftskedet.



2 Inledning

2.1 Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan ar
enkelsparig, har tviara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga
vikter eller hoga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor
den sarbar for storningar, som i olyckliga fall kan férorsaka industrin
driftstopp med stora forluster som foljd. Stambanan kan darfor inte
nyttjas tillfredsstillande for landets viktiga godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland ar varken strategisk
for industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stiderna ar
beldgna langs kusten vilket innebér att resenirerna far dka en stor omvag
genom inlandet om de ska dka tag. Restiderna ar siledes langa och
turerna fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnéara jarnvag mellan Umeé och

Luled (se figur 2.1-1) bedoms skapa forutsatiningar for en héllbar
samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv
regional utveckling som gagnar hela landet. Norrbotniabanan kommer
att ansluta till Botniabanan, vilket mojliggor effektivare transporter langs
hela Norrlandskusten dar stiderna ligger. Den nya jarnvigen ska i forsta
hand forstiarka godstrafiken, men dven majliggora for persontrafiken.
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Figur 2.1-1 Norrbotniabanan med etapp 1 Umea-Skelleftea och strdckan Umeé&-Dava.

En ny jarnvag mellan Umed och Lulea ger mojlighet till bade

tyngre och liangre tdg. Med Norrbotniabanan berdknas foretagens
transportkostnader minska med upp till 30 procent. En sddan
effektivisering far inte bara genomslag i norr utan i hela landet eftersom
mer an halften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med
destinationer séderut.

Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Ume3,
Skellefted, Pited och Lulea kan utvecklas. Restiderna péa strackan kan
med Norrbotniabanan halveras, ndgot som forstarker mojligheterna till
arbetspendling.

Trafikverket har paborjat planldaggningen av den forsta etappen av
Norrbotniabanan mellan Umea och Skellefted dar jairnvagsplanen for
Umed—Dava ar forst ut. En ny jarnvag mellan Umea och Dava mojliggor
overforing av godstransporter fran vagnatet till jairnvagsnatet, sarskilt
for de verksamheter som finns i Déva. Detta skapar dven forutsittningar
for utokning av befintliga och etablering av nya verksamheter inom Déava
industriomrade.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor en del av
jarnvagsplanen. Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen ar att

verka for miljéanpassning av projektet, identifiera skydds- och
skadeforebyggande dtgarder samt beskriva effekter och konsekvenser for
miljon.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jirnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jairnvigen ska byggas. Hur
lang tid det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sé

ar fallet tas en miljokonsekvensbeskrivning fram till jarnvégsplanen. I
annat fall tas en miljobeskrivning fram. En miljokonsekvensbeskrivning
utgor ett separat dokument som ska godkdnnas av Lansstyrelsen

Samradsunderlag

medan en miljobeskrivning har farre formella krav, kan inarbetas

i planbeskrivningen och behover inte godkénnas av Lansstyrelsen.
Planen halls tillginglig for granskning sé att de som berdrs kan ldmna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att Trafikverket ska fa in deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari
2013. Planering av Norrbotniabanan péborjades enligt en gammal
process med forstudie, utredning och plan men foljer nu den nya
planlidggningsprocessen (se figur 2.2-1).

2.2.1 MKB i planlaggningsprocessen

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan, vilket innebér att en miljokonsekvensbeskrivning
kravs. Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning utgor en del av
samradshandlingen for jarnvagsplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar bade en process och en produkt.
Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen innebér savil insamling av
underlag som analyser, miljbanpassning av projektet som beskrivning
av projektets effekter och konsekvenser. En viktig del av MKB-processen
ar de samrad som genomfors och som bidrar till férdjupad kunskap och
béttre miljoanpassning i projektet.
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2.2.2 Tillatlighetsprovning

En del projekt tilldtlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken. Trafikverket
underrattar arligen regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser
ska tillatlighetsprovas. Regeringen tar darefter stillning till vilka av dessa
projekt som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK 2013:0403 utgor
ett stod vid bedomningen av vilka projekt som ska foreslas for provning.
Projekt som kan behova provas for tillatlighet ar:

e Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

e Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebar betydande risker
med hénsyn till kostnader och omgivningspaverkan.

Norrbotniabanans etapp 1 mellan Umed och Skellefted foreslas inte for
tilldtlighetsprovning. Norrbotniabanan bedoms inte innebara pataglig
skada pa nagot riksintresse, sammanfaller vial med kommunal planering
och val av korridor/lokalisering har gjorts s att omraden med hoga
varden paverkas i liten grad. Omraden som medfor tekniskt komplicerad
byggnation har valts bort och de 16sningar som valts dr konventionella
och vil beprévade. Genomforda samrad med myndigheter, kommuner
och ovriga intressenter i jairnvigsutredningarna JU110 och JU120 visar
att samsyn rader avseende Trafikverkets val av korridor/lokalisering
samt konsekvenser for miljon.

2.3 Andamal och projektmal

2.3.1 Overgripande dndamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamal

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ar, i enlighet med de
transportpolitiska malen, att bidra till en l&ngsiktigt hallbar utveckling.
En héllbar utveckling forutsatter ett samspel mellan ekonomiska, sociala
och ekologiska dimensioner och darfor ska Norrbotniabanan tillgodose:
e Framtidsinriktad och héallbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings-, och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.

e God miljo och langsiktig hallbarhet.
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Projektmal

Det 6vergripande dndamalet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett
antal projektmal. De 6vergripande projektmalen, som ar uppdelade pa
funktionsmal och hansynsmal, dr kopplade till de transportpolitiska
malen och miljomaélen.

Funktionsmal — Tillganglighet

Ett tillgéngligt transportsystem

Norrbotniabanan ska medge rationell trafikering med en gen, smidig och
genomgaende linjefdring. Resecentra lokaliseras centralt med god
tillganglighet for alla, oberoende av samhallsgrupp, alderskategori eller
eventuella funktionshinder.

En hég transportkvalitet

Norrbotniabanan ska ha en god standard som méter dagens och framtidens
krav for godstrafiken. Val utformade godstransportlésningar avseende
lokalisering och utformning av anslutningar till industrispar, godsterminaler och
hamnar.

En positiv regional utveckling

Norrbotniabanan ska medféra en avsevard férkortning av restiderna for
persontrafik och vara ett konkurrenskraftigt alternativ fér godstransporter, val
férankrat hos de lokala industrierna.

Ett jdmstéllt transportsystem

Vid lokalisering och utformning av resecentrum ska stor vikt laggas vid att
tillgodose bade méns och kvinnors transportbehov. Kénsférdelning mellan
resenarer ar ganska jamn, men kvinnor och man varderar ofta olika aspekter
av detaljutformning olika hogt. Kvinnor tenderar generellt att vardera
trygghetsaspekter som sakra vantrum hogst medan man ofta papekar vikten
av goda parkeringsmojligheter. Bada kénen ska ha samma mdjligheter att
paverka transportsystemets utformning och forvaltning och deras varderingar
ska ges samma vikt.

Hansynsmal — Sakerhet, miljé och halsa

En séker trafik
Norrbotniabanan ska vara séker, modernt utformad med val genomarbetade
I6sningar for hantering av farligt gods.

En god milj6

Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljévanligt transportalternativ for bade gods-
och persontransporter genom 6kad energieffektivitet och minskade utslapp.
Jarnvagen lokaliseras med stor hansyn till omgivningen sa att negativ
paverkan pa manniskors halsa och pa miljon minimeras. Vid val av alternativ
pa en delstracka ska konsekvenser for hela strdckan som utreds beaktas.

2.3.2 Projektmal for Umea-Dava

For att bidra till uppfyllelse av det 6vergripande andamaélet och
projektmalen f6r Norrbotniabanan har ett antal projektmal for
jarnvagsplanen Umed—Dava formulerats. Projektmalen ar indelade i
funktionsmal, miljomal och ekonomiska mal.

Funktionsmal

Jarnvagsplanen far inte medféra begransningar for Norrbotniabanans fortsatta
strackning forbi/genom Savar.

Lokalisering och utformning av Norrbotniabanan, och tillhérande moétesplatser,
ska goras med hansyn till att optimera jarnvagssystemets kapacitet.

Jarnvagsplanen ska skapa forutsattningar for anslutning till befintligt
jarnvagsnat och en rationell anslutning till Dava Foéretagspark och framtida
Dava terminal.

Miljismal

Jarnvagsplanen ska i sa stor utstrackning som mdjligt utformas med minsta
mojliga paverkan pa landskap, jordbruksmark, tillganglighet och boendemilj6.

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att sa langt
det ar mojligt bibehalla ekologiska samband.

Anpassningar och skyddsatgarder ska vidtas sa att paverkan pa det rorliga
friluftslivet i | 20-omradet och runt Ersboda/Ersmark minimeras.

Paverkan pa det smaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelan ska minimeras
genom att bland annat reducera antalet, och noggrant utreda placering av,
Overfarter 6ver Tavelan.

Ekonomiska mal

Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamalet och framtagna
projektmal uppfylls till Iagsta méjliga kostnad.



2.4 Avgransningar och metoder

Denna miljokonsekvensbeskrivning avser jairnviagsplanen

for Norrbotniabanan, Umea-Déva. Systemkonsekvenser for
Norrbotniabanan som helhet behandlas endast 6versiktligt i MKB:n,
bortsett fran de fall diar kumulativa effekter bedoms uppsta.

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenserna av de
fysiska forandringar som jarnvigen innebar samt de storningar som
uppkommer i samband med att jirnvagen byggs och tas i drift. I
miljokonsekvensbeskrivningen behandlas direkta, indirekta och
kumulativa effekter.

Bedomningen av miljokonsekvenser utgar fran den planerade jarnvéagens
lokalisering och utformning samt omgivningens forutsattningar, varden
och de effekter som uppstar. Under respektive aspektomréde redovisas
inarbetade atgédrder. Konsekvenserna ar bedomda under forutsattning att
deijarnvagsplanen inarbetade atgirderna genomfors.

| N A
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Figur 2.4-1 Geografisk avgrénsning, jadrnvdgsplanens omfattning.

2.4.1 Geografisk avgransning

Jarnvigsplanen striacker sig frdn Umeé godsbangard till strax norr
om Déva industriomrade (km 0+000—12+423), en striacka pa ca 12
km. I figur 2.4-1 redovisas planerad strackning for jarnvagsplanen

Norrbotniabanan, Umeé-Dava.

Miljokonsekvensbeskrivningen avgransas utifran den planerade
jarnvagens forvantade influensomrade. Influensomradet ar olika stort
beroende pa miljoaspekt och innefattar det omrade som berors av de
fysiska forandringar som jarnvigen for med sig eller de storningar
som uppkommer i samband med att jarnvagen byggs och tas i drift. De
omréaden/viarden som bedéms kunna paverkas av jairnviagen beskrivs
under respektive miljoaspekt.

2.4.2 Avgransning av miljoaspekter

Vilka miljoaspekter som studeras ar kopplat till jarnvagens forvintade
influensomrade samt de direkta, indirekta och kumulativa effekter som
forvantas kunna uppsta.

De miljoaspekter som studeras &r stads- och landskapsbild,
kulturmiljo, barriareffekter, naturmiljo, rekreation och friluftsliv,
buller och vibrationer, luft, jord- och skogsbruk, rennéring, yt- och
grundvattenresurser, masshantering, risk och sidkerhet samt stérningar
och paverkan under byggskedet.

En noggrannare beskrivning av avgransningar inom respektive
aspektomrade redovisas i kapitel 6.

Ekosystemtjénster

Ekosystemtjéanster ar de produkter och tjanster som bidrar till
maénniskans vilbefinnande. Det kan vara exempelvis tillgang till olika
material liksom vattenrening och pollinering. Den biologiska méngfalden
ar grunden for alla ekosystemtjanster och nér den biologiska mangfalden
utarmas pa grund av mansklig aktivitet paverkas dven ekosystemtjanster
negativt.

|l T
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I denna utredning har ekosystemtjanster kartlagts oversiktligt genom
att utgd fran en bruttolista 6ver ekosystemtjanster och avgrinsa de
som ir relevanta inom Norrbotniabanan. Genomgangen har endast
skett oversiktligt och ska inte ses som négon total inventering av
forekommande ekosystemtjanster inom omradet.

Ekosystemtjanster brukar indelas i fyra olika kategorier, se figur 2.4-2.

Ekosystemtjanster

Férsérjande Reglerande Kulturella

Exempelvis spannmal,
dricksvatten och
material.

Exempelvis pollinering,
klimatreglering,
vattenrening.

Exempelvis friluftsliv,
estetiska varden samt
halsa och inspiration.

Stédjande

Gor sa att andra ekosystemtjanster fungerar: Exempelvis fotosyntesen och
bildning av jordman.

Figur 2.4-2 Ekosystemtjénster.

Alla olika naturtyper skapar forutsiattningar for olika ekosystemtjanster
och langs jarnvagen berdrs alla sorters ekosystemtjanster. Nedan
redogors for de viktigaste delar som péverkas:

e Bland de forsorjande ekosystemtjansterna bedoms skogs- och
jordbruk mest relevanta, vilka redogors for under avsnitten
om jord- respektive skogsbruk. Vidare hanteras frigor kring
grundvattenforsorjning under avsnittet om grundvatten.

e Hos de reglerande ekosystemtjansterna bedoms vattenrening i de
olika vaitmarkerna berdras mest. Dessa funktioner redogors for under
avsnitten om naturmiljé samt yt- och grundvatten.

e De kulturella ekosystemtjansterna har en stark beroring i uppdraget
vad géller framforallt rekreationsomradena i I 20-skogen och kring
Tavelan. Detta redogors for under kapitlet for rekreation. Dessutom
berors de visuella virdena i avsnittet om landskapsbild och i
gestaltningsprogrammet.

Sammantaget bedoms ekosystemtjdnsterna paverkas negativt i och med
anldggande av ny jarnvig. Jordbruks- och skogsmark tas i ansprak och
rekreationsomraden blir mindre attraktiva pa grund av fragmentering
och storning, se bedomningar under respektive avsnitt i kapitel 6.

Elektromagnetiska félt

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av
tva typer av falt, elektriska falt och magnetiska falt. Tillsammans kallas
falten for elektromagnetiska falt. Falten ar som starkast narmast killan
och avtar snabbt med 6kat avstand. Diskussionen om hilsoeffekter giller
framst magnetfalt, &ven om kunskapslaget ar osdkert.

Vid jarnvagen finns elektromagnetiska falt framst vid kontaktledningarna.
P& ett avstand av 25 m frén jirnvagen ar magnetfiltet, som kan relateras
till jarnvagen, generellt sd svag att bakgrundsvirdena i svenska bostader
inte 6verskrids. Narmsta bostadshus ar beldget ca 150 m frén jarnvigen.
Det bedoms séledes inte uppsta ndgra negativa konsekvenser med

hénsyn till elektromagnetiska flt.

2.4.3 Avgransning i tid

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenser for byggskedet (ca
ar 2018-2023) samt driftskedet (prognosar 2040).

Trafikverket har baserat sina prognoser pa &r 2040. Ar 2040 har valts
som tidshorisont f6r beddmning av miljokonsekvenser i MKB:n eftersom
de prognosticerade viardena fran trafikeringen for detta &r har anvénts
som underlag for bland annat bullerberdkningar och riskbedémningar
samt eftersom de flesta tinkbara miljokonsekvenser anses ha intraffat
vid den tidpunkten.

2.4.4 Bedomningsgrunder

Kriterier fér bedémning av vérdet

Inom flera aspektomraden gors viardebedomningar som dérefter anvinds
som underlag for att bedoma vilka konsekvenser som uppstér. Vardet

hos respektive aspektomréde har bedomts utifran bedomningsgrunder
som ar specifika for respektive miljoaspekt. Vardeskalan ar indelad i stort,
mattligt och litet varde.

Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvenser

Bedomningen av konsekvenser gors utifrin en sammanvigning av
intressenas virde och de effekter som uppstar. Effekterna definieras

som omfattningen av den paverkan/storning/ingrepp som uppstar av
projektet. For vissa miljoaspekter, exempelvis buller och luft, anvinds
riktvirden som hjialpmedel for att beskriva de effekter som uppstar.
Bedomningsskalan for projektets konsekvenser ar indelade i Mycket
negativa, méattligt negativa, smé negativa/inga och positiva konsekvenser.

Bedomningsgrunder for respektive aspekt redovisas i kapitel 6.

Kriterier fér bedémning av maluppfyllelse

Utvardering mot projektets mal gors genom bedémning av
maluppfyllandegraden. Bedomningsskalan for maluppfyllandegraden ar
indelad i mycket god, god, 1ag och obetydlig/negativ.

2.4.5 Inarbetade atgarder

Med inarbetade atgirder avses anpassningar som inarbetats i jirnvigens
lokalisering och utformning samt skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som ska genomforas i projektet. De inarbetade atgirderna redovisas
under respektive aspektomrade i kapitel 6. Bedomningen av projektets
effekter och konsekvenser gors utifran forutsiattningen att de inarbetade
atgarderna genomfors.

I MKB:n sirskiljs de skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som faststalls
ijarnvagsplanen fran de som inte faststills. De atgiarder som faststalls

ar sddana atgirder som blir juridiskt bindande nir jarnvéagsplanen
vinner laga kraft. I jirnvagsplanen faststélls de skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som gors for att forebygga storningar och olagenheter
fran trafiken eller anldggningen nir jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad
for trafik (driftskedet).

De skyddséatgarder och forsiktighetsmatt som ska faststéllas i
jarnvagsplanen ska preciseras och dar sa kravs pekas ut sarskilt

pé plankartan. I MKB:n benamns de atgiarder som ska faststéllas i
jarnvagsplanen som "Skyddsatgirder och forsiktighetsméatt som faststélls
ijarnvagsplanen”.

De skyddséatgirder och forsiktighetsmatt som ska genomforas under
byggskedet faststills inte, men ska framga av underlag till planen
eftersom de utgor en forutsattning for prévning av planen. Dessa
atgiarder ar sidana som Trafikverket sikerstiller genom sin interna
miljosakring. I MKB:n redovisas dessa som “Skyddsétgarder och
forsiktighetsmétt som genomfors under byggskedet”.

MKB:n innehaller dven forslag pa atgarder som bor genomforas

i projektet men som inte inarbetas i planforslaget, exempelvis
kompensationsatgarder. Dessa bendmns som “Forslag till atgarder i
senare skeden” och beskrivs dar det ar aktuellt. Eftersom dessa atgéarder
endast utgors av forslag pa atgarder som bor genomforas inkluderas inte
dessa i konsekvensbedémningarna.

2.4.6 Underlagsmaterial

Framtagande av denna MKB baseras pa Trafikverkets handbok for
Miljokonsekvensbeskrivningar (publikation 2011:090) samt Trafikverkets
Rapport planldggning av vdgar och jarnvigar (TRV 2012/85426).

Som underlag for beskrivning av forutsattningar, viarden, inarbetade
atgarder samt bedomning av effekter och konsekvenser har olika
underlagsrapporter, metoder och riktvirden anvénts. Samtliga underlag
som anvants redovisas i kapitel 11.



Den europeiska landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen ar ett EG-direktiv som tradde
i kraft i Sverige den 1 maj 2011. Landskapskonventionen innebér att
Sverige ska tillampa ett landskapsperspektiv i sin politik for regional
utveckling, stadsplanering, kultur- och naturmiljévard, jordbruk,
skogsbruk och alla andra omraden som kan ha inverkan pa landskap. I
MKB:n har detta perspektiv beaktats och inarbetats dar s ar relevant.

Stads och landskapsbild

Den oversiktliga landskapsanalys som tagits fram initialt i projektet
har utarbetats efter Trafikverkets handledning Landskapsanalys for
planlidggning av vigar och jarnvégar - En handledning (publikation
2016:033 version 2016.01). I landskapsanalysen beskrivs bland annat
forekommande landskapstyper, karaktarsomraden samt respektive
omrades viarden och kanslighet. Resultatet av landskapsanalysen har
legat till grund for bedomningar och atgéarder som inarbetas i MKB och
gestaltningsprogram.

Kulturmiljé

I den kulturarvsanalys som tagits fram i projektet, behandlas
kulturlandskapet i sin helhet fran férhistorisk tid till nutid

utifran fysiska lamningar, bebyggda miljoer och kulturhistoriska
samband och strukturer. Underlaget i kulturarvsanalysen utgors

av riksantikvarieambetets fornsok (FMIS), historiska kartor och
landhojningskartor. Sommaren 2016 utfordes en arkeologisk utredning
och resultatet har inarbetats kulturarvsanalysen. Relevanta delar frén
utford kulturarvsanalys har inarbetats i miljokonsekvensbeskrivningen.

Barriareffekter

Den passageplan for allmidnna intressen, djur och rennaring som har
tagits fram i projektet behandlar for vilka olika intressen passager

ska tas fram och hur dessa ska utformas. Underlaget i passageplanen
utgors bland annat av statistik over viltolyckor fran Nationella
viltolycksradet. Samrad har skett med ett flertal olika parter s& som
Forsvarsmakten, Umed kommun, Rans sameby och olika jaktlag inom
berort omrade. Relevanta delar fran passageplanen har inarbetats i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Naturmiljé

En naturvirdesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) enligt
svensk standard (SS 199000:2014) samt en figelinventering har utforts
langs den planerade jarnvagsstrickningen under 2016. Relevanta

delar har inarbetats i miljokonsekvensbeskrivningen. Inventeringarna
tillsammans med underlag fran Lansstyrelsen, Skogsstyrelsen,
Jordbruksverket, VISS och Artportalen ligger till grund for bedomning av
naturmiljovarden inom planerad jarnvagsstracka.

En artskyddsutredning har sammanstillts som ligger till grund for
bedomningarna avseende paverkan pa skyddade arter.

Buller

Berdkningar av buller fran statlig infrastruktur utfors med hjélp av de
nordiska beriakningsmodellerna, NMT: 1996 for buller frén tagtrafik samt
RTN: 1996 for buller fran vagtrafik. Som underlag till berdkningarna
anvands bland annat fastighetskartan och hgjd pa mark. For berorda
byggnader och omraden med beriknade ljudnivéer 6ver riktvarden gors
en bedomning om bullerskyddsatgirder ar aktuella, dar man bland annat
tittar pa om dessa atgarder ar ekonomiskt rimliga och tekniskt mojliga.

Luft

Luftkvalitet relateras till miljokvalitetsnormer (MKN) till skydd for
manniskors halsa, till skydd for vaxtligheten samt till Regeringens
precisering av miljoméalen. MKN till skydd for vaxtligheten géller i
omraden dir det dr minst 20 kilometer till ndrmaste tatbebyggelse
eller 5 kilometer till annat bebyggt omréde, industriell anldggning eller
motorvag. Dessa kriterier undantar aktuell jairnvagsstrackning och
bangardar fran MKN till skydd for vaxtligheten. En bedomning/skattning
av luftkvaliteten for reglerade och kritiska &mnen (kvivedioxid och
partiklar) och deras relation till MKN och miljomalen har i relevanta
delar inarbetats i miljokonsekvensbeskrivningen.

Ytvattenresurser

Bedomningar av projektets paverkan pa ytvatten gors med hansyn
till miljokvalitetsnormer. For de recipienter som ar klassade som
vattenforekomster enligt VattenInformationsSystem Sverige (VISS)
far inte miljokvalitetsnormerna eller underliggande kvalitetsfaktorer
paverkas negativt.

Masshantering och material

Hantering av jord- och bergmassor har uppskattats med hansyn

till jarnvagsanlaggningens utformning och 6vriga atgarder inom
jarnvagsplanen. Underlag for uppskattning av massvolymer och material
ir geotekniska och bergtekniska undersokningar. Aven miljogeotekniska
undersokningar med avseende pa forekomst av eventuella fororeningar
och forsurningspotential i sulfidjord ar ett underlag for bedomning av
massorna.

Risk och sékerhet

Inom projektet har PM risk, som beskriver de risker som jarnvigen
medfor pd omgivningen, tagits fram. Relevanta delar har arbetats in i
miljokonsekvensbeskrivningen.

2.4.7 Osakerheter

Det finns en viss osdkerhet med hinsyn till att entreprenadform inte
annu bestamts for projektet. Vissa entreprenadformer kréaver storre
frihetsgrader avseende utférande och tekniska l6sningar. Detta innebar
att exakt val av utformning och byggmetoder inte ar helt bestimda. I
jarnvagsplanen tas hansyn till detta och inom planen kommer det att
finnas utrymme for olika utformningslésningar och byggmetoder. I
MKB:n hanteras detta genom att funktionskrav stills pa utférande och
tekniska 16sningar samt att hojd tas for olika utformningslosningar i
konsekvensbedomningarna.

Osikerheter med hansyn till beskrivningar och bedomningar for
respektive aspekt redovisas i kapitel 6.
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3 Tidigare utredningar och samrad

3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jairnvagssystemet
har Trafikverket utarbetat en metod, fyrstegsprincipen, diar mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis (se figur 3.1-1).

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts
dels i idé- och forstudieskedet och dels i kompletterande studier av ett
sa kallat “Nollplus-alternativ” vilket skulle innebira en omfattande
upprustning av Stambanan.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att dtgirder enligt steg 1, 2
och 3 ar otillrackliga. Behovet av kortare transport- och restider ar stort
for séval godstrafik som persontrafik. Transporter pa jairnvag ar ett
héllbarare alternativ dn transporter pé viag och behovet av transporter
kan inte motas med enklare atgéarder.

En omfattande upprustning av Stambanan enligt steg 4 skulle inte heller
mota de behov som finns. En upprustning skulle kriva investeringar i
paritet med en ny jarnvag langs kusten och dnda ge ett begransat utfall
vad galler transport och restider eftersom de viktigaste malpunkterna
finns langs med kusten.

Slutsatsen av analyserna &r att en ny bana langs kusten, enligt steg
4, ar ett langsiktigt hallbart alternativ som innebir att behoven av
jarnvagstransporter kan moétas och nya effektiva transporter kan inforas.

Fyrstegsprincipen

Tank om

Atgérder som kan péverka
behov av transporter och
val av transportsatt.

Bygg om

Begransade ombygg-
nadsatgarder.

Optimera

Atgérder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. garder.

Bygg nytt

Figur 3.1-1 Fyrstegsprincipen.

3.2 Idéstudier

I mars 2003 redovisade Trafikverket ett regeringsuppdrag om en idé till
ny jarnvag pa strickan Umeé—Luled—Haparanda. I idéstudien studerades
mojliga utbyggnadsetapper. Trafikverket rekommenderade ar 2004
strackan Skellefted—Pited som en lamplig forsta etapp, men framholl att
forstudier bor uppréttas for att klargéra om utbyggnad av hela strackan
Umea—Lulea kan bli aktuell.

3.3 Forstudier

2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-Lulea. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pa strackan Umea-
Luled pa en 6versiktlig niva. I forstudieskedet gjordes bedomningen att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

3.4 Jarnvéagsutredningar

Trafikverket genomforde 2006—2011 sex jarnviagsutredningar som
baserades pé de kvarstdende strackningarna frén forstudierna. I
jarnvagsutredningarna beslutades en utredningskorridor for lokalisering
langs hela strackan. Delen Umeé-Dava ligger inom den beslutade
utredningskorridoren for JU 110, Strackan Umea—Robertsfors (se figur
3.4-1).

3.5 Linjestudier

Under 2016 genomforde Trafikverket linjestudier inom
utredningskorridoren for JU 110 pa strackan Umeé-Dava. Identifiering
och utvardering av linjer inom utredningskorridoren genomfordes enligt
en stegvis process dar oversiktliga studier med flera olika alternativ
overgick till detaljerade studier av farre alternativ allteftersom kunskapen
om forutsattningar och konsekvenser fordjupades. Linjestudierna
mynnade ut i en optimerad linje som utgor aktuellt planforslag (se figur
3.4-1).
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Figur 3.4-1 Beslutad korridor for strdckan Umea-Robertsfors (JU 110) samt foreslagen
strdckning Umea-Dava.

3.6 Samrad

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med
representanter fran berorda kommuner, Lansstyrelserna i Visterbottens
och Norrbottens lan samt andra berérda myndigheter, samebyar,
organisationer, naringsliv liksom med allmanheten. Synpunkter som
framkommit genom samtal och moten har dokumenterats och beaktats
i utredningarna liksom de skriftliga yttranden som inkommit till
Trafikverket.

Under arbetet med att ta fram jarnvagsplanen for Umea-Dava har
samrad skett/sker fortlopande under planlaggningsprocessen samt
genom samradsmoten. Information har dven funnits tillganglig

pa projektets hemsida. Samrad har hallits med Umeéd kommun,
Lansstyrelsen i Vasterbottens lan, Forsvarsmakten, Fortifikationsverket
samt Ovriga berérda myndigheter, organisationer, Rans sameby,
naringsliv, foreningar och allminheten. I december 2016 holls ett
samradsmote med allménheten i Ersboda Folkets hus, dar projektet
presenterades bade muntligt och skriftligt. Infor samradsmotet skedde
annonsering och utskick till berérda.

Behov som framkommit i samradet och som beaktats i arbetet med
MKB:n ar bland annat:

e Anpassning av jarnvagens striackning i samband med linjestudien,
dir den striackning som innebar minst paverkan pa miljon valts.

e Gestaltningsatgirder for att bland annat sékerstilla fortsatt goda
rekreationsmojligheter i omradet. Detta bland annat med hénsyn till
omradet kring Tavelan som utgor gron korridor.

o Atgirder for att minimera barriireffekter, buller och vibrationer i
boendemiljoer, natur- och friluftsomraden.

e Anpassningar och atgirder for att minimera paverkan pa
mosaiklandskap vid Tavledn samt boendemilj6 och friluftsliv ldngs
hela strackan.

e Anpassningar och atgirder som sikerstiller att vattendrag, djur och
manniskor kan passera jarnvagen.

e Utredning av kumulativa effekter samt atgiarder for att minimera
paverkan pé renniringen.

e Utredning av paverkan pa miljokvalitetsnormer for
vattenforekomster samt atgarder for att sikerstélla att paverkan inte
sker.

e Planering och atgirder for att minska paverkan pa boendemiljoer,
natur- och friluftsomraden under byggskedet.



4 Forutsattningar

4.1 Befintligt transportsystem

4.1.1 Jarnvagsnat

Den planerade jarnvigen kommer att ansluta till Stambanan genom 6vre
Norrland genom strickan Vannas—Umea samt till Botniabanan.

Stambanan genom &vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland striacker sig fran Bracke till

Luled, inklusive strackan Vinnas—Umea. Banan ar enkelsparig med
motesstationer, med undantag for vissa partier pé strackan Mellansel—
Vinnis dar dubbelspar finns. Stambanan ar elektrifierad och storsta
tillitna axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans lokalisering genom inlandet ar varken strategisk for
industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stdderna dr beldgna
langs kusten vilket innebér att resenirerna far dka en stor omvig genom
inlandet om de ska dka tag.

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra
och sodra Sverige. Att banan ar enkelsparig med ldnga avstand mellan
motesstationer innebar begransad kapacitet. Banan har tvira kurvor och
branta lutningar, vilket medfor 14g hastighetsstandard och laga tillatna
vagnvikter. Begransningarna innebar bland annat att ett lok endast kan
dra ca 1000 ton jamfort med ca 1600 ton pé Gvriga delar av systemet.
Detta hindrar den tunga godstrafiken fran att ha samma kapacitet som
jarnvagstransporter i 6vriga delar av systemet, vilket innebar hogre
transportkostnader och konkurrensnackdelar for industrin. Att banan ar
enkelsparig och har bristande kapacitet innebar dven att den ar sarbar
for storningar, som i olyckliga fall kan fororsaka industrin driftstopp med
stora forluster som foljd.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar
Haparandabanan, Malmbanan, Botniabanan, Adalsbanan, Mittbanan
och Norra stambanan.

Botniabanan

Botniabanan utgor en viktig 1ank mellan norra och sédra Sverige.
Botniabanan forbinder stader och tatorter soderut pa strackan Umea—
Nyland och ar viktig med hansyn till sdval persontrafik som godstrafik. I
Nyland ansluter Botniabanan till Adalsbanan som mgjliggor trafik vidare
soderut till Kramfors, Hirnosand, Timra och Sundsvall. I Ume3§ ansluter
banan till Stambanan genom 6vre Norrland. Botniabanan ar enkelspérig
och klarar STAX 25.

4.1.2 Vignit

Allménna végar

Den planerade jarnvigen passerar vag E12 och gar i nira anslutning

till vag E4, vilka utgor viktiga vagar for gods- och persontrafik.
Arsmedeldygnstrafiken p4 vig E4 uppgér till ca 5000 fordon per dygn,
varav ca 700 fordon utgors av tung trafik. Arsmedeldygnstrafiken pé vig
E12 uppgar till ca 4000 fordon per dygn, varav ca 400 fordon utgors av
tung trafik.

Jarnvigen passerar viag 364 och vig 645 som bada dr viktiga for regionala
transporter. Arsmedeldygnstrafiken uppgér till ca 3500 fordon per dygn
for viag 364 och ca 3000 fordon per dygn for vag 645.

Mellan Ersmark och Ersboda gér en gang- och cykelvig som utgor ett av
kommunens huvudcykelstrak.

Jarnvigen passerar Gamla Ersbodavigen, som gar mellan Ersboda och
Ersmark.

Enskilda vagar

Enskilda vigar som passeras langs striackan ar bland annat
Skjutfiltsvigen, Fibodvigen och Ostra skjutfiltsvigen samt ett antal
mindre skogsbilvagar.

4.1.3 Resecentrum

Resecentrum dér byten mellan olika trafikslag kan ske finns i Umeas
centrala delar och i anslutning till Norrlands universitetssjukhus vid
Umed 6stra. Det finns planer pd att integrera en regionbusstation i
resecentrumet Umed C vilket ytterligare kommer att effektivisera den
trafikslagsovergripande samordningen.

4.1.4 Godsterminaler

Den planerade jarnviagen ansluter till logistikcentret Nordic logistic
center. Inom logistikcentret finns godsbangard, godsterminal och ett 40
ha stort logistikomréde. Terminalen har nio spér, serviceanlaggningar
och uppstillningsplatser for lastbarare. Fran terminalen nids Umea hamn
via bade vig och jarnvig

4.1.5 Trafik och anvandargrupper

Godstrafik

Industrin ldngs Norrlandskusten ar exportintensiv och mer an halften av
den tunga godstrafiken kommer frén norr med destination i soder. De
storsta godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag.
Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande. De
storsta godsflodena utgors av systemtag (godstag dar alla vagnar har
gemensam utgdngspunkt och destination).

Inom omradet sker godstransporter idag framst pa vag. De verksamheter
som genererar storst andel av transporterna ar de verksamheter

som aterfinns inom Dava industriomréde. Den totala godsvolymen

som idag transporteras till Dava uppgér till ca 740 000 ton per ar.
Godstransporterna till Dava sker idag framforallt pa vig E4 och vig 645.

En jarnvagsforbindelse skapar forutsattningar for utokning av befintliga
och etablering av nya verksamheter inom Déava industriomrade. Det
innebar att den arliga godsvolymen som transporteras till Ddva kan
komma att uppga till 6ver 1 000 000 ton per ar i framtiden vilket skapar
behov av anldggande av en godsterminal i Dava.

Figur 4.1-1 Umeé godsbangard. Foto: Tyréns AB.

Persontrafik och pendling

Viagnitet dr dominerande med hénsyn till persontrafik dar biltrafiken
star for de i sarklass storsta resflodena. Persontransporter inom omradet
sker framforallt med bil pa vig E4. Pendlingsresor sker i huvudsak in till
Umead fran omkringliggande tatorter. Umed kommun har som helhet ett
positivt pendlingsnetto.

Kollektivtrafik

Eftersom ingen jarnvig finns i omradet utgdr busstrafiken ett viktigt
fardmedel mellan orterna. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar
Norrlandskusten gar via vag E4. Ersboda och Ersmark trafikeras av det
kommunala kollektivtrafikbolaget Ultra.

4.2 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Umed kommun utgér fran den
kommunovergripande 6versiktsplanen, antagen 1998-05-25.
For strategiskt viktiga omréden finns &ven ett antal fordjupade
oversiktsplaner, antagna 2011-08-29.

4.2.1 Fordjupning for de centrala delarna

I fordjupningsplanen for de centrala stadsdelarna foreslas framtida
fortaitningsomraden i anslutning till den planerade jairnvigen pa
regementsomradet dir en hog exploateringsgrad ska mojliggora boende
for ca 3500 personer.
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4.2.2 Fordjupning for Umea framtida tillvaxtomrade

I fordjupningsplanen f6r Umea framtida tillvixtomrade anges ett mal
om befolkningstillvaxt pa 25 % i stadsdelar beldgna utanfor centrum déar
Ersboda utgdr en av dessa stadsdelar.

Jarnvagen passerar strax norr om utredningsomrade for framtida
bebyggelse i I 20-omrédet, passerar genom omraden som ar utpekade
som frilufts- och rekreationsomraden, samt passerar skyddsviard natur
och gron korridor i anslutning till Tavelan. Grona korridorer ar viktiga
for att bevara den biologiska mangfalden samt for att ménniskor i staden
ska fa tillgang till naturen for avkoppling och naturupplevelser.

I fordjupningen foresprakas en striackning av Norrbotniabanan

mellan Ersboda och Ersmark. Strackningen anges som markreservat i
fordjupningen dar inga verksambheter eller bebyggelse som kan paverka
mojligheten att iansprakta omrédet ska tilldtas. Enligt fordjupningen
ar det angelaget att koppla Dava industriomrade till Norrbotniabanan
eftersom en jarnvagsforbindelse skapar forutsattningar for utokning av
befintliga och etablering av nya verksamheter inom omréadet. I planen
planeras for utékning av Dava foretagspark (se figur 4.2-1).
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Figur 4.2-1 Kommunala planer.
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4.2.3 Detaljplaner

I anslutning till godsbangarden beror jarnviagsplanen detaljplan for
Grisbacka 10:5 och 17:11 m.fl. inom Vésterslatts industriomrade (antagen
2009-03-19). Den del av omradet som berors ar planlagd som mark som
inte far bebyggas.

Jarnvagsplanen tangerar en detaljplan i Ersboda: Stadsplan for
Ersbodaomradet, norvistra delen (antagen 1981-08-24). Den del av
omradet som berors ar planlagd for hogspanningsledning.

Byggande av jarnvag far inte ske i strid med gillande detaljplan. Umeé
kommun kommer darfor att beh6va anpassa de delar av detaljplanerna
som berdrs av jarnvigen.

Detaljplanelagd mark finns dven pa Déva industriomrade, men denna
berors inte av planerad jarnvagsstrackning.

4.3 Landskapet Umea-Dava

Umed ar beldget pa en kustslatt i sodra delen av Visterbotten, inom den
naturgeografiska regionen 29 a Kustslétter och dalar med finsediment
kring norra Bottenviken (Naturgeografisk regionindelning av Norden,
Nordiska ministerridet, 1977).
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Norr om Umea domineras landskapet av flacka skogsmarker med stor
forekomst av myrar. Mindre odlingslandskap med bebyggelse ligger
samlade kring de mindre vattendragen. Bade natur- och kulturlandskapet
ar starkt paverkade av inlandsisen vilket avspeglas i de geomorfologiska
formerna. I omradet finns ménga moranformationer i form av s kallade
drumliner, ryggar och kullar som har bildats av inlandsisens rorelser.
Drumlinerna ar lokaliserade i isens rorelseriktning, och ar ofta nagra
hundra meter till ndgon kilometer langa och ger landskapet en tydlig
riktning. Mellan drumlinerna har olika postglaciala sediment avlagrats
da landskapet efter istiden utgjordes av en arkipelag med 6ar och djupa
vikar.

Hojdryggar, vatmarker, vattendrag, jordbruksmark och de flesta vagar
har en nord-sydlig riktning. Kdnnetecknande for darna ar att de har en
meandrande karaktar.

Omradets landhéjning ar pataglig i omradet och de aldsta fysiska
ldmningarna efter méanniskorna aterfinns invid den forhistoriska
strandlinjen for ca 3000 ar sedan (se figur 6.4-1). Landhgjningen innebar
att nya marker successivt kunde tas i anspréak men det var inte forran
under medeltiden som fast bebyggelse etablerades invid Umeilven och
vid &mynningarna.

I avsnitt 6 gors en mer detaljerad beskrivning av landskapets
forutsattningar.
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4.4 Geotekniska, geohydrologiska och bergtekniska
forhallanden

4.4.1 Geotekniska och geohydrologiska férutsattningar

Umea godsbangard—Fabodberget

Omradet utgors framst av ett kuperat skogslandskap med inslag av
mindre myromraden. I skogslandskapet forekommer huvudsakligen
morian med ndgra mindre inslag av berg i dagen. Ibland ligger ett tunt
och osammanhingande lager svallsediment av postglacial sand eller grus
pé morédnen. Myromrédena bestér av torv pé lager av sand eller silt ovan
morén. Djup till berg varierar mellan o m till ca 19 m under markytan.

Under forsta delen av strackan foljer jarnvagen vattendelaren. Darefter
striacker den sig fram over ett 14glant omréde dar grundvattnets
stromningsriktning i huvudsak gar mot diken som avvattnar omrédet.

Grundvattenytan ligger hogt langs strackan, i nivi med markytan till ca
2 m under markytan. I omrédet intill Umeé godsbangard och befintlig
vag E12 dr grundvattennivderna i hog grad péverkade av befintlig
avvattning och ligger dirmed djupare, ner till ca 5,5 m under markytan.
Grundvattenytan i myromrédena mot slutet av strackan ar paverkad av
dikning.

Morianen i omradet har generellt 1ag genomslapplighet men kan i hogre
terrang vara mer genomslapplig. De strik av postglacial svallsand eller

-
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grus som kan férekomma ovanpa moranen har hog genomsléapplighet.
Det dr inte ovanligt att det i kontakten mellan moran och uppsprucket
ytberg finns en mer vattenforande horisont.

Fabodberget-véag 364

Berg i dagen forekommer sparsamt pa Fabodberget och Ersmarksberget.
Mor#nlandskapets hojder stricker sig storskaligt i nord-sydlig riktning.

I planare omraden mellan héjderna finns myromraden (se figur 4.4-1).
Torvmaiktigheten i myromradena ar som mest ca 2 meter och underlagras
troligtvis av morén. Jarnviagen kommer att ga i tunnel genom Fiabod- och
Ersmarksberget. Djupet till berg varierar fran o meter till ca 32,5 m.
Djupet till berg dr som storst pa den stora deponin pa Ersmarksberget.
Bergtickning ovan rils 6verkant (ROK) 4r som minst ca 12 m i de norra
delarna och som minst ca 15 meter i de soédra delarna av Ersmarksberget.

Grundvattenytan inom tunnelstrickan ligger hogt, ca 0-0,5 m under
markytan. Artesiskt vattentryck patréffas i en brant stdende sprickzon
som tvéirar tunnellinjen vid km ca 5+000 samt i det uppspruckna
ytberget mellan km ca 5+000 — 5+100. Vid km ca 5+100 och
Ersmarksbergets Ostra sluttning tranger grundvatten fram i dagen.

Langs strackan kan grundvattenstromningen delas in i fyra
huvudstromningsrikiningar. Pa vastra sidan av Fibodberget strommar
grundvattnet langs sluttningen at vister.
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Figur 4. 4-1 Jordartskarta.
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I det flacka omradet mellan Fibodberget och Ersmarksberget sker
grundvattenstromningen dels at norr mot Tavelan och dels at sder mot
vag E12. P4 Ostra sidan av Ersmarksberget sker grundvattenstromningen
at Oster mot vig 364 och Tavelan.

Morianen i omradet har mycket 1ag till 1ag genomslédpplighet.
Forekommande ytskikt av svallsediment pa Fabodberget och
Ersmarksbergets sluttningar har hog genomslapplighet och ar
vattenforande.

Vég 364-Dava
Mellan vig 364 och Dava forekommer odlingsmark, myrmark och
skogsmark med relativt plan topografi.

De 16sa sedimenten pé odlingsmark och delar av skogsmark bestar av
silt och lera som mot djupet ar sulfidhaltiga. De underlagras av grovre
sediment och moran. Dar marken utgors av dkermark bedoms det 6vre
jordlagret besta av silt eller ett tunt lager av torv eller mulljord.

Taveldn har ett slingrande lopp och ett antal jarnvigspassager kommer
att kravas langs strackan. Kring passagerna bestar jorden framst av
sediment av lera och silt som mot djupet ofta &r sulfidhaltiga. Ibland
ligger dlvsediment av grovsilt och finsand ovanpé leran/silten.

Figur 4.4-2 Berggrundskarta.

Sulfidjordar ar finkorniga jordar som bildades pa havsbotten efter den
senaste istiden. Genom landhojningen har de gamla havsbottnarna
blivit land. Sa linge sulfidjordarna befinner sig under grundvattenytan
ar de stabila och har ingen paverkan pa den omgivande miljon. Nir den
sulfidhaltiga jorden kommer i kontakt med syre oxiderar sulfiden till
sulfat. Nar sulfatjonerna kommer i kontakt med vatten bildas svavelsyra,
vilket sdnker vattnets pH (vattnet blir surt). Vid lagt pH kan metaller
och svavel lakas ur. Miljopaverkan kan ske om forsurat vatten sprids till
omgivande mark och vatten. Sulfidjord som gravs upp kréaver sarskild
behandling for att miljon inte ska paverkas. For att undvika aktiviteter
som exponerar sulfidjorden for syre ar det darfor viktigt att man kédnner
till var de sulfidhaltiga jordarna férekommer.

I myrmarker bestar jorden av torv ibland ovan delvis sulfidhaltiga
sediment av silt och lera med varierande méaktighet. Torvdjupen bedéms
vara som mest ca 2 m och djup till fast botten som mest ca 5-6 m.

Lings strackans hogre partier utgors terrangen av drumliner och sma
morénryggar. Ibland ligger ett tunt och osammanhingande lager av
postglacial sand och grus ovanpa moranen. Mellan moranmark och
myrmark ligger forsumpad skog med ett tunt lager skogstorv 6verst.

Grundvattenytan langs strackan ligger hogt, ca 0-1,5 m under markytan.
Grundvattnets stromningsriktning sker fran de hogre partierna som

genomkorsar landskapet mot Tavelan. Grundvattennivan i myromradet
vid Stor-Davamyran ar kraftigt paverkat av dikning.

De finkorniga sedimenten i den plana terrdngen samt moranen i
forekommande hojdpartier har 1ag genomslapplighet. Forekommande
dlvssediment och grovsilt har hogre genomsléapplighet.

4.4.2 Bergtekniska forhallanden

Umeé godsbangard—Fabodberget

Geologin i omradet vister om Fibodberget domineras av
gnejsomvandlade sediment som kan bendmnas addergnejs eller
migmatitisk gnejs beroende pd omvandlingsgrad. I de nordliga delarna av
omradet forekommer ett strak av grafit och/eller sulfidférande horisont,
vilket dven kan kallas forskiffring.

I omraden med forskiffring har berget begransad hallfasthet.
Forskiffringen kan ofta ses som langa strak av glimmerrika band som
formodligen aven innehaller andra sprickmineral med lag héllfasthet,
exempelvis klorit, grafit och lera. Forskiffringen har samma riktning som
sparet i kurvan dar bergskarningen planeras (km ca 0+000—2+750).
Forskiffringen kan vara ogynnsam for stabiliteten i skarningen da

berget mycket litt spricker upp lings dessa glimmerrika plan. Langs
forskiffringen kan det dven finnas sprickplan som kan vara vattenforande.
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Fabodberget—Véag 364

Omrédet bestar huvudsakligen av gnejsomvandlade sedimentéra
bergarter med forskiffrade strak. Utover dessa bergarter forekommer
aven en grovporfyrisk granitoid. Grovporfyriska granitoider

har ett magmatiskt ursprung och i regel hogre héallfasthet an de
gnejsomvandlade sedimentira bergarterna.

Vid undersokningar i omradet har svaghetszoner identifierats. Dessa
kan ha koppling till de forskiffrade strak som forekommer i gnejsen och
stryker i riktning Ost-vist till sydvast-nordost. Variationer i bergytans
topografi med lokala svackor indikerar dven att det kan forekomma
strukturella formlinjer med forsvagad karaktér.

4.4.3 Fororenade omraden

Mellan Umea godsbangard och Fabodberget har forsvarsmakten
bedrivit 6vningsverksamhet. Omradet har anvants som skjutfalt vilket
kan ha orsakat fororeningar av fraimst tungmetaller i marken. En
oversiktlig undersokning av marken har utforts vintern 2016-2017. Vid
undersokningen pavisades inga fororeningar som foranleder nagra
saneringsatgarder.

Rakt ovanfor planerad tunnel vid km ca 4+050—4+250, finns en aktiv
sulfidjordsdeponi forlagd till Stormormyrans norra del. Deponin togs
idrift 2009 och fram till idag har ca 65 000 m3 sulfidjord deponerats i
fyra vattenfyllda celler. Tre av cellerna ar avslutade och tickta medan det
fortfarande finns viss kapacitet kvar i den fjarde cellen innan den ar full.
Nir den har blivit full kommer deponin att avslutas.

Pa Ersmarksberget ligger &ven Umea kommuns gamla deponi som
striacker sig fran norr till séder 6ver en begransad del av tunneln, km ca
4+350—4+500. Deponin som anvints mellan 1964 och 1974 kan delas in
itvé delar, den norra delen och den s6dra delen. Pa deponins norra del
har det deponerats industriavfall. P4 den sodra delen har det deponerats
hushaéllsavfall, industriavfall, bygg- och rivningsavfall samt ospecificerat
miljofarligt avfall. Det har 4ven deponerats spillolja, bilar och slam pa
deponin. Stora volymer 6verskottsmassor av jord fran bygget av Umea
godsbangérd har senare anvints som tickmassor pa deponin. Deponin
har inte utformats med ett tatskikt i botten utan vilar till storsta del pa
morén ovan berg. Sodra delen av deponin vilar direkt pa berg. Tunneln
passerar den sddra delen av deponin.

Deponin har inventerats enligt metodik f6r inventering av fororenade
omraden (MIFO) vid tva tillfallen och undersokts vid ett tillfalle. Efter
undersokningen tilldelades deponin riskklass 2 vilket innebér stor risk
for manniska och miljo. Deponin omfattas idag av ett kontrollprogram
med provtagning av yt- och grundvatten 2 ganger per ar.

De arliga provtagningarna visar pa en paverkan fran Ersmarksbergets
gamla deponi dven om halterna ar relativt ldga med tanke pa deponins
utformning och vad som deponerats. Paverkan kan ses i bdde grund-
och ytvatten. Detta frimst fran narsalter, men dven fran tungmetaller.
Analyserna har dock inte omfattat organiska fororeningar i ndgon storre
utstrackning. Under februari-mars 2017 genomfordes provtagning i
grundvattenrdr pa olika nivéer, dven i berg. Grundvattnet analyserades
med avseende pa ett stort antal Amnen. Bade organiska och oorganiska
fororeningar pavisades i flertalet av grundvattenproverna pé olika djup.
Fororeningshalterna bedomdes dock som forhallandevis 1aga. Ytterligare
grundvattenrdr installeras i deponin under varen 2017.

Jarnvigen passerar bade vag 364 och vag 645. Vigdikesmassor kan vara
fororenade av vagtrafik och asfalt. Provtagning av vigdikesmassor vid

de bada vagarna ar utford och resultaten visar pa varierande halter av
fororeningar. Halterna av tungmetaller och oljeimnen ar sa pass hoga att
viagdikesmassorna maste hanteras separat.

I 6vrigt gar jarnvagen till storsta delen genom skogsmark och ingen
misstankt fororenande verksamhet, bortsett fran i anslutning till

Déva deponi och avfallscenter (Dava DAC). Dava DAC bedriver
avfallshantering och deponiverksamhet. Avfalls- och deponiomradet
kommer inte att berdras av jarnvigen. Jarnvagen kommer daremot att
passera ett dike som avvattnar omradet. Verksamheten har ett pagaende
provtagningsprogram for yt- och grundvatten. Provtagningsprogrammet
omfattar daremot inte sjilva diket. Provtagningar kommer att utforas i
diket for att kontrollera om diket &r férorenat.

Oexploderad ammunition

Inom de delar av 120 skogen som tidigare utgjort 6vningsomrade
och skjutfilt finns risk for att oexploderad ammunition (OXA) KM 4+000
forekommer. Denna forutsattning har medfort att sdkerhetsmassiga
forberedelser (ytavsokning, dataloggning och verifieringar) har
genomforts infor de faltundersokningar som genomforts i projektet.
Sarskilda utbildningsinsatser har genomforts av Fortifikationsverket/
Forsvarsmakten, "Medvetenhetsutbildning OXA”, f6r samtlig personal
som arbetat med markundersokningar i falt. Trafikverket har haft och
kommer fortsatt att fora en dialog med Fortifikationsverkets experter
for att fa sa tydliga och sékra riktlinjer som mgjligt infor kommande
entreprenadarbeten.

Ersmarksbergets
1.d. deponi, sodra delen J§

Deponier Ersmarksbergeat

= Tumnel

e X 10 £

Figur 4.4-3 Deponier Ersmarksberget.
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4.5 Riksintressen och Natura 2000-omraden

4.5.1 Vattenforsorjning

Forslunda vattenverk, beldget viaster om vag 363, utgor mark- och
vattenomrade av riksintresse for vattenforsorjning. Anlaggningen
forsorjer Ume& kommun med dricksvatten. Riksintresset utgors

av vattenverket inklusive ledningsomrade mellan brunnar och
vattenverk, intagningsomréade for ytvatten ur Ume alv, ravattenledning,
grundvattenbrunnar, infiltrationsomréde for konstgjord infiltration och
lagreservoar Forslunda, Stadsliden samt tryckstegring Skogsbrynet.

4.5.2 Totalforsvar

Umea skjutfilt ar belaget strax norr om Umed stad och utpekat som
riksintresse for totalforsvaret. Riksintresseomradet utgors av skjutfiltet,
ovningsfiltet med skjutbanor samt influensomrédet.

4.5.3 Kommunikationer

Stambanan genom 6vre Norrland, Botniabanan samt beslutad korridor
for Norrbotniabanan utgor riksintressen for kommunikationer.

Umed godsbangard ar utpekad som viktig vaxlingsbangard och
kombiterminal med sparanslutning till Umed hamn som utgor hamn av
riksintresse. Bdde Umea C och Ume& Ostra dr utpekade som stationer
med resandeutbyte for internationell/nationell trafik, regional/lokal
trafik, samt ingér i det funktionsanpassade nitet.

Vag E4 och vig E12 utgor riksintressen for kommunikationer.

4.5.4 Ersmarksbergets Natura 2000-omrade

Ersmarksbergets Natura 2000-omrade dr beldget norr om den
planerade jarnvagen i I 20-skogen mellan Umed och Ersmark. De arter
och naturtyper som ligger till grund for utpekandet dr den sarskilt
skyddsvirda nornan samt Natura 2000-naturtyperna Oppna mossar
och karr (7140), Rikkarr (7230), Taiga (9010) och Naringsrik granskog
(9050).

En sammanstillning av alla riksintressen och Natura 2000-omraden som
jarnvagen passerar eller gar i nara anslutning till visas i tabell 4.5-1 samt
ifigur 4.5-1.
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Figur 4.5-1 Riksintressen som jarnvdgen passerar eller gar i ndra anslutning till jdrnvagsstrackningen.

= Norrbotniabanan, Umeé-Déva O Jamvagsbro EJ Riksintresse totalforsvar - influensomrade
= Tunnel O 310 dver Emvagen [ ] Riksiniresse renndring
‘= Bergskaming = Riksintresse vig | Riksintresse militar del
4 == Matesstation/dverdmningsbangard = Riksintresse jarmyvig - befintlig B9 Riksintresse jirmvig - planerad
== Matesstation ] Riksintresse Natura 2000
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Tabell 4.5-1 Riksintressen som jérnvdgen passerar eller gar i ndra anslutning till.

Samhallssektor och lagrum

Riksintressen/Natura 2000 R
i miljobalken

Ansvarig myndighet

Forslunda grundvattenférekomst
Vindelalvsasen

Havs- och

Vattenforsorjning, 3 kap 8 § vattenmyndigheten

Umea skjutfalt med skjutbanor och

L are o . Forsvarsmakten
dvningsfalt, inklusive influensomrade

Totalférsvaret, 3 kap 9 §

Stambanan, Botniabanan, Umea
godsbangard, Umea C och Umea
Ostra, utredningskorridor
Norrbotniabanan

Kommunikationer, 3 kap 8 § |Trafikverket

Vag E4, vag E12 Kommunikationer, 3 kap 8 § |Trafikverket

Ersmarksberget Natura 2000, 7 kap 28 § Naturvardsverket
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5 Beskrivning av projektet

5.1 Den planerade jarnvagens lokalisering med motiv

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar
och bedomning av konsekvenser for aspektomriadena funktion, samhélle,
miljo, genomférande och ekonomi samt maluppfyllelse for savil
projektspecifika mal som 6vergripande d&ndamal for Norrbotniabanan
som helhet (se figur 5.1-1).

Aktuell jarnvagsstrackning har valts med héansyn till att den medfor
positiva effekter med hénsyn till funktion, innebér minst paverkan pa
miljon och bedoms vara den mest fordelaktiga strackningen med hiansyn
till samhalle, genomforande och ekonomi. Den valda strackningen ar den
strackning som pé basta sitt uppfyller projektmaél for strackan Umea-
Dava samt Norrbotniabanans 6vergripande dndamal om att bidra till en
langsiktigt hallbar utveckling.

Jarnvagen striacker sig frdn Umed godsbangérd till strax 6ster om Déva
industriomrade, en striacka pé ca 12 km (se figur 5.1-2). Efter starten vid
Umea godsbangérd korsar jarnviagen vag E12. Darefter gar jarnvigen
ien vid bdge genom I 20-skogen innan den ansluter till ett nordligt
tunnellage genom Fidbod- och Ersmarksberget. Tunneln mynnar ut strax
innan korsningen med vag 364.

5; .
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Figur 5.1-2 Jdrnvégsplanens omfattning.

Efter vag 364 gar jarnvigen genom gammal, igenvixande odlingsmark
soder om Ersmark. I detta ldge anldaggs en motesstation. Jarnviagen
fortsatter Osterut genom skogsmark, korsar Tavelan och Vilmyran innan
korsar Gamla Ersbodavégen strax norr om avfartsvigen till Vadforsens
koloniomrade. Jarnvagen fortsétter sedan strax norr om det smaskaliga
mosaiklandskapet vid Tavelan. Tavelan har ett meandrande lopp, vilket
medfor att jarnvagen korsar vattendraget ytterligare tva génger. 1
anslutning till den sista passagen av an korsar jairnvagen det langstrackta
odlingslandskapet i Anumark.

Jarnvagen gar genom Stor-Davamyran, Fallmyran och vig 645 innan
den ansluter till Dédva industriomrade via en kombinerad motesstation/
overlamningsbangard.

5.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ

I arbetet med att ta fram den optimala striackningen for Norrbotniabanan
har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. De alternativa
lokaliseringarna har valts bort med hansyn till att de medfor for

stora konsekvenser for en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal. Bortvalsprocessen har varit en stegvis
process dar mer 6vergripande studier av olika korridorer 6vergatt till
studier av ett fatal smalare korridorer och slutligen till studier av linjer
inom vald korridor. Alternativa lokaliseringar for Norrbotniabanan har

studerats i samband med forstudier, jairnviagsutredningar och linjestudier.

Jamvagsplanans omiattning

[C) Beslutad korridor, Norrbotniabanan == Matesstation

== Norrbotniabanan, Umea-Dava O Jamvagsbro

= Tunmel O Passage dver fimvigen
= Bergskaming

= Motesstation/dverlamningsbangard
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I foljande avsnitt ssmmanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del
av Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utforligare beskrivning
av bortvalsprocessen finns att lasa i forstudien for strackan Umea-
Skellefted, jairnvagsutredningen for straickan Umea-Robertsfors (JU

110), PM studerade men bortvalda alternativ (TRV 2011:05 II) samt PM
linjestudier Ume&-Dava.

Foérstudie

I forstudien for strackan Umea-Skellefted fran 2006 studerades flera
tankbara korridorer pa en 6versiktlig niva. I forstudien 6vergick studier
av flera breda korridorer till studier av ett fital smalare korridorer (se
figur 5.1-3). Pé striackan Umea-Robertsfors identifierades tre tinkbara

korridoralternativ med olika utgéng fran Ume3 och norrut (se figur 5.1-4).

e Alternativ Vast med vastlig utgang frain Ume4 via Bullmark utan
mojlighet till industrisparanslutning vid Dava industriomrade och
utan mojligt stationslage i Savar.

e Alternativ Mitt med 6stlig utgang fran Umea via Bullmark med
mojlighet for industrisparanslutning mot Déva industriomrade men
utan mojligt stationslage i Savar.

e Alternativ Ost med 6stlig utging frin Umea med mdjlighet till
industrisparanslutning vid Dava industriomrade samt stationslége i
Savar.

Jarnvégsutredning

I jarnvigsutredningen JU 110 for strackan Ume&-Robertsfors fran

2011 studerades de tre kvarstdende strackningarna frén forstudien.
Under arbetet med jarnvagsutredningen skedde viss omarbetning av
alternativen. Avsmalningar genomfordes pa nagra stillen samtidigt som
den Ostra korridoren utokades med ett till alternativ (se figur 5.1-5).

Alternativ Vast valdes bort i ett tidigt skede av jairnviagsutredningen.
Motiven till bortval &r flera, bland annat att en anslutning till Déva
industriomrade inte skulle vara mojlig vilket var ett av projektmaélen for
jarnvagsutredningen. Alternativet skulle dven innebéra storst negativ
péaverkan pa rennaringen, paverka vattenskyddsomréde vid Umea samt
vatmark med mycket hoga naturvirden nordost om Bullmark.

Alternativ Mitt och Ost bedomdes ha ett antal for- och nackdelar som
vager ganska jamt. Alternativ Mitt bedomdes dock sammantaget

vara nagot simre med hénsyn till projektmal och &ndamaél for
Norrbotniabanan samt paverkan pd miljon. Alternativ Mitt bedomdes
bland annat innebéra ingrepp i ett storre sammanhéngande omrade
som idag ar relativt opdverkat av storningar och barridrer. Vidare
bedomdes alternativ Mitt vara mindre fordelaktigt med hénsyn till
naringslivsutveckling d& koppling till industrier i Déva och Savar inte
uppnaés i lika hog grad.
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Figur 5.1-3 Studerade korridoralternativ i férstudien for Umea-Skelleftea. Studier av flera breda

korridorer (se karta till vdnster) évergick till ett fatal smalare korridorer (se karta till héger).
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Figur 5.1-5 Bortvalsprocessen i jérnvégsutredningen fér stréckan Umea-Robertsfors (JU110). Vald korridor, alternativ Ost, redovisas léngst till héger.

stréackan Umea-Robertsfors.




Linjestudier

Under 2016 genomforde Trafikverket linjestudier inom den valda
utredningskorridoren for JU 110 pa strackan Umea-Dava (se figur 5.1-
6). Identifiering och utvirdering av linjer inom utredningskorridoren
genomfordes enligt en successiv process dar alternativ kunde véljas
bort allteftersom kunskapen om forutsattningar och konsekvenser
fordjupades.

De nordliga alternativen vid Dava (Dava Nord 1 och Dava Nord 2) valdes
bort redan i ett tidigt skede. Alternativen valdes bort med hénsyn till

att passagen genom Déava industriomrade medfor alltfor stor paverkan
och hoga kostnader samtidigt som den begransar mojligheterna till en
expansion av Dava industriomréde i riktning soderut.

Alternativ Dava Syd 1 B valdes bort i ett tidigt skede med hénsyn till

att det innebér storre negativa konsekvenser for miljon dn I 20 Nord-
Déva Syd 1. Alternativet har i borjan samma strickning som I 20 Nord-
Déva Syd 1, men viker efter Degermyran av i ett sydligare lige som
innebar storre paverkan pa bland annat landskapsbild, boendemiljo,
naturresurser och friluftsliv.

Alternativ I 20 Nord-Dava Syd 3, med ett 14ge mitt mellan 6vriga
alternativ vid Tavelan, valdes ocksa bort i ett tidigt skede av
linjestudierna. Detta med hénsyn till att det innebér stora negativa
konsekvenser for samtliga miljoaspekter samtidigt som det innebar
hoga kostnader och 1ag uppfyllelse av projektmalen. Linjen bryter
landskapliga samband, paverkar mdjligheten till rekreation och
passerar i ndra anslutning till koloniomrade och bostadsmiljéer i 6ppet
landskap. Intranget i jordbrukslandskapet ar stort. Det heterogena
mosaiklandskapet kring Taveldn, som utgor livsmiljo for manga arter,
fragmenteras i hog grad. De sju passagerna 6ver Taveldn innebar stor
paverkan pa vattendraget och dess strandzon. Alternativet innebar hoga
investeringskostnader, hog resursforbrukning och omfattande drift- och
underhallskostnader. Projektmalen uppfylls i 1ag grad av alternativet.

I ett tidigt skede av linjestudierna gick I 20 Nord och I 20 Syd i tva
separata linjer redan i anslutning till Umea godsbangérd. Dessa linjer
justerades emellertid for att mojliggora for ett framtida triangelspar
vid godsbangarden. Justeringen medforde att I 20 Nord och I 20 Syd
far en gemensam strackning genom I 20 skogen innan de viker av i ett

nordligt respektive sydligt tunnellige genom Fiabod- och Ersmarksberget.

Justeringen for framtida triangelspar medforde dven att alternativ I 20
Syd-Déva Syd 1, med ett tunnelldge mitt mellan nuvarande sydligt och
nordligt l1age, kunde avforas.

Tre alternativ studerades lite djupare i linjestudierna:

e Alternativ I 20 Nord-Dava Syd 1 med ett nordligt tunnelldge
genom Fiabod-och Ersmarksberget, nordligt l4ge forbi Tavelan med
omgivande mosaiklandskap och kombinerad 6verlamningsbangard/
motesstation strax soder om Déva industriomréde.

e Alternativ I 20 Syd-Dava Syd 2 med ett sydligt tunnellage genom
Fabod-och Ersmarksberget, sydligt 14ge forbi Tavelan med
omgivande mosaiklandskap och kombinerad 6verlamningsbangéard/
motesstation i ett ndgot sydligare lage vid Dava industriomrade.

e Alternativ I 20 Syd-Dava Syd 3 med ett sydligt tunnelldge genom
Fiabod-och Ersmarksberget, sydligt lige forbi Taveldn med
omgivande mosaiklandskap och kombinerad 6verlamningsbangérd/
motesstation langst sdderut vid Dava industriomrade.

Alternativ I 20 Syd-Déva Syd 2 och I 20 Syd-Dava Syd 3 valdes bort

till formén for I 20 Nord-Dava Syd 1 med hénsyn till att de dr samre
med hinsyn till miljo, samhalle, ekonomi och genomforande samt inte
bidrar till att uppfylla projektmaélen i lika hog grad. Alternativen innebar
for de flesta miljoaspekter méattligt negativa konsekvenser. Linjerna
innebar for landskapet exponerat liage vid koloniomrade, paverkar
mojlighet till rekreation, korsar jordbruksmark, gar niara bostadskvarter
i Ostra Ersboda och i 6ppet landskap. Viss fragmentering uppstar

for det heterogena mosaiklandskapet vid Tavelan. Alternativen ar
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Figur 5.1-6 Bortvalda alternativ i ett tidigt skede av linjestidudierna péa strdckan Umea-

Figur 5.1-7 Bortvalda alternativ efter férdjupade linjestudier pa strédckan Umea-Dava.

mindre fordelaktiga med hansyn till samhiéllsutveckling d& de skapar
mindre utrymme for framtida utbyggnad och fortatning av Ersboda.
Linjerna medfor paverkan pa hogspanningsledningar och detaljplaner
samtidigt som de innebar fler byggnadsverk (exempelvis broar och
trafikplatser) jaimfort med valt alternativ. Alternativen innebar hogre
investeringskostnader, hogre resursforbrukning och mer omfattande
drift- och underhéllskostnader. Investeringskostnaden ar ca 100 Mkr
hogre for I 20 Syd-Déva Syd 2 respektive ca 150 Mkr hogre for I 20 Syd-
Dava Syd 3 jamfort med valt alternativ. Projektmalen uppfylls i lagre grad
av alternativen.
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5.2 Den planerade jarnvagens utformning med motiv

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan
pa jarnvagens funktion, samhalle, milj6, genomforande, ekonomi och
projektmal varit styrande. Utgangspunkten har varit att, till en skilig

kostnad, finna en 16sning som &r s bra som mgjligt ur de flesta aspekter.

Avvigningar har gjorts nir olika aspekter statt mot varandra.

5.2.1 Generell utformning

I figur 5.2-1 och 5.2-2 redovisas en 6versikt av jarnvigens utformning.
Mer detaljerade kartor i skala 1:5000 finns i bilaga 1.

Hamp-
tjdrnen

Usbensiiepnma

Bro foér Skjutféltsvédgen,
Tavelsjéleden och
Storraningsbécken

Kombinerad vatten-, led-
och vagpassage

Ny végbro fér E12 och GC-vdg

Fran starten vid Umed godsbangard och genom den vistra delen av

I 20-skogen (km ca 0+000—2+750) gar jarnvigen i en ca 10-20 m

djup jord- och bergskirning (se figur 5.2-3). Langs med skdrningen
anléaggs vallar som ger ett visuellt skydd samtidigt som de dampar
bullret fran jairnvagen. Pa denna stricka passerar jarnvigen under vag
E12, Tavelsjoleden, Skjutfaltsviagen och Fibodvigen. En ny vagbro for
vag E12 anlaggs over jarnvagen. Vid Skjutfaltsviagen (km ca 1+600)
anldggs en ny vatten-, led- och vigpassage Over jarnvagen som skapar
tillgdnglighet 1angs Tavelsjoleden och Skjutfiltsvigen. Bron gors bred sa

att Storraningsbacken kan ledas 6ver jarnvagen i princip i befintligt lage.

Fabodvagen (km ca 2+500) skars av.
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under Ersmarksberget
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Végbro 6ver NBB

Oster om Fibodvigen gér jarnvigen pa bank (km ca 2+900—-3+400)
och 6vergar darefter aterigen i en skidrning innan den vid km ca
3+635—5+210 ansluter till tunneln genom Fiabod- och Ersmarksberget
(Ersmarkstunneln). Tunneln blir ca 1,6 km lang och mynnar uti en
skirning strax innan korsningen med vig 364.

Vid km ca 5+450 korsar viag 364 jirnvagen pa bro. Vagen hojs ca 4 m.

Efter korsningen med vag 364, i omridet mellan Ersmark och Ersboda,
gdr jirnvagen i en mildare jordskédrning och 6vergar dérefter till att ga
pa bank. Jarnvigen fortsétter huvudsakligen pa bank fram till km ca
11+000. Bankhéjden varierar till 6vervigande del mellan ca 3-5 meter
men uppgar pa nagra stillen till ca 6-8 meter.

Gang- och cykelbro
over NBB

Brénn-
‘ A021 9 forsen
\ Fordréjnings- och
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gijuiaimag Den planerade jarnvagens utformning
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[ IBo Vattendrag
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Figur 5.2-1 Den planerade jarnvdgens utformning.



Mellan km ca 5+550 och km ca 6+700 anlidggs en tvasparig motesstation Liangs med delar av métesstationen samt bullerskyddsvallarnas utsida Vid km ca 8+450 korsar jarnvagen Tavelan pa bro en andra ging. Bron

med ett spar for drift- och underhallsatgiarder samt serviceyta (Driftsplats anlaggs tryckbankar som stabilitetshéjande atgard. utformas sé att manniskor och medelstora daggdjur kan fardas under
Ersboda). Gang- och cykelvigen mellan Ersmark och Ersboda hgjs med den. Tavelan korsas pa jarnvagsbro en tredje gdng vid km ca 9+000.
ca 8 m och korsar motesstationen pa bro (km ca 5+700). Métesstationen, Vid km ca 6+850 korsar jarnvigen Gamla Ersbodavigen pa bro for att Denna bro utformas med en bred 6ppning for att inrymma sévil service-
som ar forlagd pa béda sidor om Taveldn, korsar dn pd en jarnvigsbro direfter passera nira det sméiskaliga mosaiklandskapet i Tavelan. I detta och ersittningsvéigar som passage for manniskor och stora daggdjur.
for tvé spér vid km ca 6+200. Bron utformas sé att ménniskor och lage har anlidggningar och ytkravande atgéarder pa den sodra sidan av
medelstora déggdjur kan férdas under den. jarnvagen undvikits sa langt som mojligt for att minimera péverkan pa I anslutning till Dava industriomrade, i omradet mellan Fallmyran och
omradets kultur-, natur- och landskapsmassiga varde. For att minimera odlingslandskapet i Sundbéck (km ca 10+900-12+100), anlidggs en
Jarnvigen passerar strax norr om elljusspar i Ersboda samt Vadforsens storningar i omradet kréavs bullerskydd vilket utformas med skarm for att tvAsparig motesstation med ett tredje overlamningsspér for anslutning
koloniomrade. For att minimera stérningar i dessa omraden anlaggs minimera intranget. till framtida terminal i Dava industriomrade (Driftplats Déva).
bullerskyddsvallar frdn métesstationen vid Ersboda fram till Gamla
Ersbodavigen.
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Figur 5. 22 Den planerade jérnvéens utformning. .
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Vid km ca 11+000—-11+400 gar jarnvigen i skirning. VAg 645 justeras
iplan och passerar 6ver motesstationen pa bro vid km ca 11+150

strax dster om befintlig strackning. I anslutning till odlingslandskapet

i Sundbéck gar jarnvigen pa en ca 0-7 m hog bank (km ca
11+400-12+300). I anslutning till detta anldggs tryckbankar som
stabilitetsh6jande atgird. Vid km ca 12+300—12+350 gar jarnvigen i en
kortare skiarning for att darefter 6verga pa bank fram till jirnvagsplanens
slut vid km ca 12+450.

Jarnvagen kommer att anldggas med enkelspar.

Hela jarnvégsstrackningen stdngslas in for att forhindra att manniskor
och djur tar sig till anldggningen. Uthopp, dvs. upphéjningar av marken
pa jarnvigssidan av stingslet, anldggs med jamna mellanrum for att
underlatta for djur som hamnat pa fel sida av sténgslet att ta sig ut.

Tradsdkring, dvs. avverkning av alla trad, kommer att ske inom 20 meter
fran sparmitt pa vardera sidan om jarnvégen.

Jarnvagsmarkens/omradets utbredning varierar mellan ca 50-160 m
beroende pa vilka atgérder som gors. Jarnvagsmarken ar som smalast
dir jarnvagen gir pa bank samt dar inga ytkravande atgiarder som
bullerskyddsvallar eller tryckbankar anlaggs. Jirnvagsmarken ar som
bredast i anslutning till skdrningen genom I 20-skogen, motesstationerna
samt dar ytkravande dtgiarder som bullerskyddsvallar och tryckbankar
anléggs.

5.2.2 Elférsorjning, signal och tele

Anlaggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Langs med
jarnviagen kommer el-, signal- och teleanldggningar att uppforas. Till
dessa anldggningar kommer servicevigar att anlaggas.

5.2.3 Motesstationer och sparanslutningar

Mellan Ersboda och Ersmark, km ca 5+550—6+700, anldggs en
tvasparig motesstation med ett spar for drift- och underhéllsétgarder
samt serviceyta (Driftsplats Ersboda). Strax dster om Déva, km

ca 10+900—12+100, anlaggs en tvasparig motesstation med ett
tredje 6verlamningsspar for anslutning till framtida terminal i Déva
industriomrade (Driftsplats Dava).

For att tillgodose kapacitetsbehov pa jarnvig behover motesstationer
normalt anlaggas med ca 10 km avstand. Pa grund av ligre hastighet
och langre gangtider i borjan av strickan kravs dock ett kortare avstand
mellan Umeé godsbangard och den forsta métesstationen i Ersboda.
Vidare har laget pa motesstationen i Déva anpassats till ett framtida
terminallage vid Dava industriomréde.

5.2.4 Bankar och skarningar

Jarnvagsbankar och jordskdrningar utformas generellt med lutningen
1:2. Bergskarningar kommer att utformas med lutningen 3:1 dir sa ar
mojligt. Bullerskyddsvallar kommer att utformas med innerslant pa 1:2
och yttersldnt pa 1:3. Sektioner med bankar, skiarningar och bullervallar i
anslutning till olika miljoer ldngs jairnvagen redovisas i figur 5.2-3—5.2-6
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5.2.5 Tunnel

Ersmarkstunneln kommer att utféras som enkelsparstunnel med parallell
utrymningstunnel.

Spéartunneln kommer att utformas med en fri inre bredd av 8,2 m och fri
ho6jd om 7,8 m Gver ralsens 6vre kant. Detta méste dock anpassas efter
rddande forhallanden och forutsattningar diar paverkan pa utformningen
kan komma frén t.ex. simre bergforhéllanden, ralsforh6jning,
utrymmeskravande installationer eller designkrav p.g.a. tunnelsidkerhet.
Utrymningstunneln kommer vara nagot lagre an spartunneln och vara
betydligt smalare med en fri inre bredd om 5,5 m.

I huvudsak kommer det barande huvudsystemet i tunneln att besta

av berg tillsammans med forstarkningar vars syfte ar att stodja och
hélla ihop bergmassan pa ett sddant sitt att den formar bara sig

sjalv samt paforda laster. Normal forstarkning bestar i detta fall av
bergbultar och sprutbetong. I undantagsfall da bergmassan helt eller
delvis inte klarar att bara sig sjalv och paforda laster trots omfattande
forstarkningsinsatser kan tyngre forstarkning behévas i form av betong
och stalkonstruktioner.

Vid tunnelmynningarna anldggs betongportaler som ansluter mot berget.

Vid tunnelbyggande projekteras for en teknisk livslangdsklass TKL 120
ar. Detta innebdr att sjdlva tunneln inklusive det barande huvudsystemet
dimensioneras for att halla i 120 ar. Underhéll kommer dock att kravas
kontinuerligt under den tiden.

Underhall, rdddning och utrymning

Tunneln kommer att utformas si att riddningstjansten ges mojlighet att
radda och hjilpa utrymmande personer samt att riddningsmanskapets
sdkerhet ar tillgodosett. Utrymningsprincipen for tunneln blir genom
s.k. sjdlvutrymning till narliggande tunnelutrymme som avskiarmats fran
spartunnel med brandslussar alternativt till nirmaste tunnelmynning.

Utrymningstunneln, som blir ca 790 m lang, kommer att gé parallellt
med spartunneln fran det stra tunnelpaslaget till ungefar halva
spartunnelns lingd. Fran utrymningstunneln kommer tva tvartunnlar
med brandportar ansluta till spartunneln. Dessa kommer att ansluta till
tunneln i dess dndlage samt vid 395 m.

Teknikutrymmen placeras i mojligaste man i utrymningstunnel vilken
ocksa kan anvidndas som servicetunnel for ett rationellt underhall.

& Spartunnel N

Tvartunnel Tvartunnel

| 790 m . 395 m " 395 m |
| I || |

Figur 5.2-7 Schematisk skiss 6ver spartunnel och utrymningstunnel.
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Figur 5.2-8 Skiss 6ver spartunnel och utrymningstunnel vid det 6stra tunnelpaslaget.

5.2.6 Avvattning

Jarnvédgsanldggningen

Dér jarnvagen gar pa bank kommer avvattning generellt att ske genom
jarnvigsdiken och trummor i ldgpunkter. Vattnet avleds darefter till
befintliga diken eller vattendrag.

Bergskirningen (km ca 0+000-2+750) kommer att avvattnas via
draneringsledningar och diken pa vardera sidan av jarnvigen. Dar behov
finns anlaggs 6verdiken langs med skidrningen for att minska risken

for okontrollerad avrinning ned i skirningen. Vattnet fran skarningen
kommer att avledas till befintliga fordréjningsanldggningar vid Umea
godsbangérd, en mindre pa den Ostra sidan samt en storre anlaggning
pa den vistra sidan. Den Ostra anlaggningen kommer att utokas for att
kunna hantera férandrade flodesmonster fran skdarningen. Genom att
utoka den 6stra anlaggningen minskar man &ven belastningen pa den
vastra fordrojningsanldggningen och Umed kommuns ledningssystem.
Fréan magasinen leds vattnet vidare till Ume& kommuns ledningssystem
med utlopp i Tvaran.

Tunneln utformas med dréaneringsledningar for uppsamling av vatten
fran tunneln (inldckage av grundvatten), dagvattenledning for avledning
av dagvatten frén vistra tunnelpaslaget, samt ett brandvattensystem.

En bassing for brandvatten anldggs utanfor tunneln, vid
raddningsplatsen nara Gstra tunnelpaslaget.

Norr om métesstationen vid Ersboda kommer en anliggning

for fordréjning och rening av dag- och drénvatten att anliggas.
Anléaggningen kommer dven att ta hand om vatten fran tunneln. Vattnet
avleds sedan vidare via diken till utlopp i Tavelén. Anldggningen forses
med majlighet till avstangning av utlopp, vilket kan nyttjas i samband

med raddningsinsatser med behov av att samla upp och omhénderta
fororenat slackvatten for vidare rening.

Dér jarnvagen passerar Gamla Ersbodavigen, kommer vigen att sankas
och en pumpstation anldggas for att klara av avvattningen av denna del

av vigen. Ytterligare en pumpstation anldggs vid vigpassagen vid Dava

industriomrade.

Diken och vattendrag

Jarnvagen korsar ett antal befintliga diken och vattendrag (se figur 5.2-1
och figur 5.2-2). Nagra av dessa utgor aven markavvattningsforetag.
Utgangspunkten ar att diken och vattendrag hanteras sé att de kan
behalla sin nuvarande strackning och utbredning. Vissa diken och
vattendrag kommer dock att behova gravas om.

Vatten fran den vastra delen av I 20-skogen avleds sedan tidigare till ett
dike (AC 5803) under befintlig jarnvag och vidare till Tvaran. Planerad
jarnvag innebir en viss forandrad fordelning av ytor som belastar denna
punkt, men totalt sett bedoms ingen forandring av flodet uppsta.

Vissa vattendrag i I 20-skogen, daribland Storraningsbécken, avleds till
befintliga fordrojningsanldggningar vid Umeé godsbangard. Djupbécken
och Sandbécken leds istillet till Umedlven via Umeds centrala delar.

Jarnvagen kommer till viss del att paverka flodesfordelningen for
backarna i I 20-skogen. Storraningsbacken kommer att ledas 6ver
skiarningen via en kombinerad led- och vigpassage. En viss minskning av
flodet i backen kommer emellertid att uppsta som en foljd av att en viss
andel belastande ytor 6verfors till Djupbacken.

27



28

Djupbécken kommer att fa en viss 6kning av belastande ytor i anslutning
till planerad jarnvag. Eftersom bdcken passerar genom ett myromrade/
sumpskogsomrade kommer emellertid en naturlig fordr6jning av flodena
att ske. Det innebar dven att eventuella flodestoppar utjamnas. Det
bedoms saledes inte foreligga ndgot behov av ytterligare fordrojning
intill jirnvagen. Daremot finns det ett behov av dtgarder ndrmare Umeas
centrala delar. Utredning av eventuella behov av fordrojning langre
nedstroms i systemet ingér dock inte jairnvagsplanen (se avsnitt 5.2.14).

Flodena i Sandbdcken kommer inte att paverkas av jairnviagsanlaggningen.

Mellan tunneln och motesstationen vid Ersboda (km ca 6+000) gér
jarnvéagen till stor del i skdrning. Detta medfor att ett dike (AC 219) med
utlopp i Tavelan skars av. Eftersom diket skirs av kommer ett nytt utlopp
att anlaggas.

Planerad jarnvag kommer att passera 6ver Tavelan pa bro pa tre

stillen. T anslutning till métesstationen vid Ersboda ar terrangen flack.
Vid extrema flédessituationer, t.ex. virfloden, kan Tavel&n redan i
dagsléget breda ut sig langt fran sin normala fara. Bedomningen &r att
omrédet intill motesstationen dven i framtiden tidvis kommer att kunna
oversvimmas med grunt vatten. Vid de 6vriga tva bropassagerna over
Taveldn sker inte lika stor utbredning i samband med hogre floden.

Homyrtjarnsbiacken (AC 219/6433) kommer att korsas pa bro.
Vattendraget paverkas av nivéer i Tavelan och tidvis bestimmer Tavelans
nivéer dven vattennivaerna i backen. Biacken gravs delvis om vid passage
av jarnvagen. Detta for att fa en battre anslutning mot planerad bro.

Ytvatten fran Déva industriomréade och processvatten fran verksamhet
pé omrédet avleds i dagslaget framst via ett dike (AC 2886). En trumma
kommer att anlaggas for genomledning av detta dike.

Hjaggmarksbacken (AC 1513) kommer att korsas pé bro. Vattendraget
ar flackt och bedoms tidvis kunna paverkas av nivierna i den nedstréms
belédgna sjon Taftebolesjon. Hjdggmarksbéacken gravs delvis om vid
passage av jarnvagen, framst i syfte att forbattra majligheterna for
brolosning.

5.2.7 Bergtekniska atgarder

Langs bergskarningen och tunneln kommer ett antal bergtekniska
atgirder att genomforas. Slutlig omfattning pa bergtekniska atgarder
kommer att bestimmas i byggskedet.

Bergschakt av skarning och tunnel kan bedrivas med konventionella
metoder genom borrning och sprangning. Sprangédmnen kan vara bade
s.k. patronerade och pumpbara, typ emulsionsprangamnen.

Planerade schakter for bergskarningar, snitt i 6ppen dag genom

berg, bedoms kunna utféras med s.k. pallsprangning i slantlutning

3:1. Tviarande bergskarning for tunnelpéslag kommer dock att utforas
ilutning 10:1. Vid forskarning (bergskarning som utfors som 6ppen
schakt for att kunna paborja en tunnel) till tunnel dar schaktdjupet i berg
kan uppgé till 12 m eller mer kan det bli aktuellt att ta ut berget i flera
pallar. Slutliga bergkonturer bor spriangas genom skonsam sprangning.

Skonsam sprangning verkar positivt for slantstabiliteten och minskar
samtidigt forstarknings- och underhallsbehovet.

Tunneln kommer att titas for att forhindra att vatten lacker in. Detta gors
med sa kallad forinjektering.

Vid deponiomradet kan det dven bli aktuellt att gora injektering fran
markytan for tdtning av sprickor i berget, med metoden ridainjektering.
Denna utfors dé i syfte att hindra och skirma grundvattenstromning som
kan leda eventuella fororeningar in i tunneln.

For att sdkerstilla tunnelns stabilitet forstarks berget i normalfallet med
bergbultar och sprutbetong. Bergforstarkningens omfattning anpassas
efter rddande forhéllanden varvid forstarkningens omfattning kommer
att variera langs med tunneln.

5.2.8 Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Grundforstarkningar kommer att kriavas dir jorden bestar av

torv och/eller 16sa finsediment av silt, lera och sulfidjord. Typ av
forstarkningséatgard som viljs dr beroende av bland annat bankhojd,
utrymmesbehov och jordens hallfasthet. De forstiarkningsatgarder som
ar aktuella langs strackan ar framst urgravning av l6sa sedimentjordar
som delvis dr sulfidhaltiga, bankpélning, forbelastning med Gverlast och
tryckbankar samt trapalning och kalkcementforstarkning i kombination
med tryckbankar.

Jarnvags- och vagbroar kommer i omrdden med 16sa sedimentjordar
mestadels att grundliggas pa pélar. I vissa fall kommer urgravning av
16sa, delvis sulfidhaltiga sediment att utféras. Grundlaggning av broar
nira vattendrag kommer att kriva att temporéar spont installeras nira
eller i vattendraget som stodkonstruktion.

P de striackor diar sulfidjord finns kommer metoder som innebér
urgravning av sulfidjord s langt det 4r mojligt att undvikas och ersattas
med andra grundforstarkningsmetoder (exempelvis forbelastning i
kombination med tryckbankar) som gor att sulfidjorden kan ligga kvar

i marken. Urgridvning av delvis sulfidhaltiga 16sa sediment kan dock
komma att bli aktuellt i anslutning till:

e Delar av ny motesstation vid Ersboda.
o Losmarksparti vid passagen av Gamla Ersbodavigen.

e Direkt fore och efter den tredje passagen 6ver Taveldn vid km ca
9+000.

e Strax efter passagen over Hjdggmarksbacken.

Urgravning av torv langs myrpartier kommer att bli aktuellt frén km ca
9+300—11+000.

Tryckbankar kommer att bli aktuella i anslutning till mé&tesstationen
och bullerskyddsvallarna mellan Ersboda och Ersmark (km ca 5+800—
6+100 och km ca 6+300—6+450), vid Homyrtjarnsbacken (km ca

7+800—8+050) samt i anslutning till motesstationen vid Dava (km ca
10+500—10+700 och km ca 11+600—11+750). Tryckbankar, med mindre
utbredning, kan dven komma att bli aktuella vid km ca 7+000—7+800.

Dar jarnvagen gar nara det smaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelén,
km ca 6+900—7+800, kommer mer kostsamma forstarkningsatgiarder
som innebir mindre markansprak (urgravning, bankpalning och
tryckbankar i kombination med pélning eller kalkcementforstarkning)
att véljas framfér mindre kostsamma metoder som innebar mer
markansprak (forbelastning i kombination med tryckbankar). Detta for
att minimera péverkan pa omradet.

Erosionsskydd kommer att kravas dér jarnvagsbanken byggs

med moranjord och i yttersldnter och diken dir jarnvigen ligger i
jordskdrning. Det kommer dven att kriavas vid broars landfasten och

vid atgérder i vattendrag som t ex backomgravningar. Erosionsskydd i
bankslanter och yttersldnter kan utformas med djupverkande vegetation
och artificiella tredimensionella geosynteter som alternativ till bergkross.

5.2.9 Ledningar

Jarnvagen kommer att paverka ett antal ledningar langs strackan. Dessa
kommer att behdva ldggas om/flyttas.

5.2.10 Vagnat

Jarnvagen kommer att korsa allménna och enskilda viagar. Samtliga
korsningspunkter mellan jarnvag och vig, satillvida inte vigen stiangs,
kommer att utforas som planskilda passager.

Allménna végar

Vid km ca 0+400 korsar jairnvagen vag E12. En ny vagbro anliggs 6ver
jarnvigen. Befintlig gdng- och cykelvig leds om langs den nya vigbron
och dérefter under befintlig gdngbro. Gang- och cykelvigen ansluts mot
befintligt gdngstrak dster om den befintliga gangbron. Plan och profil,
dvs. position och utbredning i sid- och héjdled, pa vag E12 paverkas inte.

Jarnvagen korsar vag 364 vid km ca 5+500. Vagen hojs med ca 4 m och
passerar jarnvagen pa vigbro.

Géng- och cykelvigen mellan Ersboda och Ersmark kommer delvis att
fa en ny strackning. Vigen kommer att h6jas med ca 8 m och passera
jarnvégen pa bro strax dster om befintlig strackning (km ca 5+700).

Vid km ca 6+900 kommer jarnvigen att passera Gamla Ersbodavigen
pa jarnvagsbro. Vigprofilen kommer att sinkas med ca 2,5 m for att
mojliggora passage. En vandplats for servicefordon anldggs i anslutning
till planerad pumpstationen vid passagen.

Vig 645 kommer delvis att fa en ny strackning. Vagen kommer att
passera jarnvagen pa bro strax oOster om befintlig striackning (km ca
11+150).

Enskilda vagar, service- och erséttningsvagar
Jarnvigen innebiar paverkan pa enskilda vagar. Dar jarnvagen skar
av eller pa annat satt paverkar en enskild vag byggs ersattningsvagar.



Ett antal service- och rdiddningsvagar kommer att anldggas langs

med jarnvigen for att maojliggora tillgéng till jarnvag och tillhérande
serviceanldggningar under drifttiden. Ett antal av dessa kommer dven att
samforlaggas med ersittningsvagar.

Nya Fabovigen kommer att ledas om ldngs med jarnvigens véstra sida
(km ca 0+900—1+600) for att sedan ansluta mot Skjutfaltsvigen norr om
den nya passagen. Nya Fiboviagen kommer att fungera som bade service-
och ersittningsvag.

Skjutfaltsviagen (km ca 1+600) kommer att forskjutas nagot mot sydvist

for att erhalla en bra anslutning till den nya vatten-, led- och viagpassagen.

Tavelsjoleden kommer att ledas om ldngs den s6dra sidan av jarnviagen
for att kunna anpassas till den nya passagen.

En ny service- och erséttningsvig anlaggs mellan Skjutfiltsvigen
och Fiabodviagen (km ca 1+700—2+500) pé den nordvastra sidan om
jarnvagen. Vagen ansluts via Fabodvégen till Bengt-Viktors vag.

Fabodvagens passage med jarnviagen (km ca 2+500) kommer att stangas.
Detta eftersom det efter samrad med Forsvarsmakten och kommunen
framkommit att de 6vriga vigarna och passagerna ger tillracklig
tillganglighet.

I anslutning till det vistra tunnelpaslaget forskjuts befintlig vag négot
Osterut sa att den istéllet passerar jairnvagen 6ver tunneln (km ca 3+700).
Véagen kommer att fungera bide som service- och ersattningsvag.

Service- och raddningsvagar anldggs i anslutning till riddningsytor
vid det vastra respektive Ostra tunnelpaslaget (km ca 3+600 och km ca
5+200). Vigarna ansluts till befintligt vignit.

I anslutning till motesstationen i Ersboda anléggs tva servicevagar. Dessa
ansluts till befintligt vignat via service- och ersittningsvéagar oster och
véster om stationen.

P& den sodra sidan av jarnvigen, i kanten av det sméskaliga
mosaiklandskapet vid Tavelén, gar en befintlig brukningsvag (km ca
6+900—8+050). Utgingspunkten har varit att s 1dngt som mojligt
undvika forandringar av vagen som kan péaverka mosaiklandskapet
negativt. Av denna anledning kommer service- och ersittningsvagar att
forlaggas pa den norra sidan av jarnvagen. Brukningsvigen kommer dock
att riatas nagot pa tva stillen (km ca 6+900-7+150 och 7+600—7+800)
for att kunna nyttjas for lattare byggtrafik. I 6vrigt gors inga atgéarder.

Langs med den norra sidan av jairnviagen, mellan Gamla Ersbodavigen
och métesstationen i Dava, planeras tre service- och ersittningsvagar
(km ca 6+900—-8+400, 8+500—8+950 och 9+000—10+750). Vid km
10+750 forbinds vigen med en serviceviag som ansluter till vig 645.

Vid km ca 10+150 kommer jarnvagen att passera over befintlig vdg mot
Dava industriomrade. Viagen kommer att breddas och profilsinkas
med ca 2,5 m for att maojliggora passage. Soder om pumpstationen vid
passagen anldggs en vandplats for servicefordon.

I slutet pa striackan, i anslutning till yta for teknikobjekt vid km ca 11+850
pa den norra sidan av jairnvagen, anldggs en serviceviag som forbinds med
en service- och ersittningsvig (km ca 11+900—12+450).

Befintliga traktorviagar kommer att ledas om via ersattningsvagar samt
under planerade passager. De justeringar som gors pa vag 364 och Gamla
Ersbodavigen innebdr att ett antal infarter till enskilda vigar behéver
justeras i plan och profil.

5.2.11 Byggnadsverk

Jarnvagsplanen inrymmer fem jarnvagsbroar och sju vigbroar.
Exakt utformning och val av brotyp kommer inte att bestimmas
ijarnvagsplanen utan hanteras i senare skeden. I jirnvagsplanen
stills dock funktionskrav pa broarna som ska f6ljas i kommande
skeden. Detta bland annat kopplat till minimihéjder och bredder
som kravs for att fordon, manniskor och olika daggdjur ska kunna
passera. Funktionskraven kommer att faststillas som skyddsatgard i

jarnvagsplanen. I tabell 5.2-1 redovisas trolig utformning av broar samt
funktionskrav.
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Figur 5.2-9 Brosektion vid tredje passagen av Tavelan, km ca 9+000.

Tabell 5.2-1 Trolig utformning av broar samt funktionskrav.

Km-tal och namn

Beskrivning och funktionskrav

Km ca 0+400
Vag E12

Plattrambro med sneda vingar. Langd ca 30 m. Fri héjd 2 6,7 m. Spannvidd 18 m.

Km ca 1+600
Skjutfaltsvagen/Tavelsjéleden

Samordnad passage for vandringsled, vag och back. Passagens bredd ca 30 m.

Km ca 5+450

Balkbro i betong i tre spann. Langd ca 62 m. Spannvidder 14+24+14. Fri héjd = 6,7 m.

Forsta passagen av Tavelan

Vag 364

Km ca 5+550 Bagbro. Langd ca 60 m. Spannvidd 50 m. Fri hajd 2 6,7 m.

GC-bro

Km ca 6+200 Balkbro i betong eller samverkan. Langd ca 61 m. Fri héjd = 3 m. Spannvidd 33 m. Pa bada sidor om vattendraget anordas

strandpassage for medelstora daggdjur och manniskor (vastra strandpassagen =4 m bred och = 3 m hdg, 6stra strandpassagen = 2,5
m bred och =3 m hdg).

Andra passagen av Tavelan

Km ca 6+800
. Plattrambro med parallella vingar. Langd ca 50 m. Fri h6jd = 4,7 m. Fri 6ppning ca 11 m.
Gamla Ersbodavagen
Km ca 7+820 Valvbage (spannvidd 5,5 m). Pa ena sidan av vattendraget under bron anordnas en strandbrink (= 0,4 m bred). P4 motsatta sidan om
Hémyrtjarnsbacken strandbrinken anordnas en torrtrumma vid sidan av bron (500 mm < @ < 750 mm).
Km ca 8+500

Balkbro i betong eller samverkan i ett spann. Langd ca 65 m. Spannvidd ca 44 m. Fri hojd = 4 m. Pa bada sidor om vattendraget
anordas strandpassage for medelstora daggdjur och manniskor (= 4 m bred och =4 m hdg).

Km ca 9+000
Tredje passagen av Tavlean

Balkbro i betong eller samverkan. Langd ca 104 m alt ca 117 m. Spannvidder 26+35+26 m alt 30+40+30 m. Fri hojd =2 4,7 m. Pa bada
sidor om vattendraget anordas strandpassage for vilt, fritt strévande renar, manniskor och fordon (= 20 m bred och = 4,7 m hdg).

Km ca 10+150
Ersattningsvag Dava

Plattrambro med sneda vingar. Langd ca 30 m. Fri héjd = 4,7 m. Fri 6ppning 9 m.

Km ca 11+100

Plattbro i betong i tre spann. Langd ca 66 m. Spannvidder 14+25+14 m. Fri héjd 2 6,7 m.

Vag 645
Km ca 11+800 Valvbage (spannvidd 5,5 m). P& ena sidan av vattendraget under bron anordnas en strandbrink (= 0,4 m bred). P4 motsatta sidan om
Hjaggmarksbacken strandbrinken anordnas en torrtrumma vid sidan av bron (500 mm < g < 750 mm).
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Figur 5.2-10 Férslag péa utformning av passage fér Skjutfaltsvdgen/Tavelsjéleden. Samordnad passage f6r vandringsled védg och béck.

5.2.12 Anlaggningar under byggskedet

Under byggskedet kommer etableringsomraden samt omraden for
tillfalliga upplag av massor att kravas. Placering och utformning av
dessa omraden har gjorts med hénsyn till bland annat landskapsbild,
naturmiljo, kulturmiljo och barridreffekter. Bland annat har anldggande
av upplag i anslutning till tunneln undvikits for att inte skapa mer
barridrer i omradet.

Under byggskedet kommer en stor del av transporterna att kunna ga pa
befintliga vdagar. Det kommer dven att bli aktuellt med byggvigar. Dessa
kommer till stor del att anldaggas i anslutning till planerade service- och
ersiattningsvigar. Byggviagarna kommer att aterstéllas nir arbetena ar
slutforda.

Tillfalliga omraden for rening av processvatten fran tunneldrivningen
inklusive 6versilningsomraden dar partiklar kan fastna kommer att
kravas. Dessa placeras vid vistra och Gstra tunnelpaslaget.

5.2.13 Bortvalda utformningsalternativ

Generell utformning

Olika typer av bulleratgarder har studerats. Bland annat har sparnara
skarmar studerats dar jarnvagen passerar Tavelan. Dessa har dock
valts bort med hinsyn till att de innebar samre bullerskydd, ar simre
anpassade visuellt i forhallande till viltstangsel samt ar samre ur drift-

och underhéllsaspekt jaimfort med valda bullerskydd (bullerskyddsplank).

Tunnel

Alternativa utrymningskoncept och utrymningstunnlar har
studerats. Bland annat har olika typer av parallella och tvirgaende
utrymningstunnlar studerats. Vid val av utrymningskoncept och
utformning av utrymningstunneln har brand, risk och sikerhet varit
viktiga aspekter att beakta. Andra viktiga aspekter som beaktats ar

landskapsbild, masshantering, genomforande, drift och underhall samt
kostnader. Alternativa lagen och utformningar av utrymningstunneln har
valts bort efter en sammanvigning av dessa aspekter.

Avvattning

Djupbicken och Sandbicken har sedan tidigare en problematik med
oversvimning narmare de centrala delarna av Umea tétort och det finns
sedan tidigare planer pa atgirder for att forbattra situationen. Jairnviagen
innebar nagot 6kade floden i Djupbacken medan flodena i Sandbécken
kommer att vara oforandrade. Okningen av flodena i Djupb#cken bedéms
inte medfora nagot behov av fordrojning intill jarnvigen. Atgarder, i
form av exempelvis en fordréjningsanlaggning, ger mest nytta om de
lokaliseras narmare titorten dar mer vatten samlas och en battre effekt
kan uppnaés. Trafikverket efterstravar darfor en gemensam l6sning
tillsammans med Umed kommun/VAKIN, och en pagaende dialog fors
avseende detta. Nagra fordrojningsanldaggningar planeras dock inte
genomforas inom ramen for jairnvagsplanen.

Behovet av ett nytt fordrojningsmagasin i anslutning till Vinnasbanan
har studerats. Behovet av ett nytt fordroéjningsmagasin uppkom i
samband med att man studerade en omledning av Storraningsbéacken pa
den vistra sidan av jairnvagen.

Eftersom en omledning av Storraningsbacken inte ldngre ar aktuell finns
det inte langre ndgot behov av ett nytt fordréjningsmagasin.

Geotekniska och geohydrologiska atgérder

Dar jarnvagen gar nira det smaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelan
(km ca 6+900—7+800) har mindre kostsamma forstarkningsmetoder
som innebar mer markansprak (tryckbankar) valts bort till formén for
mer kostsamma forstarkningsétgarder som innebar mindre markansprak
(urgravning och pélning). Detta for att minimera paverkan pa det
smaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelan.

Végnat

Ett antal alternativa 16sningar for gang- och cykelvagen mellan Ersboda
och Ersmark har studerats. Samtliga av de alternativa 16sningarna
innefattar, i motsats till vald 16sning, en vastlig omdragning av gang- och
cykelvagen. Ett alternativ som studerats dr bland annat omdragning
langs med vig 364 och samforlaggning med viagens passage av jarnvagen.
Samforlaggningen med vag 364 har valts bort da det bedoms vara simre
ur trafiksiikerhetssynpunkt. Ovriga alternativ har valts bort di de, jimfort
med valt alternativ, medfor langre omdragning av gang- och cykelvigen.

Mojligheten att nyttja befintlig brukningsvig pa den sodra sidan av
jarnvagen vid km ca 6+900—8+050 som service- och ersattningsvig

har studerats. Detta skulle innebéra mindre risk for intrdng i den
fornlimning RAA Ume4 Stad 20:1 som ligger pa den norra sidan

av vigen. Eftersom brukningsvigen gar i kanten av det smaskaliga
mosaiklandskapet vid Taveldn har dock utgdngspunkten varit att s& langt
som mdgjligt undvika forandringar av vigen som kan paverka omradets
natur-, kultur- och landskapsmaissiga viarde negativt. De forandringar
som skulle behdva goras for att vigen ska kunna nyttjas som service- och
ersdttningsvig innebar alltfor stor paverkan pa den befintliga vigen och
det sméskaliga mosaiklandskapet vid Taveldn och alternativet har saledes
valts bort.

Mojligheten att minimera risken for paverkan paA RAA Ume4 Stad 20:1
genom att, i anslutning till jarnvigens passage med Gamla Ersbodavégen,
dra planerad service- och ersittningsvag langs med jarnvagen istallet for i
en krok har studerats. En dragning av vigen niarmare jarnvagens passage
med Gamla Ersbodavigen skulle dock innebara alltfor stor paverkan pa
avvattningen med risk for paverkan pa fastigheter nedstréms jarnvagen.
Alternativet har séledes valts bort.

Byggnadsverk

Flera alternativa losningar for Tavelsjoledens passage av jarnvagen
har studerats. Samtliga av de alternativa lI6sningarna inkluderar, i
motsats till valt alternativ, en separat bro for Tavelsjoleden. Alternativen
med separat bro for Tavelsjoleden har valts bort till f{orméan for valt
alternativ pa grund av att de inte inneb4dr samma samordningsvinster
med hinsyn till milj6 och avvattning. Den valda brolésningen &r s
pass bred att den fungerar som en vig- och ledpassage samtidigt som
den leder Storraningsbécken 6ver skiarningen. Losningen innebar

att Storraningsbicken i stort sett fir samma lage som idag och att en
omledning av backen pa den vistra sidan av jarnviagen kan undvikas,
nagot som &r positivt bade ur avvattnings- och miljosynpunkt. Med
vald 16sning fas en vattenpassage som inte hade kunnat erhéllas med
16sningar dar Tavelsjoleden och Skjutfaltsvigen gér pa separata broar.

I ett inledande skede fanns en vigbro for forsvarsmaktens fordon Gver
Fabodviagen med i jarnvégsplanen. Viagbron har tagits bort eftersom
Forsvarsmakten inte anser sig behova en passage i det liget.

Mojligheten att anlagga GC-porten mellan Ersboda och Ersmark under
jarnvigen har studerats. En port under jarnvigen skulle medfora
hantering av stora mangder vatten i skdrningen efter tunneln och har
séledes valts bort av avvattningstekniska och ekonomiska skal.



Anléggningar under byggskedet

Inom I 20-skogen har ett antal alternativa lagen for tillfalliga upplag
studerats. De alternativa lagena har bland annat valts bort med hénsyn
till 6kad barridrverkan ovan tunneln, paverkan pa gransumpskog med
patagliga naturvarden, paverkan pa hallmarksskog samt paverkan pa
fornldmning.

5.3 MKB-processens paverkan pa utformningen

MKB-processen utgor en viktig del i projektets miljoanpassning. I arbetet
med MKB:n har behov av miljdanpassningar identifierats och tekniska
I6sningar tagits fram. For de olika aspektomradena har anpassade
I6sningar arbetats fram under projektets gang. Dessa presenteras under
rubriken “inarbetade atgdrder” under respektive aspektomrade i kapitel
6.

MKB-processen har paverkat jarnvagens strackning i arbetet med
linjestudien, dar den strackning som innebar minst paverkan pa miljon
har valts. Den valda striackningen ar dven den mest fordelaktiga med
hénsyn till samhalle, genomforande och uppfyllelse av projektmal.

Laget pa samt utformningen av planskilda passager har hanterats i
projektets passageplan som utgor ett underlag till jarnviagsplanen och
MKB:n. Ett exempel pa miljoanpassning som gjorts i samband med
detta dr den kombinerade vatten-, led- och vigpassagen over jirnviagen
vid Tavelsjoleden/Skjutfaltsvagen. Passagen kommer att leda Gver
Storraningsbacken samtidigt som den fungerar som en passage for de
som vandrar pa leden, bilar och forsvarsmaktens fordon.

Arbetet med MKB:n har paverkat laget pa samt utformningen av upplag
med hinsyn till bland annat landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljé och
barriareffekter.

MKB-processen har paverkat placering av servicevagar, ersiattningsvagar
och byggvigar. Ett exempel pa detta ar bland annat service/
ersattningsvagen och byggvigen mellan Gamla Ersbodavagen och
Tavelan som placeras pa den norra sidan av jarnvagen for att minimera
paverkan pé det sméskaliga mosaiklandskapet.

Forstarkningsatgiarder som innebar mindre markansprak har valts intill
kansliga miljoer sd som det smaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelan.

I MKB-processen har jarnviagens bullerpaverkan studerats, vilket
resulterat i att en rad olika atgarder har tagits fram.

Vattenhantering relaterad till Ersmarkstunneln har varit en viktig
frdga dar utgdngspunkten har varit att finna l6sningar som minimerar
paverkan pé yt- och grundvatten.

Ett gestaltningsprogram tas fram som beskriver atgiarder som syftar
till att sdkra en hog arkitektonisk kvalitet i projektet och sikra en god
landskapsanpassning och hansyn till kultur- och naturvirden.

5.4 Gestaltning

Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till utformning av bland annat
tunnelmynningar, broar, landskapsanpassning/terringmodellering,
bullerskyddsétgérder, slanter, vegetation, teknikhus och 6vrig utrustning.
Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till jarnvagsplanen.
Relevanta delar av gestaltningsprogrammet har inarbetats i MKB:n.

5.5 Trafikering
Prognoser for trafikering av Norrbotniabanan (prognosér 2040)
redovisas i tabell 5.4-1.

Tabell 5.4-1 Prognoser for trafikering av Norrbotniabanan mellan Umea godsbangéard och
Skelleftea (totalt antal tag i bada riktningarna per dygn).

Tagtyp Antal under maxtimme (tag/h) |Antal tag per dygn
Snabbtag 2 4

Regionaltag 2 38

Nattag 1 2

Godstag 2 22

Totalt 7 66

5.6 Klimat

5.6.1 Klimateffekter av jarnvagsplanen

Projektets klimateffekter har modellerats. I modelleringen har mjukvaran
SimaPro 8.3.0.0 anvints. Ecoinvent 3.3 har anvints for generiska
livscykelinventeringsdata (LCI). Generiska data har anvints for att
berikna utslapp frén lastbils- och godstransporter. Processen for jarnvig
har modifierats for att rikna med svensk elmix istéllet f6r europeisk
elmix.

Trafikprognoser visar att ca 28 miljoner tonkm transportarbete arligen
kan overflyttas fran lastbil till godstag till Dava nar strackan byggs.
Prognosen (2017) ar baserad pa uppgifter om dagens transportvolymer
till Déva industriomréde och uppskattningar om framtiden frén

aktorer pd Dava och Trafikverkets officiella prognos for godstrafik. I
transportavstidndet inkluderas hela 6verflyttningsstrackan, dvs. inte bara
Umeé-Déva.

Lastbilstransporter av 28 miljoner tonkm beridknas ge upphov till 2 400

ton koldioxidekvivalenter per ar. Om dessa transporter istillet kan ga pa
jarnvag berdknas utsldppen till 650 ton per ar, dvs. en minskning pa ca 1
800 ton koldioxidekvivalenter per ar till foljd av 6verflyttningseffekter.

5.6.2 Klimateffekter av byggandet

Klimatpaverkan fran byggandet och hanteringen av anldggnings- och
byggmaterial ska minimeras sé ldngt som det ar mojligt for den

givna prestandan och funktionen som beslutats for Norrbotniabanan.
Klimatpaverkan har i ett inledande skede beréknats for de tre

alternativa strackningarna som utreddes djupare i linjestudien.
Klimatberiakningarna fungerade som ett av underlagen i beslutsprocessen
om vilket alternativ Trafikverket skulle g& vidare med.

Beriakningen av klimatpaverkan har tagits fram med hjélp av
Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl 4.0 som ar Trafikverkets verktyg for
att berakna potentiell klimatpéverkan fran transportinfrastrukturen

ur ett livscykelperspektiv. Verktyget ar baserat pa metodik for
livscykelanalys (LLCA). Det innebar att schabloner for emissioner fran
béde uttag av naturresurser (utvinning och foradling) savil som sjélva
byggandet ingar i kalkylen. Transporter som sker inom en entreprenad,
exempelvis transport av massor och transporter som sker vid
réavaruutvinning och foradling ingér. Daremot ingér inte transporter som
sker fran produktion av komponenter och material till entreprenaden.

I den utforda klimatkalkylen har klimatpaverkan berdknats och baserats
pa schablonvirden for bandverbyggnad, tunnel och byggnadsverk/bro
(s.k. typatgarder). Klimatkalkylerna &r saledes inte heltdckande. De har
omfattat alla storre alternativskiljande anldggningsdelar.

Resultaten visade att aktuell jarnvagsstracka, alternativ I 20 Nord—Dava
Syd 1, har den lagsta klimatpaverkan och alternativ I 20 Syd—Déava

Syd 3 den hogsta (se figur 5.5-1). Skillnaden mellan alternativen ar

1500 ton CO, ekvivalenter. 1500 ton CO, ekvivalenter motsvarar ca

3 % av jarnvagens utsldpp fran inrikestransporter under 2014 enligt
Naturvéardsverkets statistik av utsldpp av vaxthusgaser.

Under det fortsatta arbetet kommer klimatkalkylen successivt att
forfinas och goras mer heltackande och noggrann sd att man kommer
fram till en klimatkalkylversion i slutet av planldggningsprocessen
(bygghandlingsskedet). Den klimatkalkylversionen utgor "basnivéin/
ingdngsvardet” for de reduktionskrav som stalls pa utférandet i
entreprenadskedet.
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Figur 5.5-1 Potentiell klimatpaverkan enligt klimatkalkyl 4.0, Bygg total, for typatgérderna fér
alternativ som studerades i linjestudien uttryckt i ton CO,-ekvivalenter.
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6 Miljokonsekvenser

I denna MKB redogérs for de direkta, indirekta och kumulativa
konsekvenserna som Norrbotniabanan Umea-Dava ger.
Systemkonsekvenser for Norrbotniabanan som helhet beskrivs endast
oversiktligt.

Jarnvagsplanens konsekvenser jamfors med nollalternativet.
Nollalternativet utgor ett jamforelsealternativ som anvands for att
bedoma de konsekvenser som uppstar av jarnvagen.

6.1 Nollalternativet

6.1.1 Systemkonsekvenser

Nollalternativet innebér att Norrbotniabanan inte byggs, befintlig
jarnvag behalls och endast sddana atgarder som behovs for att
vidmakthalla befintliga jarnvagars skick vidtas, dvs. att endast sedvanligt
underhall genomfors. Nollalternativet innebar saledes att tagtrafiken
fortsattningsvis kommer att ga pa befintliga banor. De kapacitetsbrister
som finns pd Stambanan genom Gvre Norrland kommer fortsattningsvis
att vara begriansande for godstransporter pa jarnvigen. Den bristande
kapaciteten innebér dven att Stambanan inte klarar av trafikokningar.
Detta betyder att en framtida 6kning av godstrafiken ldngs
Norrlandskusten kommer att behéva ske via sjofart och pa vag. Saledes
kommer jarnvigens andel av godstrafiken succesivt att minska.

Den framtida persontrafiken kommer fortsattningsvis att domineras

av resor pa vag med bil eller buss for lokala och regionala resor och flyg
for langre resor. Den persontrafik som sker per tig pa strackan Umeé-
Lulead kommer fortsatt att ske med ldnga restider, en timme langre restid
jamfort med bil och tva timmar lidngre restid jamfort med snabbtag pa
Norrbotniabanan.

Nollalternativet innebér 6kade person- och godstransporter pa viag, med
flyg och fartyg jamfort med idag. Enligt prognoser som tagits fram for
Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umeé och Skellefted kommer
exempelvis transportarbetet &r 2040 att vara ca 108 miljoner tonkm
storre pa vag och ca 414 miljoner tonkm storre via sjofart om jarnvigen
inte byggs.

Okade transporter pa vig, med flyg och fartyg innebér 6kade utslipp

av koldioxid, vilket ar negativt for klimatet. Buller, luftféroreningar

och andra stérningar lings med viag E4 kommer att 6ka jamfort med
idag. Spridning av partiklar, oljespill, gummirester och annat ldngs
viagarna kommer att 6ka, med negativa effekter pd miljon som f6ljd.
Antalet trafikolyckor kommer att 6ka och fler manniskor kommer att d6
och skadas i trafiken. Behovet av underhéllsatgiarder for att forbattra
kapacitet och sikerhet pa vagnatet kommer att 6ka.

Industrins behov av snabbare och effektivare transporter langs
Norrlandskusten kommer inte att kunna tillgodoses fullt ut. Detta
péverkar industrins konkurrenskraft och mojlighet till expansion.
Mogjligheterna till pendling mellan orterna lings Norrlandskusten
kommer att forbli daliga, vilket hammar den regionala utvecklingen.

6.1.2 Konsekvenser for strackan Umea-Dava

For strackan Umea-Dava innebar nollalternativet att godstransporter
till och fran Dava industriomrade fortsattningsvis kommer att ske pa
vag samt att en framtida 6kning av godstransporterna till och fran Dava
kommer att behova ske pé vig. Den planerade utokningen av Dava
industriomrade himmas av att jarnvigen inte byggs.

I nollalternativet forviantas den kommunala utvecklingen i omradet

ske enligt pdgidende detaljplanearbete samt fordjupad 6versiktsplan

for Umeas framtida tillvixtomréde. Detta innebar ny bebyggelse i I
20-skogen, fortatning av Ersboda/Ersmark samt expansion av Dava
industriomrade. Expansionen av Déva industriomrade férvantas dock
vara nagot mer begriansad med hansyn till att ingen jarnvag byggs. Natur
samt rekreations- och friluftsomraden utvecklas i enlighet med den
fordjupade oversiktsplanen. Eftersom jarnvagen inte byggs frigors mark
for kommunal planering inom korridoren f6r Norrbotniabanan.

Nollalternativets konsekvenser for miljon pa strickan Umeé-Dava
redovisas under avsnitt for respektive aspektomrade samt i kapitel 7,
Samlad bedomning.

6.2 Jarnvagsplanen

6.2.1 Systemkonsekvenser

Norrbotniabanan bedoms forstarka godstrafiken i landet, men ocksa
mojliggora persontrafik mellan norrlandskustens stdder och de positiva
effekterna ar stora. Norrbotniabanan bedéms skapa forutséattningar for
en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och
en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan okar kapaciteten for jairnviagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tag. Foretagens transportkostnader
bedoms minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far
inte bara genomslag i norr utan ocksé i resten av landet eftersom mer an
hilften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i
soder.

Norrbotniabanan innebir som helhet 6kad moéjlighet for manniskor att
resa mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pé strackan Umeé-Luled kan halveras, ndgot som ar positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mojligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Den nya jirnvagen viantas som helhet ge stora klimat- och miljovinster
genom de overflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits
fram for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skellefted (ar
2040) kommer ca 522 miljoner tonkm kunna flyttas 6ver fran sjofart
och vig till jarnvag. Utsldppen av koldioxid berdknas nar hela strackan
mellan Umed och Luled ar pé plats att minska med ca 80 000 ton per ar
vilket motsvarar ca 1 500 000 personbilresor mellan Ume& och Lulea.
Detta forvintas leda till farre olyckor lings E4 liksom mindre buller och
mindre utslapp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora marker i ansprak och skogs-, jordbruk, rennéring
och andra areella naringar kommer att paverkas genom att marker
riskerar fragmenteras, blir mer svarnyttjade och sluta brukas.

Dessutom blir det en stor forlust av livsmiljoer for vaxter och djur.
Jarnvigen blir ocks3, tillsammans med befintliga E4, en lingsgaende
barridr mellan inlandet och kustomradet. Det kan ge stora konsekvenser
for olika djurarter i landskapet om inga atgarder genomfors for

att lindra konsekvenserna. Jarnviagen korsar ett stort antal yt- och
grundvattenforekomster vilket riskerar paverka bade konnektivitet,
ovriga biologiska forutsattningar och vattenkvalitet negativt.

6.2.2 Konsekvenser for strackan Umea-Dava

Jarnvagsplanen mojliggor 6verforing av godstransporter fran

vagnatet till jirnvagsnatet. Trafikprognoser visar att ca 28 miljoner
tonkm transportarbete arligen kan overflyttas fran lastbil till godstag

till Déva nir jarnvagen byggs. Detta motsvarar en minskning av
koldioxidutslappen med ca 1800 ton per ar genom overflyttningseffekter.

I jarnvagsplanen forvantas den kommunala utvecklingen i omradet till
stor del se ut som i nollalternativet. Jirnvégsplanen innebar dock att en
jarnvagsanslutning till Déva industriomrade blir mojlig. Detta innebér att
en terminal kan anslutas till jairnvagen, vilket bedoms 6ka kommunens
mojligheter att utveckla och utoka Dava industriomrade.

Jarnvagsplanens konsekvenser for miljon pa strackan Umea-Déva
redovisas under avsnitt for respektive aspektomrade samt i kapitel 7,
Samlad bedémning.



6.3 Stads- och landskapsbild

6.3.1 Forutsattningar

Landskapet Umea-Dava

Landskapet langs foreslagen jarnvag ar relativt flackt med hojder som i
huvudsak varierar mellan + 30 moh till + 40 moh. I den véstra delen (I
20-skogen) ar terrangen mer kuperad och den hogsta hojden aterfinns pa
Ersmarksberget + 90 moh.

Landskapet har skapats av de naturgivna processerna och manniskans
paverkan. Landskapet har en tydlig nord-sydlig riktning. I omradet

finns ménga moranformationer i form av sa kallade drumliner, ryggar
och kullar som har bildats av inlandsisens rorelser. Drumlinerna ar
lokaliserade i isens rorelseriktning, och ar ofta nagra hundra meter till
nagon kilometer langa och ger landskapet en tydlig riktning. Mellan
drumlinerna har olika postglaciala sediment avlagrats da landskapet efter
istiden utgjordes av en arkipelag med 6ar och djupa vikar. Hojdryggar,
vatmarker, vattendrag, jordbruksmark och till och med de flesta vagar
har en nord-sydlig riktning.

Jarnvagen passerar mellan tva stadsdelar i Umed kommun. Bada
stadsdelarna har en tydlig identitet. Ersmark, som ligger norr om
foreslagen jarnvag, ar en gammal jordbruksby som kompletterats med
villakvarter. Ersboda, som ligger séder om foreslagen jarnvag, ar en
stadsdel som uppfordes pa 70-80 -talet och ar uppbyggd med blandad
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bebyggelse (villor, radhus, flerbostadshus, industrikvarter och handel).
Mellan stadsdelarna finns ett antal strék. Den viktigaste forbindelsen
mellan stadsdelarna ar vag 364, en gang- och cykelviag som ar ett
viktigt strék till mélpunkter i staden och for skolbarn till Ersdngsskolan
i Ersboda samt Gamla Ersbodavigen som ar ett viktigt strék mellan
Ersmark och 6stra delarna av Ersboda.

Landskapet utgors av foljande landskapstyper: skogslandskap,
odlingslandskap och industrilandskap. Inom respektive landskapstyp
aterfinns olika karaktarsomraden.

Skogslandskapet

Skogsmarken varierar fran tatortsnira mark med méanga vagar, stigar
och spar till skogsmark som dr mera otillginglig med inslag av stora
vatmarker. Skogstyperna varierar efter graden av fuktighet och
jordartsforhallanden. Fyra omraden med olika skogskaraktirer aterfinns
efter strackningen.

| 20-skogen (1)

I 20-skogen ir ett ca 13 kvadratkilometer stort skogsomrade. Det ligger
centralt i Umeé och har tidigare nyttjats av forsvarsmakten. Skogsmarken
ar paverkad av militarens verksamhet, deponier och avverkningar. I
20-omradet genomkorsas av flera viagar och stigar, Tavelsjoleden samt
motionsspar som nyttjas av boende fraimst i Haga, Sandbacka, Ersboda
och Ersmark. Skogen ar relativt trivial och mestadels tatvuxen. Den
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Figur 6.3-1 Indelning i landskapstyper och karaktdrsomraden. Siffrorna hénvisar till omradesbeskrivningar.
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domineras av gran med inslag av tall. P4 h6jdryggarna Hamptjarnsberget,
Fiabodberget samt Ersmarksberget forekommer omraden med berg i
dagen som avviker frin den dominerande skogskaraktiaren och har hoga
upplevelseviarden. Fran Ersmarksberget har man fina utblickar 6ver
landskapet mot Dava (se figur 6.3-2). I svackorna mellan héjderna finns
myrmarker.

Skogsmark vid Ersboda — Bjorsangesberget (4)

Skogsomradet utgors av homogen, lattillganglig bldbarsgranskog/tallskog
med inslag av berg i dagen. Genom skogsomrédet 16per motionsspar

och stigar. Tavelan slingrar sig genom omradet. P4 en udde pa den

norra sidan av astranden ligger Vadforsens koloniomrade med 63
kolonihus med tillhérande tradgardar. Intill ligger sméaskalig, pittoresk
stugbebyggelse som skapar fina utblickar och en rofylld karaktar (se figur
6.3-5). Omradet hyser hoga upplevelsevirden i sin helhet.

Skogsmark norr om Tavelan (5)

Skogsmarken norr om Tavelan ingar i ett storre sammanhéngande
barrskogslandskap med inslag av jordbruksmark som ligger utanfor
korridoren och som man nar pa véigar fran Ersmark. Skogsmarken
inom jarnvigsplanen utgors till stor del av gles tallvegetation med
slutet krontak med inslag av berg i dagen. Skogsmarken har hoga
upplevelseviarden.

Landskapsiyper och karakiarsomraden
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Skogs- och myrlandskap runt Dava (7)

Ett flackt skogsomrade som domineras av stora vatmarker i nord-sydlig
riktning i landskapet. I den sodra delen passerar vag E4 i nord-sydlig
riktning. Skogsmarken har 1dga upplevelsevarden.

Odlingslandskap
Odlingsmark forekommer pa fyra platser langs striackningen.

Odlingslandskap i Ersmark (2)

Odlingsmark som stricker sig fran Ersmark by i norr mot foreslagen
jarnvag i soder. I den sodra delen havdas inte marken och en tit 16vskog
med graninslag har etablerats. Odlingslandskapet kring Ersmark by med
tillhorande gardsmiljoer har hoga upplevelsevirden. I den sodra delen

dar jordbruksmarken haller pa att vixa igen ar vardet 1agt (se figur 6.3-6).

Mosaiklandskap vid Tavelan (6)

Runt Tavelan aterfinns ett smaskaligt mosaiklandskap med omvéxlande
smala &krar mellan smala flikar av skogsmark som foljer det slingrande
vattendraget. I kanten av den 6ppna marken aterfinns l6vbryn (se figur

6.3-7).

Sma agovagar foljer landskapsformerna i gransen mellan 6ppen mark
och skog. Gardar och fritidshus ar beldgna vid skogskanter eller 1angs
vattendraget. Landskapsbilden dr komplex med hoga viarden och
kiannetecknas av smaskalighet, variationsrikedom, lugn och ro, sma
dgoviagar och stigar samt oppen karaktar men utan langa siktlinjer.

Odlingslandskapet i Anumark (8)
Oppet langstrackt odlingslandskap med lnga siktlinjer som omges av

skogsmark. Gérdsmiljoer forekommer inspriangda i det 6ppna landskapet.

Upplevelsevirdet ar hogt tack vare den tydliga rumsligheten och de ldnga
siktlinjerna (se figur 6.3-8 och 6.3-9).

Odlingslandskapet vid Sundbéack (10)
En tydligt avgransad mindre &kerareal som inramas av skogsmark,
beldgen i néra anslutning till Dava.

Industrilandskap

Umea godsbangard

Jarnvagsplanen borjar i utkanten av Umed godsbangard. P& den vastra
sidan av spadromradet ligger nyanlagda byggnader for grossistverksamhet
(se figur 6.3-10) och pé den Ostra sidan avgrinsas godsbangarden

av I 20-skogen. I norr, diar godsbangéarden slutar, passerar vag E12.
Véannasbanan passerar under viagen i en smal port.

Industriomrade i Ersboda (3)

Industrikvarter norr om Vistra Ersbodas villakvarter. Omradet bestar

av laga industrihus som éar relativt glest placerade langs en huvudgata
och tvé parallella gator. Parallellt med huvudgatan 16per en géng- och
cykelvdg mellan Ersmark och Ersboda (se figur 6.3-3 och 6.3-4). Omradet
har en 6dslig och ogastvénlig karaktar.

Dava industriomrade (9)

Storskaligt industriomréde med kraftvarmeverk, deponi- och
avfallsanlaggningar. I omréadet dterfinns Dava kraftviarmeverk, en stor
och hog byggnad som ar synlig vida omkring (se figur 6.3-11 och 6.3-12).

Figur 6.3-2 Utsikt mot ster fran den hégsta punkten pa Ersmarksberget. Foto: Tyréns AB.

Foto: Tyréns AB.

Figur 6.3-4 Gang- och cykelvdgen mellan Ersmark och Ersboda. Foto: Tyréns AB.
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Figur 6.3-5 Bebyggelsen léngs Tavelan. Foto: Tyréns AB.

L

Figur 6.3-6 Odlingslandskapet sett frdn vdgen mellan Ersmark och Ersboda.
Foto: Tyréns AB.

Figur 6.3-7 Smaskalit och alderdomligt mosaiklandskap. Foto: Tyréns AB.



Figur 6.3-11Kraftledning som korsar linjen for den planerade jérnvdgen. Foto: Tyréns AB.

Figur 6.3-10 Umea godsbangard. Foto: Tyréns AB.

Figur 6.3-12 Déava kraftvdrmeverk. Foto: Tyréns AB.

6.3.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar
Inga upplagsytor planeras dar jirnvagen passerar i tunnel igenom Fabod-
och Ersmarksberget for att bevara den skog som finns dar.

Raddningsvag till 6stra tunnelmynningen har lagts parallellt med
jarnvagssparet for att minimera intranget i bergsluttningen.

Jarnvagsplanen omfattar markansprak som ger utrymme for
terrdnganpassning och vegetationsetablering vid tunnelpéaslag, vigbankar
och slanter vid métesstationen. Detta for att skapa naturliga slanter och
mark for vegetationsetablering for att skapa ett nytt landskap i anslutning
till jarnvagsanldggningen som kénns naturligt och som harmonierar med
omgivande landskapsbild.

Hoga och exponerade vigbankar kommer att ha en slantlutning som ar
flackare &n 1:3 med avrundad sldntfot. Detta avser vig 364, gdng- och
cykelviagen mellan Ersmark och Ersboda samt vig 645.

For att minimera negativ paverkan pa det sméaskaliga mosaiklandskapet
mellan km ca 7+000—7+600 har service- och ersattningsvagar och
byggvagar flyttats norr om jarnvigen. Grundlaggningsatgirder har
anpassats for att begransa paverkan pa den smala dgovigen, den
rumsbildande brynvegetationen och dkermarken.

Passagerna under jirnviagsbroarna 6ver Tavelan har utformats sé att det
ar fri sikt under bron och sé att inga morka horn och prang ska finnas.

Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvédgsplanen
P4 sdrskilt exponerade striackor ska jairnvagsbankens slanter anpassas
med hansyn till landskapsbild och naturmiljo, se dven avsnitt 6.6
Naturmiljo.

Gang- och cykelvigen mellan Ersmark och Ersboda kommer att ledas
over jarnvagen vilket medfor en hojdskillnad pa ca 8 m. Hgjdskillnaden
tas upp pa en lang striacka och lutningen ska variera mellan 2,5% till 4%
for att skapa en tillgdnglig gdng- och cykelvag. Geometrin pa vagen ska
ha en mjuk linjeforing och slanterna ska terranganpassas for att vigen
ska upplevas som en del av landskapet och bli trevlig att vistas pa.

Tryckbank och slanter norr om motesstationen (km ca 5+900—6+100)
sds in med dngsvegetation och mindre 16vdungar/brynmiljoer anlaggs.
Detta for att skapa en visuell skarm samt for att gynna biologisk
mangfald.

Bullerskyddsvallar ska anlaggas ldngs béda sidor av skirningen genom I
20. Vallarna innebar utéver bullerskydd en visuell avgransning mot den
breda skiarningen (se figur 5.2-3).

En samordnad passage i I 20 for Tavelsjoleden, Skjutfaltsvigen och
Storraningsbacken ska anliggas.
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Vid tunnelpaslagen ska anslutande jordslanter mot bergsskarningarna
terrangmodelleras och landskapsanpassas.

Terrdanganpassning och landskapsatgirder ska genomforas i anslutning
till gdng- och cykelvigen mellan Ersmark och Ersboda.

Tryckbank (lutning 1:6) vid métesstationen i Ersboda km ca 5+800—
6+100 ska terrdnganpassas.

De 6ppna broarna vid de tre passagerna 6ver Tavelan utformas med goda

siktférhéllanden.

Forslag till utformning av redovisade dtgarder beskrivs i jarnvagsplanens
gestaltningsprogram.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Under byggskedet ska viardefull brynvegetation mellan jarnviag och
dgovig (km ca 7+000—7+600) skyddas s att trdden i brynet inte skadas.

6.3.3 Bedomningsgrunder

Vid bedomning av paverkan, effekt och konsekvens dr begreppet visuell
upplevelse centralt. Jirnvagsprojekt paverkar ofta ett storre omrade &n
planomréadet och paverkan kan beskrivas savil inifrdn omradet som fran
punkter utanfor planomradet. Vid bedomning har rumsliga, fysiska och
upplevelsemassiga kvaliteter ssmmanvigts. I bedomningen av effekter
och konsekvenser anvinds bedomningsskalan som visas i faktarutan
nedan.

Kriterier for bedémning av vérdet

Hogt stads- och landskapsbildsvarde

Omraden som har specifika visuella kvaliteter med tydlig karaktar och struktur
som ar karaktaristiska eller ovanliga nationellt eller regionalt. Upplevelsevardet
har skapats av de naturgivna processerna, markanvandningen och
samhallsutvecklingen/stadsplanering. | omraden med hogt varde kan de
rumsliga, ekologiska, funktionella eller historiska sammanhangen tydligt
utlasas.

Mattligt stads- och landskapsbildsvarde

Omraden som har visuella kvaliteter med tydlig karaktér och struktur.
Upplevelsevardet har skapats av de naturgivna processerna,
markanvandningen och samhallsutvecklingen/stadsplanering. | omraden med
mattliga varden kan de rumsliga, ekologiska, funktionella eller historiska
sammanhangen delvis utlasas.

Litet stads- och landskapsbildsvarde

Omraden med sma visuella kvaliteter, ar omraden dar landskapet och
bebyggelse upplevs som karaktarslost och ostrukturerat och dar granserna i
landskapet ar otydliga.

Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser

Dar en férandring i miljén innebar en omfattande paverkan pa varden som ar
representativa for regionen eller unika nationellt. Dar effekten av férandringen
star i kontrast med omgivande landskap, paverkar orienterbarhet, struktur och
skala, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar i stor omfattning.
Dar en forandring leder till att sambandet mellan de naturgivna férutsattningarna
och kulturlandskapet inte Iangre kan utlasas i landskapet.

Mattligt negativa konsekvenser

Dar en férandring i miljon star i kontrast med omgivande landskap eller paverkar
orienterbarhet, struktur och skala, invanda strak, avgransningar, landméarken
och utblickar. Dar en forandring leder till att sambandet mellan de naturgivna
forutsattningarna och kulturlandskapet fragmentiseras och blir mindre tydliga.

Smalinga negativa konsekvenser

Dar en forandring i miljon innebar att landskapsbilden paverkas i marginell
omfattning vad galler utblickar, orienterbarhet, rumslighet etc.

Positiva konsekvenser
Dar en forandring i miljon innebéar att viktiga strukturer i landskapet sasom

orienterbarhet, tillganglighet, struktur och skala, rumslighet och utblickar
forbattras i omraden med tidigare sma visuella kvalitéer.

6.3.4 Nollalternativet

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omradet ske enligt pdgdende
detaljplanearbete samt fordjupad Gversiktsplan for Umeas framtida
tillvaxtomréde. Detta innebir ny bebyggelse i I 20-skogen, fortdtning
av Ersboda/Ersmark samt expansion av Dava industriomrade. Stads-
och landskapsbilden kan komma att paverkas till f6ljd av detta.
Landskapet kan dven péaverkas av skogsavverkningar. Det smaskaliga
mosaiklandskapet kan péverkas av igenvixning om havden upphor.
Konsekvenserna av nollalternativet bedoms som sma negativa.

6.3.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Umea godsbangard

P& grund av avvattningsatgarder kommer den norra slinten mot

I 20-skogen att paverkas pa en striacka av ca 700 meter. Befintligt
vattenmagasin kommer att utokas. Atgirden innebir att slinten flyttas
in mot skogen ett par meter men kommer att ge marginell paverkan
pé landskapsbilden. Omradet har 1aga landskapsbildsvirden och lag
exponeringsgrad mot omgivande industrikvarter och vigar. Sma eller
inga negativa konsekvenser bedoms uppsta.

| 20-skogen

Jarnvagen kommer att gé i en djup skiarning genom I20 skogen och

bli ett brett dike. Bredden varierar frdn 50-70 m. For att minska det
negativa intrycket av skarningen och minimera bullerstérningar har ett
markansprak for vallar pa 0mse sidor av jarnvégen inarbetas. Pa sikt
kommer vallens utsida att beskogas. Tack vare vallarna kommer den
breda skiarningen att bli mindre exponerad och synlig for de méanniskor
som vistas i omréadet.

Tavelsjoleden och Skjutfiltsvigen samordnas pa en bred bro med
vaxtlighet. Tavelsjoledens anslutningar till bron kommer att ledas om
genom skogsmarken. Orienterbarheten kommer att paverkas negativt
da jarnvagen skar av befintliga strak som inte kommer att erséttas av
broar. Fibodvigen och mindre stigar kommer att skiras av. Dessa strak
hinvisas till en passage i jamnho6jd med Skjutfiltsvigen samt 6ver Fabod-
och Ersmarksberget dir jarnvigen passerar i tunnel. Utsiktspunkten
uppe pa Ersmarksbergets topp paverkas ej.

Jarnvigsanlaggningen genom I 20 innebair ett stort sar i landskapet dar
den géar i skiarning. Eftersom omrédet som berors av skdrningen har

ett lagt landskapsbildsvirde och att Fibod- och Ersmarksberget, som
har hogre landskapsbildvirde, bibehélls bedoms konsekvenserna som
méttligt negativa.

Ersboda-Ersmark

Oster om tunnelmynningen och fram till forsta passagen av Taveldn,
dvs. i omradet mellan Ersforsen/Ersmark och Ersboda, kommer
landskapsbilden att férandras i stor omfattning.

Jarnvigstunneln under Ersmarksberget mynnar ut strax vister om

vig 364 pa en niva som ger upphov till en skdrning i Ersmarksbergets
sluttning. Skiarningen och tunnelpéslaget kommer att vara exponerat ut
mot trafikanterna pé vag 364.

Vig 364 samt géng- och cykelvigen mellan Ersmark och Ersboda
kommer att lyftas upp och passera 6ver jarnviagen pa hoga viagbankar.
Detta innebar att upplevelsen av vigarna kommer att forandras bade
for trafikanter langs vigen och for betraktaren pa hall. Skogsmarken
som omger viagarna kommer att paverkas av nya vagdragningar,
etableringsomréden samt provisoriska vagomldggningar. Inledningsvis
kommer landskapet att blir mycket mera 6ppet dn dagens landskap och
broarna 6ver jarnviagen kommer att vara exponerade.

Bron 6ver jarnvagen vid viag 364 ges en enkel och funktionell form som
foljer vigbankens linjeforing. Forslaget ar en trespannsbro eller en
plattrambro med parallella vingar. Alternativen bedoms ge likvardiga
effekter och konsekvenser.

Géng- och cykelbron kommer att ligga hogt i omgivande landskap. For att
ge visuell ledning for cyklisterna langs vagen bor bron fa en utformning
som accentuerar hogsta hojden och som skapar en trygg och siker
passage over jarnvagen. I jarnvagsplanen redovisas dels en bagbro och
en traditionell trespannsbro som mdgjliga brotyper. Alternativet med en
bégbro ger en tydlig och rumslig passage. Bron kan bli ett landméarke och
skapa merviarden som ger positiva effekter som motverkar den negativa
konsekvensen av fordndringen. Alternativet med trespannsbro kommer
att bli framtrddande i landskapet utan att skapa merviarden, rumslig
avgransning eller visuell ledning for trafikanter langs vagen.

En moétesstation kommer att anldggas pa den norra sidan av spéret
som vetter ut mot den 6ppna odlingsmarken. Motesstationen omges
av en stabiliserande tryckbank som utformas med en flack lutning.
Angsvegetation ss in och mindre 16vdungar/brynmiljoer anliggs. Den
nya vegetationen skapar en visuell skirm som minimerar negativa
effekter.



Pé den s6dra sidan av jarnviagen kommer bullerskyddsvallar att anlédggas.
Vallarna kommer att ha en h6jd av ca fem meter. Vallarna stracker fran
vag 364 fram till Gamla Ersbodavigen. Den mark som tas i ansprak ar
skogbevuxen och ir inte exponerad. Initialt kommer vallarna att vara
synliga i terrdngen, men efterhand kommer de att bli beskogade och
smilta in i landskapet. Vallarna bidrar till att jirnviagens exponering

mot koloniomradet och elljussparen minimeras. Dar jairnvagen korsar
vattendrag eller vig kommer bullerskyddsplank att sdttas upp mellan
vallarna.

Jarnvagsbron over forsta passagen av Tavelan far en fri 6ppning med
god genomsikt som ger en relativt sdker passage under bron langs vistra
stranden.

Landskapet mellan vig 364 och Gamla Ersbodavigen har lagt
landskapsbildsviarde men gréansar till omraden med mattligt till hoga
virden. Atgirder for att minska de negativa effekterna medfor att
konsekvenserna for landskapsbilden bedoms som maéttligt negativa.

Mosaiklandskapet

Jarnvigen passerar i kanten av ett omrade med mycket hoga
landskapsbildvarden. Upplevelsen av det 6ppna landskapsrummet
langs Tavelan Oster om Gamla Ersbodavigen kommer att paverkas av
den ca 3-5 meter hoga jairnviagsbanken och ett bullerskyddsplank langs
jarnvagen. Bullerskyddplank placeras pa jarnvigsbankens kron mellan
km ca 6+800-7+500. Planket blir knappt 3 meter hogt (2,5 meter 6ver
ROK).

Viktiga element som bidrar till det hoga landskapsbildsvirdet sésom
dkermarken och den smala dgoviagen i granzonen mellan &ker och bryn
kommer att bevaras, vilket ar positivt. Skogskanten och brynvegetation
som avgransar det 6ppna landskapsrummet och bidrar till den tydliga
rumsligheten kommer dock att paverkas negativt. Under byggskedet
kommer en smal brynzon att skyddas pa en stracka av ca 500 meter i
den del som ar mest exponerad ut mot Gamla Ersbodavagen och de
bostadshus som ligger i det 6ppna landskapet. Kvarvarande brynzon
bidrar till att 6vergdngen mot jirnviagsanlaggningen far en "mjukare
inramning och gor att jirnvagsbanken och planket blir mindre
framtradande. Bredden pé gronremsan ar ca 20 meter vilket mojliggor
att trad kan utvecklas. P4 en kort stracka av ca 100 meter kommer
jarnvagsanlaggningen att gransa direkt mot det 6ppna odlingslandskapet.

Tack vare de anpassningar som skett under projekteringen har den
negativa effekten minimerats men jarnvigen kommer éandé att forandra
landskapet i stor omfattning. Konsekvenserna bedéoms som mattligt till
mycket negativa.

Anumark

Fran km ca 8+000 passerar jirnvagen genom ett skogsbevuxet
landskap och korsar Tavelan pé tva stillen, km ca 8+450 och km ca
9+000. Mellan km ca 9+200—9+400 passerar jarnvigen i kanten av
ett 6ppet, men valavgransat dkerlandskap. I anslutning till Tavelan ar
landskapsbildsvardet hogt, i 6vrigt ar landskapsbildsvardet litet.

Jarnvigen ligger pa en hog bank men kommer att doljas av skogridder
ut mot odlingslandskapet i Anumark och viag E4 och paverka
landskapsbildsvirdet i liten omfattning. Smé negativa konsekvenser
beddms uppsta.

Déava

Fréan Tavelans dalgang fram till Dava gar jarnvagen i ett skogs -och
myrlandskap med liten exponering och med ldga landskapsbildsvarden.
Ombyggnad av vig 645 bedoms medfora storst paverkan pa landskapet
i och med att viagprofilen hojs ca 8 meter for att passera Gver jarnvigen
pa bro. Slantvegetationen &r viktig for att den hoga banken inte ska

bli fo6r dominant i det flacka landskapet. Landskapsbildsvardet ar lagt.
Exponeringen ar liten. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Samlad bedémning

Jarnvigsanlaggningen genom I 20 innebér ett stort sar i landskapet déar
den gar i skiarning. Eftersom omrédet som berors av skdarningen har ett
lagt landskapsbildsvirde och att Fibodberget och Ersmarksberget, som
har hogre landskapsbildvarde, bevaras ororda bedoms konsekvenserna
for I 20-omradet som mattligt negativa.

I anslutning till vig 364 kommer jarnviagsanliggningen, korsande

vagar pa hoga bankar och etableringsomraden patagligt att forandra
omradet norr om industrikvarteren vid Ersboda. Fran Ersmark kommer
jarnvagsanlaggningen att avskdrmas av ett skogsparti. Med foreslagna
terrangmodelleringar och landskapsatgarder bedéms konsekvenserna for
omradet mellan Ersmark och Ersboda bli méttligt negativa.

Vid moétesstationen som gransar till den 6ppna odlingsmarken i Ersmark
sés angsvegetation in och mindre 16vdungar/brynmiljoer anlaggs, vilket
bidrar till att skapa en visuell skairm som mildrar effekterna. Pa den sédra
sidan kommer jarnvigsanlaggningens exponering mot skogsmarken

med elljusspar i Ersboda och mot Vadforsen koloniomrade och det
meandrande dlandskapet att minimeras tack vare vallarna som pa sikt
kommer att vara skogskladda. Konsekvenserna for landskapsbilden vid
motesstationen bedoms som méttligt negativa.

Mosaiklandskapet med hoga landskapsbildviarden kommer att
fordndras negativt nar den smaskaliga strukturen paverkas av
jarnvagsanlaggningen. Konsekvenserna bedoms som méttligt till mycket
negativa.

Jarnvagsanlaggning bedoms ge sma negativa konsekvenser frén
Homyrtjarnsbacken, forbi Anumark och Dava, fram till objektets slut.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden som mattligt
negativa.

6.3.6 Forslag till atgarder i senare skeden

e Bullerskyddsplanket mellan km ca 6+800—7+500 bor utformas med
jamn 6verkant. Skiarmen bor ha likartad utformning pé hela strackan
fran vallen pa den vistra sidan av Gamla Ersbodavagen, pa bron
over viagen och lings jairnvagsbanken. Planket bor underordna sig
landskapet i material och fargsittning, se gestaltningsprogram for
jarnvagsplanen.

e Broricken och belysning pa géng- och cykelbron mellan Ersmark och
Ersboda bor utformas sé att passagen kéanns trygg och 6verblickbar.
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6.4 Kulturmiljo

Med kulturmiljé menas av manniskan paverkade spar i landskapet
som berittar om de historiska skeenden och processer som lett fram
till dagens landskap. Manniskors livsmonster under olika tider kan
foljas i landskapets fysiska strukturer, samband och rorelsemonster.
Det kan gélla allt frén enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och
tidsmassigt spanna 6ver allt fran forhistoriska lamningar till dagens
bebyggelsemiljoer.

6.4.1 Forutsattningar

Beskrivningen av kulturmiljons forutsattningar utgar fran de
karaktarsomraden som identifieras i kulturarvsanalysen.

Landhgjningen har inneburit att landskapet forandrats 6ver tid.

Cirka 30 meter 6ver den nuvarande havsnivan gér en strandlinje som
sammanfaller med tidsperioden bronsalder. Det innebar att planerad
jarnvag passerar omraden dar manniskor vistades for 3000 &r sedan (se
figur 6.4-1). Fysiska lamningar frin denna tid finns bevarade i form av

gravar vilka ar lokaliserade i anslutning till den forhistoriska strandlinjen.

Fornlamningar inom foreslagen jarnvagsstrackning ar mycket kiansliga
for paverkan och de ar viktiga for forstielsen av de forhistoriska
manniskornas liv och verksamhet.

e
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Figur 6.4-1 Strandniva fér 3000 &r sedan, samt inarbetad atgérd.

En arkeologisk utredning (etapp 1) utfordes sommaren 2016 efter beslut
av lansstyrelsen. Utredningen genomfordes inom breda strak i form av en
faltinventering som kompletterades med sokschakt i jordbruksmarkerna.
Utredningen resulterade i att en fornlamning (en fibod) och ett flertal
ovriga kulturhistoriska lamningar patraffades. Arbetet med fortsatt
projektering av jarnvagen har kommit att innebéra att ytor vilka ej
omfattats av inventeringen kommer att beréras och kan darfér komma
att behovas utredas vidare.

Vasterbotten ingar i Sapmi. Mycket talar for att renskotseln forekom
under forhistorisk tid. Under 1600-talet antas en Gvergéng fran intensiv
till extensiv renskotsel ske som innebar att renarna flyttades mellan kust
och fjill och séledes finns sannolikt en léng historisk tradition av samisk
verksamhet i omradet for jarnvagsplanen.

Landskapet inom foreslagen jarnvéigsstrackning domineras av skogsmark
som i den nordostra delen ar rikt pd vitmarker och slingrande vattendrag
(se figur 6.4-2). Skogslandskapet har alltid varit en vardefull resurs att
nyttja for fabodbete, virkesuttag, jakt och fiske.

I kustomradet etablerades den forsta fasta bebyggelsen under medeltiden
invid Umeélven och i mynningarna av de mindre darna. Kring
vattendragen fanns tillgang till odlingsbara marker och successivt togs
nya markomréden i ansprak uppstroms darna.

Vattendrag har i alla tider varit viktiga kommunikationsleder (se figur
6.4-3). Vintertid for transporter med slidar och sommartid i batar. Fran
inlandet transporterades handelsprodukter via vattendragen till kusten
for avsalu och darefter for vidare transport. Vattendragen fick genom
sigsverksepokens genombrott betydelse som flottningsleder. Invid
Hjaggmarksbécken pétriaffades en flottningsanliggning i samband med
utford arkeologisk utredning.

Generalstabskartan redovisar ar 1923 vagstrackningar genom omradet.
Huvudvégen vid denna tid var Kustlandsviagen som striackte sig genom
Umed och vidare mot Téfted och norrut. Andra mindre vagstrak
passerade byar och girdar inom jarnvéagsplanens striackning. En
tillbakablick pd skogsmarkens nyttjande i Grisbacka 1817 visar att byn
hade fem fibodar. I figur 6.4-4 har storskifteskartans information om
fabodarna slagits ihop med det strak av vigar som fanns i skogsmarken
ar 1817. Figur 6.4-5 redovisar ett utsnitt av storskifteskartan i Grisbacka.

I framtagen kulturarvsanalys for planerad jarnvag har skogslandskapets
och arummets karaktiarsomraden identifierats. Inom dessa omréden
forkommer kulturviarden vilka ar mer eller mindre tydliga att avlasa.

Skogslandskapet

Skogslandskapet dominerar omrédet for den foreslagna jarnviagen. I den
vastra delen ar skogslandskapet kuperat och i den 6stra delen mera flackt
och rikt pd myrar. Ett flertal vattendrag rinner genom skogslandskapet
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vilka har varit av betydelse for transporter och kommunikationer. Den
forntida strandlinjen for cirka 3000 ar sedan ligger i skogsmark och
invid strandlinjen finns idag bevarade gravar och boplatser. Skogsmarker
nyttjades historiskt for veduttag, virke och for skogsbete. Enstaka
fabodplatser dr markerade med namn pa moderna kartor men saknar
spar av bebyggelse. En fabodlamning har patraffats i utférd arkeologisk
utredning 2016. Platsen f6r denna fibod framgar i storskifteskartan 6ver
Grisbackas utmark ar 1817 (se figur 6.4-4). Platsnamn i skogsomradet
som Fiabodberget och Karl-Andersfibodmyran dr immateriella
kulturviarden som berittar om omrédets historiska markanviandning.
Fiabodvigens strackning idag motsvarar inte den viag som redovisas pa
Grisbacka utmarkskarta 1817 och tidpunkten nar Fibodvagen anlades ar
inte klarlagd (se figur 6.4-4 och 6.4-5).

Skogslandskapet har ett 1angt tidsdjup men en 14g lasbarhet. Trots
markernas langa nyttjande for jakt, bete och veduttag 4r ménniskans
spér i skogslandskapet mycket diskreta. Namn pa platser utgor idag ett
bevarat kulturarv om ménniskans liv och arbete. I myromraden finns
diken bevarade vilka berattar om myrslatterns betydelse i det dldre
jordbrukssambhillet. Eftersom ménniskor i alla tider har forflyttat sig
genom skogsmarken genomkorsas den av stigar och végar vilka darfor ar
av betydelse att forhélla sig till.

Arummet

Aarna Tavelan och Tiftean slingrar fram i landskapet med omvixlande
lugnflytande och strommande partier innan de mynnar i Bottenviken.
Mellan dessa aar rinner Hjaggmarskbacken. Inom avsnitt dar
odlingsmarken fortfarande hélls 6ppen ar lasbarheten kring vattendragen
god. De dldsta historiska kartorna fran slutet av 1700-talet visar att
marker i anslutning till &arna rojts, nyttjats som slattermark och odlats.
Pé odlingsmarkerna vid Taveldn finns bevarade lador och i anslutning till
markerna enstaka gardar med tillh6rande ekonomibyggnader (se figur
6.4-6).

Gérden Sundbick anlades 1899 som ett nybygge vid Hjdggmarksbacken.
Géardens bebyggelselédge ar fortfarande detsamma som 1899 och
odlingsmarker 6ster om garden havdas. Genom hévden halls
odlingsmarken fortfarande 6ppen men gérdens naromrade ar idag
kraftigt fordndrat genom dess nédrhet till Dédva industriomréde.

Arummets karaktirsdrag dr de 6ppna odlingsmarkerna, de sentida
gardsetableringarna och ladorna. I kanten av odlingslandskapet slingrar
brukningsvégar och i den till odlingslandskapet gransade skogsmarken
finns hdgnadsrester i form av stenmurar frén den tid nar djuren betade
skogen.

Koloniomradet Vadforsen ligger pa den norra sidan om Tavelan och pa
marker som tidigare var slattermarker. Kolonin ar en av Sveriges aldsta
kolonier och bildades 1917 men da pé annan plats i Umead. 1969 flyttades
kolonin till sin nuvarande plats. Vadforsens koloniomrade har ett
samhallshistoriskt varde.

LIBIEA ﬁ'? ;

[ruc-coa
Ersboda Landskapstyper
- | — HNorrbotniabanan, Umea-Dava
Rad - Tatort, bebyggelse, industr
e (R - e Vattendrag
Umed Kuperat skogslandskap
- UOmed ™ = Skogs- och myrlandskap
T umeﬁl"ﬂ" Skogadominerat kustltandskap
- e, a 1 E 1 ] 5
- . : s Iﬂ'ﬂmw S L armmaieriet. GeoiatasaTrosrian

Figur 6.4-2 Landskapstyper.

Figur 6.4-3 Kommunikationer.
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Figur 6.4-4 Storskifteskarta Grisbacka utmark 1817.
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Figur 6.4-5 Historiska végar och fabodar i Grisbacka.

Figur 6.4-6 Odlingslandskapet kring Tavelan. Foto: Tyréns AB.

6.4.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar

Lokalisering av tillfalligt upplag norr om jarnvagen i I 20-skogen har
justerats for att undvika intrang i fornlamning (fabod) patraffad i
arkeologisk utredning (km ca 3+300).

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som faststélls i jadrnvagsplanen
Inga skyddsatgérder eller forsiktighetsmatt foreslas.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Fornldmning vid km ca 3+300 (fabod) skyddas genom stidngsling under
byggskedet.

Husgrund belédgen i anslutning till Hjdggmarksbacken (km ca 11+800),
skyddas genom stiangsling under byggskedet.

Fornlimning RAA Ume4 stad 20:1, beldgen p& den norra sidan av
jarnviagen vid km ca 6+950, skyddas genom stangsling under byggskedet.

6.4.3 Bedomningsgrunder

Till grund for bedomningarna ligger kulturmiljoernas virdebarande
karaktarsdrag samt lagstiftning med syfte att skapa en langsiktigt

héllbar livsmiljo for ménniskor i dagens samhaélle liksom i kommande
generationer. Arbetet utgar frin Kulturmiljolagen, som siger att det ar en
nationell angeldgenhet att skydda och varda kulturmiljon och att ansvaret
for kulturmiljon delas av alla.

Kulturmiljon ar en dndlig resurs och Miljobalken anger vad som &r god
hushallningen med den fysiska miljon. Landskapet ar var gemensamma
resurs och Den Europeiska Landskapskonventionen anger att landskapet
ska hanteras som en helhet och att allmdnheten ska ges mojlighet till
delaktighet i fragor som ror landskapet. Saval Vaglagen som Lagen

om byggande av jarnvig anger att infrastrukturen ska anpassas till
kulturmiljon.



Kriterier fér bedémning av vérdet

Hogt kulturmiljovarde

Vardebarande karaktarsdrag, samband och strukturer som ar avgérande for att
avlasa miljon historia och utveckling. Karaktarerna kan inga i sammansatta
miljéer eller utgdra sarskilt betydelsebarande enskilda objekt, dar de historiska
sambanden ar otydliga eller brutna.

Mattligt kulturmiljovarde

Vardebarande karaktarsdrag, samband och strukturer som &r viktiga for att
avlasa miljon historia och utveckling. Karaktarerna kan inga i sammansatta
miljoer eller utgéra betydelsebarande enskilda objekt, dar de historiska
sambanden ar otydliga eller brutna.

Litet kulturmiljovéarde

Vardebarande karaktérsdrag, samband och strukturer som bidrar till méjligheten
att avlasa miljon historia och utveckling. Karaktarerna kan inga i sammansatta
miljéer eller utgdra betydelsebarande enskilda objekt, dar de historiska
sambanden ar otydliga eller brutna.

Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser

Uppstar nar foreslagen atgard medfor att vardebarande karaktarsdrag paverkas
sa att lasbarheten av landskapets utveckling éver tid forsvaras kraftigt eller
upphor helt.

Mattligt negativa konsekvenser

Uppstar nar foreslagen atgard medfor att vardebarande karaktarsdrag paverkas
sa att lasbarheten av landskapets utveckling éver tid forsvaras.

Smalinga negativa konsekvenser

Uppstar nar foreslagen atgard medfor att vardebarande karaktarsdrag paverkas
men lasbarheten av landskapets utveckling over tid ar fortsatt mojlig.

Positiva konsekvenser

Uppstar nar féreslagen atgard medfor att vardebarande karaktarsdrag forstarks
och lasbarheten av landskapets utveckling forbattras.

Metodik och osékerheter i bedémningen

Beskrivningen av kulturmiljons forutsittningar ar baserad pa utford
kulturarvsanalys samt resultat fran utford arkeologisk utredning.
Upplagsytor, bygg- och servicevigar, etableringsomréden och
avvattningssystem kan komma att lokaliseras utanfor det strak som har
inventerats i den arkeologiska utredningen. Detta innebér att ytterligare
fornlamningar kan komma att patraffas inom dessa ytor. Sarskilt
kansliga omraden bedoms vara nivaer kring den forntida strandlinjen for
ca 3000 ar sedan.

Utford kulturmiljoanalys innefattar en karaktarisering av landskapets
kulturhistoriska sardrag, dar de milj6er, funktioner och samband

som berdrs inom utbyggnaden av Norrbotniabanan strackan Umeé-
Déva, sitts in i ett storre historiskt och geografiskt sammanhang. I
analysen identifieras de barande karaktarsdragen, som bygger upp
lasbarheten av landskapets historia och utveckling. Genom att belysa
vad som &r kdnnetecknande for en miljo ges ramar for mojligheter och
begransningar vid forandring.

6.4.4 Nollalternativet

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omréadet ske enligt pdgaende
detaljplanearbete samt fordjupad 6versiktsplan for Umeas framtida
tillvixtomréade. Detta innebér ny bebyggelse i I 20-skogen, fortatning av
Ersboda/Ersmark samt expansion av Dava industriomrade. Detta kan
komma att innebara intrang i kulturmiljévarden inom dessa omraden.
Nollalternativet bedoms innebara sma negativa konsekvenser avseende
kulturmiljo.

6.4.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Jarnvagen genomKkorsar fran vister till Oster ett kustlandskap med

ett tidsdjup som stricker sig 3000 ar tillbaka i tiden omvéixlande i
skiarning, tunnel och pa bank. Jarnviagen gar inledningsvis i skdrning
och darefter i tunnel genom ett bergsomrade. Bergsomradet gransade
for 3000 ar sedan till en bred havsvik. Foreslagen jairnvagen korsar den
forna havsviken. Sparen av de forntida manniskorna ar sparsamma i
omradet men har en tydlig koppling till den forhistoriska strandlinjen
och planerad jarnvag innebar att en fysisk barridr skapas i det forntida
kustlandskapet.

Ca 130 meter 6ster om Gamla Ersbodavigen och omedelbart invid

den forntida strandlinjen ligger fornlimning Ume4 stad i RAA 20:1.
Fornlamningen utgors av en grav (stensittning). Graven anlades
sannolikt vid en tidpunkt nar denna plats utgjordes av ett nds som
omgavs av en havsvik, for ca 3000 ar sedan. Planerad jarnviagsanldggning
innebar inget direkt intrang i fornlamningen. Omedelbart norr om
jarnviagen och inom ett avstand av ca 50 meter fran fornlamningen
planeras en bygg- och servicevig. Bygg- och serviceviagen innebar ett
intrang i det forntida strandomradet. Den omedelbara anslutningen till
graven och bedoms paverka fornlamningsmiljons upplevelsevirde. De
negativa konsekvenserna av intranget bedoms bli mattliga.

Den negativa konsekvensen avseende paverkan pa registrerade
fornldamningar bedoms bli mattliga.

Skogslandskapet

Jarnvagen anlaggs i skarning genom I 20-skogen och skogsmark

tas i ansprak. Skogsmarken har i alla tider varit betydelsefulla och
nyttjats av ménniskor for jakt, veduttag, skogsbete och fabodar.

Skogen innehéller immateriella kulturviarden i form av platsnamn

som stéarker kopplingen mot omréadets betydelse for faboddrift sisom
Fabodberget, Karl-Andersfibodmyran och Glansfibodarna. I samband
med arkeologisk utredning patraffades dven faibodlamningar. Stigar och
leder har genomkorsat skogsmarken och den dominerande riktningen

i omréadets viagnit ar idag nord-sydlig. Detta innebar att jairnvagen
passerar flera vigar i skogsmarken. Majoriteten av vigarna avses att
passera planskilt vilket innebéar att vigarnas ursprungliga strackning
bibehalls. Undantaget dr Fibodvagen vars strackning dndras i plan.
Fabodvigen ar inte en den ursprungliga vagstrackningen till fabodarna,
men utgor en kulturhistoriskt vardefull vagstrackning genom sitt namn
som aterkopplar till fibodplatserna i skogsmarkerna. Andringen av
Fabodvigens strackning innebar att ett viktigt strak for forstaelsen av
hur manniskor rort sig i landskapet, vilket dven har ett samband med
omradets fibodar, forandras. De negativa konsekvenserna som uppstar
genom planerade atgirder pa vagarnas striackningar bedoms bli méttliga.

Arummet

Vattendragen i &rummet kantas av jordbruksmarker som under

l&ng tid varit av betydelse for omradets byar. Jordbruksmarkernas
brukningsvagar stiarker forstaelsen av hur manniskan nyttjat markerna.
Aldre hiignadsrester i angriansande skogspartier och diken i idag
igenvuxna markavsnitt ger landskapsavsnittet ett tidsdjup som berittar
om tidigare jordbruksverksamhet. I omradet finns brukningsvagar i
nord-sydlig riktning vilket innebar de korsas av jarnvigen. Omledning av
brukningsvagar innebér att deras ursprungliga strackningar inte langre
kan uppfattas vilket bedoms innebédra mattliga negativa konsekvenser.

Jirnvigen kommer att passerar Taveldn med tre broar. Oster om Gamla
Ersbodavigen passerar jirnvigen i skogskanten och parallellt med en
brukningsvag invid jordbruksmark. Jirnviagsanldggningen riskerar
intrang i de marker som gransar till jordbruksmarkerna vilket paverkar
omradets upplevelsevirde. De negativa konsekvenserna bedéms bli sma
under forutsattning att brukningsviagen lamnas opaverkad samt att ingen
jordbruksmark tas i ansprak.

Efter den tredje passagen av Tavelan passerar jarnvigen ett omrade
med jordbruksmarker. Intranget skapar en fysisk barriir och innebar
att jordbruksmarkens arrondering paverkas. En minskning av brukad
jordbruksmark pa grund av intrénget paverkar mojligheten att uppfatta
omrdadets historiska markanviandning vilket bedoms innebédra sméa
negativa konsekvenser.

Invid Hjaggmarksbédcken och den avslutande delen av jairnviagsplanen
tangeras jordbruksmarker tillhorande nybygget Sundbéck vilka

har funnits sedan sekelskiftet 1900. Intranget bedoms inte paverka
mojligheten att uppfatta gardens historiska odlingsareal och inga
negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Omedelbart soder om jarnvigen vid Hjaggmarksbécken ligger en
husgrund som patraffades i samband med utford arkeologisk utredning.
Husgrunden kommer att skyddas genom inarbetade atgarder.
Husgrundens upplevelsevarde riskeras genom jarnvéagen att paverkas,
men de negativa konsekvenserna bedoms bli sma.

Samlad bedémning

Foreslagen jarnvag passerar den forhistoriska strandlinjen och intrang
sker i omedelbar anslutning till gravanlaggning, vilket paverkar
fornlamningsmiljons upplevelseviarde. Forandringar av vigarna i
skogsmarken och i &rummet sker vilket innebar att dlderdomliga
strukturer i landskapet fordndras och ar inte langre lasbara.
Sammantaget bedoms konsekvenserna bli mattligt negativa.
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6.5 Barriareffekter

6.5.1 Forutsattningar

Jarnvagen gar genom I 20-skogen som ar ett kuperat skogslandskap
med inslag av kiarrskog och myrar. Skogen nyttjas som friluftsomréde,
men inhyser dven militar verksamhet. Férsvarsmakten har skjutfilt,
ovningsfilt och annan verksamhet i och omkring I 20-skogen.

Omradet mellan Ersmarksvagen och Dava utgors av ett skogs- och
myrlandskap med plan topografi. Tavelan meandrar genom
omradet och det finns inslag av akermark och beteshagar, samt ett
kolonitradgardsomréade.

Naturen i anslutning till den planerade jarnvagen bjuder in till ett flertal
olika slags friluftsaktiviteter, s som vandring, skiddkning, barplockning,
fagelskéddning, skoterdkning, jakt och fiske (se avsnitt 6.7). I och med det
omvéxlande landskapet finns goda forutsattningar for ett rikt djurliv, i
synnerhet med avseende pa klovvilt som &lg och radjur. Utter och béaver
finns i anslutning till Tavelan och dess bifloden.

Rans sameby bedriver renskétsel inom omradet (se avsnitt 6.12).
Samebyn har utformat en renbruksplan dir renskotseln och berérda
omréaden beskrivs mer detaljerat.

Kombinerad
vatten, led-

och vagpassage

f . %
B = =]

Vagbrovag E12 —
T k! T

. h ..."-".

Figur 6.5-1 Inarbetadé étgérder for att minska jérnégens barridrverkan.

Redan idag fungerar vag E12/E4 som en kraftig barriar i omradet. Ett
flertal viltolyckor sker arligen i anslutning till bland annat vag E4 vid
Anumark och Ersboda, vid vig 364 vid Ersmark och vag 645 vid Déva.

6.5.2 Inarbetade atgarder

Ett flertal atgarder foreslas for att minska jarnvagens barridreffekter for
djur och ménniskor.

Anpassningar

Naturen lings strickan ovan tunneln bevaras och stingslas ej, vilket
innebdr att striackan fungerar som en 1ang passage for vilt och friluftsliv i
I 20-skogen.

Vigbroar utformas for vag E12, Skjutfiltsviagen, vag 364 och vig
645. Vagport utformas for vig mellan Anumark/viag E4 och Dava
industriomrade. Flera service- och ersattningsvigar utformas for att
mojliggora passage for fordonstrafik, med flera.

Astrickan i samband med den tredje passagen av Taveldn kommer att
kunna fungera som skoterpassage i anslutning till befintlig skoterled.

Liiter-

Relativt 6ppenhetsindex

Dimensionerna for en passage bestdms av hdjd, bredd och ldngd. Léngden
motsvarar bredden pa jérnvégen. For att beskriva dimensionerna hos en
passage beréknas ofta ett index fér éppenhet. Oppenhetsindexet innebér att ju
l&ngre en passage é&r, desto hégre och bredare maste den vara.

For hjortdjur ska 6ppenhetsindex vara minst 1,5 med en minsta hdjd pa 4 m och
for strandpassager en minsta bredd pa 10 m.

Oppenhet = (héjd * bredd) / 1angd

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Hela jarnvagsstrackningen stdangslas (km ca 0+450 — km ca 12+423) for
att forhindra att manniskor och vilt tar sig upp pa jarnvagen.

For att underlatta for djur som hamnat pa fel sida av stangslet ska uthopp
anldggas. Dessa utgors av en upphdjning av marken pé jarnvagssidan

av stingslet s att det blir latt for djuren att hoppa ut. Uthopp anléggs

pa omse sidor av jarnvigen ca 100 m fran stdngseldnde samt vid varje
kilometer dir sa dr majligt (se tabell 6.5-1).
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Tabell 6.5-1 Uthopp.

Km-tal och placering Beskrivning

Km ca 0+600 Uthopp (2 st) anlaggs pa émse sidor

| narheten av vag E12 jarnvégen ca 100 m fran stangselande.

Km ca 1+700 Uthopp (2 st) anlaggs pa dmse sidor

Skjutfaltsvagen/Tavelsjéleden jarnvagen.

Km ca 3+550 Uthopp (2 st) anléaggs pa émse sidor
Vistra tunnelpaslaget jarnvagen ca 100 m fran stangselande.
Km ca 6+200 N - .

. L Uthopp (2 st) anlaggs pa dmse sidor
F_c(njrsta passagen av Tavelan, 6stra |i5rnyagen ca 100 m fran stangselande.
sidan
K 8+350

m ca . . Uthopp (2 st) anlaggs pa dmse sidor
Andra passagen av Tavelan, vastra jsmyagen ca 100 m fran stangselande.
sidan
Km ca 8+550 . - .

L Uthopp (1 st) anlaggs pa stdra sidan
A_r;dra passagen av Tavelan, 6stra ;s 40en ca 100 m fran stangselande.
sidan
Km ca 8+900

Uthopp (1 st) anlaggs pa norra sidan

Tredje passagen av Tavelan, jarnvégen ca 100 m fran sténgselénde.

vastra sidan

Km ca 10+300 Uthopp (2 st) anlaggs pa émse sidor

Ersattningsvag Dava jarnvagen.

Km ca 11+300 Uthopp (2 st) anlaggs pa émse sidor

| nérheten av vag 645 jarnvagen.

Km ca 12+350 Uthopp (2 st) anlaggs pa émse sidor

Jarnvagens slut jarnvagen ca 100 m fran stangselande.

For Storraningsbécken, Tavelsjoleden och forsvarsmakten utformas

en kombinerad vatten-, led- och vigpassage over jarnviagen vid
Tavelsjoleden/Skjutfiltsvigen (se avsnitt 5.2). Vilt kan komma att nyttja
passagen, dven om den inte dr utformad efter de krav som stalls pa
viltpassager.

Gang- och cykelviagen mellan Ersmark-Ersboda leds via bro 6ver
jarnvagen. Bron utformas sa att bredden pa gang- och cykelfilt blir minst
4 m. Hojdskillnaden ska tas upp pa en lang stricka och lutningen ska

variera mellan 2,5% till 4% for att skapa en tillginglig gang- och cykelvig.

Gang- och cykelviagen utformas sé att den kanns trygg att firdas langs,

t. ex. med god belysning. Badde barn och vuxna ska kunna anvinda gang-
och cykelviagen savil sommar som vinter. Geometrin pa vigen ska ha

en mjuk linjeforing och slanterna ska terranganpassas for att vigen ska
upplevas som en del av landskapet och bli trevlig att vistas pa.

Passager vid Tavelan ska anpassas for att fungera som passage for olika
slags djur. Med passagens bredd avses avstdndet mellan brofastet och
strandlinjen vid medelhogvatten.

Vid forsta passagen av Tavelan ska den vistra strandpassagen goras
minst 4 m bred och minst 3 m hog. Den Ostra strandpassagen ska goras
minst 2,5 m bred och minst 3 m hog.

Vid andra passagen av Tavelan ska bade den vistra och Gstra
strandpassagen goras minst 4 m bred och minst 4 m hog.

Vid tredje passagen av Tavelén ska den vistra strandpassagen goras
minst 20 m bred och minst 4,7 m hég. Den Ostra strandpassagen
ska goras minst 25 m bred och minst 4,7 m hog. Service- och/eller
ersdttningsvigar utformas i samband med passagen.

Vid broarna i samband med Homyrtjarnsbacken och Hjdggmarksbicken
kommer torr landpassage for utter att utformas. P4 ena sidan av
vattendraget under bron anldggs en strandbrink. P4 motsatta sidan

om strandbrinken anordnas en torrtrumma vid sidan av bron. Den

fria hojden ska vara minst 0,4 m och strandbrinken ska vara minst

0,4 m bred vid normalvattenstdnd. For att locka uttern att anvinda
strandpassagen, ska markeringsstenar, delvis nedgriavda, placeras
vaderskyddade under bron. Dessa markeringsstenar ska vara 0,2-0,3 m i
diameter.

Vid ett flertal mindre vattendrag och fuktstrak kommer bantrummor
att anldggas (for placeringar, se bilaga 1). Bantrummans bottendel har
en frilagd yta som efterliknar en abotten och de forhojda kanterna kan
mojliggora passage for mindre djur.

Da fladdermoss ogérna flyger i belysta miljoer ska passagerna i samband
med Tavelan ej forses med belysning.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Under byggskedet ska entreprenoren informera om tillginglighet och
framkomlighet.

6.5.3 Bedomningsgrunder
Kriterier fér bedémning av vérdet

Hog konnektivitet

| omraden med hogt varde for konnektivitet kan manniskor och djur fritt réra sig
inom omradet, mellan olika delar av omradet samt till omradet fran intilliggande
omraden. Det &r omraden som ar del av stérre sammanhangande omraden.

Mattlig konnektivitet

| omraden med mattligt varde for konnektivitet ar mojligheten for manniskor och
djur att réra sig inom omradet, mellan olika delar av omradet samt till omradet
fran intilliggande omraden begransad. Det &r omraden med mindre barriarer, till
exempel i form av mindre vagar, med sékra passagemojligheter.

Liten konnektivitet

| omraden med litet varde for konnektivitet ar mojligheten for manniskor och djur
att réra sig inom omradet, mellan olika delar av omradet samt till omradet fran
intilliggande omraden mycket svar/starkt begransad. Det &r omraden med storre
barriarer, till exempel i form av stérre vagar och jarnvagar, med fa eller inga
sakra, planskilda passagemojligheter.

Kriterier f6r bedémning av effekter och konsekvenser
Mycket negativa konsekvenser

Uppstar nar manniskors rorlighet och tillganglighet till viktiga malpunkter sasom
servicefunktioner, arbete, skola, friluftsomraden med hogt varde eller inom och
mellan bostadsomraden starkt begransas/omajliggors. | férlangningen forsvaras
uppfyllandet av miljomalet god bebyggd miljé. Méjligheten for vilt att réra sig
mellan omraden ar starkt begréansad och paverkar arters demografi eller
bevarandestatus negativt. Barande strukturer/ funktioner bryts, naturmiljon
fragmenteras eller genetisk isolering dkar/skapas.

Barriareffekten ar konstant (bestandig).

Mattligt negativa konsekvenser

Uppstar nar manniskors tillganglighet till friluftsomraden eller bostadsomraden,
servicefunktioner etc begransas/forsvaras. Mindre frekvent anvanda strak/leder
paverkas anvands i minskad utstrackning.

Viltets méjlighet att réra sig mellan omraden begransas/férsvaras och barande
strukturer/funktioner paverkas negativt, befintlig fragmentering av naturmiljon
Okar eller genetisk isolering 6kar/skapas i viss grad.

Barriareffekten kan vara foranderlig eller relativ, dvs att det ar majligt att passera
men man tvingas till betydande omvagar.

Smalinga negativa konsekvenser
Sma konsekvenser uppstar nar manniskors rérelsemonster och tillganglighet till

friluftsomraden eller natur- och kulturvarden inte paverkas. Viltpassager
utformas i strategiska lagen. Viltets rorelsemonster paverkas ej.

Positiva konsekvenser

Uppstar nar manniskors framkomlighet och tillganglighet 6kar. Viltet far 6kad
rorlighet mellan olika naturomraden och vilket forstarker naturférutsattningarna
och gynnar bevarande- och ekologisk status.

6.5.4 Nollalternativet

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omradet ske enligt pagaende
detaljplanearbete samt fordjupad 6versiktsplan for Umeés framtida
tillvaxtomrade. Detta innebar ny bebyggelse i I 20-skogen, fortdtning
av Ersboda/Ersmark samt expansion av Diva industriomrade. Okade
barridreffekter kan komma att uppsta till foljd av detta. Méanniskor och
djur bedoms dock dven fortsattningsvis kunna rora sig i omradet pa
liknande sitt som idag. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.
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6.5.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Den planerade jairnvagen bildar en barriir och fragmenterar (styckar
upp) landskapet ytterligare. En utvardering huruvida de inarbetade
atgiarderna bidrar till minskade barriareffekter har gjorts i samband med
projektets passageplan (se figur 6.5-2). Utvarderingen har genomforts
genom jamforelse av grad av konnektivitet (rérlighet inom och mellan
omréaden) for tre olika scenarier:

e Nollalternativet (att ingen jarnvag byggs)
e Jarnviag utan riktade atgarder for vilt, renar och friluftsliv

e Aktuellt planforslag (jarnviag med riktade &tgarder for vilt, renar och
friluftsliv)

90%
80%
70%
60%

50% M Fauna

40% M Friluftslivet
Renndringen
30%

procent maluppfylinad

20%

e

Utan atgarder

10%

0%
Med atgarder

Figur 6.5-2 Skillnad i grad av maluppfylinad mellan nollalternativet, alternativ utan atgarder
och altiernativ med inarbetade atgérder med avseende pa fauna, friluftsliv och rennéring.

O-alternativ

Konnektiviteten for fauna, rennéring och friluftsliv har bedomts for de
tre olika scenarierna. Da exempelvis forsvarsmakten forutsatts fa passage
enligt nskemal oavsett scenario ar det inte meningsfullt att ha med dem
ianalysen.

Eftersom det redan finns ett flertal barridrer i omradet, som exempelvis
vag E4 ar inte konnektiviteten 100 % i nollalternativet. Fér renniringen
bedoms konnektiviteten minska nagot for alternativet att jarnvigen
byggs, men inga atgarder genomfors, i jamforelse med nollalternativet.
Med inarbetade atgiarder bedoms konnektiviteten ligga pa ungefar
samma niva som dagens. Friluftslivet far kraftigt minskad konnektivitet
om inga atgiarder genomfors, jamfort med nollalternativet. Med
foreslagna atgiarder minskas barridreffekterna kraftigt jamfort med

om inga &tgirder genomfors. Aven for faunan minskar konnektiviteten
kraftigt om inga atgirder genomfors, jamfort med nollalternativet. Med
inarbetade dtgédrder blir konnektiviteten betydligt battre dn om inga
atgarder genomfors.

Sammanfattningsvis ar det framst fauna och friluftsliv som bedéms f& de
storsta minskningarna i barridreffekter av att de inarbetade atgirderna
genomfors, medan skillnaden for renniringen blir mindre.

Férsvarsmakten
For forsvarsmakten uppstar sma eller inga negativa konsekvenser da
passage utformas efter forsvarsmaktens 6nskemal.

Rekreation och friluftsliv
Utformningen av passagerna av Tavelan mojliggor for manniskor att
nyttja bade de vistra och Ostra strandpassagerna vid alla tre passagerna.

Jarnvagsplanen innebar mattligt till mycket negativa konsekvenser

for vilt och friluftsliv d& bade tillgénglighet och rorlighet minskar i
varierande grad i delar av I 20-skogen och langs strackningen mellan vag
364 och Déva, se avsnitt 6.6 och 6.7.

Gaende och cyklister

Befintliga strdk som nyttjas av cyklister och fotgdngare kommer att ligga
kvar i befintliga ldgen vilket innebar att viktiga malpunkter kan nas pa
likartade sétt som idag eller med en viss forbattring.

Géng- och cykelvigen mellan Ersmark och Ersboda ar ett av kommunens
huvudcykelstrak. Straket kommer att ligga kvar i princip i befintligt

lage men vigen kommer att passera sparet pa bro med anslutande hoga
bankar. Vagprofilen kommer att variera i lutning mellan 2,5—4 % vilket
gor att framkomligheteten uppfyller kraven pa god standard. Omrédet
dar straket passerar igenom utgors av ett morkt skogsparti och vidare
genom ett industriomrade som kvallstid ar 6dsligt vilket inte ar bra
forutsattningar ur ett jamstélldhets- och trygghetsperspektiv. Den nya
gang och cykelvigen kommer dock bli 6ppnare med storre 6verblick och
en mera funktionell belysning vilket ar positivt.

Dér jarnvagen korsar Gamla Ersbodavigen kommer en jarnvigsbro

att anldggas Over viagen. Bron kommer att fi en fribredd som ger
forutsattningar att pa sikt anldgga en gang- och cykelvig parallellt med
vigbanan.

Motorfordon
For motorfordon uppstér sma eller inga negativa konsekvenser da
passager utformas dar jairnvagen korsar flertalet befintliga vagar.

Barnperspektivet

Foreslagen jarnviag kommer att ge mattligt negativa konsekvenser pa
barns rorelsemonster i den milj6 de vistas i till vardags (exempelvis
vagen till skolan, véagen till traning eller till affar). Effekterna uppkommer
i forsta hand dar gang- och cykelvigen mellan Ersmark och Ersboda
ska korsa foreslagen jarnvag. Jarnviagen kommer att korsas pé en bro
och gidng- och cykelvagen ansluts till bron pé langstréackta, sluttande
vagbankar pd 6mse sidor av spéret. Lutningen kommer att bli relativt
flack vilket bidrar till god framkomlighet. Passagen har utformats sa att
orienterbarheten blir tydlig. Passagen har utformats med flacka slanter
och flack profil, vilket medfor att den blir lattframkomlig, trygg och
overblickbar.

Jémstélldhet

Jarnvagen utformas sa att viktiga malpunkter kan nés pé likartade
sétt som idag eller med en viss forbattring. Bibehallen tillganglighet
for cyklister och fotgingare, planskilda passager samt belyst gdng- och

cykelviag mellan Ersmark och Ersboda bidra till ett tryggt och jamstallt
transportsystem. Konsekvenserna for jaimstélldhet bedoms som inga till
positiva.

Vilt

Den ostidngslade strackan ovan Ersmarkstunneln ger mattligt goda
passagemojligheter for vilt inom I 20-skogen. D4 det dndé &r en stor

del av skogen som skérs av innebir den planerade jairnviagen mattligt
negativa konsekvenser for klovvilt och annat storre vilt inom I 20-skogen.

Mellan vag 364 och jarnvigens slut kommer storre delen

av jarnvigsanldggningen att stingslas in. For utter minskar
framkomligheten négot, men i och med att utterpassager utformas vid
alla naturliga vattendrag minimeras negativ paverkan. For ovrigt vilt
kommer passagemojlighet att finnas dér jairnviagen korsar Tavelan. En
strandpassage ska uppfylla bade 6ppenhetsindex om minst 1,5 och

ha en bredd pa minst 10 m for att uppfylla de krav som stills for att
storre vilt ska nyttja passagen. Oppenhetsindex for passagerna r bra

i och med broarnas spannvidder. Daremot ar det bara tredje passagen
av Taveldn som har en strandremsa med tillracklig bredd om minst

10 m. Utformningen av den forsta och andra passagen av Tavelan
mojliggor for smé och medelstora daggdjur att nyttja de véstra och Gstra
strandpassagerna. Utformningen av den tredje passagen av Taveldn
mojliggor aven for storre vilt att nyttja bade den vistra och Ostra
strandpassagen. Vintertid, da isen lagt sig fram till islossningen, finns
béttre forutsattningar for att dven storre vilt ska kunna nyttja den forsta
passagen av Taveldn. Eftersom den andra passagen av Taveldn ligger
langs en stromstracka, dr det osdkert om hela passagens bredd kan
anvindas vintertid. Med hansyn till ovanstdende bedoms den planerade
jarnvigen medfora mattliga till mycket negativa konsekvenser for klovvilt
och andra storre ddggdjur i omradet mellan viag 364 och jarnvigens slut.

Renndéring och fritt strbvande renar

For rennaringen kommer betesmarkerna vid Tjdlamark och langs

med Tavelan att skiras av soderut mot Umea stad. Tillgdnglighet och
rorlighet mellan viag 364 och Taftedn minskar. Utformningen av den
tredje passagen av Tavelan majliggor for fritt strovande renar att nyttja
béde den vistra och Gstra strandpassagen. Vintertid d& isen lagt sig fram
till islossningen kan hela passagens bredd anvindas vid den forsta och
tredje passagen av Tavelan. Eftersom den andra passagen av Tavelan
ligger ldngs en stromstracka, ar det osdkert om hela passagens bredd kan
anvandas vintertid. Méattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Samlad bedémning

De anpassningar, skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som genomfors
kommer att minska barridreffekterna betydligt for allménna intressen,
vilt och fritt strovande renar. Beroende pé geografiskt omréde och berord
grupp varierar konsekvensernas omfattning. Den samlade bedomningen
ar att jarnvagen innebar mattligt negativa konsekvenser med avseende pa
barridreffekter.



6.6 Naturmiljo

Naturmiljo ar ett samlat begrepp som anvands for att beskriva
forhallanden for olika naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska
funktioner inom ett omrade. Naturmiljé omfattar orérda naturomréden,
sjoar och vattendrag, sdvél som miljoer som skapats av manniskan
sésom &krar, skogsplantager och parker. Olika naturmiljéer har

olika forutséttningar for biologisk mangfald. Biologisk mangfald och
fungerande ekosystem ar en forutsittning for de ekosystemtjanster som
vi manniskor drar nytta av, som exempelvis pollinering, vattenreglering
och luftrening.

I avsnitt 6.5 beskrivs barriareffekter for vilt, renar, utter och andra
mindre daggdjur. I avsnitt 6.7 beskrivs naturmiljoviarden ur ett
rekreations- och friluftslivsperspektiv. I avsnitt 6.13 beskrivs paverkan pa
miljokvalitetsnormer for ytvatten.

6.6.1 Forutsattningar

Naturmiljon i omrédet mellan Ume& och Déava utgors till storsta delen av
skogsomraden med myrmarkspartier samt jordbruksmark i anslutning
till Tavelan. Det finns bade omraden med hoga naturvirden och mer
triviala miljoer langs strackan (se figur 6.6-1 och 6.6-4).

En naturvirdesinventering enligt Svensk Standard (SS 199000:2014)
har genomforts for béde terrestra (landmiljéer) och limniska miljoer
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Figur 6.6-1 Naturférutséttningar.

(sOtvattensmiljoer) under 2016. Vid inventeringen har omréden
med naturvirden avgransats som naturviardesobjekt och tilldelats
en naturvardesklass hogsta naturvarde (klass 1), hogt naturviarde
(klass 2), patagligt naturvirde (klass 3), visst naturvarde (klass
4). Landskapsobjekt har pekats ut for att illustrera virden av mer
sammanhangande omréden.

Inventeringsomradet for den terrestra naturviardesinventeringen
avgransades med utgdngspunkt i linjestudien och omfattar darfor

en korridor runt de linjer som studerades i linjestudien, samt 100 m
utanfor dessa. Vid inventeringen avgriansades 36 st naturviardesobjekt
inom utredningskorridoren. Av dessa ligger 18 st inom 100 m frén
planerad jarnvag (se figur 6.6-4). Majoriteten (13 st) av de nirliggande
naturviardesobjekten har naturvardesklass 4, fyra objekt har
naturvirdesklass 3 och ett skogsomrade har naturvirdesklass 2. Ovriga
hogre skogliga naturvirden ar framst kopplade till dldre granskog
samt strandskog kring Tavelan och ar beldgna ca 100-300 m soder om
planerad jarnvag.

Naturvirden kopplade till strandskogsmiljoer och 6ppen mark kring
Tavelan samt Tavelédns forsstrackor har belyst som landskapsobjekt. De
naturviardesobjekt och landskapsobjekt som kan komma att beroras av
planerad jarnvag presenteras under respektive delomrade nedan.
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Ett besok gjordes i Natura 2000-omréadet Ersmarksberget for bedomning
av aktuell status for utpekade naturtyper och férekomsten av den sarskilt
skyddade orkidén norna.

Inom inventeringsomradet finns tvé vattenférekomster, Tavelan och
Hjaggmarksbécken. Vid inventeringen av limniska miljoer undersoktes
aven 35 st smévatten, mestadels igenviaxande diken. Pa grund av

deras ringa storlek samt méansklig paverkan anses de ha begransade
forutsattningar for biologisk mangfald.

En fagelinventering har genomforts inom omrédet for linjestudien
mellan vig 364 och fram till Hjadggmarksbécken.

Grén korridor

Umed kommun har i gillande 6versiktsplan pekat ut delar av I 20-skogen
och Taveld-omradet som en del av en gron korridor kring staden dar
man vill sammanlidnka tatortsnidra gronomraden. Sammanhangande
naturomraden har en viktig ekologisk funktion for spridning och
forflyttning av arter i landskapet.

| 20-skogen

Mellan Umea och Ersboda ligger I 20-skogen som ar ett kuperat
barrskogslandskap med inslag av sumpskog i laglanta partier och
héllmarkstallskog i hogre beldgna omraden.
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Gransumpskogar utgor en relativt ovanlig biotoptyp (livsmiljo) med
mikromiljoer som kan hysa ménga ovanliga arter. Hallmarkstallskogar
kan ofta ha naturskogskaraktir och utgor en viktig livsmiljo for tjader,
som girna har sina spelplatser i dldre skog med inslag av hallmark.
Bitvis dr I 20-skogen relativt 16vrik, vilket ger livsforutséattningar for ett
stort antal arter som dr beroende av gamla 16vtrad for sin 6verlevnad.
Omradet utgor livsmiljo for ett antal skogsanknutna fagelarter. Har
forekommer forutom tjader bland annat rovfaglar och olika ugglearter,
liksom ett antal rodlistade arter sdsom spillkraka (NT), nétkraka (NT)
och kungsfagel (VU). Som sammanhingande tatortsnira skog har I 20
ett landskapsekologiskt virde.

Det finns ett flertal naturvirdesobjekt med vissa naturvirden i I
20-skogen som ligger i anslutning till planerad jarnvig. Dessa utgors
av medelédlders grandominerad skog med varierande 16vinslag och
forekomst av dod ved (se figur 6.6-2).

Tva objekt i I 20-skogen har patagliga naturvarden. Det forsta ar
Stormormyran (8), en tradkladd myr med mycket stdende dod ved
(torrakor), ca 70 m soder om planerad jarnvag. En observation

av den rodlistade ortolansparven (VU) finns registrerad inom

objektet. Det andra naturviardesobjektet (9) dr en gransumpskog med
héanglavsbevuxna dldre granar och forekomst av dod ved (se figur 6.6-3).
Objektet utgor lampligt grodhabitat och fynd av vanlig groda gjordes vid
inventeringen.

Figur 6.6-2 Aldre, grandominerad skog i | 20-skogen. Foto: Tyréns AB.

Landskapsobjekt Nelundrdesobiekt - landmilioer
¥4 Nyakersfarsen B Hogt naturvarde
£ Strandskogar kring Tavelan Patagligt naturvarde
£ Akroken och Holmbécksnasforsen Visst naturvarde
[# Oppet jordbrukslandskap kring Tavelan | Inventeringsomrade
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Figur 6.6-3 Sumpskog i | 20-skogen med hénglavsbevuxna &ldre granar. Foto: Tyréns AB.
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Figur 6.6-4 Objekt identifierade vid naturvardesinventering.
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Ett naturviardesobjekt (7) med hogt naturvarde ligger ca 30 m norr

om planerad jarnvig. Det dr en sluttning med &dldre l16vblandskog av
ortrik typ med stor tradslagsblandning och inslag av dldre grov gran.
Luft- och markfuktigheten ar hog. Omradet utgor en fin hackspettsmiljo
och ett exemplar av storre hackspett patraffades vid inventeringen.
Markfuktigheten gor att omréadet lampar sig vil for groddjur och fynd av
vanlig groda gjordes vid inventeringen.

Enligt en grod- och kréaldjursinventering som Umea kommun
genomforde i den sddra delen av I 20-skogen ar 2003 finns det vitmarker
i omradet som &r sarskilt limpliga som grod- och kréldjurshabitat.
Vatmarksomradet Fungniasmyran ligger vid Djupbiacken, ca 1 km soder
om jarnvagslinjen, och har finns vattensamlingar med en viktig funktion
som leklokaler for grodor. Omréadet runtomkring Fungnasmyran har
pekats ut som skyddsvard natur i fordjupad oversiktsplan for Umea. Tva
av Skogsstyrelsen utpekade sumpskogar finns strax vaster respektive
Oster om planerad jarnvag, se figur 6.6-1.

Ersmarksberget Natura 2000

Ca 500 m norr om planerad jarnvig finns Natura 2000-omradet
Ersmarksberget. Omradet omfattar knappt 26 ha och utgors av en
oOstsluttning med framst frisk, ortrik grandominerad skog med varierande
andel 16vtrad. Hogre upp pa berget finns talldominerad hallmark. I lagre
beldgna delar av omradet finns ocksé vatmarkspartier med bland annat
ett rikkdrr, som utgor en Natura 2000-naturtyp och darfor ar sarskilt
skyddsvirt. Berget bestar av basiska bergarter och dr paverkat av rorligt
markvatten, vilket ger en fuktig miljo med en rik flora. De centrala
delarna av Ersmarksberget dr klassade som Natura 2000-naturtypen
naringsrik granskog. Har vaxer Natura 2000-arten norna, samt
niringskravande arter som skogsfru, nattviol, blasippa och tibast.

Hela omradet har mycket hoga naturviarden kopplade till forekomst av
den fridlysta och sarskilt skyddsvdarda nornan och dess livsmiljo.

Tavelan

Taveldn ar ca 15-25 m bred och det finns bade stromstrackor och striackor
med lugnflytande partier (se figur 6.6-5). Vattnet ar starkt fargat och i
stromstriackorna ar bottnarna steniga och blockiga. I de mer lugnflytande
partierna mellan stromstriackorna bestar botten av sand och silt men
aven har forekommer det sten och block som sticker upp 6ver vattenytan.
An ir nedskuren i siltlagren vilket har medfort starkt sluttande
strandzoner.

Till de sarskilt vardefulla miljerna i denna del av Tavelan hor en
stromstricka vid Vadforsen norr om Ersboda (se figur 6.6-6) samt
stromstrickan Holmbicksnisforsen i meanderbigen vid Akroken
nordost om Ersboda. Den sistndmnda strackan har flera kvillomraden
(del av an dar den forgrenar sig i mindre faror) och en brink.
Kvillomraden férekommer dven pa fler stéllen langs Tavelan och har en
ekologiskt viktig funktion da formationerna och variationsrikedomen av
livsmiljoer skapar goda forutsittningar for artrikedom.

Tavelén har en mangd olika fiskarter varav de mer skyddsvarda arterna
ar lake (NT), harr, backnejondga och 6ring. Det finns baver i omradet och
aven spér efter utter (NT).

Figur 6.6-6 Vadforsen norr om Ersboda hor till de sérskilt vardefulla miljéerna i Tavelan.
Foto: Tyréns AB.

Hela den berdrda striackan av Tavelan har bedomts ha hoga naturvirden,
naturvirdesklass 2 (se figur 6.6-5-6.6-7).

I Umeés fordjupade 6versiktsplan ar Taveldn med dess artrika
strandskogar och naturliga strandmiljoer utpekad som omrade med
skyddsviard natur och malsittningen ar att bevara de livsmiljoer som
finns i omrédet.
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Bifléden till Tavelédn

Norr om det 6ppna jordbrukslandskapet passerar planerad jarnvig
ett biflode till Taveldn, Homyrtjarnsbacken (se figur 6.6-8 och 6.6-
12). Vattendraget ar ca 1,5 m brett med ett brunfargat vatten och

en siltig botten. Biacken rinner genom ett omrade med sulfidjord i
marken. Vattendraget ar kraftigt dikat och den limniska miljon saknar
hogre naturvarden. Strandremsan kring vattendraget ar dock klassad
som naturvirdesobjekt med patagliga naturviarden (27) pa grund av
l6vrikedom och riklig forekomst av baverfillda trad men backmiljons
narmiljo utgors utéver det av hyggen utan naturvirden. Ett dike fran
Degermyran ansluter till Homyrtjarnsbacken i anslutning till planerad
jarnvagspassage.

Figur 6.6-8 Homyrtjamsbécken - Iévrik béckmiljé med béverfallda trad. Foto: Tyréns AB.
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Skogslandskapet mellan vdg 364 och Gamla Ersbodavégen

I omradet mellan viag 364 och Gamla Ersbodavigen finns framst brukad
barrskog och dikningspaverkad myrmark (Vilmyran) med relativt 1aga
naturvirden sett ur ett regionalt perspektiv. Skogslandskapet kring Umea
ar dock generellt vildigt paverkat vilket gor att de skogsomraden som
fortfarande ar relativt sammanhéngande féar en viktig ekologisk funktion
som spridningsvig och livsmiljo for manga djur och vaxter.

Ett naturviardesobjekt (13) med vissa naturviarden finns norr om planerad
jarnvag och utgors av 16vrik igenviaxningsmark. I vistra ytterkanten av
objektet finns en stenmur. I de fall stenmurar ar beldgna i jordbruksmark
utgor de ofta en viktig funktion i ekosystemet genom den variation de
skapar i jordbrukslandskapet da de ofta utgor livsmiljoer, tillflyktsorter
och spridningsvégar for en miangd arter. Stenmurar i jordbruksmark
omfattas darfor av generellt biotopskydd. Denna stenmur bedéms

dock inte omfattas av det generella biotopskyddet da den ar beligen i
skogsmiljo, men kan dndé besitta liknande virden som om den fanns
ijordbruksmark. Stenmuren ar beldgen i gransen mellan barrskog och
lovskog som vuxit upp pa tidigare 6ppen mark. Marken den ar belagen
inom bedoms som skogsmark da tradtiatheten ar hog och syftet med
marken inte langre dr att gynna skotsel av betesmark eller djurhallning
utan snarare att gynna tradtillvaxt.

Dar planerad jarnvag passerar Taveldn omges vattendraget av 16vrik
strandskog med patagliga naturvirden (naturviardesobjekt 14 och 23).
Graal, bjork, higg och ronn vixer langs stranden och det forekommer
bitvis rikligt med klen d6d ved och spar av baver i form av baverfillda
trad. Bitvis finns det 6ppnare partier med gris- och starrmader. Omradet
har férutsattningar for ett rikt figel- och insektsliv. Historiskt har dessa
strandremsor hallits 6ppna genom hivd, sa kallade raningar.

Den sammanhingande strandskogen langs Tavelan ar viktig som
ledlinje och spridningsvig i landskapet. Nagra hundra meter nedstroms
planerad jarnvagsbro 6ver Taveldn svinger &n och passerar Vadforsens
koloniomrade (25) och fortsitter genom l6vrika strandskogar och
aldre granskog med hoga naturvirden (naturviardesobjekt 16 och 26)
fram till och med stromstriackan Vadforsen intill Gamla Ersbodavigen.
Strandskogarna tillsammans med koloniomradet har pekats ut

som landskapsobjekt for omradets variationsrikedom och goda
forutsattningar for bland annat fladdermass och faglar. Vid Vadforsen
finns rapporter i Artportalen om flertalet fagelarter kopplade till den
lovrika strandskogen och dldre granskogen, bland annat parluggla,
kungsfagel (VU), och tretdig hackspett (NT).

Mosaiklandskapet kring Tavelan

Oster om Gamla Ersbodavigen gir den planerade jirnviigen genom
skog utan hogre naturviarden och 6ver hyggen, parallellt med en
gammal brukningsvig. Skogen 6vergar i en brynmiljo i soderlége
mot brukningsvigen. Oppet jordbrukslandskap breder ut sig soder
om vigen (se figur 6.6-9). Jordbruksmarken har en lang historia som
brukad mark men &r nu delvis under igenvixning. Nagon enstaka
aker odlas med korn medan det annars forekommer vallodling.

Det 6ppna jordbrukslandskapet ar utpekat som landskapsobjekt i
naturviardesinventeringen och beskrivs har som mosaiklandskapet
kring Taveldn. Omrédet ar varierat och utgor en mosaik av allt fran
aldre strandnéra granskog (naturviardesobjekt 20) och baverpaverkade

miljoer till aktivt brukad &ker, mark i trada, 16vrik igenvéxningsmark,
betesmark och bryn- och kantzoner samt solbelysta diken (se figur 6.6-
10). Smabiotoper sdsom 6ppna diken ar tillsammans med bryn- och
kantzoner viktiga att bevara dd de ofta utgor artrika miljéer med skydd
for boplatser, foda for insekter och sméadjur samt skapar korridorer for
smavilt.

Landskapet utgor hackningslokaler och fodosoksmarker for fagelarter
kopplade till 6ppen jordbruksmark, sdsom storspov, trana och hussvala
(VU). Flertalet andra fagelarter finns ocksa registrerade i Artportalen,
bland annat parluggla, jarpe och tornseglare (VU).
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Figur 6.6-9 Det 6ppna jordbrukslandskapet kring Tavelan med den gamla brukningsvégen
utgér landskapsobjekt. Foto: Tyréns AB.

Miljoerna hyser en artrik insektsfauna, exempelvis finns den rodlistade
fjarilsarten dngsmetallvinge (NT) och ett flertal andra arter registrerade
i Artportalen. Langs dikeskanterna &terfinns bitvis en havdgynnad
dngsflora dven om delar ocksa ar igenvixta med naringsgynnade

arter. En forutsittning for omradets funktion ar att det fortsatt halls

i hdavd. Kombinationen av 6ppet landskap, narhet till rinnande vatten,
strandskog samt gamla triabyggnader ger ocksa forutsittningar for
fladdermdss.

Figur 6.6-10 Tavelan med dess kantzoner bidrar till variation i jordbrukslandskapet.
Foto: Tyréns AB.

Flora i smabiotoper och 6ppna landskap

Artrika vdgkanter, éppna diken, brynmiljéer och kantzoner mot vatten &r
exempel pa smabiotoper som kan hysa en rik flora och fauna och utgér ett
viktigt bidrag till biologisk mangfald i landskapet. Inlsag av hdvdgynnade arter
ar vardefullt i dessa miljéer da slattermarker och naturliga betesmarker numer
&r ovanligt i dagens samhélle.

Hévdgynnad édngsflora: vaxter som gynnas av slatter och bete, trivs pa
magrare mark och tal inte konkurrens av kraftigare arter. Exempel ar
getvappling och ormrot.

Néringsgynnade véxter: hdgvuxna, kraftiga vaxter som ofta breder ut sig pa
marker med hdg naringsbelastning. Exempel ar hallon och bréannassla.

Invasiva arter: arter som introducerats till omraden utanfor sitt ursprungliga
utbredningsomrade och som paverkar den inhemska flora och faunan negativt.
Lupin ar ett exempel pa en vaxt som borjat breda ut sig i Vasterbotten och som
riskerar att konkurerra ut inhemska vaxter.



I 6stra delen, soder om planerad jarnvig, finns en yta som har sétts in
med nyttovaxter for pollinerare (naturviardesobjekt 29). Den blomrika,
solbelysta miljon gynnar ett stort antal humlor, bin och fjarilar (se figur
6.6-11).

Delar av Gamla Ersbodavigen utgor artrik vigkant med inslag av
hiavdgynnade vaxter. Den invasiva vixten lupin forekommer dock i
mindre omfattning ldngs vigen.

Figur 6.6-11 Gammal akermark som satts in med nyttovéxter for pollinerare gynnar bland
annat humlor. Foto: Tyréns AB.

Akroken och Holmbé&cksnésforsen

Akroken kallas det omrade dir Tavelan gér i en “krok” och rinner forst
norrut for att sedan svinga om soderut. Akroken #r till storsta delen
beldgen norr om planerad jarnviag. Har finns Holmbéacksnésforsen som
ar en stromstracka i Tavelén. Invid &n finns ett biotopskyddsomréde
som utgors av dldre grannaturskog med hoga naturviarden kopplade
till kontinuitet, riklig forekomst av dod ved och en hog och jamn
luftfuktighet. Omréadet klassas av Skogsstyrelsen som nyckelbiotop.

Sammantaget utgér Akroken med stromstrickan Holmbicksnisforsen ett
vardefullt naturomréde med stromstrackor och dldre granskogsomréaden
och omradet ar darfor utpekat som landskapsobjekt.

Ett naturviardesobjekt (35) med vissa naturvirden finns i anslutning

till den planerade jarnviagen. Det dr en delvis flerskiktad granskog med
relativt gott om dod ved. De rodlistade arterna granticka (NT) och
kungsfagel (VU) forekommer i omrédet. Utover detta saknar skogen vid
planerad jarnvagspassage hogre naturvarden.

Landskapet kring Nyékersforsen

Vid Nyéakersforsen, beligen till storre delen soder om planerad

jarnvag, letar sig Tavelan soderut mot Anumark. Nyékersforsen ar

ett langre strommande parti och har en viktig ekologisk funktion da
stromstrackor skapar variation i landskapet och ar darfor utpekat som
landskapsobjekt. Naturmiljon i omradet kring Nyakersforsen saknar dock
hogre naturvarden och utgors framst av produktionsskog. Vid én finns
jordbruksmark som stracker sig upp frain Anumark.

Ett naturviardesobjekt (36) med vissa naturvarden finns i anslutning till
Nyékersforsen, strax soder om planerad jarnvig. Det ar ett omrade som
mestadels bestar av flerskiktad granskog med stort inslag av 16vtrad och i
sluttningen ned mot Tavelén dr vegetationen frodig.

Myrlandskapet vid Dava

Omradet sdder om Dava industriomrade, Osterut mot Taftedn, utgors
av produktionsskog och myrmark. Merparten av myrarna ar sma och
antropogent paverkade och hyser darfor ringa naturvirden knutna till
vatmarker. Vister om Déva industriomrade breder Stor-Davamyran ut
sig. Den ar i Vatmarksinventeringen (VMI) utpekad som vatmark med
vissa naturviarden. Vid Sundbick finns ett omrade med jordbruksmark
véster om Hjdggmarksbacken.

Hjaggmarksbécken

Hjaggmarksbécken ar ca 3-4 m bred och har en siltig-sandig

botten med inslag av grus. Vattendraget ar tydligt dikat med en
igenvixande omgivning. Hjdggmarksbacken ar kraftigt paverkad och
har enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS) problem med
overgodning, hydrologisk regim, kontinuitet och férorenande dmnen.
Naturvirdesobjektet bedoms trots det ha patagligt naturviarde pa grund
av att det finns baver i omrédet som har bidragit till stora mangder

dod ved i vattnet. Marken i anslutning till den planerade korsningen av
Hjaggmarksbicken utgors av sulfidjord.

Skyddade och rédlistade arter

Artskyddsforordningen (2007:845) reglerar fridlysning av djur och véxter.

Enligt denna forordning ar ett flertal arter skyddade och olika paragrafer
reglerar skydd for olika artgrupper och i varierande omfattning beroende
pa om skydden grundas pa nationella eller internationella bestimmelser.
Alla paragrafer innebar skydd som avser arters lokala, regionala och
nationella bevarandestatus och ddrmed forbud mot sddana dtgiarder som
paverkar arten negativt i den grad att populationens bevarandestatus
riskeras. I de paragrafer som ar baserade pa EU:s art- och habitatdirektiv
samt fageldirektiv (internationella bestimmelser) géller skyddet dven
artens livsmiljo.

Om planerade atgirder strider mot Artskyddsforordningen kravs dispens.
Dispens kan endast ges om verksamheten inte forsvarar uppfyllandet

av gynnsam bevarandestatus och alla rimliga skyddséatgéarder och
anpassningar vidtagits s att paverkan fran projektet inte kan avses
avsiktliga. Det krivs ocksa att det inte finns ndgon annan lamplig 16sning
samt for de arter skyddade enligt internationella bestimmelser dven att
projektet ska ha ett allt 6verskuggande allménintresse.

Rodlistade arter

Rédlistan (2015) &r en bedémning éver arters risk att d6 ut och kan ses som en
barometer pa arternas tillstand i Sverige.
Féljande kategorier finns fér rédlistade arter:

RE — Nationellt utdod
CR — Akut hotad

EN — Starkt hotad
VU — Sarbar

NT — Nara hotad

I nédrheten av planerad jarnvig finns observationer av ett flertal
prioriterade fagelarter, grod- och krildjur, revlummer samt
vattenanknutna arter sdsom utter, vilka ar skyddade enligt
Artskyddsforordningen. Aven fladderméss dr skyddade enligt
Artskyddsforordningen. Delar av omradet har goda forutsattningar for
att kunna utgora potentiella fladdermusbiotoper, men inga observationer
finns frdn omradet.

Rodlistade arter skall ocksa visas extra hansyn for att uppfylla kraven i
Miljobalkens allminna hansynsregler och férutom ovan ndmnda arter/
artgrupper har en rodlistad fjaril (ingsmetallvinge, NT) observerats i det
Oppna mosaiklandskapet norr om Ersboda.

Generellt biotopskydd

Smévatten och stenmurar i jordbruksmark, dkerholmar och alléer ar
négra av de sma mark- och vattenomraden som &r sa viktiga for att
bevara den biologiska mangfalden att de dr skyddade med generella
biotopskydd i hela landet. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till
foljd av rationaliserad markanviandning i de 6ppna jordbrukslandskapen.
De biotoper som fortfarande finns kvar utgor ofta vardefulla livsmiljoer
for vaxt- och djurarter i ett i 6vrigt paverkat landskap. Dessa ar skyddade
enligt 7 kap 11 § miljobalken.

Tva typer av skyddade biotoper har identifierats inom den inventerade
korridoren: sméavatten i form av 6ppna diken i jordbruksmark samt
akerholmar.

Oppna diken har ofta héga naturviirden genom att de fungerar som
livsmiljoer, spridningskorridorer och ledlinjer i landskapet. De

flesta groddjur, faglar, insekter och smédaggdjur som ar knutna till
odlingslandskapet gynnas av sévil det skydd som den tillgang pa foda
som smavatten och vatmarker ger.

Akerholmar &r ofta artrika miljder och har ofta héga naturvirden i form
av brynmiljoer, havdgynnad flora och gamla trad. Biotopen ar dven
vardefull for flera av jordbrukslandskapets fagel- och daggdjursfauna och
har ofta ett gynnsamt lokalklimat och erbjuder bade lampliga livsmiljoer
for varmekravande arter, samt skydd och foda for bland annat flera grod-
och kraldjursarter.

De generella biotopskydd som riskerar att beroras av jairnvagsplanen
redovisas i figur 6.6-12.

I kanten av jordbruksmarken mellan vig 364 och forsta passagen av
Tavelén finns ett 6ppet dike vid den 16vrika igenvéaxningsmarken.
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Generella biotopskydd

— Nombotniabanan, Umea-Dava Generellt biotopskydd

O Jamvagsbro

I Akerholme

== Mitesstation/dverlamningsbangard [ 1Oppet dike

== Mdatesstation

1] 100 200 300 400 500
T ——1 1 m
& Lantm3 Erist, Geodatasamverkan

I jordbruksmarken vid Vadforsen finns ett antal 6ppna diken. Diket
niarmast jairnvigen gar parallellt med jarnvigen langs brukningsviagen
och jordbruksmarken i norra delen av mosaiklandskapet. Resterande
diken gér mer i sydlig riktning soder om det parallella diket.

En dkerholme berdrs av jirnvigsprojektet. Akerholmen #r beligen i
jordbruksmark oster om Nyakersforsen (Tavelin) och ligger precis dar
jarnvigen planeras. Akerholmen utgors av bjorkar samt enstaka silgar
och det finns néaringsgynnade arter sdsom hallon. I &kermarken finns
ocksé tre oppna diken som korsas av jarnvagen.

Oster om Déva finns 6ppna diken i jordbruksmarken i Sundbéck.

Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att
langsiktigt bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och

i vatten samt sdkerstilla allménhetens tillgéng till vattenmiljon. Runt
samtliga strander vid havet, insjoar och vattendrag géller generellt 100

m strandskydd frén strandkanten. Ut6kningar och undantag kan dock
finnas. I Vasterbottens 1dn avgriansas strandskyddet till sjoar som syns

pé lantmaéteriets terrdngkarta i skala 1:50 000 medan mindre sjoar inte
omfattas av strandskydd. I den aktuella jarnvigsplanen omfattas Tavelan,
Taftedn samt Taftebolesjon av strandskydd.

6.6.2 Inarbetade atgarder

Ett flertal atgarder har inarbetats for att minska jarnviagens negativa
effekter pa naturmiljon. Inarbetade atgarder illustreras i figur 6.6-13.

Anpassningar

Inom I 20-skogen kommer ett antal ytor att tas i ansprak for tillfalliga
upplag. Lokaliseringen av dessa har bland annat justerats for att undvika
intrang i gransumpskog (naturviardesobjekt 9) samt en hallmarkstallskog
sydost om Janmyran.

Naturen léngs strickan ovan jarnviagstunneln kommer att fungera som
naturlig passage for vilt i omradet. Anpassningar har gjorts for att inte
forlagga tillfalliga upplag ovan tunneln for att minimera intrang i den
skog som inte fragmenteras av jairnvigen.

Broar 6ver Tavelan kommer att anldggas utan brostod i vattenfirorna.

Dar jarnvagen gar norr om det 6ppna jordbrukslandskapet har
anpassningar gjorts for att undvika att anldggningar och atgarder medfor
storre intrdng i det sméskaliga mosaiklandskapet. P4 den sddra sidan av
jarnvagen, i kanten av jordbruksmarken, gér en befintlig brukningsvag
(km ca 6+900—8+050). For att sa langt som mojligt spara det
landskapsekologiska virde som det mosaikartade jordbrukslandskapet
utgor kommer service- och ersattningsvagar istéllet att forlaggas pa den
norra sidan av jarnvagen.

Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som faststélls i jadrnvagsplanen
Vid Skjutfaltsvigen kommer en kombinerad vatten-, led- och vigpassage
att uppforas 6ver jarnvagen, vilken ocksa kan komma att nyttjas som
passage av vilt. Storraningsbacken kommer att ledas 6ver jarnviagen via
den kombinerade passagen.



Bullerskydd uppfors langs delar av striackan vilket minskar bullerstérning
for bland annat fagel. Bullerskyddsvallar anldggs pa 6mse sidor av den
djupa skarningen genom I 20 (km ca 0+490—2+420) samt pa den sodra
sidan av jarnviagen genom skogsomradena mellan vag 364 och Gamla
Ersbodaviagen (km ca 5+530—6+780). Bullerskyddsplank kommer att
uppforas vid delar av mosaiklandskapet mellan km ca 6+730 och 7+520,
se avsnitt 6.8.2.

Langs den planerade jarnvagen skapas forutsattningar for att fraimja
biologisk mingfald. Atgirder som kan genomforas ir bland annat
skapande av buskmilj6er, revegetering med hjilp av avbaningsmassor,
insadd av angsvaxter och utldggande av dod ved. I de fall
angsfroblandning anviands ska den utgoras av arter som naturligt vaxer
pé dngsmarker i Umed-regionen. P4 foljande platser ska atgarder vidtas
for att framja biologisk mangfald:

e P3 bullerskyddsvallarna i I 20-skogen anlaggs busk- och brynmiljéer
och déd ved laggs ut.

e Pislianterna langs ging- och cykelvagen mellan Ersmark och Ersboda
s&s dngsvegetation in och brynmiljéer skapas i 6vergangen mot skog.

Lang passage
vertunneln

Kombinerad
vatten, led-

atgarder for att gynna
| biologisk mangfald
4 lings sldnter

e Patryckbanken vid den tvdspériga moétesstationen i Ersboda samt
vid den forsta passagen av Tavelan sas dngsvegetation in och mindre
lovdungar/brynmiljoer anlaggs.

e Angsvegetation sis in lings jarnvigsslidnterna pa vistra sidan vid
forsta passagen over Taveldn, norr om mosaiklandskapet mellan km
ca 7+500—8+000, vastra sidan vid andra passagen 6ver Tavelan,
oOstra sidan vid tredje passagen 6ver &n och vidare Osterut dar
jarnvagen gar over jordbruksmark fram till km ca 9+350 samt vid
jordbruksmarken i Sundback.

En damm for f6rdrojning av dag- och dranvatten kommer att anlaggas,
se figur 6.6-13. Anldggningen kommer dven att ta hand om vatten fran
tunneln. For utforligare beskrivning se avsnitt 5.2 och 6.13.

Vid jarnvagspassagerna 6ver de naturliga vattendragen gors anpassningar
for att bade vattenlevande och landlevande fauna ska kunna passera
sikert. For utforligare beskrivning av passager se avsnitt 6.5.

Atgdrder for att gynna
biclogisk mangfald
lings GC-vdg och

pa tryckbank

Bullerskvddsvallar |

| ===llorrbotniabanan, Umea-Dava

Broarna vid Taveldn ska inte forses med belysning.

Trummor avsedda for vattendrag ska anpassas for vattenlevande
organismer sa att det inte uppstar nagra vandringshinder for fisk eller
andra vattenlevande organismer.

Erosionsskydd i vattendrag ska anpassas att efterlikna naturligt
bottenmaterial och strandzon. Naturliga vattendrag aterstills aven i
omgrivda strackor och under broar.

Nya diken som anldggs inom projektet ska avslutas innan strandzonen
till naturliga vattendrag dar forutsattningarna sé tillater.

Eventuellt surt lakvatten frén sulfidhaltiga jord- och bergarter hanteras
sd att det inte sédnker pH i Tavelan eller Hjaggmarksbacken jamfort med
tidigare uppmaitt minimivérde eller medianvarde.

O Jarmvagsbro
= Tunnel O Bro dver jamvagen
— Bergskarning

= Mitesstation/dverlamningsbangard

= Matesstation 2 = 2
& Larimdnerist, O sodatsssrmyekan
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Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Atgirder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-virden som
riskerar att paverka vixt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga
vattendrag. Detta giller vid betonggjutning, gravning i sulfidjordar,
utliggning av stenkross samt bortledning av tunnelvatten. Atgirder som
ska vidtas ar bland annat reningsanldggning for vatten fran tunnel och
vattenrening vid arbete i sulfidjordar.

Atgirder for att minimera grumling ska vidtas vid samtliga naturliga
vattendrag.

Vid omgravning av Homyrtjarnsbacken och Hjdggmarksbacken ska den
nygravda faran forses med erosionsskyddande material.

Omgravning av vattendrag ska ske i torrhet. Detta exempelvis genom
att tillfalligt leda om vatten eller att vatten inte slapps pa i den nya firan
forran den ar har anlagts fardigt.

Inget arbete ska ske ndrmare an 1 m fran strandlinjen (medelhogflode)
vid Taveldn. Arbetsomraden i narheten av Tavelan kommer att spontas
av som sdkerhetsatgard.

Avverkning av triad i strandzonen ska foregas av en behovsprévning
tillsammans med Trafikverkets ekologer och forsiktighetsétgarder ska
vidtas for att spara frébank och rétter i strandzonen for att framja snabb
atervaxt av befintlig strandvegetation samt for att begriansa skada pa
vegetationens funktion som ledlinje i landskapet.

Uppstillnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pé storre
avstand dn 50 m fran vattendrag.

Efter ratning av brukningsvagen i mosaiklandskapet ska
forutsattningarna aterstillas for en artrik vagkantsflora.

Viardefull brynvegetation mellan jairnvag och dgovag (km ca 7+000—
7+600) ska skyddas sa att trdden i brynet inte skadas.

Jordmassor med risk for innehéll av froer och vaxtdelar fran invasiva
arter far inte laggas upp pa eller i narheten av hivdade marker och
vagkanter.

Avverkningsarbeten i fagelmiljoer i I20-skogen samt anslutning till
Tavelan ska styras tidsmaissigt s att ingen avverkning utfors under
faglarnas hackningsperioder (april-juli).

Anlaggningsarbeten i vitmarksomréden ska styras tidsmassigt sé att
inget arbete sker under groddjurens lekperiod.

Om en koloni med fladdermdoss hittas inom arbetsomradet under
entreprenadtiden maéste arbetet tillfalligt upphora och observationen ska
rapporteras till lansstyrelsen for vidare bedomning om atgard.

6.6.3 Bedomningsgrunder

Kriterier fér bedémning av vérdet

Hogt naturvarde

Omraden som har stor landskapsekologisk

betydelse, stor betydelse for ekologiska samband och funktioner och/eller goda

forutsattningar for artrikedom. Motsvaras ofta av
naturvérdesklass 1 och 2 (mycket hégt och hégt naturvérde) enligt NVI*.

Mattligt naturvarde

Omraden som har viss landskapsekologisk

betydelse, viss betydelse for ekologiska samband och funktioner och/eller vissa
forutsattningar for artrikedom. Motsvaras ofta av naturvérdesklass 3 (patagligt
naturvérde) enligt NVI*,

Litet naturvarde

Omraden som har ordinar landskapsekologisk betydelse och har sma
forutsattningar for artrikedom. Motsvaras ofta av naturvérdesklass 4 (visst
naturvérde) enligt NVI*,

*Naturvardesinventering avseende biologisk mangfald enligt svensk standard
(SS 199000:2014).

Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvenser

Stora negativa konsekvenser

Uppstar om projektet paverkar omraden med hogt naturvarde sa att ekologisk
funktion eller artmangfald reduceras. Stora negativa konsekvenser uppstar
ocksa om projektet leder till fragmentering av naturmiljon som paverkar
organismers rorelsemonster eller spridningsformaga eller till att samband
mellan barande strukturer/funktioner bryts.

Mattligt negativa konsekvenser

Uppstar om projektet paverkar omraden med naturvarden sa att de far viss
férsamrad ekologisk funktion, eller i viss grad reducerad artmangfald. Mattliga
konsekvenser uppstar ocksa om projektet leder till att barande
strukturer/funktioner paverkas negativt och fragmentering okar.

Smalinga negativa konsekvenser
Uppstar vid paverkan pa omraden utan hégre naturvarden. Projektet kan

genomfdras utan varaktiga effekter pa forekommande varden eller med hogst
marginell paverkan pa ekologisk funktion/ekosystem eller artmangfald.

Positiva konsekvenser

Uppstar om projektet bidrar till 6kad artmangfald eller forbattrar status

for arter och naturtyper. Positiva konsekvenser kan ocksa uppsta om projektet
forbattrar forutsattningar till ett naturligt rérelseménster och
spridningsmaojligheter for arter (galler ej invasiva/frammande arter).

Osékerhet i bedémningar

En viss osdkerhet i bedomningarna finns da naturvardesinventeringen
bara dr utford inom 100 m norr om planerad jarnvag och vissa
tillfalliga upplag ar placerade utanfor detta omréde. Bedomningar har
da istéllet baserats pa flygbildstolkning. En annan osidkerhet ar att
inga riktade artinventeringar har utforts utéver den generella inom
naturvirdesinventeringen och den figelinventering som gjorts mellan
vig 364 och Hjaggmarksbicken. De tolkningar som gjorts ses som
tillrackliga och inga fler inventeringar bedéms vara nédviandiga.

6.6.4 Nollalternativet

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omréadet ske enligt pdgaende
detaljplanearbete samt fordjupad 6versiktsplan for Umeas framtida
tillvixtomréade. Detta innebér ny bebyggelse i I 20-skogen, fortatning
av Ersboda/Ersmark samt expansion av Dava industriomrade.
Naturmiljon kan komma att paverkas negativt av detta. Natur- och
gronomraden utvecklas i enlighet med den fordjupade Gversiktsplanen.
Markanviandningen bedéms i 6vrigt till stor del se ut som idag. Inom

I 20-omradet kombineras rekreation och friluftsliv med téatortsnira
skogsbruk. Jordbrukslandskapet vid Tavelan kommer sannolikt att
utvecklas pa samma sitt som idag, med en viss grad av igenviaxning

av gammal akermark. Nollalternativet bedoms medféra smé negativa
konsekvenser f6r naturmiljon.

6.6.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Varje ar forsvinner stora arealer naturmark i Sverige till f6ljd av bland
annat skogsbruk och urbanisering. Nar befintliga miljoer med hoga
naturviarden avverkas eller omvandlas och triviala naturomraden ges sma
eller ingen mojlighet att utvecklas, reduceras kvaliteten i vara landskap
béade som livsmiljo och hur vi upplever deras virde och betydelse.
Anldggandet av en jarnvig innebar effekter pa naturmiljon som kan delas
in i olika kategorier: forlust av livsmiljoer, barridreffekter, fragmentering,
trafikdodlighet, storningar och féroreningar samt skapande av nya
livsmiljoer och korridorer. Olika miljoer har olika kinslighet for dessa
ingrepp och storningar.

Den mest uppenbara effekten ar forlusten av livsmiljoer. Langs
jarnvagsstrackan upprittas en tradsidkringszon om 20 m pa bada

sidor av sparet. Inom zonen avverkas alla trad i syfte att sdkerstalla
sparanlaggningens funktion, sa att trad exempelvis inte faller och skadar
kontaktledningar. Detta medfor att forlusten av livsmiljoer i skogliga
biotoper Okar i viss grad om en bredare 6ppen gata bildas i skogen. Aven
service- och anlaggningsviagar samt upplagsytor tar mark i ansprak.

Jarnvagsmiljoer fungerar pd manga stillen i Sverige som refuger

for havdgynnade vaxter och insekter vars ursprungsbiotoper, som
exempelvis sandmiljoer, forsvunnit mer och mer i landskapet. Om
solbelysta omraden pa torr jord eller sand skots med manuell slétter
utan kemiska bekdmpningsmedel, skapas nya livsmiljoer langs

den nya jarnviagens sldnter, den 6ppna triadsakringszonen och pa
bullerskyddsvallar. Genom att genomfora andra atgiarder som framjar
biologisk mangfald blir konsekvenserna av markanspraken mindre.
Atgirderna kan till exempel innebira att ligga ut dod ved i solbelysta
lagen och etablering av bargivande buskar/trad och l6vbuskage vars
blomning ar viktig for pollinerande insekter.

En jarnvag kan aven bilda en barriar for ménga djur och vaxter.
Fragmentering av landskapet uppstar som resultat av forlust av livsmiljo
och barridreffekter.

Péaverkan pa naturmiljon striacker sig utanfor sjalva jairnvagsomradet
i och med att markfuktigheten i ndromréadet kan forandras och att det
uppkommer en bullerpaverkan.



Negativa konsekvenser for naturmiljon kan mildras genom
skyddséatgarder och kompensationsatgiarder, men det gar aldrig att helt
aterstilla de varden som fanns fore byggandet av anldaggningen.

Paverkan pa vattenmiljéer

Inom utredningsomradet finns 35 sma vattendrag som &r paverkade av
utratning, igenvaxning och/eller skogsbruk. Jirnvigen med service- och
ersiattningsviagar kommer att anldggas pa trummor 6ver vattendragen.
De sma vattendragens ekologiska funktion for fisk och andra organismer
bedoms som sma men forsiktighetsatgiarder for att minska negativ
paverkan av exempelvis grumling kommer att vidtas vilket gor att
projektets konsekvenser bedoms som sma. Paverkan fran arbeten i dessa
mindre vattendrag, exempelvis i form av grumling, kan ha negativa
effekter pa naturviardena i Tavelan och Hjdggmarksbiacken vilket beskrivs
under avsnitten for respektive vattendrag nedan.

Groén korridor

Den ekologiska funktion som den grona korridoren kring Umea

har for arters majlighet till spridning och forflyttning paverkas av
jarnvagsplanen i I 20-skogen, mellan viag 364 och Gamla Ersbodavigen
samt vid Akroken. Paverkan och konsekvenser redovisas under
respektive omréde nedan. Med inarbetade atgérder kommer mojlighet
till spridning fortsatt att finnas mellan omraden, men den ekologiska
funktionen forsamras till viss del och fragmentering okar. I stort bedoms
paverkan fran jarnvagen fa méattligt negativa konsekvenser pa den grona
korridorens ekologiska viarden.

| 20-skogen

Jarnviagen kommer att ga genom I 20-skogen vilket innebér att
skogsmark kommer att tas i ansprak. I 20 utgor idag ett relativt stort
sammanhingande skogsomrade som fungerar som spridningsvag for
djur och vixter. Inarbetade &tgarder bidrar till att minska jarnvagens
barriareffekt, men fragmenteringen av skogslandskapet innebar anda att
funktionen som gron korridor forsamras. Da mark tas i ansprak gér ocksé
en del livsmiljoer for olika skogsknutna arter forlorad.

Forutom sjdlva jarnviagen med tradsidkringszon kommer skogsmark
norr om jarnvagen att tas i ansprak for viagar, upplaggningsplatser och
etableringsytor.

Grandominerad skog ar kinslig for ingrepp i miljon sédsom fristallning
och forandrad markfuktighet. Dar jarnviagen gér i djup jord- och
bergskéarning (km ca 0+000-2+750) kommer skogen att pdverkas
negativt, dels genom att sjilva skidrningen tar mark i ansprak men

ocksd genom grundvattensdnkningen pa 0,3-3 meter som kommer

att ske i omradet. Vilken paverkan en grundvattensiankning far pa
naturmiljon beror av faktorer sdésom markforhallanden pé platsen,
tradens alder och grundvattenytans nuvarande niva. En jordart med stor
vattenhallande forméga ger battre forutsattningar for skogen att klara av
en grundvattensdnkning och dldre trad 4r mindre kénsliga dn yngre tack
vare att deras rotsystem ar storre.

Omrédet domineras av moran, med inslag av sand-grus O0ster om
jarnvagen samt lera-silt, torv och svallsediment vister om jarnvagen.
Morian har generellt god vattenhallande forméga medan mark

som domineras av sand-grus, svallsediment och torv har simre
vattenhallande forméga. Grundvattensdnkningens péverkan pa
naturmiljon kan darfor variera mellan olika omraden beroende pa jordart
och tradalder pa platsen. Generellt forvantas grundvattensankningen
kunna ge en viss negativ paverkan pa grandominerade omraden.

Dar jarnvagen gar pa bank (km ca 2+900-3+400) loper skogen narmast
tradsakringszonen risk att paverkas negativt pa grund av forandrat
mikroklimat som f6ljd av fristallningen.

Jarnviagen kommer att ha paverkan pa omraden med naturvirden som
gynnas av hog markfuktighet. Lovblandskogen (naturvirdesobjekt

7) med hogt naturvirde ligger strax nordvist om tunnelpéslaget och

dess yttre delar kommer att berdras av grundvattensankning. Liagre
markfuktighet kan paverka den kénsliga naturmiljon negativt, men de
negativa effekterna bedoms bli sma tack vare att vatten tillfors genom ett
ytligt grundvattenflode Osterifran.

Gransumpskogen (naturviardesobjekt 9) kommer i och med

planerad tunnel vid Fabod- och Ersmarksberget ocksa att fa en sénkt
grundvattenyta. Sinkningen kommer dock att kompenseras av ett ytligt
grundvattenflode frén Ersmarksberget som gar genom ett sandskikt i
omradet. Darmed bedéms grundvattensankningen inte medféra nagon
storre paverkan pad omradets naturvirden.

D& mindre vattendrag norr om jarnvigen omleds Gsterut sker en 6kning
i tillflode till Fungnasmyran soder om jarnvagen, vilket kommer att
hé6ja markfuktigheten i omradet. P4 sa satt kommer det att finnas
forutsattningar for utveckling av omradet som habitat for de groddjur
som finns dar idag. Tillflodet till de 6vriga tva utpekade sumpskogarna
kommer att minska och grundvattennivdn kommer att sinkas i delar

av de utpekade omradena. Virdet av dessa bedoms emellertid vara
begrinsat, da skogarna redan ar hydrologiskt paverkade av dikning,
hyggen och infrastruktur.

Sammantaget bedoms I 20-skogen ha ett mattligt naturvirde tack
vare dess landskapsekologiska betydelse. Med vidtagna dtgarder
bedoms mattligt till stora negativa konsekvenser uppsté for omradet,
da jarnvagen kommer att innebéra ytterligare en fragmentering av
naturmiljon.

Ersmarksberget Natura 2000

Ersmarksberget kommer inte att beroras, direkt eller indirekt, av
Norrbottniabanan och inga negativa konsekvenser bedoms uppsta pa
bevarandestatus for Natura 2000-naturtyp eller skyddsvirda arter.

Tavelan

Vatten med forhojt pH, frén exempelvis tunnelsprangning, och vatten
med sankt pH, fran sulfidjordar, hanteras sa att de inte sldpps ut direkt,
eller via bifloden, till Tavelan. I och med detta minskas den negativa
péaverkan pé Tavelén. Det innebir vidare att utflodet av partikelbundet
kvicksilver minimeras och miljokvalitetsnormerna (MKN) riskerar
dirmed inte att overskridas.

En mindre grumling bedéms uppsta i Tavelén trots vidtagna
skyddséatgirder. I alla vattendrag forekommer naturliga grumlingar vid
hoga floden, skred, m.m. vilket gor att ekosystemet ar relativt robust och
taligt for sidana forandringar. Langre perioder av kraftig grumling och i
synnerhet i kombination med hog vattentemperatur, kan dock ge upphov
till skador pa fisk och bottenfauna. Taveldn rinner genom finkorniga
jordar och vattendragets ekologi bedoms i hog grad vara anpassat till
stora partikelmingder. Forekommande arter och livsmiljoer bedoms
dirmed inte vara kinsliga i jamforelse med ett normalt norrlandskt
vattendrag i samma storlek. Mangden partiklar kommer att reduceras
kraftigt till f6]jd av grumlingsskydd. De nygravda fairorna kommer att
erosionsskyddas varfor det bedoms att grumlingen snabbt kommer att
klinga av efter att vattnet leds om i de nya farorna.

Vid anldggande av spont och utférande av markstabiliserande atgiarder
kommer buller och vibrationer att uppsta. Kunskapslédget om bullers och
vibrationers effekter pa fisk 4r undermaligt. I detta fall 4r bedomningen
att det inte kan uteslutas att buller och vibrationer i mark under tiden

for anldaggningsarbetena kan komma att skrimma fisk och utgora ett
tidvis hinder for fiskens vandring och lek. Eftersom storningarna endast
uppkommer under arbetstid bedoms inte ett definitivt vandringshinder
uppsta. Fisken kan sannolikt vandra resterande delar av dygn och
veckor. Paverkansomradet for anldaggningsarbetena uppskattas till ett par
hundra meter. Bedomningen &r att fiskarter som har sina lekplatser inom
paverkansomradet kommer att storas. Det innebar att det finns en risk
for att leken uteblir och darmed att de lokala bestdnden av exempelvis
oring och harr paverkas negativt. Konsekvenserna av buller och
vibrationer pa fisk bedoms sammantaget som maéttliga under byggskedet
och smé i ett langre perspektiv.

Tradsakringszonen pa ca 20 m pa 6mse sidor om jarnvigen innebar att

endast lagre vegetation och buskar kommer att finnas inom detta omréade.

Jarnvigens paverkan under driftskedet innebar framst ett forandrat
ljusklimat vid korsningarna av vattendraget. Eftersom strandskogen
kommer att minskas inom tradsdkringszonen okar solinstralningen.
Broarna skuggar i sig vattendraget och nettoeffekten bedoms vara att
arealen av beskuggat vattendrag minskar nagot. Eftersom vattendraget ar
relativt brett och i befintligt tillstand i hog grad belyst av solljus bedoms
jarnvagsprojektet inte innebira effekter i form av hojd vattentemperatur
eller &ndrad artsammansittning i vattendraget.

Under driftskedet kommer jarnvagstrafiken att innebara att buller och
vibrationer uppstar. Det saknas forskning om jarnvagstrafikens paverkan
pa fisk, men bedomningen &r att fisk inte paverkats negativt.

Storningar fréan tagtrafiken bedoms initialt kunna ha en avskrackande
inverkan pa utter. Efter en tid vinjer sig djuren vid stérningarna och
aterupptar nyttjandet av de paverkade omradena. Detta forutsatt att
passager anordnas si att djuren kan passera pé torrt underlag. Utterns
mojligheter till fortplantning och spridning bedéms inte paverkas.

D4 ans naromrade ar paverkat av skogsbruk (hyggen) i dagslaget ar
bedémningen att jirnvagsprojektet endast innebar en marginell 6kad
paverkan p& miljon i narheten av vattendraget.
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De striackor av vattendraget dir erosionsskydd anldggs bedoms inom
loppet av en eller ett par sdsonger ha dteretablerat naturlig vegetation
och aterfatt de biologiska viarden som finns i dagslaget. Sammantaget
bedoms konsekvenserna av jarnvagsprojektet vara mattliga i byggskedet
och sma i driftskedet.

Bifléden till Tavelan

Omgrivningen av Homyrtjarnsbiacken omfattar ca 175 m. Dartill
kommer ca 100 m av diket nedstroms kulverten att rensas (rotter

och slam tas bort, ingen fordjupning eller breddning gors) for att
sdkerstilla vattnets vag bort fran banvallen. Dar Homyrtjarnsbacken
gravs om och kulverteras utgors omgivningen av hyggesmark utan
naturvirde. Den narmaste l6vrika strandremsan har ett méttligt varde
som spridningskorridor och livsmilj6 fér bland annat baver. Inarbetade
atgiarder kommer att tillse att djur som utter och béver fortfarande
kan passera men livsmiljon langs strackan som gravs om blir betydligt
forsdmrad.

Skogslandskapet mellan vdg 364 och Gamla Ersbodavégen
Skogsmark samt en del av strandremsan invid Taveldn tas i ansprak
dar jarnvagen anlaggs lings aktuell striacka. Utover detta tillkommer
ytterligare markansprak da bullerskyddsvallar anldggs pa sodra sidan
samt befintlig gdng- och cykelvag byggs om pa hog bank 6ver jarnvagen.

Jarnvagen skar i ytterkanten av det storre tatortsnara skogsomradet som
striacker sig mot Ersboda och forsamrar omradets ekologiska funktion
som spridningsvag och livsmiljo. Inarbetade atgarder mojliggor for djur
att passera jarnvagen liangs en strandremsa dér jarnvagen gar pa bro 6ver
Taveldn, men fragmenteringen mellan Ersmark och Ersboda blir &nda
pataglig.

Strandmilj6erna kring Taveldn (naturvardesobjekt 14 och 23)

kommer att bevaras i storsta mojliga man vid broanliggning. Inom
tradsdkringszonen och sannolikt &ven inom hela arbetsomradet, kommer
avverkning att ske. Vegetationen bedoms dock ateretableras pa kort

tid. P& kort sikt kommer strandmiljons funktion som spridningsvag

och livsmiljo dock att forsdmras i stor omfattning. Pa lang sikt, nir
strandvegetation ateretablerats, ska strandremsor under bron majliggora
spridning for arter och ge forutsittning for bibehéllande av vattendragets
ekologiska funktion for land- och vattenlevande arter, om dn begransad
till betydligt mindre yta 4n i dagslédget.

Vidare kommer naturviardesobjekt 13 med 16vrik igenvixningsmark i det
nirmaste att helt forsvinna nar mark tas i ansprak.

Jarnvagen gar sedan pa bank genom den redan kraftigt
dikningspaverkade Vilmyran, som kommer att fragmenteras och fa en
ytterligare forsamrad hydrologi.

Skogslandskapet mellan vig 364 och Gamla Ersbodavigen bedoms ha
ett méattligt varde kopplat till den ekologiska funktion som skogsomrédet
har tillsammans med Tavelans 16vrika strandskogar. Med inarbetade
atgarder bedoms konsekvenser for omradet bli mattligt negativa.

Mosaiklandskapet kring Tavelan

Jarnvagen anldggs parallellt med det 6ppna odlingslandskapet.
Skogsmark utan hogre naturvirden kommer att tas i ansprak dar
planerad jarnvig gar pa hog bank genom skogen strax norr om
jordbruksmarken. Skogsmark kommer ocksa att tas i ansprak av nya
service- och ersittningsvégar.

Anpassningar har vidtagits for att minimera paverkan pa
mosaikslandskapet genom att service- och ersittningsvagar forlaggs i
skogsomradet norr om jarnvéagen.

Brynmiljon som ligger i soderlidge norr om jordbruksmarken kommer att
kunna bevaras till storsta del, med delvis bibehéllen ekologisk funktion.
Eftersom skogen norr dirom ersitts med jairnvag kommer skogsbardens
funktion som livsmiljo for faglar och ddaggdjur till viss del att forsamras
da endast en smal remsa lamnas.

Brukningsvigen som gér i norra delen av den 6ppna marken kommer att
ratas pa ett stélle (ca km 7+600—7+800) for att kunna nyttjas for lattare
byggtrafik. Skyddsatgarder ska vidtas for att aterstilla forutsattningarna
for en artrik vagkantsflora.

Buller har omfattande spridning i 6ppna landskap vilket innebar

en ny storning for faunan i mosaiklandskapet kring Taveléan.
Bullerskyddsatgarder kommer att genomforas for att minimera stoérning
pa mosaiklandskapet men viss bullerstorning kommer dnda att uppsta
(se avsnitt 6.8.5).

Naturviardesobjekt 29, dar nyttovaxter satts in, kommer att utsattas for
viss bullerstorning men inte paverkas utover det och kan darmed dven
fortsittningsvis skotas i syfte att gynna biologisk méngfald.

For vardena kopplade till 6ppna landskap ar det av stor vikt att omradena
kan fortsatta att brukas. Delar av den 6ppna marken har inte brukats pa
lange och en viss igenvixning har borjat ske. Trots att ny anslutningsvig
anlaggs till brukningsvégen finns det risk att anlaggandet av jarnviagen
gor det mindre attraktivt att fortsdtta hivda den 6ppna marken. Detta
skulle innebara ytterligare igenvaxning.

Pa landskapsekologisk niva skapar jairnviagen en barriar mellan
jordbruksomraden som ar beldgna pa sodra respektive norra sidan av den
nya barridren. Spridningen som kan férvantas mellan omraddena kommer
forsvéras vilket kan paverka jordbruksanknutna arters demografi. En viss
positiv effekt kan dock mildra detta om foreslagna atgarder vidtas sa att
forutsattningar for havdgynnade arter skapas ldngs jarnvigen.

Mosaiklandskapet bedoms ha ett méttligt till hogt varde och paverkan
har begransats till omradets ytteromrade vilket gor att konsekvenserna
bedoms bli sm4 till méattligt negativa.

Akroken och Holmbécksnésforsen

Jarnviagen, med tillhorande service- och ersattningsvigar, kommer att
fragmentera ett idag sammanhéngande skogsomrade. Den berorda
skogen har inte nigra hogre virden. Daremot kommer Akrokens funktion
som gron korridor att forsdmras jamfort med idag. Omradet bedoms ha
ett mattligt virde kopplat till dess funktion som spridningskorridor och
narhet till Taveldn. Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser
uppsta i omradet.

Landskapet kring Nyékersforsen

Framst kommer skog utan hogre naturvarden eller hyggesmark att tas

i ansprak av jairnviagen inom detta omrade. Ungefar en tredjedel av
naturviardesobjekt 35, som har vissa naturviarden, med delvis flerskiktad
granskog kommer att avverkas.

Efter passagen av Tavelan gar jarnviagen genom jordbruksmark och skér
da genom ytterkanten av det ssmmanhéangande odlingslandskapet i
Anumark. Till markanspréket tillkommer service- och ersattningsvagar.

Naturvirdesobjekt 36 med flerskiktad granskog kommer inte att
beroras direkt av jarnviagen men dess ytterkanter kan paverkas av ny
intilliggande service-/ersattningsvag.

Paverkan pé landskapet kring Nyakersforsen beror fraimst hyggesmark
utan naturvirden men innebér ocksa viss forlust av skog med vissa
naturvirden, viss fragmentering av spridningskorridoren langs Tavelén
samt fragmentering och forlust av 6ppet jordbrukslandskap i ytterkanten
av Anumarks odlingslandskap. Landskapet kring Nyédkersforsen bedoms
ha ett litet till mattligt virde och konsekvenserna bedéms bli sma till
méttligt negativa.

Myrlandskapet vid Dava

Jarnvigen skir genom sédra spetsen av vatmarkskomplexet, vilket
kommer att ge en ytterligare negativ paverkan pa hydrologin i vitmarken
som redan ar antropogent paverkad. Den sodra delen av vatmarken blir
betydligt torrare och kommer troligen successivt att bevixas med skog.
Aven ytterkanterna av Fillmyran och Spangmyran berors, bdda redan
kraftigt dikningspéverkade med ldga naturvirden. Skogsomradena som
tas i ansprak utgors av produktionsskog.

Jarnvigen innebar att den fragmentering som redan finns frén vig E4
kommer att 6ka. Omradet som blir kvar mellan vig E4 och jarnviagen
stangslas in och far en vildigt begransad funktion som livsmiljé och
spridningskorridor. Naturvirdena i omradet bedoms dock vara av
litet virde och av ordinir landskapsekologisk betydelse. Sma negativa
konsekvenser bedoms uppsta for myrlandskapet vid Déava.

Hjaggmarksbéacken

Marken i omradet bestér av sulfidjord vilket innebér att en potentiell
risk for svavelsyra att bildas till f6ljd av oxidation av jordarna vid en
avsdnkning av grundvattennivin. Genom att skyddsatgarder vidtas
bedoms vattendragets pH dock inte paverkas. Grumlingsférebyggande
atgarder kommer att reducera grumlingspaverkan pa backen.



Ca 100 m nedstroms gravningsarbetena mynnar vattendraget i
Taftebolesjon. Sjon ar 6vergddd och omges av breda vegetationsbalten.
Bottnarna utgors normalt av gyttja eller dy i denna typ av sjo. En stor

del av de partiklar som eventuellt inte fingas upp av erosionsskydd
bedoms fastlidggas i vegetationen vid utloppet i sjon eller sedimentera i
sjon. Eftersom sjon i sitt nuvarande tillstdnd ar niringsrik bedoms den
under byggskedet eventuellt 6kade belastningen av partiklar inte paverka
ekologiska funktioner eller livsmiljoer. Detta samt avsaknaden av hogre
naturvarden i Hjaggmarksbacken gor att konsekvenserna pa limniska
naturvirden i omradet bedoms som sma i byggskedet.

I driftskedet kommer trafiken pé jirnvagen att innebéra dterkommande
buller och vibrationer i marken. Vattendraget saknar viktiga miljoer for
fisk och annan fauna varfor storningar i form av buller och vibrationer
fran tagtrafiken bedoms ha sméa konsekvenser i driftskedet. De strackor
av vattendraget som leds om kommer inom loppet av ett eller ett par ar
att ha ateretablerat naturlig vegetation och aterfatt de ringa biologiska
varden som finns i dagsldget. Sammantaget bedoms konsekvenserna

av jarnvagsprojektet vara sma pa Hjaggmarksbacken samt omgivande
vattenmiljoer.

Konsekvenserna for miljokvalitetsnormerna (MKN) i vattenforekomsten
Hjaggmarksbicken utreds under avsnitt 6.13, Yt- och grundvatten.

Haggmarksbacken bedéms fa smé/inga negativa konsekvenser pa grund
av att backen redan &r kraftigt modifierad samt att den inte bedoms ha en
rik flora och fauna i dagslaget.

Skyddade och rédlistade arter

Jarnviagen kan pa flera satt komma att paverka skyddade arter, dels
direkt genom biotopforlust och trafikdod men aven indirekt genom
barriareffekter, fragmentering och stérning som kan fa till f6ljd bland
annat forsdmrad genetisk variation och beteendeforandringar.

En stor andel av de livsmiljoer som paverkas ar redan paverkade av
skogsbruk eller annan verksamhet. Det finns séledes ett relativt litet
inslag av kinsligare miljoer och av de som finns bedoms de mest
vardefulla delarna genom valet av jarnviagens dragning redan ha
undantagits fran direkt markansprak. Avstandet till kringliggande
naturreservat och andra naturskyddade omréaden ér tillrackligt stort for
att storningarna pé skyddade arter i dessa ska bli obefintliga.

Nedan foljer en sammanfattning av vad paverkan frén jairnvagen kommer
kunna innebéra for skyddade arter.

For skyddade arter kopplade till vattendrag, sisom utter, backnejonoga
och stensimpa, ska broutformningar och skyddsatgirder sikerstalla att
djuren fortsatt kan rora sig naturligt 1angs vattendragen. Viss storning
under byggskede kommer uppstd men jarnvagen bedoms inte medfora
négon bestdende péverkan pa skyddade arter kopplade till vattendrag
och de negativa konsekvenserna bedéms bli sma.

Revlummer ar vanligt forekommande inom barrskogarna i naromradet.
Enskilda bestédnd av arten kommer att forstoras av planerad jarnvag.
Atgirderna bedéms inte paverka den lokala populationen av arten och
de negativa konsekvenserna bedoms som sma. Atgirderna bedéms inte
strida mot Artskyddsforordningen.

Vad giller groddjur sa berors inga rodlistade arter av projektet, men
négra kanda savil som potentiella groddjurslokaler kommer att paverkas.
Lokalt kan negativ paverkan framforallt pa populationer av vanlig

groda och &kergroda uppsté pa grund av jarnvigen. Om atgarder vidtas

i form av groddjursanpassade passager och eventuellt kompensation

for ianspraktagna lekvatten bedoms emellertid jirnvagens negativa
konsekvenser kunna begriansas sa att arternas bevarandestatus inte
paverkas negativt till foljd av projektets genomforande.

Kunskapsunderlaget for grod- och krildjur ar begrinsat vad giller
artforekomst, och grundas endast pa observationer fran Artportalen.

Det dr ddrmed svart att siakert bedoma jarnvagens paverkan pa
bevarandestatus. Inga kianda rodlistade arter paverkas dock av projektet,
men nagra kinda sévil som potentiella groddjurslokaler kommer att
paverkas. Lokalt kan negativ paverkan framforallt pa populationer

av vanlig groda och &kergroda uppsté pa grund av jarnviagen. Om
atgarder vidtas iform av groddjursanpassade passager och eventuellt
kompensation for ianspraktagna lekvatten bedéms emellertid jarnvigens
negativa konsekvenser kunna begréansas sa att arternas bevarandestatus
inte paverkas negativt till f6ljd av projektets genomforande.

Paverkan pa potentiella fladdermusbiotoper har analyserats baserat pa
Umed kommuns GIS-baserade landskapsanalys av potentiella
fladdermusbiotoper fran 2016. Utifran befintligt underlag bedoms inga
potentiella nyckelbiotoper for fladdermdss (ex 6vervintringsplatser,
dagvisten och yngelkolonier) tas i ansprak av jarnviagen men
barridreffekter, fragmentering, trafikdod och stérning kommer kunna
uppsta till f6ljd av jarnvégsplanen.

Ljud- och ljusstorning kan fa till f6ljd att en annars lamplig biotop inte
nyttjas av eventuella forekomster av mer kinsliga fladdermusarter.
Jarnvigen kommer inte medfora storning under hela dygnet utan bara
nér tag passerar och omriadena kommer inte héllas belysta. Det innebar
att det fortfarande kommer finnas tysta stunder under dygnet, framforallt
under nattetid da fladdermdssen dr som mest aktiva och ljusstorningar
kommer endast ske korta stunder nir tag passerar. Det finns darfor
forutsattningar for att fladdermusbiotoper néra jarnviagen fortfarande
kan nyttjas som jaktbiotoper, det finns dock en risk att omradena valjs
bort som boplatser (om sddana finns i narheten) av de mer kinsliga
arterna pa grund av stérningen.

For att minimera fragmentering, trafikdod och barridreffekt kommer
skyddséatgarder och anpassningar vidtas, se inarbetade dtgiarder. Dessa
kan delvis forebygga negativ paverkan pa potentiella habitat och
bedomningen ar att eventuella lokala fladdermuspopulationer sannolikt
inte riskerar en forsimrad bevarandestatus.

Utifran det som &r kdnt om fagelfaunan idag bedoms konsekvenserna
av Norrbotniabanan generellt bli smé for fagelfaunan i omradet. En viss
negativ paverkan pa tiatheterna av vanligare skogslevande fagelarter
kan bli fallet, men denna inverkan bedoms bli begransad och lokal.
Inga ansamlingar av rastande eller 6vervintrande faglar forekommer

i omradet och med storsta sannolikhet berors det heller inte av storre
flyttfagelstrak.

For den rodlistade dngsmetallvingen (NT) bedoms ingen direkt paverkan
uppsta pa grund av jairnvégen, tack vare de anpassningar och atgarder
som vidtagits. En viss ytterligare barridreffekt och storning kan dock inte
uteslutas fran jarnvégen, bade fran byggskede och fran driftskede. Sma
negativa konsekvenserna bedoms uppsta.

Med vidtagna anpassningar och skyddsatgéarder bedoms de negativa
konsekvenserna av planerad jarnvag generellt bli sma for skyddade
arter i omradet. Har finns dock en osékerhet géllande grod- och kraldjur
samt fladdermdoss. En viss lokal negativ paverkan kan inte uteslutas. Det
finns ett antal forslag pa kompensationsatgarder for att framja ett flertal
skyddade arter, se avsnitt 6.6.6 Forslag till atgiarder i senare skeden.

Om det i ett senare skede framkommer viktiga uppgifter om skyddade
arter sd som hickningsplatser och spelplatser bor detta tas med i

den fortsatta planeringen. Framkommer uppgifter om att exempelvis
spelplatser for tjader eller yngelkolonier for fladdermdss kommer att
paverkas utan att man vidtar forsiktighetsatgérder finns en risk att
forbuden i Artskyddsforordningen intrader.

Trafikverket avser samrada artskyddsfragorna med Lansstyrelsen i
kommande skede.

Generella biotopskydd
Ett antal 6ppna diken i jordbruksmark samt en dkerholme kommer att
beroras av jarnvagsplanen (se figur 6.6-12).

Diket som ligger i kanten mellan jordbruksmark och 16vrik
igenvaxningsmark mellan Ersmark och Ersboda (km ca 5+800-6+100)
kommer inte att paverkas direkt av jarnvigen men stingsel och
avvattnande dike i anslutning till tvisparig motesstation anliaggs inom ett
fatal m fran dikets sodra sida. For atkomlighet kring stangslet kommer
trad och buskvegetation rojas vilket kan innebéra att dven det 6ppna
diket delvis behover rojas. Rojning av diken ar ofta en skotseldtgiard och
kommer inte paverka dess ekologiska funktion. Sma eller inga negativa
konsekvenser bedoms uppsta.

Det dike som gér langs kanten av brukningsvigen och jordbruksmarken
vid Vadforsen (km ca 7+000—7+650) kommer beroras av vagétgarder.
Brukningsvigen behover ritas négot i 6stra delen (km ca 7+580) for att
kunna nyttjas for lattare byggtrafik och diket kommer da att paverkas
av ombyggnationen. D4 skyddsétgirder kommer att vidtas kommer
forutsattningarna for en artrik flora att aterstillas i diket efter &tgarder.
Pé sikt bedoms dikets ekologiska funktion inte férsdmras och smé
negativa konsekvenser bedoms uppsta.
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En dkerholme samt tre 6ppna diken i jordbruksmarken Gster om
Nyékersforsen paverkas av jarnviagen (km ca 9+100—9+350). Da
jarnvagsbanken samt service- och ersittningsvigar skar av dikena pa
flera stiillen kommer storre delar av dikena att forsvinna. Akerholmen
forsvinner helt da marken tas i ansprék av jarnvagsbanken. Stora
negativa effekter uppstar sédledes men da varken dikena eller &kerholmen
hyser hogre naturvirden blir konsekvenserna mattligt negativa.

Nedanfor Dava finns en jordbruksmark i Sundbéck med 6ppna diken (km
ca 11+700—11+800) vars sodra delar berors av jairnvagsplanen. En kort
bit av dikenas sodra spets tas i ansprak av jirnvagsslanten och tryckbank.
Diket narmast skogen paverkas av omledningen av Hjdggmarksbécken.
Konsekvenserna bedoms bli smé dd endast mindre del av dikena
paverkas.

Strandskyddade omraden

Projektet kommer att innebéra intréng i strandskyddet vid de tre
passagerna Over Tavelan samt vid den véstra stranden av Taftedn, genom
bland annat broar och etableringsytor.

Strandmiljoerna kring Taveldn kommer att bevaras i storsta mojliga
man vid broanldggning. Dock kommer tradsakringszonen att skotas

s att det inte finns nagon risk for att triad faller 6ver sparet. Vid
broanlaggningsarbeten och erosionsskyddsatgéarder finns risk att
strandzonsvegetationen forstors. Ateretablering av vegetation kommer
isa fall att ske. Pa kort sikt kommer da strandmiljons funktion som
spridningsvag och livsmiljo att forsdmras i stor omfattning. Pa lang
sikt, nir strandvegetation teretablerats, ska strandremsor under bron
mojliggora spridning for arter och ge forutsittning att vattendragets
ekologiska funktion for land- och vattenlevande arter bibehalls.

Konsekvenserna pa de akvatiska arterna och livsmiljoerna i Tavelan
bedoms i det langa tidsperspektivet som smé. Vattenmiljon i Taftedn
innefattas inte i foreliggande delstrdacka och har darfor inte analyserats.

Konsekvenser for de terrestra virdena beskrivs i respektive delomrade
i avsnitten ovan. Sammantaget bedoms konsekvenserna for de terrestra
strandmiljéerna inom strandskyddat omrade till méttligt negativa.

Samlad bedémning

Jarnvagsplanen innebar att naturmark tas i ansprak samt att en barriar
skapas genom tidigare relativi ssmmanhallna skogsomraden. Med
inarbetade atgarder kommer mojlighet till spridning fortséttningsvis att
finnas mellan omraden, men den ekologiska funktionen férsamras till
viss del och fragmenteringen dkar.

Storst paverkan i form av forlust av biotoper med naturviarden
bedoms uppsta inom I 20-skogen samt i skogsomréiden och
strandzoner i anslutning till Taveladn. Inom I 20-skogen kommer
grundvattensinkningen att innebira negativa konsekvenser for
intilliggande naturomraden.

Det 6ppna mosaiklandskapet vid Tavelan paverkas till viss del da
jarnvagen kommer att passera i ytterkanten av omrédet, vilket medfor en
mindre storning och viss begransning av livsmiljoer.

De storsta och mest kritiska effekterna pa Tavelans akvatiska varden
orsakas av buller och storningar i byggskedet som sannolikt kommer
att stora reproduktionen av fisk i broarnas naromraden. Byggskedet
bedoms dven kunna leda till en temporiar paverkan pa fiskarnas
vandringsmojligheter. De langsiktiga effekterna fran jarnvagsprojektet
bedoms fa smé negativa konsekvenser pa de akvatiska naturviardena i
Tavelén.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon bli méttligt
negativa.

6.6.6 Forslag till atgarder i senare skeden

Kompensation ska genomforas for att ersitta det som skadas vid
genomforandet av en atgird. For att gora en rimlig bedomning av hur
stor kompensationsatgirden méste vara, vad for slags miljoer och i
vilken omfattning, behover en utredning om detta ske sarskilt. Detta

bor genomforas forst nar den totala projekteringen ar klar for att den
kvarvarande skadan ska kunna bestimmas sikert. Trafikverket avser

att paborja en sddan utredning under sommaren 2017 och ha forslag pa
kompensationsatgarder framtagna slutligt under vintern 2018 i samband
med att planen faststalls.

D& Norrbotniabanan bestar av ett flertal delstrackor hade ett bra
alternativ, ur ekologisk aspekt, varit att viga samma samtliga
delstriackors kvarstadende skada och kompenserat for denna. Det hade
formodligen gett en synergieffekter, da stérre omraden och hogre varden
hade kunnat skapas/sittas av, och dirmed gett storre forutsattningar for
biologisk méngfald.

Nedanstidende finns forslag till kompensationsatgirder langs med
Norrbotniabanan Umea-Dava. Merparten av dessa ligger i anslutning till
den nya jarnvagen da detta ar onskvart for att underlatta markansprak
och skotsel. Lansstyrelsen har ocksa i sitt beslut om betydande
miljopaverkan betonat att det i MKB maste vara tydligt hur atgiarder
vidtas for att forstirka och forbattra de narliggande naturviardena. Ménga
av foreslagna atgarder kan med fordel kombineras.

Trafikverket dger inte mark utanfor sina vigar och jarnvigsanldggningar
vilket gor att all markdtkomst méste ske pa frivillig basis. Trafikverket
har inte mojlighet att ta pa sig forvaltning av genomforda
kompensationsatgarder, det gor att det ar svart att genomfora atgarder
som kraver underhall pa lang sikt. En god dialog behovs darfor med
markégare, kommun och lansstyrelse vid framtagandet av slutgiltiga
atgardsforslag.

Dagvattendammar

Vid godsbangérden i Umea3 finns en damm/6versilningsyta som kommer
att utokas da yt- och grundvatten frén skiarningen i I20-skogen kommer
att ledas dit. Denna yta kan landskapsanpassas och forutsattningar for
biologisk méangfald kan skapas.

Véatmarksrestaurering

Flera vatmarker langs jairnvégslinjen ar utdikade och de flesta har laga
naturviarden idag. Diken kan laggas igen for att skapa battre hydrologiska
forutsattningar och darmed gynna biologisk méngfald. Denna atgéard kan
dock vara svargenomforbar da stora delar av vatmarkerna i jairnvagens
naromrade ingar i markavvattningsforetag och diarmed kraver juridiska
provningar om vattennivier kommer att paverkas.

Restaurera raningar/strandédngar kring Tavelan

Tavelans strandzoner ar artrika miljoer, sarskilt de som angransar till
odlingslandskapet. Langs an finns bland annat raningar, omraden som
tidigare varit slattrade. En atgérd som skulle fa stor betydelse bade for
artrikedomen och for upplevelsen av &n dr om restaurering av dessa
marker aterupptogs och hiavd genomfordes pa nagra strackor, lampligen
nedstroms Brannforsen och utmed Nyékersforsen. Denna atgard skulle
vara sarskilt positiv for den rédlistade fjarilen angsmetallvinge som finns
i omradet.

Restaurera Tavelan
Delar av Tavelan ar rensad vilket kan aterstéllas. Bortrensade stenar kan
aterlaggas vilket ger bittre forutsiattningar for naturmiljon i vattendraget.

Skapa/aterstélla lekbottnar
Lekbottnar kan skapas i Tavelan for att gynna fiskfaunan.

Lekvatten for groddjur
For att skapa battre forutsattningar for groddjur inom utpekade miljoer
kan mindre lekvatten anldggas.

Sandslénter

Torra solbelysta sandmiljoer hyser ofta manga insektsarter och dessa
miljoer ar fa i dagens landskap. Darmed hotas ocksé insekterna som ar
knutna till dem. Sandslanter kan darmed skapas i sydliga ldgen, gdrna
dar viss lutning finns. I anslutning till sandomradena bor nektarkéllor
finnas. Dessa kan vara i form av dngar och silgar, naturliga eller insddda,
som dessutom erbjuder vindskydd.

Vandringsled runt Umea

I Umed kommuns fordjupade 6versiktsplan pekas ett gronstrak runt
Ume3 ut dir en upplevelserik vandringsled kan anldggas. Detta skulle
kunna vara ett projekt dar Trafikverket kan bidra, bade genom att
genomfora vissa av ovanstdende atgarder och genom anldggandet av
sjilva leden med informationsskyltar och sa vidare.



6.7 Rekreation och friluftsliv

6.7.1 Forutsattningar

Enligt Forordning om statsbidrag till friluftsorganisationer (SFS
2010:2008) definieras friluftsliv som: "Vistelse utomhus i natur- och
kulturlandskapet for vilbefinnande och naturupplevelser utan krav pa
tdvling”.

Landskapet bjuder in till ett flertal olika typer av friluftsaktiviteter

(se figur 6.7-1 och 6.7-9). Det finns skogs- och myrmarker med rika
mojligheter till rekreation i form av skidakning, barplockning, vandring
och ridning. Taveldn meandrar i en stor del av omradet och bjuder in till
naturupplevelser, fiske- och paddlingsméjligheter. De 6ppna markerna
langs an och vatmarkskomplexen i omradet bjuder in till bland annat
fagelskédning. Det finns flera algskotselomraden och jaktlag i omrédet.
En gidng- och cykelvig gar mellan Ersmark och Ersboda (se figur 6.7-4).

Rekreations- och friluftsomraden

Omrédet som berors av jairnvagsplanen och dess ndromréde hyser inga
regionala eller nationella varden for rekreation och friluftsliv. Daremot
finns ett flertal kommunala intressen (se figur 6.7-1 och 6.7-2).

Lang passage
vertunneln
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vatten, led- | 20-skogen
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F1 KuIIaomréget
Utdrag ur FOP:

Storre rekreationsomréde inom vattenskyddsomradet norr om
Forslunda. Fina artrika naturmiljoer t.ex. backravinen langs
Kullabécken och tallhedar. Flitigt anvand for friluftsaktiviteter som
svampplockning, orientering, ridning och cykling. Olles spar &r ett
mycket populért skidspar. Genom omradet strécker sig Tavelsjoleden,
en vandringsled mellan Ume3 och Tavelsjo. Kullaomradet omfattas dven
av riksintresse for renbete. Bad vid Piparbolesjon.

Omrédet berors delvis i anslutning till Tavelsj6leden som nyttjas for
vandring och skiddkning mellan Umea och Tavelsjo.

Figur 6.7-3 Grusvég i | 20-skogen. Foto: Tyréns AB.

F2 Hamptjarnstugan
Utdrag ur FOP:

Populart utflyktsmal med fikastuga och pulkabackar i anslutning till
Kullaomradet. Omrédet ar utsatt for buller frdn Norra lanken och
jarnviagen, men har andra stora rekreationsvirden tack vare den fina
utsikten 6ver Umea fram till kusten.

F31 20-skoggp
Utdrag ur FOP:

Narmaste skogsomrade till de centrala delar av staden som nyttjas
mycket for motion och olika friluftsaktiviteter som promenader,
barplockning, skidakning, cykling osv. Har finns dven en omfattande
skolskogsaktivitet i omradet lings Sandbacken. Atkomst till omradet
fran centrala Umea via ett tydligt strak bor forbattras.

Inom omradet som berdrs av jarnvagen finns ett vilutvecklat vignit som
nyttjas for promenader, cykling, ridning, skiddkning, mm. (se figur 6.7-3).
Preparerade skidspar finns i I 20-skogens 6stra del i narheten av vag 364.

F4 Akroken Ersboda
Utdrag ur FOP:

Varierat naturomrade lings den meandrande Taveldn med forsar, fina
strandbrinkar, betesmarker och fiskestigar. Omradet ar ett viktigt
narrekreationsomrade. Omradet gors battre tillgangligt via foreslagen
vandringsled Umea runt. Omradet berors av jarnvéagsreservat for
Norrbotniabanan.

Norr om Ersboda, vid Nydkersberget-Bjorsangesberget finns ett
sparomrade med anlagda elljusspér (1,5 km, 2,4 km och 4,1 km) som
framst nyttjas av boende i stadsdelarna Vistra Ersboda, Ostra Ersboda,
Ersforsen/Ersmark samt skolor i omrédet (se figur 6.7-5). Omradet
utgors av svagt kuperad barrskog med berg i dagen (se figur 6.7-6 och
6.7-7). Strax Gster om sparomréadet i ett av Taveléns meandernis ligger
Vadforsens koloniomrade som drivs av Umea kolonitradgérdsforening
(se figur 6.7-8). Det gér skoterleder som passerar forbi Anumark och
norrut samt 6ver Taftebolesjon och norrut som ansluter till leder mot
Ersmark och Savar.

Figur 6.7-8 Vadforsens koloniomrade. Foto: Tyréns AB.
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Figur 6.7-9 Principskiss vandringsled, FOP Ume& framtida tillvéxtomréden.

Foreningen Kulturbrobyggarna bedriver olika slags social verksamhet
med miljoinriktning i form av exempelvis sommarldger och smaskalig
ekologisk odling. Foreningen arrenderar mark av Umea kommun, den s&
kallade Ersparken, beléiget i nirheten av Akroken.

Tavelén och Taftedn omfattas av strandskydd. Strandskyddet syftar till
att langsiktigt bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i
vatten samt sikerstilla allmadnhetens tillgéng till strandomréden.

Gron korridor

I den fordjupade 6versiktsplanen, redovisas en gron korridor runt
staden. Syftet med den grona korridoren ar att ssmmanlénka titortsnira
gronomraden. Den grona korridoren utgor ett viktigt strak for rekreation
dar naturupplevelsen ér i fokus. I den grona korridoren ingar delar av I
20-skogen och omradet kring Tavelan (se figur 6.7-2).

Liangs den grona korridor som striacker sig runt staden kan, med
undantag fran forsvarsmaktens 6vningsomrade, en upplevelserik
vandringsled anldggas. Under vinterhalvaret bjuder leden pé

langre skidturer och det bor dven finnas mojligheter att uppleva
vinterlandskapet till fots langs vissa uppkorda striackor. Vandringsleden
redovisas pa principskiss i figur 6.7-9.

Tavelsjoleden

Vandringsleden Tavelsjoleden passerar genom omradet i den vistra delen
av I 20-skogen (se figur 6.7-2). Leden har sin borjan vid Regementet

och passerar forbi bland annat Tjdlamark innan den fortsatter vidare

mot Tavelsjoberget. Langs leden, strax norr om jarnvagslinjen ligger
Hamptjarnsomradet med spar och pulkabackar samt Hamptjarnsstugan
som ar ett populart utflyktsmal som serverar fika och vafflor under
skidsasongen.

Skoterleder
Flera skoterleder gar inom omradet, bade lings med jarnvigens
strackning och tvirs dver, bland annat strackan Ersmark-Anumark.

6.7.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar

Inga upplag foreslas i omradet dar jarnvagen gar i tunnel. Skogsmarken
langs strackan ovan tunneln bevaras och sténgslas inte. Detta innebar en
lang passage for friluftslivet samt skapar forutsattningar for att bevara
skidsparen pa Ersmarksberget i nuvarande lagen.

Astriickan i samband med den tredje passagen av Tavel&n kommer att
kunna fungera som skoterpassage for befintlig skoterled.

De vigpassager som anldggs 6ver och under jairnvagen bidrar till att
tillgdngligheten bevaras langs befintliga strak.

En service- och ersittningsvag anliaggs pa den norra sidan av jirnviagen
fran Gamla Ersbodavigen till Tavelan vilket skapar tillganglighet till
friluftsomradet Akroken.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jarnvdgsplanen
Bullerskyddsvallar ska anlaggas ldngs den djupa skiarningen genom I

20 mellan km ca 0+490—2+420. Vallarna ska minimera storningar mot
rekreationsomradet vid Hamptjarnsstugan och samtidigt bilda en visuell
skdrm mot jarnvagen for besokare i I 20-skogen.

Vid Skjutfiltsvigen km ca 1+600 ska en bred passage uppforas dar vigen,
Tavelsjoleden och Storraningsbacken ska ledas 6ver jarnvégen, se avsnitt

5.2.

Géng- och cykelvigen mellan Ersmark och Ersboda kommer att ledas
over jarnvagen vilket medfor en hojdskillnad pa ca 8 m. Hgjdskillnaden
tas upp pa en lang stracka och lutningen ska variera mellan 2,5% till 4%
for att skapa en tillgdnglig gdng- och cykelvdg. Geometrin pa viagen ska
ha en mjuk linjeforing och sléanterna ska terranganpassas for att vigen
ska upplevas som en del av landskapet och bli trevlig att vistas pa.

De tre passagerna av Tavelan utfors med spannvidder och fri 6ppning
som majliggor atkomst langs strandzonerna, vilket minimerar
barriareffekten (se avsnitt 6.5).

Bullerskyddsvall ska anlidggas pa den sodra sidan av spéaret mellan km ca
5+530—6+780 for att minimera bullerstérningar av rekreationsomradet
vid Nyékersberget-Bjorsangesberget vid Ersboda samt Vadforsens
koloniomrade. Vallen kommer dven att fungera som en visuell
avskarmning.

Bullerskyddsplank ska anldggas pa den sodra sidan pa bron 6ver

forsta passagen av Tavelén (mellan vallarna) samt pa bro éver Gamla
Ersbodaviagen och vidare pa jarnvigsbanken fram till km ca 7+520.
Detta i forsta hand for att minimera buller i boendemiljon men bidrar
aven till positiva effekter for manniskor som vill rekreera sig i den
grona korridoren vid Tavelan i anslutning till mosaiklandskapet och vid
Vadforsen.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Den del av Tavelsjoleden som paverkas av jairnviagen leds om

genom skogsmarken fran bron 6ver vig E12 fram till passagen vid
Skjutfiltsviagen, en stricka pa ca 1 km. Tavelsjoledens nya dragning

ska séttas ut pa plats i samrad med ansvariga for Tavelsjoleden
(Fritidskontoret, Umed kommun). Leden ska forlaggas med hénsyn till
naturupplevelser och framkomlighet.

En stig ska anldggas pa den sodra sidan av jirnvagen fran dgovag vid
Tavelan (km ca 8+050—8+400). Detta for att forbattra tillgangligheten
till Ersparken.

6.7.3 Bedomningsgrunder
Kriterier fér bedémning av vérdet

Hogt varde for rekreation och friluftsliv

Omraden med mycket goda férutsattningar for rekreation och friluftsliv vad
galler mangformighet, storlek, form och naturupplevelser. Det ar parker,
gronomraden, naturmiljéer och strak som nyttjas ofta och av manga och som ar
utpekade i kommunala och regionala planer.

Mattligt varde for rekreation och friluftsliv

Omraden med goda forutsattningar for vistelse, aktiviteter och naturupplevelser
exempelvis parker, grénomraden, naturmiljéer, strak och idrottsanlaggningar
som ar lattillgangliga och som nyttjas i férsta hand av narboende.

Lagt varde for rekreation och friluftsliv

Omraden med mindre goda férutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler
tillgénglighet, mangformighet, storlek, form och upplevelser. Det ar parker,
grénomraden, gang- och cykelbanor och friluftsomraden med lag nyttjandegrad.
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Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser

Dar en férandring i miljon innebar en omfattande paverkan pa varden som ar
representativa for regionen eller unika nationellt. Dar effekten av férandringen
star i kontrast med omgivande landskap, paverkar orienterbarhet, struktur och
skala, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar i stor omfattning.
Dar en férandring leder till att sambandet mellan de naturgivna foérutsattningarna
och kulturlandskapet inte langre kan utlasas i landskapet.

Mattligt negativa konsekvenser

Dar en forandring i miljon star i kontrast med omgivande landskap eller paverkar
orienterbarhet, struktur och skala, invanda strak, avgransningar, landmarken
och utblickar. Dar en forandring leder till att sambandet mellan de naturgivna
forutsattningarna och kulturlandskapet fragmentiseras och blir mindre tydliga.

Smalinga negativa konsekvenser

Dar en forandring i miljon innebar att landskapsbilden paverkas i marginell
omfattning vad géaller utblickar, orienterbarhet, rumslighet etc.

Positiva konsekvenser
Dar en férandring i miljon innebar att viktiga strukturer i landskapet sasom

orienterbarhet, tillganglighet, struktur och skala, rumslighet och utblickar
forbattras i omraden med tidigare sma visuella kvalitéer.

6.7.4 Nollalternativet

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omradet ske enligt pagdende
detaljplanearbete samt fordjupad 6versiktsplan for Umeds framtida
tillvixtomrade. Detta innebar ny bebyggelse i I 20-skogen, fortatning av
Ersboda/Ersmark samt expansion av Dava industriomrade. Inga av dessa
atgarder bedoms fordndra eller medfora 6kade storningar i utpekade
friluftsomraden eller lings Tavelan. Rekreations- och friluftsomraden
utvecklas i enlighet med den fordjupade 6versiktsplanen. Inga negativa
konsekvenser bedoms uppsta.

6.7.5 Jarnvéagsplanens effekter och konsekvenser

Foreslagen jarnvag innebar att skogsomradet soder om
Hamptjarnsstugan och Tavelsjoleden skérs av. Jarnvagen gar i djup
skdrning vilket gor att bullerstorningen begransas. Framkomligheten
langs Tavelsj6leden bibehalls med bro 6ver spéret men kraver en ny
dragning pa omse sidor.

Foreslagen jairnvag innebar att framkomligheten inom I 20-omradet
begrinsas i nord-sydlig riktning. Vandrare och cyklister hianvisas till
befintligt vignat dar broar kommer att anldggas. Vid Fabodviagen
kommer ingen broforbindelse 6ver sparet att anldggas. Vid Fabod- och
Ersmarksberget gir jarnvigen i tunnel. Milsparets dragning 6ver
Ersmarksberget kommer inte att paverkas.

Rekreationsskogen med elljusspar norr om Ersboda, den grona
korridoren langs med Taveldn samt Vadforsens koloniomrade kommer
att paverkas av 6kade bullernivaer. Bullernivierna minimeras kraftigt
till foljd av de dtgéarder som gors, men bullerstérningarna kommer
fortfarande att vara stora.

Skogsmarkerna for bar- och svampplockning m.m. norr om jarnvéigen
paverkas av 6kade bullernivaer och begransad framkomlighet for det
rorliga friluftslivet.

Jarnviagen kommer inte att paverka tillgangligheten lings Tavelan och
gillande strandskydd negativt. I vissa fall forbattras tillgangligheten.
Vistelsevirdet paverkas daremot av 6kat buller.

6.7.6 Samlad bedémning

Forutsattningarna for rekreation paverkas mattligt negativt av de
markansprak jairnviagsanldggningen ger upphov till. Storst paverkan
uppstar dar jarnvagen passerar I 20 i djup skarning. Rekreationsvardet i
omradet som paverkas bedéms som lagt.

Framkomligheten ldngs befintliga strék och vattendrag kvarstar
men kommer i vissa fall att medféra vagforlangningar eller andrade
hojdforhallanden. For det rorliga friluftslivet kommer jarnvagen att
begriansa atkomsten till skogsmark norr om jarnvigen.

Vistelsevardet i omraden med hoga rekreationsvirden (omraden i
anslutning till Ersboda och Tavelén) paverkas mycket negativt pa grund
av okade bullernivéer.

Jarnvigen passerar till stor del genom utpekade rekreationsomraden i
kommunala planer samt Taveldns meandrande vattendrag och dalgéng.
Jarnvigen bedoms trots de inarbetade atgérder som gors sammantaget
medfora mattligt till mycket negativa konsekvenser.



6.8 Buller och vibrationer

6.8.1 Forutsattningar

I omradet for planerad jarnvag finns naturomréden, friluftsomréaden,
verksamhetsomréden och bostdder. Dessa omréden paverkas idag fraimst
av buller och vibrationer fran befintlig infrastruktur.

I anslutning till godsbangarden finns framst verksamhet med handel,
verkstad och industri. Mellan godsbangarden och vig 364 finns natur-
och friluftsomraden i I 20-skogen. Dessa péverkas idag framst av
samhillsbuller fran den befintliga jairnvigen mellan Umeé och Vénnas
samt vigarna E12/92, viag 363 och vig 364.

I Ersmark och Ersboda finns méanga sméhus. I Ersboda finns dven

ett flertal flerbostadshus samt verksamheter for handel, verkstad

och industri. Mellan Ersboda och Ersmark finns friluftsomréadet
Nyékersberget-Bjorsangesberget. Dessa omréden paverkas idag frimst av
samhallsbuller fran viag 364 samt kommunala gator.

Langs med det meandrande vattendraget Tavelan finns kéansliga
naturomraden samt rekreationsomraden (inom omréadet for den grona
korridoren) och spridd bebyggelse. I ett av Taveldns meandernis ligger
Vadforsens koloniomrade. I detta omrade ar bullerstérningarna idag sma.
Omradet paverkas framst av buller fran Gamla Ersbodavigen.

Mellan Tavelan och Déva finns byn Anumark som idag framst paverkas
av buller fran viag E4.

Hélsa

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest markbara miljostorningen
ivart samhalle. Trots insatser for att minska exponeringen utgor buller
ett allt storre problem, framfor allt beroende pa en 6kad urbanisering och
tillvaxt av transportsektorn. De framsta killorna till omgivningsbuller ar
trafik, det vill séiga buller frin vigar, jarnvigar och flyg. Aven ljud fran
grannar, byggarbetsplatser, nattklubbar och industrier bidrar. I och med
att de tysta omradena i vart samhaélle blir allt farre paverkas bade hilsa
och vilbefinnande.

Niar manniskan utsétts for buller ar den vanligaste reaktionen en kinsla
av obehag. Darutover anses buller ocksa orsaka stressreaktioner, trétthet,
irritation, blodtrycksforandringar, somnstérningar och forsamrad
kognitiv formaga. For somnstorning relaterat till trafikbuller talar

det samlade resultatet frén flertalet studier for ett starkt samband
mellan hogt buller och negativ halsopaverkan. WHO anger i sina
riktlinjer (2009) att ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad inte bor
overstiga 40 dBA nattetid for att sdkerstilla ostord somn. Studier har
visat pa okad risk for hjartkarlsjukdomar vid vagtrafikbuller 6ver 50
dBA dygnsekvivalent ljudniva. Trafikbuller orsakar dven storningar av
taluppfattbarheten vid samtal, vilket ar extra tydligt for personer med
nedsatt horsel.

Forutsatt att medelhastigheten pa vagen eller jarnvagen forblir
oforandrad géller att en fordubbling eller halvering av trafikmiangden
okar respektive minskar den ekvivalenta ljudnivain med 3 dBA-enheter.

Trafikverkets riktvérden for buller och vibrationer

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 angett riktviarden

for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik. Dessa riktvarden

ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av
utredningar och genomforande av skyddsatgiarder mot hoga buller- och
vibrationsnivaer, se tabell 6.8-1. De riktvarden som beskrivs i tabell 6.8-1
ska normalt uppnés nir ett investeringsobjekt klassats som nybyggnad
eller viasentlig ombyggnad av infrastruktur. Om det inte ar tekniskt
mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder
ar uppenbart orimliga ska alternativa atgarder 6vervagas. I det har
projektet ar det riktvarden for nybyggnad av infrastruktur som tillimpas.

Tabell 6.8-1 Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer frén vég- och spartrafik.

Akustiska begrepp

Ljud vars styrka ar konstanti tiden mats oftasti decibel med beteckningen
dBA. Indexet "A” efter "dB” indikerar att ljudets frekvenser har korrigerats pa ett
satt som motsvarar hur det manskliga 6rat uppfattar frekvenser. Det manskliga
orat uppfattar hogre frekvenser battre an laga.

| Sverige anvands vanligtvis tva storningsmatt for trafikbuller: ekvivalent A-vagd
ljudniva LpAeq och maximal A-vagd LpAFmax ljudniva. Med ekvivalent ljudniva
avses medelljudnivan under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Férenklat kan man saga att den maximala
ljudnivan ar den hégsta forekommande ljudnivan, for trafikbuller exempelvis en
fordonspassage under ett arsmedeldygn. Den maximala ljudnivan mats och
beraknas i de flesta fall med tidsvagning F, Fast (0,125 s), detta galler for t.ex.
trafikbuller fran vag och tag.

Ekvivalent ljudniva'® |Maximal ljudniva'® Maximal
. Ekvivalent ljudniva'® |- aent judniva aximal judniva = ey ivalent ljudniva  |Maximal ljudniva |vibrationsniva,
Lokaltyp eller omradestyp Leg24n, Utomhus pa Linax, Utomhus pa . . ..
Leg24n, utomhus 9 X s Leg2an inomhus Lmaxs inomhus mm/s, vdgd RMS
uteplats/skolgard uteplats/skolgard inomhus
Bostader"? 55 dBA® 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA° 0,4 mm/s’
Vardlokaler® 60 dBA*
Skolor och 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’
undervisningslokaler 4 mmis
Bostadsomraden med |a
12 9 55 dBA® 55 dBA 70 dBA™ 30 dBA 45 dBA"
bakgrundsniva
Parker och andra S
rekreationsytor i tatorter'
Friluftsomraden 45 dBA
Betydelsefulla fagel ad
ety ?se ulla fage o.mur;a2 en 45.55 dBA
med lag bakgrundsniva
Hotell'> ' 40 dBA
Kontor'> " 50 dBA

' Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53.

* Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h.

8 Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

¥ Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila.
O Far dverskidas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06 - 18).
" Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06 — 18).
"2 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur.

3 Avser gastrum fér sémn och vila.
' Avser rum for enskilt arbete.

% Avser ljudniva vid fasad, fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre an 250 km/h.

*Om ljudnivan overskrids bor den inte dverskridas med mer an 10 dBA fem ganger per timme mellan kl. 06 och 22.
® Avser ljudnivaer nattetid (22 - 06) och far dverskridas med hdgst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt.
7 Avser vibrationsniva nattetid (22 - 06) och far dverskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte Gverskrida 0,7 mm/s vagd RMS.
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Berdkningsomrade och val av planeringsfall
Som grans for planomradet i bullerberdkningarna ar jirnvagens
strackning (km 0+000 till km 12+423).

Som grans for det influensomrade som ska ingé i bullerutredningen ar
de byggnader och omraden som utan sparnira skyddsatgirder berdaknas
fa ljudnivaer 6ver riktvirden. De byggnader och omraden som ska

ingd i influensomradet bestims genom att rdkna buller fran jairnvigen

i planforslaget och sitta trafiken till noll utanfér &ndpunkterna for
jarnvigsplanen, si kallad solfjadersmodell. Aven om trafiken upphér vid
andpunkterna kommer buller att breda ut sig harifran, i alla riktningar.
Bullret klingar av sa sakteliga for att tillslut upphora. Nar denna
bullerberidkning illustreras pa en bullerutbredningskarta i olika farger ser
man att bullerzonerna 16per runt andpunkterna i bagar. Om man enbart
tittar pa &ndpunkterna kan man likna dessa bagar med en solfjader, se
figur 6.8-1. De byggnader, uteplatser, skolgidrdar och omraden som
darmed hamnar 6ver nagot riktviarde ingar i denna bullerutredning.

Ovanstéende berdkningar ar endast for att bestimma vilka omraden och
byggnader som ska ingé i bullerutredningen. De beriknade ljudnivéer
som redovisas i denna MKB inkluderar dven jarnviagstrafik som ligger
utanfor den aktuella jarnvagsplanen.

. o
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Figur 6.8-1 Beréknad ekvivalent ljudtrycksniva utan atgérder.

o

\

Figur 6.8-1 Solfidgdersmodell, ett urklipp fran solfjddersberékningen av maximal ljudniva.
Bullerberékning

Bullerberdkningar har gjorts for nuliget, nollalternativet samt
planforslag med och utan atgarder (se bullerkartor i bilaga 2).

Bullerberdkningarna baseras pa framtida trafikméngder (prognoséar
2040) och hastigheter for planerad jirnviag samt 6vrig statlig
infrastruktur.

I tabell 6.8-2 redovisas de tagtrafikdata for Norrbotniabanan som
anvints i berdkningarna. For jarnvigen okar hastigheten for tagen
gradvis fran godsbangarden. Persontagen far sin slutliga hastighet pa 250
km/h ca 900 meter fore tunnelmynningen. For berdkning av maximal
ljudniva fran jarnvagen har i det hir fallet godstigen anvénts fram till

att persontdgen gar fortare 4n 200 km/h. Nir persontigen gar fortare an
200 km/h berdknas maximal ljudniva fran persontagen istillet.

Tabell 6.8-2 Trafikdata som har anvénts i berdkningarna av buller f6r tagtrafik.

Typ Hastighet, |Antal/dygn |Langd, |[Kommentarer
km/h m

Gods 120 22 750  |AAnvands vid berdkning av
maximal ljudniva

Persontag [135-250 |36 75 |Anvands vid berdkning av
maximal ljudniva

Nattag 120-160 |4 455

Snabbtag |175-250 |4 220

I figur 6.8-2 och 6.8-3 redovisas utbredningen av ekvivalent respektive
maximal ljudniva ldngs jarnvigen utan foreslagna bullerskyddsatgarder.
Dér ljudnivéer Gverstiger riktvarden ar utgdngspunkten att atgarder ska

vidtas.
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Mellan Umed godsbangérd och vig 364 ar bullerutbredningen relativt
liten. Detta eftersom jarnvégen gar i kraftig skdrning och i tunnel. Lings
denna striacka finns det inga byggnader som paverkas av buller 6ver
riktviarden fran den nya jarnviagen. Lings denna stricka finns inga
bostader inom influensomradet for buller. Daremot kommer natur-

och friluftsomraden (daribland den grona korridoren som utpekas i

den fordjupade 6versiktsplanen) till viss del att paverkas av forhgjda
bullernivéer.

Mellan vig 364 och Dava gar jarnviagen framst pa bank och saledes blir
bullerutbredningen storre i detta omrade. Langs denna stricka kommer
naturomraden, friluftsomraden samt bostader mellan Ersboda och
Ersmark, langs Tavelan samt vid Anumark att beroras av 6kat buller.
Skillnaden &r stor jamfort med nuldge och nollalternativ.

Vid vig 364 mellan Ersboda och Ersmark finns tvé bostdder som sedan
tidigare ar utsatta av buller 6ver riktvarden frén vag 364. Dessa kommer
att utsattas for bullernivier som 6verskrider riktviarden dven fran
jarnviagen.

Antalet bostadshus i Ersmark och Ersboda som berors av 6kat buller
blir relativt begriansat dd avstandet mellan jarnviagen och dessa
bostadsomraden ar ca 500 m respektive ca 700 m. Inget av bostadshusen

Figur 6.8-2 Berédknad maximal ljudtrycksniva utan atgérder.

i Ersboda far bullernivéer 6ver riktvirden. For bostadshusen narmast
jarnvigen i Ersforsen/Ersmark hamnar bullernivaerna nira riktvardet pa
70 dBA max vid uteplats, men riktvirdet 6verskrids inte.

Friluftsomrédet Nyakersberget-Bjorsangesberget mellan Ersboda och
Ersmark kommer att paverkas av okat buller.

De flesta bostdder som paverkas av buller ir beldgna pa den sodra sidan
av sparet i narheten av Taveldn och Gamla Ersbodavagen. Har berdknas
sex bostdder fa bullernivaer 6ver riktvarden. Hir kommer dven det
smaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelédn och Vadforsens koloniomrade
att paverkas av buller fran jarnvigen. Skillnaden blir stor jamfort med
nuldge och nollalternativ.

Dar den grona korridoren gar langs med Taveldn uppstér bullernivaer
som overskrider riktvardet for friluftsliv. Skillnaden blir stor jamfort med
nuldge och nollalternativ.

I byn Anumark far tva bostader bullernivaer som 6verskrider riktvarden.

Vid Sundbick finns en bostad som far bullernivaer som 6verskrider
riktvarden.

6.8.2 Inarbetade atgarder

Nir de berdknade ljudnivaerna 6verstiger riktvirden har
bullerskyddsatgarder utretts och foreslagits. Vid bedomningen har bl.a.
hansyn tagits till om bullerskyddsatgirden ar tekniskt mojlig, ekonomiskt
rimlig och gestaltningsmassigt godtagbara. Utgangspunkten ar att
riktviardena ska uppnaés.

Det finns tva typer av bullerskyddsatgarder: sparnira
bullerskyddsatgirder och fastighetsnéra bullerskyddsétgarder. Sparnara
bullerskyddsatgirder utgors av exempelvis bullerskyddskarmar och
bullerskyddsvallar. Fastighetsnira atgarder utgors av exempelvis
fasadatgarder och bullerskyddsskiarm vid uteplats.

Anpassningar

Inga sirskilda anpassningar, utover de som gjorts i samband med
lokalisering av jarnvagen, har gjorts med hansyn till buller och
vibrationer.

Beraknad maximal udirycksniva
Jarmvagsplan - utan Slgarder
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Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
I projektet kommer bade sparnara och fastighetsnéra
bullerskyddsatgarder att vidtas. De sparnéra bullerskyddséatgarderna
utgors av bullerskyddskarmar och bullerskyddsvallar (se tabell 6.8-3).

Bullerskyddsvallar kommer att anldggas langs den djupa skiarningen
genom I 20 mellan km ca 0+490 och km ca 2+420. Dessa bidrar till att
minimera storningar mot rekreationsomradet vid Hamptjarnsstugan och
for besokare i I 20-skogen.

Bullerskyddsvallar kommer att anldggas pa den sddra sidan av jarnvigen
mellan km ca 5+530 och km ca 6+780 for att minimera bullerstérningar
av rekreationsomradet vid Nyakersberget-Bjorsangesberget vid Ersboda,
Vadforsens koloniomrade samt boende i omradet.

Bullerskyddsplank kommer att anldggas pa den sddra sidan pa bron 6ver
forsta passagen av Taveldn (mellan vallarna) samt pa bro 6ver Gamla
Ersbodavigen och vidare pa jarnvigsbanken fram till km ca 7+520.
Planket anldggs i forsta hand for att minimera buller i boendemiljon men
ar dven till for att minimera storningar for naturmiljon och manniskor
som vill rekreera sig i anslutning till mosaiklandskapet vid Tavelén och
Vadforsen.

Dér behov finns kommer dven fastighetsnira atgiarder i form av
bullerskydd vid uteplats samt bullerskydd av fasad att genomforas.
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Figuf 6.8-3 Béréknad ekvivalent ljudtrycksniva med sparnéra étgé:rder.

Tabell 6.8-3 Sparnéra bullerskyddsatgérder.

Start, Slut, Avstand | Hojd 6ver

Bullerskyddsatgard, sida armi .

A km km s"ar':“'tt’ ROK*, m
Bullerskyddsvall, H 0+490 1+530 31-39 13-19
Bullerskyddsvall, V 0+490 1+575 32-43 12-21
Bullerskyddsvall, H 1+620 2+420 30 -45 10-19
Bullerskyddsvall, V 1+660 1+840 41 - 57 16 - 20
Bullerskyddsvall, V 1+895 2+355 23-50 10-20
Bullerskyddsvall, H 5+530 6+130 20,7 3
Absorberande
bullerskyddsskarm, H 6+077 6+380 45 25
Bullerskyddsvall, H 6+330 6+785 20,7 3
Absorberande
bullerskyddsskarm, H 6+726 | 7+520 4.5 2.5

*ROK=Réls 6verkant

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Med hénsyn till boendemiljon ska arbetena anpassas sa att

bullerstorningar inte uppkommer vid oldmpliga tider. Information ska ga

ut till narboende om de bullerstérningar som kommer att uppstd under
byggskedet. I Naturvardsverkets forfattningssamling (NFS 2004:15)
ges allménna rad géllande buller under byggskedet i anslutning till
boendemiljder. De riktvirden som anges i foreskriften ska foljas.

6.8.3 Bedomningsgrunder

Kriterier f6r bedémning av vérdet

Ljudmiljo av hogt varde

Omraden med bostader, vard och skola, rekreationsomraden eller kanslig
naturmiljo som i nulaget inte paverkas av trafikbuller, vibrationer eller stomljud.
Ljudmiljé av mattligt varde

Omraden med bostader, vard och skola, rekreationsomraden eller kanslig

naturmiljo som paverkas av trafikbuller. Vibrationer eller stomljud kan
forekomma.

Ljudmiljo av lagt varde

Omraden som inte innehaller bostader, vard och skola, kontor, hotell,
rekreationsomraden eller kanslig naturmilj, oavsett avstand till jarnvag i
markplan.
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Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvenser
Mycket negativa konsekvenser

Uppstar om trafikbullret dverskrider utpekade riktvarden och atgarder inte kan
genomféras inom vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Mattligt negativa konsekvenser

Uppstar om trafikbullret 6kar i de olika ljudmiljderna. Utpekade riktvarden
overskrids.

Smalinga negativa konsekvenser

Uppstar om trafikbullret ar oférandrat eller om sma férandringar sker utan att
nagra riktvarden overskrids.

Positiva konsekvenser
Uppstar om trafikbullret minskar jamfért med dagens situation.

6.8.4 Nollalternativet

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omrédet ske enligt pagdende
detaljplanearbete samt fordjupad Gversiktsplan for Umeas framtida
tillvixtomréde. Detta innebér ny bebyggelse i I 20-skogen, fortatning av
Ersboda/Ersmark samt expansion av Dava industriomrade. Ljudmiljon
bedoms vara relativt oférandrad. En viss 6kning av bullernivierna

kan komma att ske i anslutning till de storre viagarna och vid Dava.
Kommunens planer pa expansion av bostadsomréden kan medfora att
fler kan komma att beroras av buller fran de storre vigarna. Sma negativa
konsekvenser bedoms uppsta av nollalternativet.

F:gur 6.8-4 Berédknad maximal ljudtrycksniva med sparnéra étgarder

6.8.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Bullerberékning

I figur 6.8-4 och 6.8-5 redovisas utbredningen av ekvivalent respektive
maximal ljudniva ldngs jarnvigen med sparnara skyddsatgarder. I tabell
6.8-4 redovisas en de bostader och vinterbonade fritidshus som far
bullernivaer 6ver riktvarden (planforslaget utan atgarder). For dessa
kommer sparnira atgarder samt fastighetsnira atgarder att erbjudas sa
att riktvirdena klaras. Langs strackan finns ytterligare fritidshus som
berors av 6kat buller, men eftersom de inte ar vinterbonade genomfors
inga fastighetsnira atgarder (se tabell 6.8-5).

Mellan Umea godsbangérd och vig 364 ar bullerutbredningen relativt

liten pa grund av att jairnvagen till stor del gar i tunnel och djup skédrning.

De bullerskyddsvallar som anlédggs langs med skédrningen bidrar ocksa
till att minska bullerpaverkan i omradet. Inga bostéader finns i omréadet.
Daremot kommer natur- och friluftsomraden (daribland den grona
korridoren som utpekas i den foérdjupade oversiktsplanen) till viss del att
paverkas av forhojda bullernivéer.

Mellan vig 364 och Dava gar jairnviagen framst pa bank och saledes blir
bullerutbredningen storre i detta omrade. Langs denna stricka kommer
naturomraden, friluftsomraden samt bostader mellan Ersboda och
Ersmark, langs Tavelan samt vid Anumark att beroras av 6kat buller.
Skillnaden &r stor jamfort med nuldge och nollalternativ.

Vid vig 364 finns tva bostdder som sedan tidigare ar utsatta av buller
over riktvarden fran vag 364. Med fasadnira atgarder kan bullret
begrénsas ytterligare s att riktviarden inomhus klaras. For att riktvardet
vid fasad ska klaras krivs atgirder ldngs vig 364. De tva bostadshusen
dgs av Umed kommun och atgéarder kommer darfor att tas fram i samrad
med kommunen.

Friluftsomréadet Nyakersberget-Bjorsiangesberget mellan Ersboda

och Ersmark kommer att paverkas av 6kat buller. Bullernivaerna
minskas kraftigt till f61jd av de bullerskyddsétgiarder som gors, men
bullerstérningar kommer att 4ndé att uppsta i den del av omradet som
ligger ndrmast jairnvagen.

Antalet bostadshus i Ersmark och Ersboda som berors av 6kat buller

blir relativt begransat d& avstindet mellan jarnvagen och dessa
bostadsomraden ar ca 500 m respektive ca 700 m. Inget av bostadshusen
i Ersboda far bullernivaer 6ver riktvarden. Inga riktvarden 6verskrids.

P& den so6dra sidan av sparet i narheten av Gamla Ersbodavigen och
Tavelan kommer storst antal bostader att paverkas av buller. Samtliga
bostader kommer att klara riktvirdena med sparnira atgarder. Har
kommer dven det smaskaliga mosaiklandskapet vid Tavelan och
Vadforsens koloniomrade att paverkas av buller fran jarnvagen. I detta
omrade blir det en stor paverkan da omradet sedan tidigare paverkats av
buller i mycket liten utstrackning.

s | |
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De bullerskyddsatgirder som gors medfor att bullerstorningarna kan
reduceras kraftigt, &ven om storningarna fortfarande kommer att vara
stora narmast jairnvagen.

Dér den grona korridoren gar lings med Tavelan uppstar bullernivaer
som overskrider riktvardet for friluftsliv. Skillnaden blir stor jamfort med
nuldge och nollalternativ. De bullerskyddsatgiarder som genomfors vid
mosaiklandskapet och Vadforsens koloniomréde bidrar till att kraftigt
minska bullerstérningarna, dven om riktvirdet fortfarande kommer att
overskridas pa flera stallen.

I byn Anumark far tva bostader bullernivaer som 6verskrider riktvarden.
Med fasadnira dtgiarder kan bullret begransas ytterligare sa att
riktvirden klaras.

Vid Sundbéck finns en bostad som far bullernivaer som 6verskrider
riktvarden. Bostaden har 16sts in av Umed kommun och darmed
genomfors inga atgarder.

Vibrationsberékning

Berdkningar har genomforts avseende vibrationer. Berdkningarna visar
att riktvirden for vibrationer inte 6verskrids. Berdknad vibrationsniva ar
for narmaste fastighet 0,06 mm/s vilket ar langt under riktvardet pa 0,4
mm/s.

Samlad bedémning
Jarnviagen bedoms medfora sma negativa konsekvenser avseende
vibrationer.

Jarnvagsplanen kommer att medfora 6kade bullernivaer for saval
bostéder, rekreation och friluftsliv som for naturmiljoer. Detta bade i
omraden som sedan tidigare ar utsatta for buller samt omrédden som
sedan tidigare inte ar det, vilket innebér att bade ljudmiljoer av hogt och
mattligt viarde berors.

I tabell 6.8-4 redovisas en sammanstéllning av de bostdder och
vinterbonade fritidshus som far bullernivéer 6ver riktvirden
(planforslaget utan atgiarder). For dessa kommer sparnira atgiarder samt

Tabell 6.8-4 Bostader och vinterbonade fritidshus med bullernivaer éver riktvarden for planférslaget utan atgérder. Sparnéara atgéarder samt fastighetsnéra atgarder genomférs.

fastighetsnira atgirder att erbjudas sa att riktvirdena klaras. Méattligt
negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnviagen medfor 6kade bullerstorningar for rekreation och friluftslivet,
bland annat i anslutning till Nyakersberget-Bjorsangesberget och

den grona korridoren vid Tavelan. Skillnaden blir stor jamfort med
nulige och nollalternativ. Bullernivierna minskas kraftigt till f6ljd av

de bullerskyddsatgarder som gors, men bullerstorningarna kommer
fortfarande att vara stora. Méttligt till mycket negativa konsekvenser
beddms uppsta.

For naturmiljon innebar jarnviagen 6kade bullerstérningar. Skillnaden
blir stor jamfort med nuldge och nollalternativ. Vid sarskilt kiansliga
naturmiljoer minskas bullernivierna tack vare de bullerskyddsatgarder
som gors, aven om storningarna fortfarande kommer att vara stora
niarmast jairnvagen. Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Med hinsyn till ovanstdaende bedoms jarnvagen sammantaget medfora
mattligt negativa konsekvenser avseende buller.

Fasadens Planférslaget med bullerskyddsatgirder, prognos 2040 Foreslagen
. . .. . bullerskyddsatgard: Avsteg fran
ljudreduktion .. . s Planforslaget ar 2040, . . -
. R .. | Antal| Nulége, ljudniva vid fasad S Uteplatser Sk1 = Sparnéra riktvarden .
Fastighetsnamn Km vid tagtrafik . ljudniva vid fasad _ .. Kommentar/Motiv
. . | Van. [dBA] Ljudniva vid fasad och inomhus Ljudniva Sk2 = Fasad efter foreslagen
(beddmd vid [dBA] Sk3 = Bullerskyddad | bullerskyddsatgérd
inventering) [dBA] [dBA] y y 9
uteplats
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
BV Hogsta BV Hogsta Ekv | Max
BV | Hogsta| BV | Hogsta| BV | Hogsta| BV | Hogsta = .
9 g 9 9 Ute | Inne| Ute | Inne| Ute | Inne| Ute | Inne
ERSMARK 22:2>9 5+540 27 2 61 61 79 79 62 63 82 82 62 35 63 36 | 82 | 55 | 82 55 | 61 79 Sk2, Sk3 Fasad 1), 2)
ERSMARK 22:2>9 5+563 27 2 58 59 75 75 60 61 82 82 60 33 61 34 | 82 | 55 | 82 55 | 57 80 Sk2, Sk3 Fasad 1), 2)
ERSMARK 9:23>1 6+825 29 2 32 33 37 39 60 60 82 82 49 20 51 22 | 69 | 40 72 | 43 | 44 62 Sk1
ERSMARK 9:24>1 6+894 29 2 29 31 36 36 60 60 82 82 50 21 51 22 | 69 | 40 71 42 | 43 63 Sk1
ERSMARK 9:21>1 6+976 25 1 28 28 37 37 56 56 79 79 46 21 46 21 67 | 42 67 | 42 | 45 65 Sk1
ERSMARK 10:18>1 | 6+997 27 1 28 28 35 35 57 57 78 78 49 22 49 22 | 68 | 41 68 | 41 43 62 Sk1
ERSMARK 11:24>1 | 7+146 29 1 28 28 34 34 59 59 80 80 50 21 50 21 71 | 42 71 42 | 46 68 Sk1
ERSMARK 11:22>1 | 7+154 27 2 28 29 37 37 56 56 78 78 49 22 50 23 | 71 | 44 71 44 | 44 68 Sk1
ANUMARK 1:28>1 10+150 25 2 48 50 50 53 53 53 73 73 53 28 53 28 | 73 | 48 73 | 48 | 51 73 Sk2, Sk3 3)
ANUMARK 1:17>4 | 10+155 31 2 48 50 49 49 54 55 77 77 54 23 55 24 | 77 | 46 77 | 46 Sk2 Uteplats saknas
SUNDBACK 1:6>1 | 11+383 45| 48 | 70| 71 | 53| 54 |71 | 73 | 53 54 71 73 Redan inlost av
kommunen

1) Bulleratgarder utfoérs i samrad med kommunen.
2) Ljudniva fran vag 364 dominerar fér den ekvivalenta ljudnivan (nollalternativet har 2 dBA hdgre ekvivalent ljudniva jamfért med nuldge), hansyn till detta bor tas vid eventuella fasadatgarder.
3) Fonstren har friskluftsventiler. Det racker att montera nya ljudddmpande ventiler for att klara ljudnivan inomhus.

Tabell 6.8-5 Ej vinterbonade fritidshus. Sparnéra atgérder genomfors.

. S Planforslaget ar 2040, ljudniva vid Planférslaget med
. Antal Nulage, ljudniva vid fasad oy
Fastighetsnamn Km . fasad bullerskyddsatgarder, prognos 2040
van. [dBA] [dBA] [dBA]
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal

BV Hogsta BV Hogsta BV Hogsta BV Hogsta BV Hogsta BV Hogsta
ERSMARK 9:28>1 6+739 2 25 28 32 33 59 59 82 82 46 48 67 68
ERSMARK 9:22>1 7+022 1 25 25 34 34 56 56 78 78 48 48 68 68
TAFTEBOLE 4:3>1 12+479 1 61 61 68 68 64 64 83 83 64 64 83 83
TAFTEBOLE 1:11>1 12+517 1 63 63 71 71 66 66 84 84 66 66 84 84




6.9 Luft

6.9.1 Forutsattningar

Den aktuella strackan borjar i utkanten av godsbangérden drygt 3 km
nordvast om Umed centrum och gir sedan norrut mot Déva ca 9 km
nordost om Umeé. Omrédet vid godsbangarden har framst verksamhet
med handel, verkstad och industri. Luftkvaliteten paverkas av en

del lokal verksamhet t.ex. vaxlingsrorelser pa godsbangérden med
dieseldrivna lok men framfor allt av trafiken pa viagarna E12/92, 363, 364
och 645 samt E4.

Langs den aktuella jarnvagsstrackan passeras tva storre bostadsomraden,
Ersboda och Ersmark, pa vardera sidan om jarnvégen. I Ersboda finns
forutom bostider dven verksamheter for handel, verkstad och industri.
Omrédets luftkvalitet bedoms idag paverkas framst av trafiken pé vig
364, kommunala gator och vig 92/E12 samt vag E4. Strax sydvist om
Déva ligger byn Anumark vars luftkvalitet idag bedoms paverkas av
trafiken pa vig E4.

I ”Luftkartan” redovisas Ume& kommuns berdkningar av
fororeningshalter som dygnsvirden av NO, och PM10 6ver Umea.
Berdkningarna indikerar relativt 1aga halter i hela utbredningsomradet.
De hogsta halterna aterfinns utefter trafikleder och i gaturum. Utanfor
viagomraden uppfylls miljomaélen.

Miljbkvalitetsnormer och miljémal

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luftkvalitet 4r den svenska
implementeringen av EU:s ramdirektiv for luft och ar ett juridiskt
bindande styrmedel for att forebygga och atgarda miljéproblem, uppna
miljokvalitetsmalen och genomféra EG-direktiv. Europaparlamentet

och Radets direktiv 2008 (2008/50/EG) innebar en del nya regler vilka
sedan arbetats in i Regeringens forordning om miljokvalitetsnormer fran
2010 (SFS 2010:477). Utifran denna féorordning har Naturvardsverket
utfiardat foreskrifter om kontroll av luftkvaliteten (NFS 2013:11).
Naturvardsverket har 4ven en handbok med allmidnna rdd om
miljokvalitetsnormer fér utomhusluft — Luftguiden (Handbok 2014:1).
Gillande miljokvalitetsnormer for kvivedioxid (NO,) och partiklar (PM10
och PM2,5) sammanfattas i tabell 6.9-1 tillsammans med miljomaélen.

Avgrénsning

Alla regionens killor bidrar till fororeningssituationen norr om Umed,
men i omradet narmast jairnvagen och bangarden dominerar utslapp
fran trafiken pa narliggande trafikleder. Intresset riktas foljaktligen

mot trafikrelaterade utslapp och problem med vigbane-, dack- och
bromsslitage, varfor relevanta normer ar MKN for kviavedioxid och
partiklar. Slitagepartiklar fran jarnvagens ril, bromsar och gnistavtagare
anses inte bidra signifikant till halter av partiklar i omgivningsluft.

PM2,5 och PM10 f6ljs upp bl.a. genom mitningar i Umea och dér relativt
klara samband mellan PM10 och PM2,5 kan skapas. Man har vidare
identifierat att det i huvudsak 4r PM10 som orsakar 6verskridanden da
just denna fraktion ar tungt belastad av slitagepartiklar fran trafiken. Av
den anledningen begrinsas studien om partiklar till enbart PM10.

Tabell 6.9-1Miljékvalitetsnormer och miljémal fér kvévedioxid och partiklar.

Amne Medelvirdestid MKN Min6méI1 Kommentar

NO, 1ar 40 mg/m® 20 mg/m*® Aritmetiskt medelvérde
1 dygn 60 mg/m3 - Far 6verskridas 7 génger2 per kalenderar
1 timme 90 mg/m3 60 mg/m3 Ifér 6verskrifjas 175° g:"anger2 per kalenderar, forutsatt att halten inte éverstiger 200 mg/m3 under en
timme mer an 18 ganger
PM10 1 ar 40 mg/m® 15 mg/m*® Aritmetiskt medelvérde
1 dygn 50 mg/m® 30 mg/m® Far éverskridas 35 ganger” per kalenderar
PM2,5 1ar 25mg/m® 10 mg/m® Aritmetiskt medelvarde gaturum
1dygn - 25 mg/m®  Oklar definition

! Preciseringar av Frisk Luft, etappmal som ska efterstravas till ar 2020

27 ganger per kalenderar motsvarar for dygnvarden 98-percentil, 175 ganger per kalenderar motsvarar for timvarden 98-percentil, 18 ganger per kalenderar motsvarar for

timvarden 99,8-percentil, 35 ganger per kalenderar motsvarar for dygnsvarden 90-percentil

6.9.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar
Inga sérskilda anpassningar har gjorts med hansyn till luft.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jarnvdgsplanen
Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt foresléas.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Atgirder for att reducera damning och utslépp av partiklar genom
spriangning, masshantering och transporter pa obanad mark och

vagar som saknar ytbeldggning ska efterstravas vid torr vaderlek
(vattenbegjutning). Fordon ska vid behov rengoras innan fard ut pa
allman vag for att forhindra kontaminering.

6.9.3 Bedomningsgrunder
Kriterier fér bedémning av vérdet
Hogt varde

Omraden med mycket god luftkvalitet som inte riskerar dverskrida miljémalets
gransvarden.

Mattligt varde

Omraden med luftkvalitet som dverskrider miljomalets gransvarden men haller
sig under MKN.

Lagt varde
Omraden med dalig luftkvalitet som éverskrider miljomal och MKN.

Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser

Omraden med hog luftkvalitet (hogt varde) eller omraden med mattligt eller hogt
varde i tatbebyggda omraden far kraftigt férsamrad luftkvalitet och/eller MKN
overskrids vilket innebar att manniskors halsa riskerar paverkas negativt i hog
grad.

Mattligt negativa konsekvenser

Omraden med mattlig luftkvalitet (mattligt varde) far forsdmrad luftkvalitet
och/eller luftkvaliten ligger 6ver den nedre utvarderingstroskeln for MKN vilket
innebar att manniskor utsatts for fler luftféroreningar med férsdmrad halsa som
foljd.

Smalinga negativa konsekvenser

Luftkvaliteten férandras inte till det samre och/eller miljomalets gransvarden
Overskrids inte

Positiva konsekvenser
Luftkvaliteten forbattras.

6.9.4 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att behovet av transporter kommer att
tillfredsstillas i princip som i dag, det vill siga med gods- och
persontrafik pa vagnatet. Malaret for nollalternativet 4r 2040 och
fram till dess forvintas endast en liten befolkningstillvaxt i narheten
av utredningsomradet vilket medfor en mindre/obetydlig trafikokning
jamfort med dagslaget.
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Luftkvaliteten ar 2040 forvéantas inte namnvart forandras jamfort med
nuldget trots att trafiken bedoms 6ka négot. Detta beror pa att emissioner
fran fordon kommer att minska vasentligt fram till &r 2040 genom
strangare miljokrav, annan branslemix och utskrotning av aldre fordon.
I Sverige baseras prognoser pa framtida emissioner fran viagtransporter
pé den sé kallade HBEFA-modellen. Den uppdateras arligen pa uppdrag
av Trafikverket och for ar 2030 (langsta prognosen i dagslaget) forvantas
utslappen av NO_ per fordons-km minska med 65 % (latta fordon) och
85 % (tunga fordon) jamfort med 2015. Sammantaget bedoms halten

av NO, i nollalternativet att bli ofordndrad eller ndgot lagre inom
utbredningsomrédet jamfort med idag.

I nollalternativet forvintas sammantaget inga véasentliga forandringar
jamfort med nuldget, varfor bedomningen ar inga eller sma negativa
konsekvenser uppstar.

6.9.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Effekterna om jarnvigsplanen genomfors bedoms i huvudsak innebira
att bade godstrafik och persontrafik pa vigarna minskar da transporter
kan flyttas 6ver fran lastbil till jairnvag. Darmed sjunker emissionerna
fran vagtransporter. Berdkningar visar att ca 28 miljoner tonkm
transportarbete arligen (prognosar 2040) kan 6verflyttas fran vig till
jarnvag bara pa strackan Umeé-Dava, vilket medfor att halterna av kvave
och PM10 respektive PM2,5 bedoms minska. Detta innebir positiva
effekter.

Vid bangardar kommer viss 6kad godstrafik genereras i samband
med omlastning till/frén jarnvag vilket stravar att 6ka emissionerna
jamfort med nollalternativet. Likaledes kommer en del maskiner med
forbranningsmotorer anvandas vid godsrangering vilket ocksa bidrar
med utslapp till luft. Sammantaget bedoms detta orsaka sma negativa
effekter i form av nagot 6kade halter.

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft, vilket innebér att utsldppen tillfalligt okar.

Samlad bedémning
I anslutning till godsbangardar bedoms smé negativa konsekvenser
uppstd, men totalt sett bedoms konsekvenserna som positiva.



6.10 Jordbruk

6.10.1 Forutsattningar

Enligt 3 kap 48 miljobalken ar jord- och skogsbruksnaringarna av
nationell betydelse. Brukningsvird jordbruksmark fér tas i ansprak for
bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pé ett
fran allman synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i
ansprak.

I den fordjupade oversiktsplanen for Umeas framtida tillvixtomréde
beskrivs de riktlinjer som ska vara vigledande for den stadsnéra
jordbruksmarken. I denna har féljande beslutats:

e Jordbruksomradena bor inte fragmenteras, detta giller dven
igenvixande marker som fortfarande har en bra potential for
restaurering.

e Virdefulla dngs- och betesmarker bor bevaras och mdjligheterna till
utokat naturbete utredas.

e Mojligheter for boende med djurhallning i en liten skala, t.ex.
héstnara boende eller smaskalig odling &r en attraktiv boenderesurs
nara staden som bidrar till att kulturlandskapet hélls 6ppet.

e Odlingsmark far inte tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar
annat an for att tillgodose vasentliga samhallsintressen.

Figur 6.10-1 Jordbruksmark och dgogrénser, samt inarbetade atgéarder.

Jordbruksmark forekommer i Taveldns dalgang (se figur 6.10-1-6.10-3).

Idag havdas endast mindre omréden mellan vag 364 och Dava. En stor
del av de gamla dngs- och dkermarkerna ar delvis 6ppna men vaxer
snabbt igen med buskar och 16vskog.

Det kvarvarande 6ppna odlingslandskapet har en alderdomlig
struktur och ingér i ett sméskaligt mosaiklandskap med hoga
landskapsbildsvarden, kulturmiljévirden och naturmiljévarden.

6.10.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar

Foreslagen jarnvag har lokaliserats och utformats for att minimera
intrang i jordbruksmarken i anslutning till Tavelns dalgang. For att inte
ta odlingsmark i ansprak i det sméskaliga mosaiklandskapet mellan km
ca 7+000—7+800 samt for att begransa paverkan pa den smala dgoviagen
har byggvagar lagts norr om jarnviagen och grundlaggningsatgirder har
anpassats for att minimera markansprak.

Dér jarnvagen korsar vag for atkomst till dkermark vid km ca 9+370
kommer erséttningsvig att dras parallellt med jarnvagen pa bada sidor
fram till bron f6r Taveldn vid km ca 9+120 dar vigen passerar under
bron.

—as = Tunnel

= !: — Bergskaming
= == Motesstation

= | — Norbotniabanan, Umea-Dava = Matesstaton/dverlamningsbangérd  Aker

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvédgsplanen
Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt foresléas.

Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Under byggskedet ska entreprenoren informera om tillgéanglighet och
framkomlighet.

6.10.3 Bedomningsgrunder
Kriterier f6r bedémning av vérdet

Jordbruksmark av hogt varde

Jordbruksmark med mycket goda forutsattningar for brukande vad galler
exempelvis tillganglighet, arealstorlek och form, skérdenivaer, markens
naringsinnehall och jordart.

Jordbruksmark av mattligt varde

Jordbruksmark med goda forutsattningar for brukande vad galler exempelvis
areal, tillganglighet, skordenivaer, markens naringsinnehall och jordart.

Jordbruksmark av lagt viarde

Jordbruksmark med mindre goda forutsattningar for brukande vad galler
exempelvis tillganglighet, skdrdenivaer, markens naringsinnehall och jordart.

O Jamvagsbeo Annan Sppen mark
O Bro éver jamvigen Oppen mark utan skogskoniur
:] a4 (0] LF | i8 - - B

B Lawedderl evdilidameeruin |
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Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser
Uppstar om betydande areal produktiv jordbruksmark eller mark som anvands

for ovrig odling tas i ansprak, eller brukandet av marken férsvaras avsevart till
foljd av fragmentering sa att ekonomiskt Idnsamt jordbruk inte kan bedrivas.

Mattligt negativa konsekvenser

Uppstar om produktiv jordbruksmark eller mark som anvands for évrig odling tas
i ansprak, eller brukandet av marken forsvaras till féljd av fragmentering.

Smalinga negativa konsekvenser

Uppstar vid ingrepp som kraver ringa markansprak och méjligheterna att bruka
marken kvarstar.

Positiva konsekvenser
Uppstar om férutsattningar att bruka marken forbattras eller genom att tidigare

improduktiv mark exempelvis genom fragmentering kan omféras till produktiv
mark.

6.10.4 Nollalternativet

I nollalternativet forviantas utvecklingen i omréadet ske enligt pagdende
detaljplanearbete samt fordjupad oversiktsplan for Umeés framtida
tillvixtomréde. Detta innebir ny bebyggelse i I 20-skogen, fortdtning av
Ersboda/Ersmark samt expansion av Dava industriomrade. Planerad ny
bebyggelse och fortdtningar av bostadsomraden bedoms inte paverka
jordbruksmark. En viss andel jordbruksmark kan komma att tas i
ansprak for expansionen av industriomradet i Dava. Eventuella negativa
konsekvenser for jordbruksmark bedoms dock framst vara kopplade till
fortsatt nedlaggning och dndrade villkor for jordbruksnaringen. Sma
negativa konsekvenser bedoms uppsta.

6.10.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Den sodra delen av odlingslandskapet i Ersmark, som idag inte dr i havd,
kommer att tas i ansprak av foreslagen jairnvag och motesstation med
tillhorande tryckbankar mellan km ca 5+800-6+150.

Odlingsmark i den norra delen av det 1angstriackta odlingslandskapet i
Anumark (km ca 9+100—9+350) kommer att fragmenteras. Intranget
innebir att odlingsmark tas i ansprak av sévil jarnviagen och
ersattningsvagar pa bada sidor. Kvarstdende areal norr om jarnvigen blir
kilformad vilket gor den svarare att bruka med maskiner. Kvarstdende
areal pa den sodra sidan ar mycket liten och kommer troligtvis inte att
kunna brukas. Tillgangligheten till odlingsmarken norr om jarnvigen
bibehélls med ny vig som passerar under bron 6ver Tavelan.

Jarnvagen inklusive tryckbankar, service- och ersittningsvigar kommer
att ta ca 2,3 ha jordbruksmark i ansprék. Till detta tillkommer tva ytor
pé sammanlagt ca 0,5 ha i Anumarks dalgdng som fragmenteras sé att de
troligtvis ej kan brukas.

Samlad bedémning
Den foreslagna jarnvagsanlaggningen bedoms sammantaget ge sma
negativa konsekvenser for jordbruket.

er ey 5

Figur 6.10-1Jordbrukslandskapet mellan Ersmark och Ersboda. Foto: Tyréns AB.

Figur 6.10-2 Jordbrukslandskapet i Anumark. Foto: Tyréns AB.



6.11 Skogsbruk

6.11.1 Forutsattningar

Enligt 3 kap 48 miljobalken ar jord- och skogsbruksnaringarna av
nationell betydelse. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska
sa langt det ar mojligt skyddas mot atgéarder som pétagligt kan forsvira
rationellt skogsbruk.

Foreslagen jarnvag passerar till storsta delen aktivt brukad

skogsmark. Vissa skogsskiften har nyligen avverkats medan andra har
avverkningsmogen skog. Inom I 20-omradet samt 6ster om Gamla
Ersbodavigen finns ett flertal omrédden som avverkats under 2000-talet.
Enligt Skogsvardsstyrelsens kartdatabas har skogsmarken ett stort och
akut gallringsbehov langs hela strackningen vilket kraver dtkomst till
skogsbruksfastigheterna.

Skogen langs foreslagen jarnvag ags till storsta del av Umed kommun.
Enligt kommunens 6versiktsplan har skogarna inom planomradet ett
hogre varde for rekreation jamfort med utpriaglade skogsbruksomraden i
inlandet. I Anumark finns ett antal privatdgda skogsfastigheter.

6.11.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar

I jarnvagsplanen har nya servicevagar, dgoviagar samt passager av
jarnvagen anpassats for att bevara tillgéngligheteten till skogsskiften pé
omse sidor av jairnviagsanlaggningen.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvédgsplanen
Den fria h6jden under broar dar virkestransporter forviantas ska utforas
med frih6jd 4,7 m.

Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Under byggskedet ska entreprenoren informera om tillgédnglighet och
framkomlighet.

6.11.3 Bedomningsgrunder

Kriterier f6r bedémning av vérdet

Skogsmark med hogt bruksvarde

Skogsmark med mycket goda forutsattningar for brukande vad galler
exempelvis tillganglighet, tillvaxt och virkeskvalitet.

Skogsmark med mattligt bruksvarde

Skogsmark med goda forutsattningar for brukande vad galler exempelvis
tillganglighet, tillvéxt och virkeskvalitet.

Skogsmark med lagt bruksvarde

Skogsmark med mindre goda foérutsattningar for brukande vad galler exempelvis
tillganglighet, tillvéxt och virkeskvalitet.

Skogsbruk

= Norrbotniabanan, Umed-Ddva I Barr- och blandskeg
= Tunnel B Lovskog
—— Bargskarming Aker
= Mdlessiation/Bverdmningsbangdrd Oppen mark utan skogskontur
b = Mitessiation Annan dppen mark
’_ _: ¥ eh ﬂ Jamvagsbro o a4 o8 12 18 -
! - " ) Bro bver jgrmvagen T T R PRSP
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Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser
Uppstar om betydande arealer produktiv skogsmark tas i ansprak, eller

brukandet av marken forsvaras avsevart till foljd av fragmentering sa att
ekonomiskt Ionsamt skogsbruk inte kan bedrivas.

Mattligt negativa konsekvenser

Uppstar om produktiv skogsmark tas i ansprak, eller brukandet av marken
forsvaras till féljd av fragmentering.

Smalinga negativa konsekvenser

Uppstar vid ingrepp som kraver ringa markansprak och méjligheterna att bruka
marken kvarstar.

Positiva konsekvenser

Uppstar om férutsattningar att bruka marken férbattras eller genom att tidigare
improduktiv mark kan omféras till produktiv mark.

6.11.4 Nollalternativet

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omréidet ske enligt pAgdende
detaljplanearbete samt fordjupad 6versiktsplan for Umeés framtida
tillvixtomrade. Detta innebar ny bebyggelse i I 20-skogen, fortatning av
Ersboda/Ersmark samt expansion av Ddva industriomréide. Skogsmark
kan komma att tas i ansprik med héansyn till detta, men paverkan pé
skogsbruket bedoms vara begransad. Sma negativa konsekvenser bedoms
uppsta.

6.11.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Foreslagen jairnvag passerar i huvudsak genom titortsnira skog som ags
av kommunen.

Genom I 20-skogen km ca 0+500—3+750 gar jarnvigen i en djup och
bred skiarning genom skogsmark. Tva kommunéagda fastigheter berors.
P4 den norra sidan av jarnviagen kommer stora ytor skogsmark att

tas i ansprak for upplaggnings- och etableringsytor. Tillgdngligheten
till skogsmarken uppritthélls med broar och nya service- och
ersiattningsvigar. Mellan km ca 3+750 och fram till viag 364 vid km

ca 5+700 gar jarnvagen i tunnel och paverkar inte skogsmarken eller
vagnatet. I 20-skogen ar ett stadsnira skogsomrade och ett framtida
exploateringsomrade.

Oster om vig 364 km ca 5+700 gar foreslagen jirnvig till Gvervigande
del pa bank i skogsmark. Atkomsten till marken bibehélls med passager
under jarnviagen som ansluts till befintliga 4govagar. Passagerna
samordnas med broar éver vattendrag. Oster om Anumark finns ett antal
langsmala, privata skogsfastigheter som korsas av jarnvigen. Jarnvigen
korsar diagonalt 6ver fastigheterna vilket gor att markanspraket blir
forhallandevis stort. Atkomst till brukningsenheterna bibehélls dock.

Jarnviagen kommer att ta ca 70 ha skogsmark i ansprak permanent. Till
detta tillkommer ytor for tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.

Samlad bedémning

Konsekvenserna for skogsbruket/skogsniringen bedoms som sma tack
vare att dtkomst till skogsmark bibehélls genom nya ersittningsvagar
samt for att skogsmark som péverkas till 6verviagande del ar tatortsnira,
kommunégd skogsmark dar rekreationsvardena ska prioriteras.



6.12 Rennaring

6.12.1 Forutsattningar

Inom omradet for den planerade jarnviagen bedrivs renskotsel av Rans
sameby (se figur 6.12-1). Rans sameby har sina aretruntmarker ovan
odlingsgriansen inom Sorsele kommun. Vinterbetesmarkerna finns i
Sorsele, Lycksele, Vindeln, Umed och Viannias kommuner. Samebyn
har idag omkring 24 registrerade renskotselforetag med ett faststallt
maximalt antal renar om 10 000 djur i vinterhjorden (2016).

Berorda renbetesomréden nyttjas framst under vinter och vérvinter.
Omrédet ndrmast Umed stad, upp till vag 364, utgor bra lavmarker for
renbete med anslutning till betesmarkerna uppéver mot Tjalamark och
trakterna kring Tavelan/Degersjon. Norr om Anumark, mot Déva finns
ocksa viktiga omraden for vinterbete.

Vig E4 utgor idag en stor barriar vid forflyttning till och fran de

Ostligt beldgna vinterbetesmarkerna. Rans sameby har darfor tidigare
undvikit att nyttja markerna 6ster om viag E4. Under vintrar med

svara betesforhéllanden kan samebyn dock vara tvungen att soka bete
dven Oster om vag E4. Da kan flytten behova goras med lastbil eller

till fots med hjélp av polis som stoppar upp trafiken. Med forvantade
klimatfordndringar kommer betesmarkerna i kustlandet och Gster om vig
E4 troligtvis att bli allt viktigare i framtiden.

e [ T T, ]
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Figur 6.12-1 Markanvéndning inom rennéringen. Hela omrad

tgér vinterbetesland.

6.12.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar
Naturen ovan tunneln bevaras och stingslas ej, vilket innebar att
strackan fungerar som en lang passage for vilt och friluftsliv i I 20-skogen.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvédgsplanen
Jarnviagen stangslas for att forhindra att renar tar sig upp pa banvallen.

For att underlatta for djur som hamnat pa fel sida av stidngslet ska uthopp
anlaggas. Dessa utgors av en upphojning av marken pa jairnvagssidan

av stangslet s att det blir 1att for djuren att hoppa ut. Uthopp anldggs

pa omse sidor av jarnvagen ca 100 m frén stangseldnde samt vid varje
kilometer dar s ar mojligt (se tabell 6.5-1).

Strandpassager i samband med tredje passagen Gver Taveldn gors sé pass
breda att de kan nyttjas av rennaringen. Vintertid, da isen lagt sig fram
till islossningen, finns battre forutsattningar for att renar dven ska kunna
nyttja den forsta passagen av Taveldn, se avsnitt 6.5. Den andra passagen
av Taveldn ligger langs en stromstricka, vilket innebar att det ar osékert
om hela passagens bredd kan anviandas vintertid.

Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Under byggskedet ska entreprenoren informera om tillgédnglighet och
framkomlighet.
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Rennanng

6.12.3 Bedomningsgrunder
Kriterier fér bedémning av vérdet

Hogt varde for rennaringen

Renbetesomraden med mycket goda forutsattningar for brukande vad galler
exempelvis tillganglighet, ostérdhet och fodertillgang.

Mattligt varde for rennaringen

Renbetesomraden med goda forutsattningar for brukande vad géller exempelvis
tillganglighet, ostordhet och fodertillgang.

Litet varde for rennédringen

Renbetesomraden med mindre goda forutsattningar for brukande vad galler
exempelvis tillganglighet, ostérdhet och fodertillgang.

L
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Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser

Uppstar om omraden med hdga eller mattliga varden for rennaringen kraftigt
férsamras sa att det slutar nyttjas. Mycket stora konsekvenser uppstar ocksa
om viktiga flyttleder bryts.

Mattligt negativa konsekvenser

Uppstar nar delar av omraden som &r av mattligt varde for rennaringen far en
viss forsdmring och darmed blir mindre attraktivt att nyttja.

Smalinga negativa konsekvenser

Uppstar nar omraden av mindre vikt for rennaringen paverkas och paverkan
sker i liten omfattning.

Positiva konsekvenser
Uppstar nar tillgangligheten till omraden av intresse for rennaringen forbattras.

6.12.4 Nollalternativet

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omrédet ske enligt pagdende
detaljplanearbete samt fordjupad 6versiktsplan for Umeés framtida
tillvixtomréade. Detta innebér ny bebyggelse i I 20-skogen, fortatning
av Ersboda/Ersmark samt expansion av Dava industriomrade. Okade
barridreffekter kan komma att uppsta till f6ljd av detta. Markerna
bedoms dock kunna anvindas for bete och forflyttning i liknande
utstrackning som idag. Vag E4 bedoms fortsittningsvis att vara den
enda riktigt stora barridren inom omradet. Sma negativa konsekvenser
bedoms uppsta.

6.12.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

All mark i anslutning till jairnvéagen ar klassad som vinterbetesmarker for
Rans sameby. I och med att jairnvagen byggs forsvinner viss betesmark
och dtkomsten till stora arealer betesmark forsamras, se tabell 6.12-1.
Den totala arealen vinterbetesmark ar 4859 km=.

Tabell 6.12-1 Andel av Rans samebys vinterbetesmarker som paverkas av den planerade
Jjarnvégen.

Markomrad Areal vinterbetesmark Andel av total
arkomrade (km?) vinterbetesmark (%)

Jarnvagens markansprak 0,8 0,02

M?rk mellan jarnvagen och 17.9 0.4

vag E4

Mark mgllan vag E4 och 1234 25

Bottenviken

Jarnvagsplanen innebar mattligt negativa konsekvenser for renniringen
da betesmarkerna vid Tjalamark och langs med Tavelan delvis skars

av soderut mot Umea stad. Passagemojlighet kommer att finnas i I
20-skogen ovanpa Ersmarkstunneln samt vid passagerna i samband
med Tavelan. Vintertid d& isen lagt sig fram till islossningen kan hela

passagens bredd anviandas vid den forsta och tredje passagen av Tavelan.

Eftersom den andra passagen av Tavelan ligger 1angs en stromstracka,
ar det osdkert om hela passagens bredd kan anvindas vintertid.
Tillgdnglighet och rorlighet langs strickningen mellan vag 364 och Dava
kommer att minska.

Jarnvigen blir ytterligare en barriir i ett redan fragmenterat landskap.
Renbetesmarker méste ha ett visst matt av ostordhet for att de ska
fungera som funktionella betesmarker. Sammantaget ger alla de

olika végar, jarnvigar, industrier och bostadsbebyggelser som finns
ilandskapet stora kumulativa effekter for rennaringen. Betesmarker
fragmenteras, flyttleder sparras av och andra slags storningar orsakade
av méanskliga aktiviteter 6kar. Den planerade jarnvagen leder till att
ytterligare forsvara atkomst till betesmarker och minskar betesarealen.
Forlust av betesmark &r svar att ersétta da det finns en begransad mangd
mark lamplig for renbete, vilket innebar att betestrycket blir hardare
pa de marker som finns kvar. Marginalerna for samebyn minskar och
renskotseln forsvaras.

De marker som berors av jarnvigen bedoms redan i dagslaget ha

litet — mattligt varde for rennaringen dé de har mindre goda - goda
forutsattningar for brukande vad géller exempelvis tillganglighet och
ostordhet. D3 det ofta ar vinterbetesmarkerna som ar begransande
for renndringen, i kombination med fragmenteringen av omradet, ar
anda alla omraden som kan anvindas som vinterbete av betydelse for
rennaringen. De totala konsekvenserna av den planerade jairnvigen
bedoms bli méttligt negativa.

Samlad bedémning
Den planerade jarnviagen innebdr sammantaget mattligt negativa
konsekvenser for renniringen och fritt strévande renar.



6.13 Ytvattenresurser

Grunden for bade ytvatten dr nederbord, som via vattnets kretslopp
tillfér marken med vatten i form av regn eller sné. Ytvatten ar det vatten
pa jordens yta som avrinner pa markytan och ansamlas i stérre och
mindre vattendrag, sjoar, hav och vatmarker. Ytvatten kan t. ex. vid
extrema nederbordssituationer orsaka oversvimning och skador till
foljd av detta, om vattnet inte kan avledas pé sikert sétt i terrdngen och i
vattendragen. Ytvatten kan dven sprida fororeningar.

Det hir kapitlet behandlar ytvatten som naturresurs och tar dven upp
fororeningar i ytvattnet. For ytvatten som barare av ekologiska varden, se
kapitel 6.6 Naturmiljo.

6.13.1 Forutsattningar
Avrinningsomréaden

Foljande avrinningsomraden och storre vattendrag finns i omrédet for
planerad jarnvag;:

e Tviardn — utlopp Umeilven: Avrinningsomrédets area ca 55 km?.

e Tavelan — utlopp Bottenviken: Avrinningsomrédets area ca 360 km?.

T i

Figur 6.13-1 Yt- och grundvattenférutséttningar, samt inarbetade atgérder.

e Hjaggmarksbiacken/Sundsbacken — utlopp Taftebolesjon:
Avrinningsomradets area ca 20 km?2.

e Tiftean — utlopp Téftebolesjon/Bottenviken: Avrinningsomradets
area ca 140 km?.

Dessa avrinningsomraden kan delas in i mindre delavrinningsomraden,
déir vatten samlas upp och rinner i mindre backar och diken vidare till de
storre vattendragen. Generell rinnriktning ar fran norr till soéder, forutom
t. ex. nira Taveldn dér flera backar och diken istéllet rinner i riktning mot
denna. Se figur 6.13-1 for lokalisering av vattendragen.

Vattendrag och diken
11 20-skogen rinner ett antal mindre vattendrag/diken, varav de storsta
ar Storraningsbacken, Djupbicken och Sandbécken. Se dven figur 6.13-1.

Vattendragen i de vastra delarna av I 20-skogen, daribland
Storraningsbécken, avleds i riktning mot Umeé godsbangard till
Trafikverkets befintliga fordrojningsanlaggningar. Frén dessa avleds
vattnet till Ume& kommuns ledningssystem och vidare ut i Tvaran. Nagra
av de mindre vattendragen/dikena (utan namn) i detta omrade avleds
istallet under befintlig jarnvag (Vannasbanan) i narheten av Umeé
godsbangérd, till ett dike langs med vag E12 och ut i Tvaran.

== MGbasstation

| Fonssatimngar vatten

= Motesstation/overlamningsbangard & Brunnar - inventerade

Vattendragen i de Ostra delarna av I 20-skogen, daribland Djupbacken
och Sandbicken, avleds mot de centrala delarna av Umead och vidare

ut i Umeélven. Djupbicken och Sandbacken har dterkommande
oversvimningsproblematik i de centrala delarna av Umed, dar de delvis
ar kulverterade. I de bebyggda omradena tillkommer dagvatten som
avrinner fran hardgjorda ytor, vilket ocksa paverkar situationen i de
centrala delarna av Umea.

I skogs- och odlingslandskapet mellan Ersboda och Anumark rinner
Tavelan, som har en meandrande karaktar. Flera mindre vattendrag och
diken, med avrinning till Tavelén, finns i omradet. Ett av de storre ar
Homyrtjarnbacken som rinner ned i Taveldn i kanten pa det sméskaliga
mosaiklandskapet.

Vatten fran Dava-omradet avleds framst via diken s6derut, mot Taveldn
men ocksa till Hjdggmarksbacken och Téftebolesjon.

Vid odlingsmarken Gster om vig 645 rinner Hjaggmarksbécken, vilken
har sitt utlopp i Taftebodlesjon.

= Norrbotnigbanan, Urmed-Cdva 0O Jarrvagsbo —Yivatienlgrekomst - vatlendrag
= Tumnmel Q) Bro dver jamvagean I Yivarenfbrekomst - 85
— Bargskarning # Brunnar - brunngregisiret Il Grundvatienfarekomst

— Markinvvatiningsforelag
=] vattenskysdsomrade
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Miljékvalitetsnormer for ytvattenférekomster
Tva av vattendragen som korsas av den planerade jarnviagen, Tavelan
och Hjaggmarksbacken, omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN)

for ytvattenforekomster. Darutover finns ett antal narliggande
vattenforekomster som inte direkt paverkas av jairnvigen men som
indirekt kan komma att paverkas. Dessa ar Tvaran, Taftean och
Taftebolesjon samt uppstroms jairnviagen beldgna vattenforekomster.
Berorda ytvattenforekomster redovisas i tabell 6.13-1 och i figur 6.13-1.

Tviaran kan paverkas kemiskt genom att vissa diken inom
utredningsomradet leder vatten till &n. Tvardn mynnar vidare i Umeélven.

Eftersom Hjdggmarksbacken korsas av jarnviagen kan paverkan dven
uppsté pa den nedstroms beldgna Taftebolesjon. Hjaggmarksbacken

rinner dock forst under vag E4 och en gang- och cykelvig, innan den nér
Taftebolesjon (ca 350 m fran planerad jarnvig). Tafteén ar beldgen precis

bortanfor den norra dnden av den utredda jarnvagsstrackan och korsas
inte av planerad jarnvag.

MKN for samtliga ytvattenférekomster ar god ekologisk status 2027
samt god kemisk status exklusive kvicksilver, kvicksilverforeningar och
bromerad difenyleter (tabell 6.13-1).

Den ekologiska statusen dr méttlig for alla berorda ytvattenforekomster.

Orsaken till att kvalitetskraven for ekologisk status inte nés i dagslaget

beror for de flesta vattenforekomster pa hydromorfologiska forandringar

och flodesforandringar. For Tavelan utgor forsurning ett problem
som innebar att god status inte ns. Men dven hir finns problem med
hydromorfologin som paverkar den ekologiska statusen negativt.

Den kemiska statusen uppnas inte i ndgon av vattenférekomsterna.

Anledningen till detta ar att gransvardena for kvicksilver,

kvicksilverfororeningar och bromerad difenyleter bedoms 6verskridas.
Gransvardet for kvicksilver och bromerad difenyleter 6verskrids i

samtliga vattendrag i Sverige. Darfor omfattas MKN for den kommande

perioden av undantag avseende dessa Amnen.

Tabell 6.13-1 Ytvattenférekomster som berérs av Norrbotniabanan samt uppgifter om status

(enligt arbetsmaterial i VISS) och miljékvalitetsnormer (MKN).

Ytvattenférekomst EtI::Losgisk Kemisk status kaI:\:‘:tEtI::(I;%iSka rvlg:t::z::::a
Tavelan Mattlig Uppnar ej god gzgu:kzoéggisk i::ttl; enrgtizlt(us
SE709103-172517  |(150815) (150430) (161221) (161221)
Hjaggmarksbacken |Mattlig Uppnar ej god nguzlzoég%isk f/isgttke enn;'zlt(us
SE709619-172553  [(150815) (150430) (161221) (161221)
SE708976-171639 |(150815) (150430) (161221) (161221)
Taftebélesjon Mattlig Uppnér ej god ngu‘;k;é‘z’?s" ﬁsgttk:n”;ti:'t‘us
SE709233-172798 [(150815) (150430) (161221) (161221)
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Markavvattningsféretag

Flera av vattendragen och dikena i omradet utgor aven
markavvattningsforetag. De tva storsta markavvattningsforetagen

som korsas ar Homyrtjarnbacken (AC 219/6433) som rinner till
Tavelén, och Hjdggmarksbacken (AC 1513) som rinner till Taftebolesjon.
Markavvattningsforetagen visas i figur 6.13-1. De som berors i omradet
tillhor 8 olika akter av varierande storlek (AC 5803, AC 219, AC 3579, AC
6433, AC 2886, AC 5988, AC 1513, AC 369). De flesta ar aldre, dldsta fran
ar 1892 och yngsta dr fran ar 1953. Dessa foretag kommer att beroras pa
olika sitt 1angs med jarnvagsstrackningen. Markavvattningsforetagen
korsas pa ca 15 platser, samt gar néra intill men korsas ej for nagra av
dem.

6.13.2 Inarbetade atgarder

Ytvattenforhallanden ldngs jarnvagsplanen utreds dar planerad
jarnvag kan paverka ytvatten. Skyddsatgarder kommer att utféras med
utgdngspunkt att minimera konsekvenserna pa ytvattenmiljon.

Anpassningar

Utformning och dimensionering av jairnvagsbroar och trummor har
baserats pa 200 ars floden i syfte att undvika risk for damning dven vid
hogre floden.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Befintlig fordrojningsdamm 6ster om Umea godsbangard ska utokas.
Syftet med atgdrden ar att hantera forandrade floden fran skarningen
via godsbangarden (grundvatten och dagvatten) och befintlig
naturmarksavrinning, samt ge skydd for 6versvimning och hoga floden
till ndsta fordrojningsdamm (vaster om godsbangard).

I anslutning till motesstationen i Ersboda anldggs en damm for
fordrojning och rening av vatten fran tunneln. Dammen ska hantera
eventuellt fororenat vatten fran tunneln samt mojliggora uppsamling av
fororenat slackvatten fran raiddningsinsatser i tunneln.

Storranningsbacken ska ledas 6ver skarningen (ca km 1+600) via den
kombinerade vatten-, led- och vigpassagen (se dven avsnitt 6.6).

Jarnvagsbroar och trummor, samt vigtrummor, anldggs sa att inte
vandringshinder for vattenlevande fauna uppstér (se dven avsnitt 6.6).

Erosionsskydd i vattendrag ska utformas och anpassas for att efterlikna
naturligt bottenmaterial och strandzon.

Nya diken som anléggs inom projektet ska avslutas innan strandzonen
till naturliga vattendrag dar forutsattningarna sa tillater.

Eventuellt surt lakvatten fran sulfidhaltiga jord- och bergarter hanteras
sd att det inte sénker pH i Tavelan eller Hjaggmarksbécken jamfort med
tidigare uppmaitt minimivirde eller medianvarde.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Tillfalliga omréden for rening av processvatten fran tunneldrivningen
inklusive oversilningsomraden ska anlaggas. Dessa placeras vid vistra
och 6stra tunnelpéslaget. Om anldggning for fordréjning och rening av
tunnelvatten anldggs tidigt kan dven den anviandas for kompletterande
reningssteg.

Tillfalliga omréden for rening av vatten fran anldggning av skarningen
gar ej att uppratta samlat pa samma sitt som for tunneln (dar det blir tva
tydliga utloppspunkter). Vid anldggning av skarningen kommer istéllet
sé torra miljoer som mojligt efterstravas. Detta for att minska mangden
processvatten och risk for isbildning vintertid. For att minimera andel
tillrinnande ytvatten anlaggs 6verdiken i anslutning till skarningen.
Eftersom skiarningen ar lang, kan det vid vissa tillfallen 4nda samlas upp
dagvatten orsakat av nederbord, samt inlickande grundvatten. Detta
vatten hanteras lokalt genom att vid behov renas och déarefter infiltreras.
Vid behov upprittas dven kompletterande reningssteg i anslutning till
fordrojningsdammarna, som sista steg innan avledning via ledningsnét
till Tvaran.

Fordrojningsdammar vid Umeéa godsbangard utrustas for att hantera
floden fran skiarningen.

En fordjupad utredning av hantering av processvatten och lakvatten
fran stenkrossupplag, val av metoder for rening samt paverkan pa
kvalitetsfaktorer och MKN kommer att genomforas i samband med
ansokan om tillstand till vattenverksamhet. Utgdngspunkten for den
fordjupade utredningen ar att kvalitetsfaktorer och MKN inte ska
paverkas.

Kontrollprogram fér uppfoljning av den péverkan tunneldrivningen
medfor for omgivningen kommer upprattas och kommuniceras med
tillsynsmyndigheterna. Kontrollprogrammet baseras pa genomforda
utredningar om berget, dess influensomraden och geohydrologiska
samband och de miljoaspekter tunneldrivningen inkluderat
masshanteringen ger upphov till samt omgivningens kénslighet for
fororeningar.

Odetonerat sprangmedel och dolor ar savil en arbetsmiljorisk som ett
miljéproblem. Aven om entreprendren strivar efter att fi springsalvorna
att detonera sé fullstdndigt som mgjligt finns risk for att odetonerat
spriangmedel och dolor ligger kvar i sprangstensmassorna. Detta ska
rensas bort da det inte far f6lja med till upplag och krossverksamheten
eftersom det utgor en arbetsmiljorisk. Upprensningen kan dven bidra till
att kvivepaverkan minskar nagot.

Atgirder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-virden som
riskerar paverka vaxt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga
vattendrag. Det géller vid betonggjutning, gravning i sulfidjordar,
utliggning av stenkross samt bortledning av tunnelvatten. Atgirder som
ska vidtas ar bland annat rening av vatten fran tunnel och vattenrening
vid arbete i sulfidjordar.



Atgirder for att minimera grumling ska vidtas vid samtliga naturliga
vattendrag.

Vid omgravning av Homyrtjarnsbacken och Hjdggmarksbacken ska den
nygravda faran forses med erosionsskyddande material.

Omgrivning av vattendrag ska ske i torrhet. Detta exempelvis genom
att tillfalligt leda om vatten eller att vatten inte slapps pa i den nya faran
forran den har anlagts fardigt.

Inget arbete ska ske narmare an 1 meter fran strandlinjen
(medelho6gflode) vid Tavelén. Arbetsomraden i narheten av Tavelan
kommer att spontas av som sikerhetsatgard.

Avverkning av triad i strandzonen ska foregas av en behovsprévning
tillsammans med Trafikverkets ekologer och forsiktighetsatgarder ska
vidtas for att spara frébank och rétter i strandzonen for att framja snabb
atervaxt av befintlig strandvegetation.

Uppstillnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pé ett avstand
av 50 m eller mer fran vattendrag.

6.13.3 Bedomningsgrunder

Metoder och avgrédnsningar
Vid bedomning av paverkan pd miljokvalitetsnormer anvénds f6ljande
metoder och avgransningar:

e Befintlig paverkan pa ekologisk, kemisk eller kvantitativ status
beskrivs genom det arbetsmaterial som ligger i VISS.

e Bedomning av projektets paverkan gors med avseende pa de
parametrar och kvalitetsfaktorer som riskerar att paverkas negativt
av jarnvagsprojektet.

e For att Norrbotniabanan ska innebira en statusforsamring sa ska
miljoforandringen vara varaktig.

e Paverkan pa status bedoms utifran statusforandringar pé
kvalitetsfaktorniva.

e Vid bedomning av projektets padverkan pa hydromorfologiska
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstind har padverkan analyserats
via flygbilder och de procentuella andelarna av paverkan pa
vattenforekomsterna beridknats genom GIS-analyser.

e Bedomningen av paverkan pa den biologiska kvalitetsfaktorn under
ekologisk status gors med stod av konsekvensbedomningar avseende
akvatiska naturvarden under avsnitt 6.6 Naturmiljo.

Kriterier f6r bedémning av effekter och konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser

Paverkan som varaktigt férsamrar ytvatten med avseende pa fysikaliska och
kemiska egenskaper eller medfér skada pa allmanna eller enskilda intressen
med stort skyddsvarde. Paverkan som varaktigt forsamrar en
ytvattenférekomsts ekologiska eller kemiska status, status for en kvalitetsfaktor
under ekologisk status, eller mojligheterna att uppna/félja MKN.

Mattligt negativa konsekvenser

Paverkan som innebar en mindre férsamring av eller tillfalligt forsamrar ytvatten
med avseende pa fysikaliska och kemiska egenskaper eller medfér skada pa
allmanna eller enskilda intressen med mattligt skyddsvarde. Paverkan som
innebar en mindre férsamring av en ytvattenférekomsts kvalitet utan att paverka
ekologisk eller kemisk status, status for en kvalitetsfaktor under ekologisk
status, eller méjligheterna att uppna/folja MKN.

Smalinga negativa konsekvenser

Paverkan som innebar en mindre férsamring av eller tillfélligt forsamrar ytvatten
med avseende pa fysikaliska och kemiska egenskaper och som inte medfor
skada pa allmanna eller enskilda intressen. Paverkan som inte forsamrar en
ytvattenforekomsts kvalitet, forutsattningar att uppna MKN eller statusklassning.

Positiva konsekvenser

Paverkan som innebar en forbattring av ytvatten med avseende pa fysikaliska
och kemiska egenskaper och som ar av nytta for allménna eller enskilda
intressen. Paverkan som medfor att en ytvattenforekomsts kvalitet forbattras dar
den tidigare varit 1ag eller dar det tidigare har funnits problem. Samt att
verksamheten innebar att méjligheterna att uppna MKN forbattras.

6.13.4 Nollalternativet

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omréadet ske enligt pdgaende
detaljplanearbete samt fordjupad 6versiktsplan for Umeas framtida
tillvixtomréade. Detta innebér ny bebyggelse i I 20-skogen, fortatning

av Ersboda/Ersmark samt expansion av Dava industriomrade.
Kommunens exploateringsplaner kan komma att paverka vattendrag och
markavvattningsforetag.

Nollalternativet bedoms innebara att miljokvalitetsnormer for vatten
uppnas och foljs i enlighet med Sveriges atagande inom ramdirektivet
for vatten. Den planerade utokningen av Dava kan komma att paverka
Hjaggmarksbacken, men i 6vrigt planeras inga atgiarder som kan
paverka vattenforekomster inom omradet. Eftersom detaljplaner inte far
forsimra majligheten att uppnad MKN for vatten bedoms nollalternativet
inte paverka mojligheterna att uppnd MKN for vattenférekomsten
Hjaggmarksbicken.

Nollalternativet bedoms innebédra smé negativa konsekvenser.

6.13.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Vattendrag i 120-skogen

Vattendragen i de Ostra delarna av I 20-skogen, daribland Djupbicken,
Sandbicken och Storraningsbacken kommer till viss del att ledas om.
Storraningsbacken kommer att ledas 6ver skarningen via en kombinerad
led- och viagpassage och kommer att griavas om en kortare stracka for

att kunna anpassas mot passagen. Dessa vattendrag bedoms kunna
komma att paverkas negativt av grumling samt genom att humusamnen

och till humus knutna kvicksilverforeningar kommer i omlopp. For att
minimera paverkan pa dessa och nedstréms beldgna vattendrag kommer
sedimentfillor att anlaggas, vilket till viss del begransar paverkan.

Jarnviagen kommer till viss del att paverka flodesbelastningen for
backarna i I 20-skogen. En viss minskning av flodet i Storraningsbécken
kommer att uppstd som en f6ljd av att en viss andel belastande ytor
overfors till Djupbacken.

For Djupbécken och Sandbécken finns det i dagsliget en
oversvamningsproblematik narmare de centrala delarna av Umea3.
Djupbécken kommer att fa ndgot kade floden, medan flodena i
Sandbacken kommer att vara oférandrade. Eftersom Djupbacken
passerar genom ett myromrade/sumpskogsomrade kommer emellertid
en naturlig fordrojning av flodena att ske. Det innebir dven att eventuella
flodestoppar utjimnas i anslutning till jarnvigen. Det bedéms ddrmed
inte finnas nigot behov av fordréjning intill jirnvigen. Atgirder, i
form av exempelvis en fordrojningsanlaggning, ger mest nytta om de
lokaliseras narmare tiatorten dar mer vatten samlas och en béttre effekt
kan uppnaés. Trafikverket for en dialog med Umed kommun/VAKIN
avseende detta, men eventuella dtgidrder nedstroms i systemet ar inget
som ingar i jirnvagsplanen.

For vattendragen i I 20-skogen bedoms sma till méttligt negativa
konsekvenser uppsta.

Tvéran

Jarnviagen kommer inte att ha ndgon fysisk paverkan pa Tvéran.
Paverkan pd Tviran kan uppstd om stora mangder kvive i olika
fraktioner avrinner fran sprangda schakt eller fran upplag av sprangsten.
Det kan inte uteslutas att vatten som slapps till Tvaran fororsakar
forhojda kvavehalter i &n under en begransad period. Paverkan kan dven
uppsta genom att gravning, korskador och annat arbete i forsumpad
skogsmark, skogsdiken och myrmark leder till 6kad uttransport av
kvicksilver.

Med inarbetade atgiarder bedoms paverkan kunna begrénsas och negativa
konsekvenser bedoms inte uppsté pa lang sikt.

Tavelan

I projektet sakerstills att vandringshinder inte uppstéir i Tavelan eller
dess bifloden. Trummor och broar kommer att dimensioneras s att
hydrauliska forhéllanden inte paverkas.

Broarna kommer att anldggas med brostéd placerade pé land invid
vattenfiran (ovan medelhogvattennivan), vilket innebér att inget arbete
kommer att ske i vattendraget. I samband med grundldaggning av brostod
kommer negativ paverkan i form av forhgjt pH att undvikas. Det bedéms
séledes inte uppsta ndgon negativ pdverkan med hansyn till detta.

Under byggskedet kommer arbete att ske i ett omrade pé ca 25 m pa
vardera sidan om jarnviagen, vilket innebar att trid kommer att avverkas
och vegetationen kommer att paverkas inom detta omrade. I driftskedet
kommer ett ca 20 meter brett skotselomréde héllas tradfritt pd 6mse
sidor om jarnvégen.
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I samband med omgrivning av bifléden och anldggande av nya diken kan
grumling uppsté. I omraden med sulfidjord finns &ven risk for férsurning
i samband med detta. Denna typ av paverkan bedéms undvikas genom
att pH neutraliseras, sedimentfillor anlaggs i diken och genom att
nygravda diken inte dras hela vigen fram till Tavelan eller dess bifloden.
Projektet bedoms inte leda till forandrat pH eller leda till grumling och
sedimentation som avviker frin de normala forhallandena i Tavelén.

Det finns en risk for paverkan pa vattenkemin genom 6kad belastning
av metylkvicksilver fran atgirder i skogs- och myrmark. Med inarbetade
atgiarder bedoms dock denna risk kunna minimeras.

Ett utloppsdike fran vigporten vid Gamla Ersbodavigen kommer att
ledas till Tavelan. I anslutning till porten forekommer sulfidjordar,
varfor vattnet kan vara grumligt och inneha 1agt pH. Risken for negativ
paverkan kommer dock att minimeras genom att vattnet genomgar
neutralisering och sedimentation innan det sldpps ut i Tavelan.

Det finns risk att fororenat vatten fran avfallsanlaggningen tranger

ned i jarnvagstunneln och via fordréjnings- och reningsanlidggningen
vid motesstationen fors ut i Tavelan. Utforda undersokningar av
grundvattenkvaliteten pa platsen for avfallsanldggningen visar pa

laga halter av samtliga undersokta &mnen. Efter utspddning i Tavelan
beriknas halterna vara mycket ldga. Fortsatta utredningar och kontroller
av tunnelvatten kommer att klargéra om vattnet fran tunneln kan
lanshaéllas och sldppas till Tavelan utan risk for negativ paverkan pa
vattenkemi och biota. Om sédana risker identifieras kommer alternativa
tillvigagangssitt for hantering av vattnet nyttjas, vilka eliminerar risker
for negativ paverkan.

I samband med olyckor med farligt gods finns risk for utslapp av
miljoskadliga amnen. Sannolikheten for olyckor med farligt gods pa
jarnvag ar generellt liten och riskerna for en olycka med farligt gods
inblandat bedoms som laga.

Sammantaget bedoms smé negativa konsekvenser uppsté.

Hémyrtidrnsbédcken och Hjaggmarksbécken

Homyrtjarnsbacken och Hjdggmarksbacken kommer att gravas

om och ledas genom broar under jarnvigen. Broarna kommer att
konstrueras med en strandbrink pé ena sidan av vattendraget under
bron. P4 motsatta sidan om strandbrinken anordnas en torrtrumma
vid sidan av bron. Dessa dtgirder ger utter maojlighet att passera
jarnvagen. Vattendragen fordjupas inte jamfort med dagens situation,
men genomledningen via bron anpassas for att mojliggora en framtida
fordjupning till markavvattningsforetagens tillstindsgivna niva.
Vattendragens fara kommer att forandras och erosionsskydd kommer att
anldggas pa botten och striander.

I anslutning till vattendragen finns sulfidjordar, vilket innebar risk for
forsurning i samband med schakt och avsdnkning av grundvattenyta.
Med inarbetade dtgiarder bedoms eventuell paverkan i form av férsurning
kunna undvikas.

Det finns en risk for paverkan pa vattenkemin genom ¢kad belastning
av metylkvicksilver fran atgarder i skogs- och myrmark. Med inarbetade
atgiarder bedoms dock denna risk kunna minimeras.

Under byggskedet kommer grumlande arbeten att ske. Genom inarbetade
atgarder minimeras dock risken for grumling och sedimentation i
Homyrtjarnsbacken samt nedstroms liggande Tavelan.

Mittligt negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Miljékvalitetsnormer fér Tvdrén SE708976-171639
Hydromorfologiska kvalitetsfaktorer

Anléaggningen kommer inte i kontakt med vattenforekomstens féra,
naromrade eller svimplan. Saledes bedoms de hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna inte paverkas.

Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

I arbetsskedet uppstar kviverikt lakvatten fran upplagda massor samt
kvaverikt processvatten fran sprangning av schakt. Utslidpp av detta
vatten i Tvaran bedéms under kortare perioder i och efter arbetsskedet
kunna leda till att forh6jda kvavehalter uppstér i Tvaran under begransad
period. Eventuella forh6jningar av kvivehalterna klingar av kort efter
att atgarderna genomforts. I det fall fortsatta utredningar visar pa

risk for tillfalliga 6verskridanden av gransvérdet for maximal tilldten
koncentration avseende ammoniak kommer anpassningar av teknik
eller omhindertagande av vatten goras. Inga bestaende effekter som kan
paverka fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna bedoms uppsta.

Biologiska kvalitetsfaktorer

Pé lang sikt bedoms inte negativa effekter pa biologiska organismer
kunna harledas till f6rhojda halter av kvéave eller andra amnen.
Biologiska kvalitetsfaktorer bedoms saledes inte paverkas.

Konsekvenser pa évergripande ekologisk status

Tata kontroller av vattnet som avrinner frin projektomradet kommer att
genomforas. Inarbetade atgidrder bedoms minimera risker for paverkan
pé ekologisk status. Ekologisk status bedoms inte péverkas. Projektet
péverkar inte mojligheten att uppnid MKN.

Kemisk status

Risken for negativ paverkan pa kemisk status utgors dels av eventuellt
okad belastning av metylkvicksilver fran atgarder i skogs- och myrmark.
Risken for utokat lackage av metylkvicksilver kommer att minimeras
genom att sedimentfillor anldggs i diken.

Den kemiska statusen bedoms inte paverkas negativt av projektet.
Projektet paverkar inte mojligheten att uppna MKN.

Miljékvalitetsnormer fér Tavelan SE709103-172517

Hydromorfologiska kvalitetsfaktorer

Projektets fysiska paverkan &r inte av det slag att de hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna konnektivitet eller hydrologisk regim paverkas.
Den hydromorfologiska kvalitetsfaktor som ar av relevans och som

kan péaverkas negativt ar morfologiskt tillstdnd. Morfologiskt tillstdnd

bedoms utifran dtta underliggande parametrar som poangsitts. Av

de atta parametrarna ar det tre som ar av relevans for bedomning av
Norrbotniabanans paverkan. Dessa utgors av vattendragets kanter,
vattendragets naromrade och svimplanets strukturer och funktion.
Eftersom paverkan fran projektet ar liten, ca 1 %, bedoms det inte finnas
risk att ndgon av de tre parametrarna péverkas negativt. Projektet
bedoms saledes inte medfora nagra negativa konsekvenser for de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna.

Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

Negativ paverkan pa de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna i samband
med forandring av pH vid betonggjutning eller vid schakt i sulfidjord
bedoms undvikas genom att inarbetade atgarder genomfors. Det

finns en risk att fororenat grundvatten férekommer i anslutning till
avfallsdeponin vid tunneln. Detta innebar att fororenat vatten skulle
kunna trénga in i tunneln och darefter avledas till Tavelan och paverka
dess vattenkemi negativt. Genomforda undersokningar visar emellertid
att fororeningshalterna i grundvattnet ar 1dga och inget riktvirde bedoms
komma att 6verskridas med héansyn till detta.

I arbetsskedet uppstar kviverikt lakvatten fran upplagda massor samt
kvaverikt processvatten fran sprangning av schakt. Utsldpp av detta
vatten i Tavelan bedoms under kortare perioder i och efter arbetsskedet
kunna leda till att forh6jda kvavehalter uppstar i an under begransad
period. Eventuella forh6jningar av kviavehalterna klingar av kort efter
att dtgirderna genomforts. I det fall fortsatta utredningar visar pa

risk for tillfalliga 6verskridanden av gransvardet for maximal tilldten
koncentration avseende ammoniak kommer anpassningar av teknik
eller omhéndertagande av vatten goras. Inga bestdende effekter som kan
paverka fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna bedoms uppsta.

Biologiska kvalitetsfaktorer

Anldggande av bro och spont medfér buller och risk for stérningar

pa djurlivet. Eftersom stérningarna endast uppkommer under

arbetstid bedoms inte ett definitivt vandringshinder uppsta, utan fisk
och vattenlevande fauna kan sannolikt vandra resterande delar av

dygn och veckor. Fiskarter som har sina lekplatser inom arbetenas
paverkansomrade (uppskattningsvis ett par hundra meter fran
brobyggnationerna) bedoms storas, och det finns en risk att leken uteblir
och att en arskull av de lokala bestdnden av exempelvis 6ring och harr
kommer att paverkas negativt. Konsekvenserna av buller och vibrationer
pa fisk bedoms sammantaget som maéttliga under arbetsskedet men
overgdende och sma i ett ldngre perspektiv.

Forhojda halter av kvéve, framst i form av nitrit, nitrat och ammoniak
kan ha skadliga effekter pa vixt- och djurliv. Om fortsatta utredningar
visar pa risk for skadligt hga kviavehalter kommer anpassningar av
teknik eller omhéndertagande av vatten goras for att sékerstélla att inte
skador uppstar.

Projektet bedoms inte medfora paverkan pé fisk, pavaxtalger, makrofyter
eller andra organismgrupper som inte f6ljs upp inom de biologiska
kvalitetsfaktorerna.



Overgripande ekologisk status

Sammantaget bedoms projektet varken paverka status for nagon
kvalitetsfaktor eller 6vergripande ekologisk status. Projektet paverkar
inte mojligheten att uppna MKN.

Kemisk status

Det finns en risk att avfallsanlaggningen i anslutning till tunneln

lett till fororenat grundvatten som skulle kunna trianga in tunneln
och darefter avledas till vattendraget och paverka dess vattenkemi
negativt. Halterna av de miljogifter som undersokts i grundvattnet
under avfallsanldggningen &r 1aga och inget av dessa amnen beraknas
overskrida gransvardena for god kemisk status i Tavelan.

Vid gravning i skogsdiken och forsumpad skogsmark finns risk for att
halterna av kvicksilverforeningar som bundits till humusédmnen lacker
ut i de mindre skogsvattendragen nira arbetsomradet. Den eventuella
halth6jningen bedoms vara 6vergaende och genom att sedimentfallor
anldggs bedoms risken for forhojda halter av kvicksilver i nedstroms
beldgna vattenforekomster vara sma. Risken for bestdende forandringar
av kvicksilverhalten i Taveldn bedoms som liten och med inarbetade
atgarder bedoms inte kemisk status paverkas. Projektet paverkar inte
mojligheten att uppnd MKN.

Miljékvalitetsnormer fér Hiaggmarksbécken SE709619-172553
Hydromorfologiska kvalitetsfaktorer

Projektets fysiska paverkan ar inte av det slag att de hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna konnektivitet eller hydrologisk regim paverkas.

Den hydromorfologiska kvalitetsfaktor som ar av relevans och som

kan péverkas negativt ar morfologiskt tillstdind. Av de atta ingdende
parametrarna ar det vattendragets kanter, vattendragets naromrade och
svamplanets strukturer och funktion som kan paverkas av anldggningen.

Den fréan projektet tillkommande paverkan for parametrarna svamplan
och naromrade uppgar till drygt 1 %. Motsvarande siffra for vattendragets
kanter &r betydligt mindre dn 1 %. Enligt VISS ar den befintliga paverkan
pé vattenforekomstens svimplan 7 % och pa naromradet 10 %. I VISS
anges paverkan pa vattendragets kanter uppga till mer dn 15 %. Eftersom
paverkan fran projektet ar liten (ca 1 % pé svamplan och ndromréde) och
griansen for forsamrad status gar vid 15 % bedoms det inte finnas risk

att nagon av de tre parametrarna paverkas negativt. Projektet kommer
sdledes inte paverka de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna.

Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

Risk for negativ paverkan finns i samband med forandring av pH vid
betonggjutning eller i samband med schakt i sulfidjord. Med inarbetade
atgiarder bedoms de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna inte paverkas.

I likhet med Gvriga beskrivna vattenférekomster finns en risk for
forhojda halter av ammoniak och 6vriga kvavefraktioner. I det fall
fortsatta utredningar visar pa risk for tillfilliga 6verskridanden av
gransvardet for maximal tilldten koncentration avseende ammoniak
kommer anpassningar av teknik eller omhéndertagande av vatten
goras. Inga bestdende effekter som kan péaverka fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorerna bedoms uppsta.

Biologiska kvalitetsfaktorer

De gravningsarbeten som kommer att goras i Hjaggmarksbacken och

det tillflodande diket gors i 16sa jordlager, men genom inarbetade
atgarder minimeras grumlingen och skador i form av 6kad sedimentation
pa kinsliga bottnar bedoms undvikas. Endast mindre och kortvarig
grumling bedoms uppsta till f5ljd av inarbetade atgirder.

I driftskedet kommer trafiken pé jirnvigen att innebéra dterkommande
buller och mindre vibrationer i marken. Vattendraget saknar viktiga
miljoer for fisk och annan fauna varfor storningar i form av buller och
vibrationer fran tagtrafiken bedoms ha sméa konsekvenser i driftskedet.
De striackor av vattendraget som leds om kommer inom loppet av ett
eller ett par ar att ha ateretablerat naturlig vegetation och aterfatt de
ringa biologiska virden som finns i dagsldget. Sammantaget bedoms
konsekvenserna av jarnvigsprojektet vara sma pa Hjaggmarksbacken
samt omgivande vattenmiljoer.

Forhojda halter av kvaveforeningar till f61jd av utlakning av kvéve fran
sprangsten i bankar och upplag kan ha skadliga effekter pa vaxt- och
djurliv. Om fortsatta utredningar visar pa sddana risker kommer
anpassningar av teknik eller omhéndertagande av vatten goras for att
sikerstilla att inte skador uppstar.

Projektet bedoms inte medfora forandrad vattenkvalitet som paverkar
fisk, pavixtalger, makrofyter eller andra organismgrupper som inte f6ljs
upp inom de biologiska kvalitetsfaktorerna.

Overgripande ekologisk status

Sammantaget bedoms projektet varken paverka status for ndgon
kvalitetsfaktor eller 6vergripande ekologisk status. Projektet paverkar
inte mojligheten att uppna MKN.

Kemisk status

Risken for negativ paverkan pa kemisk status utgors dels av eventuellt
okad belastning av metylkvicksilver fran atgarder i skogs- och myrmark.
Eventuella perioder med forhgjda varden av kvicksilverféreningar
bedoms som begriansade i tid och ddrmed inte leda till en 1angsiktig
forsamring jamfort med nulédget.

Den kemiska statusen bedoms inte paverkas negativt av projektet.
Projektet paverkar inte mgjligheten att uppna MKN.

Miljékvalitetsnormer fér vattenférekomster uppstréoms de ovan utredda
Eftersom vattenforekomsterna ar beldgna uppstroms anlaggningen
kommer de inte i kontakt med vattenforekomsternas fira, niromrade
eller svimplan och det finns ddrmed ingen risk fér paverkan pa den
hydromorfologiska kvalitetsfaktorn. Projektet bedoms inte medfora
vandringshinder eller att imnen som kan paverka den biologiska
kvalitetsfaktorn negativt slapps ut. Det bedoms ddrmed inte finnas
risk for att den ekologiska statusen forsdmras i uppstroms beldgna
vattenforekomster.

Eftersom vattenforekomsterna ar beldgna uppstroms anlaggningen
finns ingen risk for paverkan pa kemisk status i uppstroms beldgna
vattenforekomster. Projektet paverkar inte maojligheten att uppna MKN.

Miljékvalitetsnormer fér vattenférekomster nedstréms de ovan utredda
Till vattenférekomster nedstréms de ovan utredda raknas Taftebolesjon
(SE709233-172798), Umeilven (SE708620-171973) samt forekommande
kustvattenforekomster. Vattenférekomsterna paverkas inte fysiskt

av jarnvagsprojektet, men paverkan pa vattenkvaliteten eller arters
vandringsmojligheter kan inte uteslutas. Genom de inarbetade atgarder
som tas upp for Taftean, Tavelan och Hjdggmarksbacken kommer dven
dessa vattenforekomster att skyddas mot paverkan pa de vattenkemiska
forutsattningarna. Det bedoms darmed inte finnas nagon risk for
negativa konsekvenser pa ekologisk eller kemiskt status fran projektet.

Sammantaget bedoms projektet varken paverka status for nagon
kvalitetsfaktor eller ekologisk status. Projektet paverkar inte mgjligheten
att uppnad MKN.

Markavvattningsféretag

Markavvattningsforetagen hanteras via en parallell process, med
intentionen att den avvattnande funktionen dven fortsatt ska bibehallas.
Till denna process hor bland annat samrad och 6verenskommelser

med fastighetsdgare om den avvattnande funktionen hos
markavvattningsforetagen. Efter tecknandet av avtal svarar Trafikverket
for att skicka in 6verenskommelser till Mark- och Miljédomstolen for
godkidnnande och beslut. Paverkan pa markavvattningsforetagen kan
exempelvis ske i form av intrang i bitnadsomraden, omledning av
diken samt genomledning under jirnvagen via trumma/bro. Nagra

av markavvattningsforetagen som i dagslaget inte har négon tydlig
markavvattnade funktion (t ex orsakat av utbyggnad av industriomraden
mm), kan bli aktuella att upphéva dven formellt.

De storre markavvattningsforetagen Homyrtjarnsbacken (AC
219/6433) och Hjaggmarksbacken (AC 1513) paverkas av nya broar
genom jarnvagsbanken samt en mindre omgravning av backarna i
anslutning till bropassagerna. Omgravningen gors i syftet att fa en
kortare och mer rak genomledning under jirnvigen. Genomledningen
anpassas till samma niva som nuvarande backbotten, men forbereds

for mojlig framtida fordjupning till markavvattningsforetagens
tillstdndsgivna niva. Rensning av backarna har inte bedomts nédviandig.
Avvattningsfunktionen bedoms bli ofordndrad for bdda, men intrang i
batnadsomradena sker.

For de 6vriga mindre markavvattningsforetagen/dikena (AC 5803, AC
219, AC 3579, AC 6433, AC 2886, AC 5988, AC 1513, AC 369) i omradet
bedoms avvattningsfunktionen bli oférandrad, eller kan i vissa fall delvis
bli forbattrad. Intrdng i batnadsomréadena sker for de flesta. Vissa leds
delvis om till mer lamplig plats for genomledning under jarnvagen.
Genomledningar i form av trummor anldggs pa liknade nivd som
nuvarande dikes- och biackbotten, men anpassas for majlig framtida
fordjupning till markavvattningsforetagens tillstdndsgivna niva. Overlag
finns ett visst behov av rensning av diken i omradet, men behovet
bedoms inte 6ka i och med anldggande av jarnvigen.

Jarnvigsplanen bedoms inte motverka syftet for nagot av
markavvattningsforetagen. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.
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Samlad bedémning

Jarnvagen kommer att korsa Tavelan samt ett antal mindre vattendrag
och diken. I projektet sdkerstills att vandringshinder inte uppstar.
Broarna i Tavelan kommer att anldggas med brostod placerade pa

land invid vattenfaran, vilket innebar att inget arbete kommer att ske
ivattendraget. Trummor och broar kommer att dimensioneras sa att
hydrauliska forhallanden inte paverkas. Skyddsatgirder vidtas for att
minimera paverkan pa vattendragens kemi under savil bygg- som
driftskede. Med inarbetade atgarder bedoms paverkan pa vattendragen
till stor del kunna begransas.

Projektet bedoms medfora sma negativa konsekvenser for Taveldn. For
de mindre vattendragen bedoms maéttligt negativa konsekvenser uppsta,
framst av lokalt. Projektet bedoms inte paverka kemisk eller ekologisk
status for ndgon vattenforekomst. Projektet paverkar inte majligheten
att uppna faststillda miljokvalitetsnormer. Sammantaget bedoms sma
negativa konsekvenser uppsta.

6.13.6 Forslag till atgarder i senare skeden

For Djupbécken och Sandbicken finns det i dagslédget en
oversvamningsproblematik narmare de centrala delarna av Ume4. Det
bedoms inte finnas ngot behov av fordrojning intill jarnvigen. Atgirder,
i form av exempelvis en fordréjningsanlaggning, ger mest nytta om de
lokaliseras ndrmare tatorten dar mer vatten samlas och en béttre effekt
kan uppnés. Eventuella dtgarder nedstroms i systemet ar inget som
ingdr i jarnvagsplanen. Trafikverket efterstravar en gemensam 16sning
tillsammans med Umed kommun/VAKIN, och en pagéende dialog fors
avseende detta.



6.14 Grundvattenresurser

Grundvatten &dr vatten som trianger djupt ned i marken och fyller
hélrummen i jord och berg. Grundvatten kan ha varden bade ur ett
naturresursperspektiv som vattentikter, och ur ett naturmiljoperspektiv
som béarare av ekologiska virden. Grundvatten kan sprida fororeningar
och forandringar i grundvattennivaer till f6ljd av schaktningsarbeten kan
aven orsaka sattningar pa byggnader.

Det hir kapitlet behandlar grundvatten som naturresurs. For
grundvatten som béirare av ekologiska virden, se avsnitt 6.6, Naturmiljo.
Hantering av byggvatten och inlickande grundvatten i schakter och
tunnel, se avsnitt 6.13, Ytvattenresurser. Sattningar i mark relaterade till
grundvattensiankningar hanteras i avsnitt 6.16, Risk- och sakerhet.

6.14.1 Forutsattningar

Figur 6.14-1 visar de grundvattenforekomster, vattenskyddsomréden och
enskilda vattentikter som forekommer i anslutning till eller i narheten av
planerad jarnvag.

Inga grundvattenforekomster finns i omradet enligt
VattenInformationsSystem Sverige (VISS). Narmaste
grundvattenforekomst ar Vindeldlvsasen som ar beldgen ca 2 km
nordvist om planerad jarnvag, se figur 6.14-1. I anslutning till
grundvattenforekomsten finns Ume& kommuns dricksvattentakt,
Forslunda vattentikt. Varken grundvattenforekomsten eller
vattenskyddsomradet for dricksvattentdkten bedéms beroras av
jarnvéagen.

En brunnsinventering har utforts inom ramen for jarnvagsplanen
dir samtliga brunnar inom och i nirheten av jirnvigens bedémda
paverkansomrade inventerats. Enligt brunnsinventeringen finns det
fem brunnar inom eller i narheten av bedomt paverkansomrade (se
figur 6.14-1). Fyra brunnar anvands for dricksvattenforsorjning och
en brunn anviands for energiutvinning till hushall. Fyra av brunnarna
ar bergborrade och en brunn ar griavd (dricksvatten). Den narmaste
brunnen ar beldgen ca 250 m sydvast om planerad jarnvagsbro éver
gamla Ersmarksvigen.

Langs strackan Umea-Dava forekommer ett fatal omraden som
innehaller eller kan innehalla markfororeningar. Bland annat

finns en aktiv sulfidjordsdeponi samt en avslutad avfallsdeponi pa
Ersmarksberget. Provtagning av grundvatten i kring Ersmarksbergets
deponiomrade visar att det i dagsldget forekommer laga halter av olika
fororeningar i grundvattnet som harror fran deponiomradet.

6.14.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar
Inga sérskilda anpassningar har gjorts med hansyn till grundvatten.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt foreslas.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Vardera sida av skiarningen i I 20-skogen kommer att utgoras av 6ppna
slanter. Genom forinjektering av berget under byggskedet forbattras
bergmassans tithet sa att grundvattenavsankningen reduceras.

Injektering av Oppna bergschakt ska goras vid behov genom rida- och
botteninjektering i byggskedet. Forinjektering av berget kommer att ske
vid anldggandet av bergtunneln under byggskedet.

Under bygg- och driftskedet kommer tillrinnande fororenat grundvatten
fran tunneldriften att tas omhand och behandlas.

Behov av eventuella atgiarder for naturmiljoer som paverkas
av grundvattensiankningar kommer att bedomas i kommande
tillstdndséarenden.

Eventuellt kontrollprogram utformas infor byggskedet dar bland

annat grundvattenavsdnkningarna f6ljs upp. Krav pa uppfoljning och
omfattning av eventuellt kontrollprogram kommer att hanteras vidare i
kommande tillstdndsérende.

6.14.3 Bedomningsgrunder

Metod och avgrénsningar

Bedomning av nuvarande grundvattenforhéllanden grundar sig pa
genomforda undersokningar. For bedomning av grundvattnets kvalitet
anvands foljande bedomningsgrunder:

e Bedomningsgrunder for grundvatten (Sveriges Geologiska
Undersokning, SGU, rapport 2013:01). Skalan fér bedomning av
vattnets tillstdnd ar indelad i fem klasser: Mycket 1ag halt till Mycket
hog halt av amnen.

Bedomning av effekter till f6ljd av den grundvattenbortledning och
grundvattensiankning som jarnvagsprojektet medfor har gjorts med
utgdngspunkt i ett definierat paverkansomrade. I denna MKB definieras
péverkansomréadet i jord som det omréde dar mer 4n 0,3 meter
grundvattenavsankning kan forviantas. Definitionen grundar sig pa att
en grundvattensdnkning mindre &n 0,3 meter i jordlagren bedoms ha
liten praktisk betydelse. Detta bedéms ocksé vara en rimlig grians for
vad som kan anses vara en praktiskt matbar forandring. I berglagren
kan en nagot storre grundvattensankning accepteras, di det normalt ar
grundvattensdnkningen i jordlager som har storst praktisk betydelse for
omgivningen. Av detta skil definieras paverkansomradet i berg som det
omrade dar mer 4n 1 m grundvattensdnkning i berg kan forvantas.

Kriterier f6r bedémning av effekter och konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser

Paverkan som kraftigt och varaktigt forsamrar grundvattnet med avseende pa
kvalitet eller kvantitet. Mycket negativa konsekvenser kan uppsta exempelvis
om grundvattenbortledningen leder till kraftigt avsankta grundvattennivaer som
medfor att enskilda eller allmanna intressen med stort skyddsvarde skadas pa
ett bestaende och betydande satt.

Mattligt negativa konsekvenser

Paverkan som innebar en mindre forsamring av eller tillfalligt férsamrar
grundvattnet med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Mattligt negativa
konsekvenser kan uppsta vid grundvattenbortledning som medfor viss paverkan
pa allmanna eller enskilda intressen med mattligt skyddsvarde.

Smalinga negativa konsekvenser
Paverkan som marginellt eller kortvarigt forandrar grundvattenférhallandena

med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Paverkan som endast bedéms ha liten
eller ingen praktisk betydelse for allmanna eller enskilda intressen.

Positiva konsekvenser
Paverkan som medfor att grundvattenforhallanden, med avseende pa kvalitet

eller kvantitet, forbattras dar den tidigare varit lag eller dar det tidigare har
funnits problem.

6.14.4 Nollalternativet

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omrédet ske enligt pdgadende
detaljplanearbete samt fordjupad oversiktsplan for Umeds framtida
tillvixtomréde. Detta innebir ny bebyggelse i I 20-skogen, fortatning av
Ersboda/Ersmark samt expansion av Déva industriomrade. Kommunens
exploateringsplaner kan komma att paverka grundvattennivaer.
Nollalternativet bedoms innebéara sma negativa konsekvenserna
avseende grundvattenresurser.

6.14.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Berékning av paverkansomrade

Berdkningar har gjorts for bedomning av grundvattenavsankningens
paverkansomrade i driftskede (se figur 6.14-1). Berdkningarna ar
preliminira och kommer att behova ses 6ver i senare skeden i samband
med tillstindsansokningar for skarningar och tunneln. Berakningarna
visar att det storsta paverkansomradet uppstar i anslutning till
skiarningen i I 20-skogen, vid forskdrningarna till tunneln och tunneln.

Det redovisade omradet motsvarar en grundvattensdnkning om mer an
ca 0,3 mijordlagren. Berakningarna dr o6versiktliga och bygger pa en rad
antaganden. Berdkningarna forutsitter bland annat att tatningsatgarder
genomfors som planerat samt en skattning av den tathet som uppnas.

Négon berdkning av paverkansomrade for byggskedet har inte utforts

da byggskedet bedoms pagé under en relativt lang tidsperiod och att det

i nuldget inte ar preciserat hur arbetet kommer att framskrida i tid och
rum. Paverkansomradet under byggskedet bedéms dock bli nagot mindre
for skdrningen i I 20-skogen, ungefar lika stort for tunneln och storre for
forskarningar till tunneln.
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Skérningen i | 20-skogen

Den langa skirningen ar relativt djup och innebar att en pataglig
grundvattenavsiankning kommer att behova goras i schakten i saval jord-
och berg.

Den totala grundvattentillrinningen i schakten nar hela schakten star
Ooppen uppskattas till ca 10-151/s, vilket ar ett relativt stort flode.

Péverkansomrédet bedoms bli stort under driftskedet (uppemot ca
370 m péa vardera sidan om skdrningen). Under byggskedet bedoms
paverkansomradet kunna bli ndgot mindre.

Grundvattenavsankningen i samband med bygg- och driftskedet kommer
att minska det for trad och andra vixter tillgdngliga grundvattnet, inom
det bedomda péaverkansomrédet.

Med anledning av de lga fororeningshalter som patraffats i jorden

med ursprung fran tidigare militar 6vningsverksamhet i I 20-omradet,
bedoms risken att tillrinnande grundvatten till schakten kommer att vara
fororenat som liten.

Effekten bedoms blir stor under savil bygg- och driftskede da
omfattande grundvattensiankningar langs skarningen sker. Eftersom
inga grundvattenforekomster finns eller grundvattenuttag sker inom

b | g " .
Figur 6.14-1 Grundvattenférutsattningar med berédknad grundvattensénkning.

grundvattenavsankningens paverkansomrade bedoms emellertid smé
negativa konsekvenser uppsta.

Férskérningar

Grundvattenavsankningen i schakten for forskarningarna okar successivt
mot 6vergangen till bergtunneln, ddr en pataglig grundvattenavsidnkning
kommer att behova goras i schakten. Inldckaget av grundvatten till
schakten kommer darmed att vara mycket litet i borjan forskdrningarna
for att successivt 6ka och bli mer pataglig i 6vergangen till bergtunneln.

Den totala grundvattentillrinningen i den fardiga schakten uppskattas
till 5-10 1/min for en stracka pa totalt 155m vid den vastra forskarningen
och till 5-15 liter/min for en striacka pa totalt 150 m vid den Ostra
forskarningen.

Paverkansomradet i jord bedoms bli mattlig under driftskedet (ca 40
respektive ca 30 m pa vardera sidan om skérningen vid den vastra
respektive Ostra forskiarningen). Paverkansomradet bedoms dock kunna
bli ndgot storre under byggskedet.

Med anledning av de laga fororeningshalter som patraffats i jorden

med ursprung fran tidigare militar 6vningsverksamhet i I 20-omradet,
bedoms risken att tillrinnande grundvatten till schakten kommer att vara
fororenat som liten.

== Naorrbotniabanan, Umea-Déava

= Tunnel
— Bergskéming

Den grundvattenavsiankning som sker i samband med byggskedet
bedoms komma att minska det for trad och andra vaxter tillgiangliga
vattnet inom péverkansomréadet.

Effekten av grundvattensiankningen bedoms som stor, framst under

byggskedet, dd omfattande grundvattenavsiankningar kommer att goras
utmed forskarningen. Med hansyn till att inga grundvattenforekomster
finns eller grundvattenuttag sker inom paverkansomrédet bedoms dock
projektet innebéara sma negativa konsekvenser for grundvattenresurser.

Ersmarkstunneln

Grundvatteninstromningen uppskattas variera mellan ca 5-10 I/min*100
meter langs bergtunneln. Under driftskedet kommer grundvatten
motsvarande ca 2 I/s att ledas bort fran tunneln inklusive forskiarningar.
Detta motsvarar ett litet flode, sett till den totala stracka (totalt ca 1,9 km)
som avses.

Péaverkansomréadet bedoms bli litet till méttligt under driftskedet
(uppemot ca 100 m pa vardera sidan om tunneln). Under byggskedet
bedoms péverkansomrédet bli ungefar likvardigt.

O Jamvigsbro - vattenskyddsomrade

O Bro dver jamviigen I~ "] Grundvattensénkning 3 m

® Brunnar - brunnsregistret |__ ] Grundvattensankning 1 m
|~ | Grundvattensankning 0,3 m
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Vid grundvattensidnkning och forandrade grundvattenfloden pa grund

av planerad jarnvagstunnel finns det en risk att férorenat grundvatten
lacker fran deponiomradet och in i tunneln. I samband med genomf6rda
undersokningar har endast 1aga fororeningshalter patraffats i
grundvattnet kring deponiomradet. Det finns dock en osidkerhet gillande
vilka fororeningshalter som finns i grundvattnet i avfallsdeponin ovan
tunneln och fler undersokningar kommer att kravas for att kartlagga
detta. Det finns dven osidkerheter kring hur sulfidjordsdeponin

kommer att péverkas av en grundvattenavsankning. Mer ingdende
undersokningar av fororeningssituationen i deponin och paverkan med
hénsyn till grundvattenavsankningen utférs under vér- och sommar 2017
och redovisas i samband med tillstindsansokan for tunneln.

Sulfidjordsdeponin innehéller sulfidjordar som om de syresitts, kan
paverka porvattnet (vattnet i jordens porer) genom pH-sénkning

och frigorelse av metaller sdsom aluminium och nickel. Under lagsta
grundvattennivan i deponin férvintas det rdda reducerande forhallanden
men i 6vergdngszonen och i den oméattade zonen ovanfor kan luftens
syre lattare transporteras och leda till oxidationen av de sulfidhaltiga
massorna. Med tidigare erfarenhet frin morantickta deponier och
gruvavfallsupplag kan man inte garantera att moranskiktet ovanfor
jordmassorna (>0,4 m tjockt) helt skyddar fran syreintrangningen i
deponin och darfor kan en grundvattenséankning i deponin leda till
ytterligare forsurning och mobilisering av metaller jamf{ort idag. De
mesaforstiarkta viggarna runt om deponicellerna gor att grundvattnets
utstromning ifrén cellerna forvintas ske fraimst igenom cellernas
botten. Eftersom cellerna innehéller ett kalkkross minskar risken att
forsurat vatten lacker ut till omgivningen. Utan ndrmare uppgifter om
grundvattnets flodesvagar kring deponicellerna kan emellertid inte
vaggarna garanteras vara helt tita mot utlackage av fororenat vatten.

Effekterna pa sulfidjordsdeponin beror pa hur stort genomslag
grundvattenavsankningen i berg far i de ytliga jordlagren, vilket bland
annat beror pa jorddjup och geologi. Dar berget 6verlagras av relativt
maktiga och tita jordar vilket ar fallet i anslutning till deponiomradet,
kan grundvattenavsiankningen i berg forviantas f mindre genomslag i de
ytliga jordlagren.

Forinjektering av bergmassan langs tunneln medfor att paverkan pa
grundvattennivierna reduceras, d&ven om ett visst inldckage kommer att
ske trots inarbetade atgirder. Utifran kdnda forutsattningar bedoms
inlackage av fororenat vatten fran deponiomradet som litet. Avsdnkning
av grundvattennivén i omradet ovan tunneln bedéms som liten till
méttlig och padverkansomrédet bedéms bli relativt litet.

Eventuellt fororenat vatten fran tunneln kommer att renas i en
fordrojnings- och reningsanlaggning vid motesstationen i Ersboda innan
det fors ut i Tavelan och séledes bedoms péaverkan pa Tavelan bli liten.

Utifran kidnda forutsattningar bedoms effekten av
grundvattensdnkningen som mattlig under savil bygg- som driftskede.
Risken for paverkan och inldckage av fororenat vatten fran deponierna
beddms som liten. Detta med hinsyn till att hogsta tathetsniva kommer
att tillaimpas i anslutning till deponierna. Inldckande vatten i tunneln
kommer att renas innan det fors vidare till recipient. Det finns dock en
del osdkerheter gillande paverkan pa deponiomradet ovan tunneln. Med
hénsyn till detta bedoms konsekvenserna i bygg- och driftskede som
maéttligt negativa.

Oster om vég 364

Jarnvigen gar pa bank pa stora delar av strackan och da uppstar ingen
paverkan pé grundvattennivén. Pa vissa delar medfor planforslaget ytliga
skiarningar genom moranryggar. Paverkan pa grundvattennivaerna i
dessa skdrningar bedoms som liten. Projektet bedoms innebéra sma
negativa konsekvenser for grundvattenresurser i omradet.

Bro 6ver Gamla Ersbodavagen

Bron vid Gamla Ersbodaviagen kommer innebéra en profilsinkning av
vagen och en permanent sinkning av grundvattennivin med uppemot
ca 2,5 m. Paverkan pé grundvattennivdn kommer att vara ungefar lika
stor under byggskedet som under driftskedet. Jordarterna i omradet

ar relativt tita och paverkan pa omgivande grundvattennivaer blir
darfor liten. Pdverkansomrédet stracker sig upp till ca 40 m fran den
djupaste delen av vigporten. Ett antal enskilda vattentikter finns i
nirheten av planerad vigbro. Samtliga brunnar ligger niara Taveldn, och
grundvattennivan i jorden styrs till stor del av vattennivan i Tavelén.
Konsekvenserna for befintliga enskilda vattentikter bedoms darfor som
sma.

I anslutning till vigbron kommer schaktning att ske i sulfidhaltiga jordar,
vilket kan leda till forsurat draneringsvatten under bygg- och driftskedet.
Forsurningseffekten kommer att vara som storst under byggskedet och
avta med tiden under driftskedet. Draneringsvatten kommer att samlas
upp och behandlas innan det slapps ut i Taveldn och darfor bedoms
konsekvenserna med hénsyn till detta som sma.

Projektet bedoms innebira sma negativa konsekvenser for
grundvattenresurser i omradet.

Bro 6ver vag till Dava industriomrade

Viégbron vid km ca 10+150 innebar en profilsinkning av vagen och

en permanent sankning av grundvattennivan med uppemot ca 3,5

m. Jordarterna i omradet ar relativt tita och paverkan pa omgivande
grundvattennivaer blir darfor liten. Paverkansomrédet stracker sig upp
till ca 50 m frén djupaste delen av delen av vigporten. Paverkansomradet
kommer att vara ungefar lika stora under bygg- och driftskedet.

Projektet bedoms innebira sma negativa konsekvenser for
grundvattenresurser i omrédet.

Samlad bedémning

I de 6stra delarna av omradet mellan viag 364 och Dava kommer
grundvattensdnkningar att ske pa begransade omraden i anslutning

till jirnvagsbroar 6ver Gamla Ersbodavigen och vig vid Déava
industriomrade. Paverkansomradet ar relativt lokalt och konsekvenserna
bedéms som sma.

Péverkansomrédet for grundvattensdnkningen bedoms vara storst

i anslutning till skarningen genom I 20-skogen, vid forskarningar

till tunneln och vid tunneln. Effekterna bedoms som mattliga till

stora i dessa omraden. I anslutning till tunneln finns risk for att
avsankningen dven paverkar grundvattenkvalitet och det finns en viss
osikerhet avseende vilka konsekvenser som uppstar med hansyn till
detta. I omradet finns inga utpekade grundvattenresurser och inga
grundvattenuttag sker. Konsekvenserna bedoms med hansyn till de
osidkerheter som finns med avseende pa paverkan fran deponiomradet
kunna bli mattligt negativa.

Med hénsyn till de osdkerheter som finns bedoms projektet sammantaget
innebara mattligt negativa konsekvenser avseende grundvatten.

6.14.6 Forslag till atgarder i senare skeden

De beridkningar som genomforts ar preliminira och kommer att
behova ses over i senare skeden i samband med tillstindsansokningar
for skarningar och tunneln. De hydrogeologiska understkningar

som genomfors kommer till fullo att arbetas i ansokan om tillstand
till vattenverksamhet varvid en precisering av bedomt inlackage och
paverkansomrade kan goras.

En mer omfattande utredning av paverkan och effekterna pa
deponiomradet kommer att utforas i samband med tillstdndsansokan for
vattenverksamhet, varvid en mer utforlig beskrivning av konsekvenserna
pé deponierna kan goras.
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6.15 Masshantering

6.15.1 Forutsattningar

Nir den nya jarnvagsstrackan byggs kommer olika sorters jordar samt
sondersprangt berg att hanteras. For att kunna bedéma massornas miljo-
och klimatpéverkan ar det viktigt att veta vilken typ av jordar och berg
som ar aktuella, vilka mangder som ska hanteras och var pé strickan
schakterna kommer att utforas.

Berget i jarnvigslinjen har inte tillracklig kvalité for makadamballast,
ovre delen av underballasten, for bar- och forstarkningslager till
allménna vagar, for slit- och barlager till servicevigar och serviceytor
samt for fyllning till grundlaggning av jairnvags- och viagbroar. Ett behov
av inkop av bergkross frén externa bergtikter kommer darfor att finnas.

Flera jordtyper och berg som finns ldngs planerad jarnvagsstracka
kommer att anvindas inom jarnvagsplanen. Jord kommer huvudsakligen
att anvindas till att bygga jarnviags- och vigbankar, tryckbankar vid
sidan om jarnvégsbanken och serviceytor for drift- och underhall. Jord
kommer dven att anvindas for bullerskyddsatgarder, visuell avskdrmning
och aterstallande av mark. Sprangt berg kan anvéndas till att bygga
jarnvags- och viagbankar. Om spriangt berg foradlas till krossat berg kan
det anvindas till delar av jarnvagens sé kallade underballast ovanpé
jarnvagsbanken, till forstarkningslager for servicevigar och serviceytor
for jarnviagsanlaggningen samt till erosionsskydd pa jarnvags- och
vagslanter och diken.

Inom omradet forekommer sulfidjord i 14g terrdang oster om vig 364 och
fram till jirnvagsplanens slut. I projektet ar huvudinriktningen att s
langt det dr mojligt undvika urgravning av sulfidjord for att minimera
mangden sulfidjord som behover hanteras och deponeras. Det viktigaste
vid hantering av sulfidjord ar att férhindra forsurning och urlakning av
metaller till omgivande ytvatten och andra recipienter. Férsurning kan
undvikas genom att jorden férhindras att komma i kontakt med luft,
torka ut och ddrmed oxidera.

Dar den planerade jarnvagen passerar vag 364 och Gamla Ersbodavigen
kommer vigarna att byggas om. Befintlig asfalt kan innehélla
stenkolstjira, vilket kan vara miljo- och hilsoskadligt.

Jarnvagen gar till storsta delen 6ver skogs- och dkermark dir ingen
fororenad jord forviantas finnas. Langs vissa strackor har det dock
bedrivits verksamheter som kan ha orsakat fororeningar i mark. Det ror
sig om skjutfiltsverksamhet i I 20-skogen, deponier pa Ersmarksberget,
bilvagar samt Dava Deponi och Avfallscenter i Umea AB (Dava DAC).

Fororenad jord kan orsaka skador for manniskor och miljon varfor det
ar viktigt att fororenad jord hanteras och eventuellt dteranvands pa ratt
satt. Undersokningar har visat pd sma mangder fororenad jord langs
jarnvagen.

6.15.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar

Massbalans (minimerat 6verskott av jord- och bergmaterial) efterstravas
alltid i jarnvagsprojekt. Vid utformning av jarnvagen har anpassningar
gjorts for att minimera massoverskott i projektet.

De 16sa sulfidjordarna lings planerad jairnvag kraver grundforstarkning.
For att minimera hantering av uppgravda sulfidjordar kommer sa kallade
urgravningar till fast botten att undvikas sa langt det ar mojligt och
ersittas med andra grundforstarkningar som gor att sulfidjorden kan
ligga kvar i marken.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som faststélls i jdrnvagsplanen
Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt foresléas.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Massbalans ska efterstriavas. Jord- och bergmaterial fran jarnviagen
ska sd langt som mojligt ateranvindas inom jarnvagsplanen och andra

projekt. Deponering far endast ske om ingen annan anvindning ar majlig.

Om deponering blir aktuellt avser Trafikverket att antingen deponera
massorna pa extern mottagningsanlaggning inom Umeéd kommun eller
soka tillstdnd for egna deponier i anslutning till jirnviagsplanen.

Pé grund av de kvalitetskrav som finns pa material i
jarnvagsanliaggningen och tillhorande viganlaggningar kommer krossat
bergmaterial fran tiakt att behovas. Naturgrus ar en dndlig resurs i hela
landet och darfor ska krossat berg anvindas.

Vegetation och jordman, sa kallade avbaningsmassor ska anviandas till
landskapsanpassningar och aterstidllande av mark inom jarnvéagsplanen.

Hantering av sulfidjord minimeras genom att urgravningar till fast botten
undviks. Ett 6verskott kommer dock att uppsta trots detta. Sulfidjord

ska deponeras pa godkiand mottagningsanldggning enligt gillande
anvisningar och gillande lagstiftningar.

Ett 6verskott av torvjord kommer att uppsté. Torven ska ateranvandas
alternativt skickas till godkdnd mottagningsanldggning.

Provtagning ska genomforas for att utreda eventuell forekomst av
stenkolstjira vid vig 364 och Gamla Ersbodavigen. Tjarhaltiga
asfaltmassor hanteras enligt Trafikverkets riktlinjer.

Till byggskedet bor avgransningsvarden for fororeningshalter som

far lamnas kvar respektive ateranvindas i anldggningen att tas fram.
Avgriansningsvirdena tas fram utifrén att jordmassor som ateranvands
i projektet inte ska medfora annat 4n sma risker for paverkan pa
manniskor och miljon samt att volymer som gér till deponi eller
behandling minimeras.

Fororenade massor ska hanteras efter tillsynsmyndighetens och
Trafikverkets riktlinjer.

6.15.3 Bedomningsgrunder
Kriterier f6r bedémning av effekter och konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser
Uppstar om projektet medfor stora mangder éverskottsmassor av jord som inte

kan anvandas till nagot &ndamal inom projektet. Uppstar om deponering av
stora mangder sulfidjord kravs.

Mattligt negativa konsekvenser
Uppstar om projektet medfér mattliga mangder dverskottsmassor av jord som

inte kan anvandas till nagot &ndamal inom projektet. Uppstar om deponering av
mattliga mangder sulfidjord kravs.

Smalinga negativa konsekvenser
Uppstar om projektet medfér sma mangder éverskottsmassor av jord som inte

kan anvandas till nagot &ndamal inom projektet. Uppstar om deponering av sma
mangder sulfidjord kravs.

Positiva konsekvenser

Uppstar om 6verskott av jord- och bergmassor kan tillhandahallas andra
projektet och andra narliggande aktérer/exploatérer. Genom att anvanda
massoverskottet fran jarnvagsplanen kan andra ingrepp i naturen i samband
med exempelvis taktverksamhet minskas.

6.15.4 Nollalternativet

Ingen ny jarnvig byggs och inga massor hanteras. Inga konsekvenser
bedoms uppsta.

6.15.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

I projektet efterstrivas massbalans. De massor som uppfyller krav

pa material i olika delar av anldggningen kommer sa langt som

mojligt att dteranviandas inom projektet. Trafikverket kommer att
arbeta for att 6verskottsmassor kan ateranvandas som resurs i andra
infrastrukturprojekt, andra byggprojekt eller som resurs vid exempelvis
tdckning av externa deponier. Deponering av 6verskottsmassor kommer
endast att ske om ingen annan 16sning ar maojlig.

En massberikning har utforts i projektet (se tabell 6.14-1). Enligt
massberdkningen kommer ett stort massoverskott att genereras.
Massvolymerna ar grovt uppskattade och framtagna utifrén tillgangligt
geotekniskt underlag och hittills utférd utredning och projektering.

De storsta massoverskotten som genereras utgors av moranjord och
sprangt berg. En stor del moranjord kommer att anviandas inom projektet
som bankfyllning, till tryckbankar och for att bygga upp bullervallar.

En viss del berg kommer att kunna anvindas som bergfyllning i
urgravning och som bergkrossmaterial. Det 6verskott som uppstar
kommer i forsta hand att ateranvidndas i andra projekt. Med hansyn till
storleken pd massoverskottet ar det emellertid sannolikt att stora delar
kommer att behéva deponeras. Detta bedoms innebara mycket negativa
konsekvenser.



Storlek pa 6verskottet av sulfidjord beror pa slutgiltigt antal
urgravningsstrackor langs planerad jarnvag. Sulfidjordarna kommer
att deponeras, antingen pa extern deponi eller deponi som Trafikverket
soker tillstand for. Konsekvenserna bedoms bli méttligt negativa pa
grund av den méngd sulfidjord som behover hanteras.

Overskottet av dvrig jord utgérs av en blandning av jordar med 13g kvalité
som inte kan anviindas till bankfyllningar. Ovrig jord kommer i forsta
hand att ateranviandas i andra projekt. Om detta inte dr mojligt kommer
massorna att deponeras. Konsekvenserna bedoms bli mattligt negativa
med hinsyn till den méngd som behéver hanteras.

Projektet kommer att generera ett 6verskott pa torv. Troven kommer att
ateranvandas alternativt skickas till godkdnd mottagningsanlaggning.
Konsekvenserna bedoms bli mattligt negativa med hansyn till den méngd
som behover hanteras.

Sma méngder vagdikesmassor kommer eventuellt inte att kunna
ateranvandas i jarnvagsplanen pa grund av sitt fororeningsinnehall. T
ovrigt finns inga kinda fororeningar som hindrar dteranvindning av
jorden i jarnvagsplanen. Fororenade massor som inte kan dteranvindas
kommer att skickas till extern mottagningsanlaggning for behandling
eller deponering. Den méangd massor som behover hanteras ar liten och
sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Samlad bedémning

Projektet kommer att generera ett stort massoverskott. Trots ambitionen
att hitta dteranvandning av massorna i andra projekt kommer stora delar
av overskottet sannolikt att behova deponeras. Sammantaget bedoms
mycket negativa konsekvenser uppsta med hiansyn till masshantering.

Tabell 6.14-1 Sammanstéllning masshantering.

Masshantering [m3]

Moranjord i schakt & 1150 000
Sprangsten fran schakt + 800 000
Sulfidjord i urgravning + 20 000
Ovrig jord i urgrévning + 50 000
Torv i urgravning + 50 000
Vegetation och jordmén + 50 000
Bankfylining jord - 350 000
Tryckbankar jord - 50 000
Bullerskyddsvallar jord - 200 000
Spéangstensfyllning i urgravning - 120 000
Bergkrossmaterial - 250 000
Fylining med jordman pa

bl}jllersiyddsvjallar mmp ) 50000
Overskott moranjord = 550 000
Overskott sprangt berg * = 380 000
Overskott sulfidjord = 20 000
Overskott 6vrig jord (fran urgrévning) | = 50 000
Overskott torv (fran urgravning) = 50 000
Overskott vegetation och jordméan = 0
Behov inkdp bergkrossmaterial = 200 000

* Raknat med korr faktor 1.2 mellan spréangsten och bergkrossmaterial
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6.16 Risk och sakerhet

6.16.1 Forutsattningar

Jarnvagsanlaggningen medfor 6kade risker kopplade till bland annat ras
och skred, tunnelsdkerhet och klimatanpassning.

Transporter pa jarnvag ar generellt en sdker transportmetod. Detta géller
béde gods- och persontransporter. Transporter pa jarnvag kan paverka
omgivningen negativt i samband med att tig sparar ur, stéter samman
med varandra eller orsakar en olycka med farligt gods. Sparspring,

dvs. att manniskor genar 6ver sparen ar ocksé ett vanligt problem

langs jarnvagar. Riskbilden varierar beroende p& hur omgivningen och
bebyggelsen ser ut. I mer tatbebyggda omraden ar exempelvis risken for
spérspring storre an pd landsbygden.

Tunnelsékerhet

En tunnel innebér sirskilda behov kopplade till raddning och utrymning.
En olycka i en tunnel riskerar att ge storre konsekvenser dn samma
olycka utanfor en tunnel. Detta beror bland annat pé att en tunnel
omsluts av en konstruktion, vilket bland annat innebar att luftflodet
begransas vid en brand samt att sirskilda atgarder kravs for att
sikerstilla att alla kan utrymma utifall en olycka intraffar.

For Ersmarkstunneln genomfors en sikerhetsanalys i enlighet med
TDOK 2016:0231 och TDOK 2016:0232. Sikerhetsanalysen fokuserar pa
personrisker for resande och tagpersonal i driftskedet. Personriskerna
omfattar saval brand i tdg som andra risker. Sdkerhetsanalysen visar
dock att brand i fordon ger det dominerande bidraget till samhéllsrisken.
Utifran sikerhetsananalysen tas atgarder fram.

Ras, skred och séttningar

Risk for skred finns i samband med 16sa silt-, ler- och sulfidjordslager
langs planerad jarnvagsbank. Detta framst i anslutning till
motesstationen vid Ersboda, langs bullervallar och anslutningsbankar
mot passager 6ver Tavelan, Homyrtjarnsbacken och Hjaggmarksbécken.

De geologiska forutsiattningarna i omradet visar att det finns lingsgaende
uthalliga strukturer som kan vara ogynnsamma ur stabilitetssynpunkt
och leda till bade blockutfall och ras. Okade risker for ras och blockutfall

finns i anslutning till bergskarningar och i tunneln.

I anslutning till skarningar finns risk for bildning av svallis. Svallis far
inte bildas i sa stor omfattning att det inkraktar pa trafikutrymmet eller
utgor en risk ifall det rasar ner.

I omréden dar avsiankning av grundvattenytan sker pa grund av planerad
jarnvag finns risk for siattningar i finkorniga silt-, ler- och sulfidjordar.
Sattningsrorelser orsakade av en avsiankning av grundvattenytan beror
pa att jordlagrets portryck minskar och darmed trycks lagret ihop. Vid
forekomst av sdttningsbenigna jordar kan det vid en avsdnkning av
grundvattenytan finnas risk for ojamna marksattningar som kan leda
till sdttningsskador pa ledningar, byggnader och andra anldggningar.
Sattningsbensgna jordar forekommer i vissa omraden langs strackan
Oster om vag 364. Jordlagren lings 6vriga delen av strackan utgors av
friktionsjordar som ur sdttningssynpunkt ar okinsliga i samband med
grundvattensinkningar.

Klimatanpassning/floden

Ett forandrat klimat innebar 6kade risker for 6versvimning och hoga
floden. Omréaden som redan i dagsliaget drabbas av 6versvamningar
riskerar att drabbas dnnu mer i framtiden. Med hénsyn till detta &r det
viktigt att jirnvagsanlaggningen anpassas till ett framtida klimat. I annat
fall kan jarnvagsanldggningen komma att oka riskerna.

Beriakningar av floden har gjorts for vattendragen langs strackan.
Terriangen langs Taveldn ar generellt sett flack. Berdkningar av floden i
Tavelan visar att svimplanet redan i dagslaget ar stort, sarskilt for den
forsta passagen over Tavelan.

Farligt gods

En av de storsta riskerna ar kopplade till olyckor med farligt gods. Farligt
gods utgdrs av amnen och foremal som bedoms vara farliga under
transport. En olycka med farligt gods kan orsaka skada pé liv, hilsa, miljo
eller egendom. Allvarliga olyckor med farligt gods pa vig och jarnvag

i Sverige ar dock ovanliga. Transporter med farligt gods ar generellt
sikrare pa jarnvagsnatet jamfort med vagnatet.

6.16.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar
Tunnelsidkerhet:

e Utrymningsprincipen for tunneln blir genom s.k. sjalvutrymning
till narliggande tunnelutrymme som avskarmats fran spartunnel
med brandslussar alternativt till ndrmaste tunnelmynning. Tunneln
utformas sé att riddningstjansten ges mojlighet att radda och hjalpa
utrymmande personer samt att raiddningsmanskapets sékerhet ar
tillgodosett.

e Baserat pa de krav som stills och den sikerhetsanalys som gjorts
kommer en parallell utrymningstunnel med tvarforbindelser att
anldggas fran det 6stra tunnelpaslaget till ungefar halva spartunnelns
langd. Vid halva utrymningstunneln, dvs. ca 395 m kommer
tvarforbindelse skapas for utrymning.

e Pavardera sidan om sparet anldggs 1,2 m breda gdngbanor som kan
anvandas vid utrymningen.

Ras, skred och sittningar:

e I projektet ligger fokus pa att minimera grundforstarkning med
urgravning av 16s jord som medfor hantering av sulfidjord. Det
innebdr att 16sa skredbensgna jordlager kommer att ligga kvar i
marken. For att motverka ras och skred kommer darfor alternativa
grundforstarkningsmetoder att anvindas. Metoderna dimensioneras
for tillracklig sikerhet mot ras och skred.

e Slantlutning och geologiska férhallanden styr i stor utstriackning
stabiliteten i bergskarningar och risken for storre ras. Planerad
slantlutning ar anpassad for att bl.a. ge en gynnsammare
stabilitetssituation och minimera risken for ras. Bergkron utformas
med en berghylla vars djup varierar med sldnthgjden. Detta medger
att en viss anpassning av bergkronets lage och slutlig slantlutning till
foljd av rddande forhallanden kan goras i byggskedet utan att detta
paverkar markanspraket.

e Ytvatten som leder till att svallis bildas kommer att ledas bort via
overdiken.

Klimatanpassning/floden:

Projektet arbetar i linje med Trafikverkets 6vergripande strategier for
klimatanpassning (TDOK 2014:00882). De Gvergripande strategierna
handlar bland annat om att skapa forutsattningar for utformande av
robusta anldggningar, som i sin tur kan forebygga negativa foljder av
klimatets paverkan.

e Vid utformning av broar och jarnviagsbankar har hansyn tagits till
klimatforandringar och risker for 6versvamning.

Farligt gods:

e Det vidtas inga specifika dtgarder for att minska sannolikheten for
olyckor eller konsekvenserna av en olycka med farligt gods. Dock
ar byggande av jarnvag en atgird i sig for att minska den totala
samhillsrisken da transporter pa jarnvag ar sakrare dn transporter pa
vagnatet.

Skyddsatgérder och férsiktighetsmatt som faststélls i jarnvdgsplanen
Hela jarnvagsanlaggningen sténgslas in for att forhindra att manniskor
och djur tar sig till anldggningen.

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Tunnelsidkerhet:

e For raddningstjansten samt for ambulanssjukvirden kommer
orientering pa plats att ske i samband med uppstarten av
tunnelbyggandet. Detta for att ge dem béttre forutsittningar vid en
eventuell insats.

Ras, skred och sittningar:

e Anldggning av forstarkningsatgarder for att forhindra jordskred i
jarnvagen ska folja dimensionerade metoder.

e Avvikelser fran givna forutsiattningar maste ovillkorligen hanteras
omgaende sa att dimensionerade forstarkningsatgarder kan
korrigeras.



e Byggherre och entreprenorer har ett gemensamt ansvar
att kontrollera och f6lja upp anlidggningsarbeten for
forstarkningsatgarder som ska férhindra jordskred.

e Bergforstiarkningen for tunnel kommer att utféras som
typforstarkningar vilka galler for olika intervall 1angs tunneln. Dock
bor specialfall som exempelvis liten bergtackning, tunnelpaslag eller
mycket déligt berg dimensioneras och utformas fran fall till fall.
Slutlig omfattning av bergforstarkningar kommer att bestimmas i
byggskedet.

e Eventuellt kvarstdende och oonskat inlackage av vatten i tunnel
atgirdas i byggskedet genom efterinjektering.

e Omfattningen av svallis som bildas av grundvatten kan inte bedomas
till fullo innan byggskedet. Eventuella vattenfléden som kan ge
upphov till svallis ska darfor hanteras i byggskedet. Detta exempelvis
genom avledning via drianeringshal eller injektering. Uppkommen
svallis i bergskarningar som utgor en risk sakras genom speciella
issakringsnat.

6.16.3 Bedomningsgrunder

Bedomning av risker utfors enligt ett visst arbetssétt dar bland annat
riskidentifiering och riskvirdering ar viktiga parametrar.

Riskidentifiering

I samband med riskidentifieringen gors en kartlaggning av vilken typ av
hindelser som kan intréffa, var handelser kan intréffa och vad/vilka som
kan drabbas.

Riskvérdering

I riskvirderingen gors en bedomning om riskerna ar acceptabla, d.v.s.
om de ligger pa en nivad som ar acceptabel under beaktande av redan
existerande sidkerhetsatgiarder. Om riskerna inte ar acceptabla, ska man
identifiera tinkbara sidkerhetsédtgirder for att hantera dem och darefter
gora en ny vardering. Detta ar en process som fortgar tills riskerna ar
acceptabla.

Som allminna utgéngspunkter for vardering av risk ar foljande fyra
principer vigledande:

e Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska
medel ar mojligt att reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sté i
proportion till den nytta i form av exempelvis produkter och tjanster
verksamheten medfor.

e Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta
verksamheten medfor, vara skiliga.

e Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor
detta hellre ske i form av hindelser som kan hanteras av befintliga
resurser dn i form av katastrofer.

Bedomning av risker gors genom en sammanviagning av sannolikhet och
konsekvens i en matris, dar sannolikhet och konsekvens graderas enligt
en femgradig skala (se figur 6.16-1).

Sannolikheten och konsekvensen for en oonskad héndelse vigs samman
till en riskklass mellan 1 och 3 dar:

e Riskklass 1 (gron) medfor en 1ag riskniva som i allmidnhet kan godtas.

e Riskklass 2 (gul) medfor en méttlig riskniva dar sdkerhetsatgarder
bor genomforas.

e Riskklass 3 (r6d) medfor en hog riskniva som i allménhet ej kan
godtas utan sdkerhetsétgirder.

I denna MKB gors en Gversiktlig riskvardering utifran parametrarna
halsa, miljo och egendom (se tabell 6.16-2). En mer utforlig riskvardering
kommer att genomforas i samband med PM risk som tas fram i projektet.

Sannolikhet
Mycket stor 5
Stor 4
Pataglig 3
Viss 2
Liten 1

1 2 3 4 5
Konsekvens
Liten Viss Pataglig Stor Mycket stor

Figur 6.16-1 Riskmatris.

Tabell 6.16-1 Vérdering av sannolikhet.

Sannolikhet
Vérde Bedémning Tidsaspekt
1 Liten < 1 gang per 1000 ar
2 Viss 1 gang per 100-1000 ar
3 Pataglig 1 gang per 10-100 ar
4 Stor 1 gang per 1-10 ar
5 Mycket stor > 1 gang per ar

Tabell 6.16-2 Véardering av konsekvens.

Konsekvens
Véarde | Bedémning Haélsa Miljo Egendom
1 Liten Overgaende [Inga egentliga skador.| < 0,1 MSEK
lindriga obehag. Liten utbredning.
Ingen sanering
2 Viss Enstaka Overgaende kortvariga| 0,1-1MSEK
skadade, skador. Liten
varaktiga utbredning. Ingen eller
obehag. enkel sanering
3 Pataglig Enstaka svart Langvariga skador. 1-5 MSEK
skadade, svara Liten till stor
obehag. utbredning. Enkel
sanering
4 Stor Enstaka Permanenta skador. | 5-20 MSEK

dodsfall, flera
svart skadade.

Liten utbredning.
Oftast svar eller
omdjlig sanering.

5 Mycket stor | Flera dédsfall, Permanenta skador. > 20 MSEK

10-tals svart | Stor utbredning. Oftast
skadade. svar eller omgjlig

sanering.

6.16.4 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att en framtida 6kning av godstransporter i
omradet kommer att behova ske pa vig. Okade trafikmingder lings
vagarna bedoms kunna 6ka sannolikheten for olyckor med farligt gods
samt trafikolyckor med fler dodade och skadade i trafiken som f6ljd.

Nuvarande risker avseende ras, skred och sattningar inom omréadet
bedoms kvarsta. Inga atgarder som bedoms medfora 6kade risker
avseende detta planeras i omréadet.

Planerad bebyggelse i anslutning till I 20-skogen och Ersboda/Ersforsen

samt planerad utokning av Dava industriomrade kan komma att paverka
andelen hérdgjorda ytor samt floden i vattendrag och diken. Det ar dock

sannolikt att atgarder med anpassningar till ett framtida klimat kommer
att genomforas i samband med detaljplaner och kommande projektering
av omradena.

Riskerna i nollalternativet bedéms kunna bli mattliga med hansyn till
olyckor men bedoms i 6vrigt bli 1aga.

6.16.5 Riskbedomning

Tunnels&kerhet

Siakerhetsanalysen visar att en utrymningsvag pa mitten i kombination
med 1,2 m breda gadngbanor pa vardera sida om sparet ger en riskniva
som hamnar inom ALARP (As Low As Reasonably Practicable) enligt
TDOK 2016:0231 kap C.2.4. ALARP innebér att risken inte ar oacceptabel
men att atgarder ska 6verviagas och motiveras ur ett kostnads-
nyttoperspektiv.
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Eftersom raddningstunneln till det fria I6per parallellt med spartunneln
fran ena tunnelmynningen har det inte bedomts vara kostnadsméssigt
rimligt att skapa ytterligare en tvarforbindelse mellan raiddningstunneln
och spartunneln. Efter genomforda atgirder (enligt ovan och kommande
sdkerhetsviardering samt PM risk) bedoms kvarstdende risker vara laga.

Ras, skred och séttningar

Efter dimensionering och anldggning av forstarkningsatgarder samt
kontroll och uppfoljning i byggskedet bedoms kvarstdende risker vara
laga. For att risker fortsatt ska vara laga under forstarkningsatgéardernas
hela tekniska livslangd kravs att jirnvagen forvaltas och underhalls enligt
géllande lagar och férordningar.

Klimatanpassning/fléden

I projektet har utgdngspunkten varit att utforma en robust

anldggning som ar anpassad till framtida klimatférandringar. Vid
utformning av jarnvigsbankar och broar har hansyn tagits till risk for
klimatforandringar och héga floden. Med inarbetade dtgiarder bedoms
riskerna med hansyn till ett framtida klimat ddrmed vara laga.

Farligt gods

Sannolikheten for olyckor med farligt gods pa jarnvag ar generellt
mycket liten. Jairnvagen gar framst genom omraden med 14g grad av
bebyggelse, vilket medfor att konsekvenserna av en olycka bedéms som
sma. Eventuell framtida nérliggande bebyggelse maste ta hénsyn till
riskavstand for transportled farligt gods. Riskerna for en olycka med
farligt gods bedoms som laga.

Samlad bedémning

Risker avseende, tunnelsiakerhet, klimatanpassning/floden, farligt gods
samt ras, skred och siattningar bedoms vara laga. Risker kopplade till
jarnvagsplanen bedoms sidledes sammantaget vara laga.

6.16.6 Forslag till atgarder i senare skeden

Ras, skred och séttningar

Omfattningen av svallis som bildas av grundvatten kommer inte att
vara kidnd innan byggskedet. I samband med byggskedet bor darfor ett
program for hantering av svallis under driftskedet tas fram.

Bergstabiliteten i tunnel och skiarningar kan paverkas negativt 6ver tid till
foljd av faktorer som urlakning, vittringsprocesser och frostsprangning.
Bergskarningar och tunnel kommer att krava kontinuerlig tillsyn och
underhall for att minska risken for oplanerade blockutfall och ras.

For att risker fortsatt ska vara laga under forstarkningsatgardernas hela
tekniska livslangd kravs att jarnvagen forvaltas och underhalls enligt
gillande lagar och forordningar.



6.17 Storningar och paverkan under byggskedet

6.17.1 Forutsattningar

Byggskedet i ett infrastrukturprojekt medfor en rad atgarder som kan
inverka storande och skadligt pa omgivningen. Storningarna kan vara
avgransade i tid, men sa stora att de 4&nd& upplevs som pafrestande.
Darfor kan forsiktighetsatgarder vidtas i forvag for att mildra och
forebygga storningens art och uppkomst.

Storningar och paverkan under byggskede for ett infrastrukturprojekt
kan uppkomma i form av:

e Buller

e Vibrationer

e Luftstotar

e Damm

e Grumling av vattendrag

e Hantering av sulfidmassor samt eventuella andra férorenade massor

e Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt kemikalier som
anvands inom entreprenaden

e Konflikt mellan arbetsplatsomrade och allmanhet
e Barridreffekt i byggskede

e Klimatpaverkan i byggskede

e Avfallshantering i byggskede

Upplevelsen av storningen beror pa storningens storlek, avstandet
till storningen och den ingdende attityd man har till det som orsakar
storningen samt befintliga konfliktomraden.

Risk for storningar for narboende i form av exempelvis buller och
vibrationer ar som storst i bostadsomradena vid Ersboda och Ersmark.

Buller

Buller i ett byggskede upplevs ménga ganger som storande. Buller
harror fran till exempel transporter, palnings-, spontnings- och schakt-
samt fyllningsarbeten och kan inverka storande pa omgivningen.
Sprangningsarbeten i forekommande fall utgor ett betydande

inslag i ljudbilden fran ett projekt. For planerad jairnvig kommer
sprangningsarbeten att utforas for forskdrningar och tunnel genom
Ersmarksberget. Aven den urlastning och bearbetning av bergmassor
som sker vid spriangning kommer att generera buller. Buller fran mobila
krossverk tillfor ett betydande bullerinslag for omgivningen. Transporter
och trafik inom en entreprenad riknas som byggbuller.

Naturvardsverket har tagit fram en foreskrift for reglering av buller
fran byggplatser (NFS 2004:15). Denna anger riktviarden tillimpbara
for byggplatser och for att bedéma om bullerbegransande atgarder ar
nodvandiga (se tabell 6.16-1).

Vibrationer

Vibrationer kan paverka byggnadskonstruktioner och orsaka skador pa
dessa. Vibrationer uppstar framst till f6ljd av sprangningsarbeten. For
planerad jarnvagsstrackning kommer spriangningsarbeten att utforas for
Ersmarkstunneln och skirningen genom I 20-skogen.

Riskomrade for sprangningsinducerade vibrationer berdknas till ca

100 m fran byggnader, konstruktioner eller kinsliga anldggningar.

Inga befintliga bostéder eller byggnader kommer att berdras av
spriangningarna genom Ersmarksberget. Daremot ligger det tva
deponier pa berget. Dessa kommer att inventeras avseende risk for
paverkan pa tatskikt och materialskiljande lager till f6ljd av 6verskridna
vibrationsnivéer. Skada pé tatskikt eller materialskiljande lager kan
medfora 6kad utlakning av farliga &mnen.

Vibrationer kan dven uppsta till foljd av transporter med tunga
arbetsmaskiner i leromraden.

Luft

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft. Baserat pa tids- och arbetsplaner, massbalans och
erforderliga insatsmedel kommer de totala utsldppen fran projektets
byggfas att skattas och en bedomning goras av hur detta paverkar halter i
luft av NO, och PM1o.

Luftstétar

Vid arbetena med spriangning av tunnel genom Ersmarksberget kan
luftstotar frén sprangningar upplevas som negativa. Luftsttar fran
sprangningsarbeten kan vara kannbara pa stora avstand, men ar da
séllan skadliga. Hur stor pidverkan som luftstotar ger upphov till beror pé
lokala vader- och lufttrycksforhallanden.

Tabell 6.16-1 Riktvérden for buller frén byggplatser enligt NFS 2004:15.

Damm

Transporter pa tillfilliga entreprenadvégar, 6ppna schakt samt
bearbetning av bergmassor kan orsaka problem for omgivningen
med damning. Damm bidrar ocksa till halter av partiklar (PM10) i
omgivningsluft.

Grumling av vattendrag

I samband med anldggandet av jirnvigen kan vattenkvaliteten i
vattendragen tillfalligt paverkas. Paverkan bestar frimst av grumling
som péaverkar vattenmiljon negativt. Grumling kan dven uppsta till
foljd av otillracklig rening av utgdende processvatten som nér recipient.
Utgaende processvatten fran tunnelsprangningar innehaller partiklar
som skall omhéndertas innan vattnet nar recipient, men vid stérningar
och oférutsedda handelser kan det hinda att vattnet med en hogre
partikelhalt nér recipient och dirmed orsakar momentan grumling. Se
nedan under "Processvattnets innehall”.

Hantering av sulfidjordar samt eventuella andra férorenade massor
Sulfidhaltiga massor har konstaterats langs jairnvagen. Beroende pa
anlaggningsforfarande, urgravning eller forbelastning, kommer miangden
och darmed paverkan fran transporterna av dessa att variera. Den
omedelbara paverkan till foljd av oxidering vid schakt i sulfidjorden
kommer man dessvirre inte undan. Effekterna varierar beroende pa
omradets kanslighet.

Den nya jarnvigen passerar Fibod- och Ersmarksberget genom en
tunnel. P4 berget ar tva deponier beldgna, en avslutad for hushéllsavfall
samt en pagéende for sulfidjordar. Férandringar i geohydrologin,
vibrationer fran entreprenaden kan orsaka sattningar och oxidering av
upplaget samt skada pa tditmembran som i sin tur kan paverka lakvatten
fran deponierna.

I 6vrigt finns inga kidnda fororenade omraden langs jarnvigen.

Oavsiktliga utsldpp och spill av drivmedel samt anvandning av kemikalier
Vid en entreprenad hanteras stora mangder drivmedel. Aven kemikalier
som forbrukas eller byggs in forvaras och hanteras ute i projekten.

Lokaltyp eller omradestyp Helgfri man-fre Lordag, sondag och helgdag Samtliga dagar
Dag, 07-19 Kvall, 19-22 Dag, 07-19 Kvall, 19-22 Natt, 22-07

LAeq I-Aeq I-Aeq I-Aeq I-Aeq LAFmax
Bostader for permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Vardlokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA -
Inomhus 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA - - - -
Inomhus 40 dBA - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet !
Utomhus (vid fasad) 70 dBA - - - -
Inomhus 45 dBA - - - -

" Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
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Hantering av drivmedel och kemikalier stiller krav pa kunskap. Spill och
lackage fran drivimedelstankar eller kemikaliehantering kan fororena
omgivningen. Aven servicearbeten som utfors av arbetsfordon riskerar
att orsaka skada pad omgivningen.

Processvattnets innehéll

Vid traditionell tunnelutsprangning anvands vatten for att kyla
borrkronorna. Detta vatten blandas med inlikande tunnelvatten. Detta
sammanblandade vatten innehaller 4ven stenmjol frén borrning och
sprangning samt kvaverester fran sprangmedel. Vid utsprangning

av tunnel och forskarningar anvinds ett kvavebaserat sprangmedel.
Utlakning av kvaverester fran processvatten och massupplag kan paverka
omgivningen.

Vattnet kan &ven, till f6ljd av de injekterings- och forstarkningsarbeten
som utfors, inneha ett hogt pH-virde. Det kan dessutom innehélla
olja, dels till f61jd av sprangmedelsrester men &ven till f6ljd av de
maskinarbeten som utfors i tunneln.

Processvatten fran utsprangningsarbeten for tunnel genomgér i regel
nagon form av rening innan det nar recipient. Villkor for utgaende
processvatten fran tunnel satts i regel i kommande tillstdnd for
vattenverksamhet.

Konflikter mellan byggarbetsplats och allménheten

En byggarbetsplats i en entreprenad ar en plats dit allménheten inte
har tilltrade d& den ar forenad med ett antal risker. Den planerade
jarnvagen passerar genom strov- och rekreationsomraden samt forbi ett
antal befintliga vagar. Konfliktomréden foreligger dirmed. Information
till allménheten ar av stor vikt for att forebygga konflikter mellan
arbetsomrade och tillganglighet/rorligt friluftsliv.

Vid passager av befintlig infrastruktur foreligger risk for trafikstorningar.
Dessa motverkas och férebyggs genom information, tydligt utmarkta
arbetsplatser, omledningar dar det 4r nodvandigt samt upprattande av
TA-planer.

Barrigreffekt i byggskede

I samband med byggskedet utgor entreprenaden och den nya jarnvigen
en barridr di entreprenadomrédet inte ar tillgdngligt for allmanheten och
passager i regel saknas.

Klimatpaverkan i byggskede

Transporter har en stor klimatpéverkande faktor i ett byggskede. En
markentreprenad genererar stora mangder transporter. Paverkan pé
klimatet kan mildras genom styrning av de fordon som far anvéndas vid
entreprenaden. Aven hanteringen av 6verskottsmassor kan styras for att
minska och forkorta transporter och darmed dven miljopéverkan. Val av
material och metoder samt hantering av 6verskottsmassor ar faktorer
som styr vilken klimatpaverkan projektet medfor.

Avfallshantering i byggskede
I samband med byggskedet generas avfall. For hantering av avfall finns
lagar och regler som ska foljas.

6.17.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgéarder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
I detta avsnitt redovisas 6vergripande atgarder som kommer att
genomforas under byggskedet. Specifika atgarder som gors for att
minimera paverkan pa olika aspekter redovisas under respektive
aspektomrade i kapitel 6.

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosékring av projekt. Syftet ar
att jobba medvetet och aktivt med miljofragorna fran tidig planering via
planliaggning till byggande och drift av vag eller jairnvag. Trafikverket
anviander mallen "Miljosakring plan och bygg” for att systematisera alla
miljokrav som stills pa projektet under byggskedet. Mallen utgor ett
hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav utreds mer i detalj nar
det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag

for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for

att kvalitetssikra att dtgirder och kontroller genomfors. Utover
projektspecifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljokrav
som ska efterlevas i alla entreprenader.

Information och kommunikation férebygger negativa attityder
gentemot ett projekt och den péverkan det far for omgivningen.
Informationsinsatser kommer att riktas mot savil allmdnheten som
kringboende.

Infor byggskede kartldggs och dokumenteras dven byggnader och andra
skyddsvirda objekt i en riskanalys for den omgivningspéverkan buller,
luftstotar och vibrationer som uppstar vid anldggandet av den nya
infrastrukturen. Riktvarden for vibrations- och luftstotsnivaer inhdmtas
fran gillande standarder.

Den barridr som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfalliga
passager for allménheten som ar val uppmarkta samt kanda for
allmanheten.

Forsiktig sprangning tillimpas i entreprenaden for att begransa den
omgivningspaverkan spriangningsarbetena medfor. Sprangningsarbeten
vidtas inom avsparrat arbetsomrade och allménheten varnas innan
sprangning.

Gillande regelverk for storning som uppstar vid byggrelaterat buller
(NFS 2004:15) inarbetas i bygghandling for projektet. Aven villkor
meddelade i tillstind och anmalningsdrenden som soks for projektet
inarbetas i bygghandling.

Atgirder for att reducera damning och utslipp av partiklar genom
sprangning, masshantering och transporter pa obanad mark och
vagar som saknar ytbeldggning ska efterstravas vid torr vaderlek
(vattenbegjutning). Fordon ska vid behov rengoras innan fard ut pa
allméan vag for att forhindra nedsmutsning,.

Vid arbeten i och kring vattendrag vidtas sirskilda atgarder for att
reducera paverkan.

Avfall hanteras i enlighet med géllande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning skall foljas.

Om fororenade massor patriffas i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas for byggskedet dar projektets
miljopaverkan under byggskedet kontrolleras och f6ljs upp.

6.17.3 Bedomningsgrunder
Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvenser

Mycket negativa konsekvenser

Uppstar om projektet medfor langvariga (>ar) och omfattande stérningar i
kansliga miljéer.

Mattligt negativa konsekvenser

Uppstar om projektet medfor langvariga (>ar) och mattliga stérningar eller
kortvariga (manader) och omfattande stérningar i kénsliga miljéer.

Smalinga negativa konsekvenser

Uppstar om projektet medfor kortvariga (manader) och mindre stérningar i
kansliga miljder.

Postiva konsekvenser

Uppstar nar déverblivna massor kan anvandas i andra projekt och pa sa satt
minska resursanvandningen i de projekten.

6.17.4 Nollalternativet

Ingen ny jarnvag byggs, varfor storningar fran byggskedet helt uteblir.
Inga konsekvenser bedoms uppsta.

6.17.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

De effekter och konsekvenser jarnviagsplanen medfor i ett utforandeskede
kommer att vara markbara under hela genomférandefasen. Buller

och vibrationer fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten m.m.
kommer att medfora ett nytt och i méanga fall betydande inslag for
omgivningen. Aven vid efterlevnad av gillande regelverk for buller

och vibrationer kan omgivningen uppleva inslagen som storande.
Informationsinsatser och nyttan med den nya anldggningen kan spela in
vid upplevelsen av stérningens storlek.

Byggrelaterat buller och vibrationer frén sprangning och
entreprenadmaskiner kommer upphora da anlaggningen ar fardigstalld.

Vid arbeten i och kring vattenomraden inventeras och dokumenteras de
skyddsvirda intressena och atgérder infors i bygghandling for att sa 1angt
som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar dock oundviklig, men med
vidtagna skyddséatgirder ar méalet att denna péverkan skall vara kortsiktig
och att objekten aterhdmtar sig inom kort tid.

Arbeten under grundvattenytan da tunneln genom Ersmarksberget
drivs kan medfora paverkan pa grundvattensituationen i omradet.
Grundvattenpéverkan f6ljs upp genom ett for projektet faststallt
kontrollprogram.

Sammanfattningsvis bedoms jarnvagsplanen medfora méttligt negativa
konsekvenser under byggskedet.



/ Samlad bedomning

7.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for transportpolitiken i Sverige ar att

sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Det
overgripande malet dr uppdelat i funktionsmalet och hansynsmalet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hénsynsmélet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Funktionsmalet

Norrbotniabanan bed6ms bidra till uppfyllelse av funktionsmalet. En

ny jarnvag mellan Umea och Luled bedoms skapa forutséttningar for en
héallbar samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jarnviagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tig. Foretagens transportkostnader
bedoms minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far
inte bara genomslag i norr utan ocksé i resten av landet eftersom mer an
hélften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i
soder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad mojlighet for méanniskor att
resa mellan orterna lings Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
okad tillgéng till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umea-Luled kan halveras, ndgot som &r positivt for
tillgdnglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Pa strackan Umea-Dava mojliggor jarnvigen overforing av
godstransporter fran viagnatet till jairnvagsnatet samtidigt som den
skapar forutsattningar for ut6kning av befintliga och etablering av
nya verksamheter inom Dava industriomrade. Detta bedoms gagna
utvecklingen, savil lokalt som i regionen.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgangspunkt i bra koppling till
malpunkter for gods och god tillginglighet for alla befolkningsgrupper.

P& striackan Umea-Dava har Norrbotniabanan lokaliserats med mycket
god anslutning till de viktiga malpunkterna Umea godsbangérd och
Dava industriomrade. Tillgdnglighet for 6vriga transportslag kommer
att sikras med planskilda passager. Befintliga strak som nyttjas av

cyklister och fotgangare kommer att ligga kvar i befintliga lagen och
planskilda passager anordnas langs med jirnvigen. Detta innebar att
viktiga méalpunkter kan nas pa liknande sétt som i dag eller med en viss
forbattring.

Norrbotniabanan bedéms i sin helhet innebira goda forutséttningar
for att 6ka jamstalldheten eftersom forutsiattningarna att resa och
arbetspendla forbattras for alla befolkningsgrupper.

Pé strickan Umea-Déva bedoms bibehallen tillgdnglighet for cyklister
och fotgéngare, planskilda passager samt belyst ging- och cykelvig
mellan Ersmark och Ersboda bidra till ett tryggt och jamstallt
transportsystem.

Hénsynsmalet

Norrbotniabanan bedéms bidra till uppfyllelse av hansynsmalet.
Jarnvigen innebar nya majligheter till sikra och effektiva transporter.
Jarnvagen byggs med hog sidkerhetsstandard. Planskilda korsningar
anlaggs for siakra passager. Jarnvigen ar i sig ett sdkert transportslag
jamfort med Gvriga transportslag. Jarnvagen innebar dock att ett stort
antal manniskor kommer att vistas i narheten av en stor transportled for
bland annat farligt gods, som inte finns idag.

7.2 Overgripande dndamal och projektmal for
Norrbotniabanan

7.2.1 Overgripande projektmal

Jarnvagsplanen Umed-Déava bedéms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande projektmal som ar kopplade till
funktions- och hansynsmaélen.

Funktionsmal

Jarnvagsplanen har utformats for att klara de funktionskrav som finns
for Norrbotniabanan. Jarnvigen kommer att ha en god standard som
moter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Lokalisering och
utformning av jarnvagen har gjorts for att fa goda anslutningar till
befintligt jirnviagsnit och godsterminaler. Forutsattningar for anslutning
till befintligt jirnvagsnat vid Umea godsbangérd, Dava foretagspark och
Déva terminal bedoms vara mycket goda. Jirnviagsplanen mojliggor

for 6verforing av godstransporter fran vagnatet till jarnvagsnitet
samtidigt som den skapar forutsattningar for utokning av befintliga

och etablering av nya verksamheter inom Déava industriomrade. Detta
bedoms gagna utvecklingen, savil lokalt som i regionen. Genom
bibehallen tillgdnglighet for cyklister och fotgdngare, planskilda passager
samt belyst gang- och cykelvig mellan Ersmark och Ersboda bedéms
jarnvagsplanen bidra till ett tryggt och jamstallt transportsystem. Med
hénsyn till detta bedoms jarnvagsplanen bidra till att uppfylla de
overgripande funktionsmalen.

Hénsynsmal

Jarnvagen har utformats s att den ar saker och har vil genomarbetade
atgarder for att minimera de risker som jarnvagen medfor for
omgivningen. Genom 6kad energieffektivitet och minskade utslapp
innebar jirnvagen ett miljovanligt transportalternativ. Jarnvagen har
lokaliserats med stor hiansyn till omgivningen och negativ paverkan
har minimerats genom att den strickning som ger minst paverkan pa

manniskors hélsa och miljon valts. Den valda strackningen ar dven

den mest fordelaktiga med hansyn till samhille, genomforande och
uppfyllelse av projektspecifika mal. Jirnviagsplanen bedoms med hansyn
till detta bidra till att uppfylla de 6vergripande hansynsmalen.

7.2.2 Overgripande dndamal

Jarnvigsplanen bedoms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans
overgripande dndamal om en langsiktigt hallbar utveckling.

Norrbotniabanan innebér positiva effekter for hela regionen och

dess naringslivsutveckling. Forutsattningar for regionforstoring och
samspelande arbets- och utbildningsmarknad skapas genom 6kad
tillgdng och forbéttrade pendlingsmajligheter. Norrbotniabanan bidrar
till samverkande bebyggelse och transportsystem. Jarnvégen ar ett
miljovanligt transportalternativ som minskar utslapp av féroreningar
och klimatpéaverkan vilket bedoms bidra till god miljo och langsiktig
héllbarhet.

7.3 Projektmal for Umea-Dava

I tabell 7.3-1 redovisas bedomning av uppfyllelse av projektmalen.

Funktionsmal

Jarnvagsplanen Umed-Déva innebar ingen begransning av
Norrbotniabanans fortsatta strackning forbi Savar. Lokalisering av
motesplatser bedoms vara mycket god med hinsyn till jirnviagssystemets
kapacitet. Forutsattningar for anslutning till befintligt jarnvagsnat,

Dava foretagspark och Dava terminal bedoms som mycket goda.
Jarnvagsplanen Umed-Déava bedoms sammantaget innebara mycket god
maluppfyllelse med hansyn till funktion.

Miljmal

Jarnvagens lokalisering och utformning bedéms i stor utstrackning vara
anpassad for att minimera negativ paverkan pa landskap, jordbruksmark,
tillganglighet och boendemiljo. Maluppfyllelsen bedoms med héansyn till
detta som god.

Vid lokalisering av jirnviagen har antalet passager 6ver Tavelan
reducerats. I projektet sikerstills att vandringshinder inte uppstar i
vattendragen. Broarna dver Taveldn kommer att anldggas med brostod
placerade pa land invid vattenfaran, vilket innebar att inget arbete
kommer att ske i vattendraget. I och med detta sikerstills de ekologiska
sambanden i den akvatiska miljon. For den terrestra miljon innebar
jarnvagen en stor barridr i ett landskap som redan ar fragmenterat.
Ekologiska samband kommer att brytas. Genom de passager som anlaggs
och de skyddsatgarder som gors bedoms dock konsekvenserna for viktiga
ekologiska samband kunna mildras. Maluppfyllelsen bedéms saledes
som god.

Jarnvagen medfor forsamrad tillgdnglighet, 6kade visuella storningar
och bullerstorningar i vistelseomraden med hoga rekreationsviarden. De
anpassningar som gjorts avseende lokalisering beddms dock tillsammans
med de passager som anldggs medfora att tillgdngligheten fortsatt ar
god. Skyddséatgirder i form av bland annat bullerskyddsvallar, som &ven
fungerar som visuella barriérer, bidrar till att mildra de storningar som
uppkommer. Méaluppfyllelsen bedoms med hiansyn till detta som god.
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Jarnvagen har lokaliserats for att minimera antalet passager 6ver
Tavelan samt minimera paverkan pa det smaskaliga mosaiklandskapet
vid Taveldn. Vid utformning av jirnvigen har bland annat
grundlaggningsmetoder som innebar mindre markanspréak i omradet
valts. Service- och ersittningsvégar har placerats sa att de inte paverkar
mosaiklandskapet. Jirnvagens utformning bedoms med hansyn till
detta i stor utstrackning vara anpassad for att minimera paverkan pa det
smaskaliga mosaiklandskapet. Maluppfyllelsen saledes som mycket god.

Jarnvagsplanen bedoms sammantaget innebira god méaluppfyllelse med
hénsyn till miljo.

Ekonomiska mal

Jarnvagsplanen Umea-Déva bedoms innebara mycket god méluppfyllelse
med hinsyn till ekonomi. Den valda strackningen innebar lagst
investeringskostnader, lagst resursforbrukning och lagst drift- och
underhallskostnader samtidigt som den bedoms ge goda forutsattningar
for att uppfylla projektmal for funktion och miljo.

Tabell 7.3-1 Bedémning uppfyllelse av projektmal for funktion, miljé och ekonomi.

Maluppfyllelse

Funktion Jarnvagsplanen

Jarnvagsplanen far inte medféra begransningar for
Norrbotniabanans fortsatta strackning forbi/genom
Savar.

Mycket god

Lokalisering och utformning av Norrbotniabanan, och
tillhérande motesplatser, ska goras med hansyn till att
optimera jarnvagssystemets kapacitet.

Mycket god

Jarnvagsplanen ska skapa optimala forutsattningar for
anslutning till befintligt jarnvagsnat och anslutning till
Dava industriomrade.

Mycket god

Samlad bedémning funktion Mycket god

Miljo Jarnvéagsplanen

Jarnvagsplanen ska i sa stor utstrackning som majligt
utformas med minsta mdjliga paverkan pa landskap, God
jordbruksmark, tillganglighet och boendemiljo.

| jarnvagsplanen ska anpassningar och
skyddsatgarder vidtas for att sa langt det ar mojligt God
bibehalla ekologiska samband.

Anpassningar och skyddsatgarder ska vidtas sa att
paverkan pa det rorliga friluftslivet i 120-omradet och God
runt Ersboda/Ersmark minimeras.

Paverkan pa det smaskaliga mosaiklandskapet vid
Tavelan ska minimeras genom att bland annat
reducera antalet, och noggrant utreda placering av,
Overfarter vid Tavelan.

Mycket god

Samlad bedémning miljo God

Ekonomi Jarnvagsplanen

Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamalet
och framtagna projektmal uppfylls till Iagsta méjliga
kostnad.

Mycket god

Samlad bedémning projektmal

For de projektspecifika malen bedoms maluppfyllelsen avseende miljo
som god medan méaluppfyllelsen avseende funktion och ekonomi bedoms
som mycket god. Jirnviagsplanen bedoms sammantaget innebéara mycket
god maluppfyllelse (se tabell 7.3-2).

Tabell 7.3-2 Bedémning uppfyllelse av projektmal for funktion, miljé och ekonomi.

Maluppfyllelse

Mal Jarnvagsplanen
Funktion Mycket god
Miljo

Ekonomi Mycket god

Samlad bedémning maluppfyllelse

Mycket god

7.4 Miljomal
7.4.1 Nationella och regionala miljomal
Miljomaélssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet.

Det svenska miljomalssystemet bestér av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal samt 24 etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som
krivs inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmaélen (se figur 7.4-1) beskriver det tillstdnd som
efterstrivas i den svenska miljon. De regionala miljokvalitetsmalen i
Visterbottens 1an d4r samma som de nationella.

Etappmélen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot
de samhallsforandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsméalet
och generationsmalet.

1. Begrénsad klimatpaverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

N
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6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjalimiljo

15. God bebyggd miljo

>
10.
14.

11.
13. 15. 16

Figur 7.4-1 Sveriges miljékvalitetsmal. lllustratér: Tobias Flygar.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Maluppfyllelse
Maéluppfyllelse for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
jarnvagsplanen redovisas nedan.

Begransad klimatpaverkan

Projektet bedoms bidra till att uppfylla malet da trafikarbete flyttas 6ver
fran andra transportslag till jairnvigen. Under byggskedet motverkas
dock maélet kortsiktigt pa grund av en stor méngd byggtransporter och
anldggningsarbeten.

Frisk luft

Jarnvigsplanen bedoms innebira att bade person- och godstrafik pa
vagarna minskar. Detta bedoms bidra till minskade emissioner av
partiklar fran vigtrafiken. En viss 6kning av emissioner bedéms uppsta
kring godsbangardar. Jarnvagsplanen bedoms dock framst vara positiv
for miljomaélet. Mélet kan dock motverkas kortsiktigt till f61jd av okade
transporter och emissioner under byggskedet.

Bara naturlig férsurning

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av trafikarbete fran andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp frén trafiken
vilket i sin tur bidrar till minskad férsurning. Kortsiktigt sker dock en
okning av utslappen pa grund av de anldggningsarbeten och transporter
som sker under byggskedet. Projektet medfor hantering av sulfidjordar
vilket kan orsaka forsurning och paverka miljomaélet negativt. Om
hantering av sulfidjordar minimeras genom metoder dar urgravningar
undviks sa langt det ar mojligt och uppgriavda massor hanteras pa ett
korrekt sitt bedoms negativ paverkan pa miljomalet kunna begrénsas.

Giftfri miljé

Jarnvigen innebir att transportarbete flyttas 6ver fran vig till jarnvig.
Detta bedoms medféra minskade emissioner av fororenade Amnen

fran vagtrafiken, vilket ar positivt. Jirnviagen innebar dock 6kade

risker for fororeningsspridning i anslutning till befintliga deponier pa
Ersmarksberget och omraden med sulfidjordar. Byggskedet innebar
emissioner fran byggtrafik, 6kad risk for miljéolyckor samt risker vid
hantering av sulfidjordar. Atgirder kommer att vidtas for att begrinsa
fororeningsspridning. De 6kade riskerna bedoms dock i sig innebara att
maélet motverkas, framst kortsiktigt.

Ingen 6vergddning

Projektet bedoms vara positivt for maluppfyllelsen. Jarnvigen bidrar

till en 6verflyttning av trafikarbete fran andra transportslag. Detta
bedoms bidra till minskade utslapp fran trafiken vilket i sin tur bidrar till
minskad 6vergodning. Mélet kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av
de anldggningsarbeten och transporter som sker under byggskedet.

Levande sjoar och vattendrag

Anpassningar ar gjorda for att sikerstilla att vattendragens naturliga
produktionsférmaga, biologisk méngfald, kulturmiljovarden, friluftsliv
och landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion bevaras.
Bland annat har jarnvigens strackning anpassats med hénsyn till
vattenmiljoer med hoga virden. Vattenpassagerna utformas s att
damning undviks och god anpassning for djur- och friluftsliv uppnas. Ett
exempel dr Tavelan dar damningsfria broar anldggs med strandpassager
som innehar naturlig vegetation dér djur och friluftsliv kan fardas.



Med de anpassningar och skyddsatgarder som gors bedéms paverkan pa
vattendragen till stor del kunna begréansas. Den storsta paverkan bedoms
uppsté under byggskedet, men dven denna paverkan bedoms begriansas i
och med de skyddsatgiarder som gors.

Maélet motverkas savil permanent som under byggskedet.

Grundvatten av god kvalitet

Jarnviagen kommer att medfora permanenta grundvattensiankningar.
Paverkansomradet for grundvattensankningarna bedoms vara storst

i anslutning till skdarningen genom I 20-skogen, vid forskiarningar till
tunneln och vid tunneln. I anslutning till tunneln finns risk for att
avsankningen dven paverkar grundvattenkvalitet di ett deponiomrade
ligger ovan tunneln. I anslutning till skarningen och tunneln finns
inga utpekade grundvattenresurser och inga grundvattenuttag sker.
Konsekvenserna for grundvatten som resurs ar séledes begransad.

I de Ostra delarna av omradet mellan viag 364 och Dava kommer
grundvattensdnkningar att ske pa begransade omréden i anslutning
till jarnvagsbroar 6ver Gamla Ersbodavagen och vag vid Déva
industriomrade. Pdverkansomrédet ar relativt lokalt och bedoms inte
paverka enskilda vattentakter.

Den kommunala vattentikten vid Vindeldlvsésen ar beldgen ca 2 km
nordvast om planerad jarnvag och bedéms inte beroras av projektet.

Malet motverkas savil permanent som under byggskedet.

Myllrande vatmarker

Jarnvagen beror fraimst vitmarker med lagre virden som sedan tidigare
ar starkt paverkade av skogsbruk, viagar och dikning. Inga vitmarker med
hogre varden kommer att péverkas av projektet. Mélet motverkas ngot.

Levande skogar

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa skogsmark.
Péverkan uppstir bade permanent och under byggskedet. For att
minimera paverkan pa skogsmiljoer med hoga varden har anpassningar
gjorts avseende lokalisering och utformning av jirnviagen. Bland

annat har placering av upplag skett med hinsyn till skogar med hoga
naturvirden. De markansprak som gors kommer att innebira negativ
péverkan pé sévil skogsmarkens virde for biologisk produktion som
biologisk méangfald och sociala varden. Mélet motverkas.

Ett rikt odlingslandskap

Vid lokalisering och utformning av jirnvigen har anpassningar gjorts

for att minimera markanspréken i jordbruksmark. Bland annat har
forstarkningsatgarder som innebar mindre markansprak valts vid
mosaiklandskapet vid Tavelan. Hansyn har dven tagits vid lokalisering av
service- och ersiattningsvagar. Jirnviagen kommer trots de anpassningar
som gjorts att innebéra ianspraktagande av jordbruksmark. Detta
innebéar negativ paverkan pa sévél jordbruksmarkens virde for biologisk
produktion som biologisk méngfald och kulturmiljévarden. Mélet
motverkas.

God bebyggd miljo

Anpassningar och skyddsatgirder vidtas for att minska paverkan

pa boendemiljoer, natur- och kulturvirden, rekreationsviarden

samt hushallning med naturresurser. Detta bland annat genom att
jarnvagens strackning anpassats for att minimera intrang i dessa
varden. Skyddséatgarder vidtas for att minimera jarnvagens buller- och
barridrverkan. Tillgdnglighet for boende till viktiga mélpunkter, natur-
och rekreationsomraden siakras med planskilda passager for vagtrafik
saval som for cyklister och fotgdngare.

Boendemiljoer, natur- och kulturmiljoer, samt stadsnéra
rekreationsomraden kommer trots skyddsatgarder och anpassningar att
paverkas negativt av intrang och stérningar langs jarnvagen.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller paverka miljon negativt.

Maélet motverkas savil permanent som under byggskedet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Jarnvigsplanen innebar markansprak och paverkan pa omraden som
ar viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts och
skyddsatgiarder kommer att vidtas for att minimera paverkan. Bland
annat har forstarkningsétgarder som innebar mindre markansprak
valts vid kinsliga miljoer sa som det smaskaliga mosaiklandskapet
vid Tavelédn. Anpassningar har dven gjorts nar det giller placering av
service- och ersattningsvigar samt tillfalliga upplag. Trots anpassningar
och skyddsatgarder kommer jarnvigen innebara att arter och deras
livsmiljoer paverkas negativt. Malet motverkas bade permanent och
under byggskedet.

7.4.2 Lokala miljomal

Umea kommuns miljomal, antagna av kommunfullmiktige ar 2008,
fortydligar vad som ar sarskilt viktigt for Umed kommun ut6ver de
nationella och regionala miljokvalitetsméalen. Kommunens méldokument
innehéller lokala preciseringar av de nationella miljomaélen.
Miljokvalitetsmélen beror Umed pa ett eller annat sidtt undantaget en
storslagen fjallmiljo.

Umea kommun har utéver miljokvalitetsmaélen valt att lyfta tre omraden
som bedoms sarskilt viktiga eller intressanta for kommunen att arbeta
med. Dessa utgors av sé kallade profilomraden:

En attraktiv boendemiljé

Ume3 ska vara en kommun dar medborgare och besokare upplever
boendet och omgivningen som attraktiv och trivsam. Umeé ska
karakteriseras av att:

e Byggandet ar héllbart och kretsloppsanpassat.

e Staden ar tit och upplevs spannande med inspriangda gronomraden
och vackra parker.

e Tillgdngligheten till ndrliggande/bostadsnéra/stadsnira
naturomraden ar hog.

Ett energihushallande samhélle dar energianvdndningen utgar fran
férnybara energikéllor

Umed ska bli ledande i omstéllningen till ett samhalle dar
energianvandningen utgar fran fornybara energikillor och ar 6ppen
for nya I6sningar pa energiomradet samt skapar forutsattningar for
produktion av exempelvis biobrinslen, vind och solenergi. Kommunen
ska sjélv vara en foregangare genom att bli fri fran fossila branslen.
Energihushéllning ar en sjalvklarhet.

Umeas goda dricksvatten

Umeads grundvattentillgdngar haller hog klass och har sarskilt goda
forutsattningar for att leverera dricksvatten av hogsta kvalitet. Umea
ska skydda sina grundvattentillgdngar och utveckla resursen i en varld
dar tillgdngen pa rent dricksvatten blir allt simre. Dricksvatten som
varumaérke och resurs ska bli kant for medborgare savil i Umed som i
ovriga landet.

Maluppfyllelse

En attraktiv boendemiljé

Anpassningar och skyddsatgirder vidtas for att minska paverkan pa den
attraktiva boendemiljon och omgivningen. Detta bland annat genom
att jarnvagens strackning anpassats for att minimera jairnviagens buller-
och barridrverkan. Tillgdnglighet for boende till viktiga méalpunkter,
natur- och rekreationsomraden sékras med planskilda passager for
vagtrafik saval som for cyklister och fotgangare. Jarnvigen kommer
dock, trots skyddsatgarder och anpassningar, att paverka bostadsnira
rekreationsomraden som paverkas negativt av intrang och storningar
langs jarnvagen.

Under byggskedet kommer stérningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller att paverka miljon negativt.

Malet motverkas savil permanent som under byggskedet.

Ett energihushallande samhélle dar energianvandningen utgar fran fornybara
energikallor

Projektet bedoms bidra till att uppfylla malet da trafikarbete flyttas

over fran andra transportslag, bland annat vag, till jirnviagen. Under
byggskedet motverkas dock mélet kortsiktigt pa grund av en stor mangd
byggtransporter och anlaggningsarbeten som drivs av fossila brénslen.

Umeas goda dricksvatten

Jarnviagen kommer att medféra permanenta grundvattensankningar.
Paverkansomradet for grundvattensiankningarna bedoms vara storst

i anslutning till skdarningen genom I 20-skogen, vid forskarningar till
tunneln och vid tunneln. I anslutning till tunneln finns risk for att
avsdnkningen dven paverkar grundvattenkvalitet da ett deponiomrade
ligger ovan tunneln. I anslutning till skdrningen och tunneln finns
inga utpekade grundvattenresurser och inga grundvattenuttag sker.
Konsekvenserna for grundvatten som resurs ar siledes begransad.

I de Gstra delarna av omréadet mellan viag 364 och Dava kommer
grundvattensankningar att ske pa begransade omraden i anslutning
till jarnvagsbroar 6ver Gamla Ersbodavagen och vig vid Déava
industriomrade. Padverkansomréadet ar relativt lokalt och bedoms inte
paverka enskilda vattentakter.
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Den kommunala vattentikten vid Vindeldlvsasen &r beldgen ca 2 km
nordviast om planerad jairnviag och bedoms inte berdras av projektet.

Mailet motverkas sdvil permanent som under byggskedet.

7.5 Sammanstallning av konsekvenser

I detta avsnitt ssmmanfattas nollalternativets och projektets
miljokonsekvenser och en samlad bedomning av miljokonsekvenser
gors. Fordjupade konsekvensbedomningar gors under respektive
aspektomrade i kapitel 6.

Stads- och landskapsbild
Nollalternativet

Stads- och landskapsbilden kan komma att paverkas till f61jd

planerad ny bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och planerad
utbyggnad av Dava industriomrade. Landskapet kan dven paverkas av
skogsavverkningar. Det smaskaliga mosaiklandskapet kan paverkas av
igenviaxning om havden upphdr. Sma negativa konsekvenser bedoms
uppsta.

Jarnvagsplanen

Jarnvagsanlaggningen innebar ett sar i landskapet genom I 20 dér
jarnvagen gar i skarning. Omradet har lagt landskapsbildsvarde. Fabod-
och Ersmarksberget, som har hogre landskapsbildsvarde, bevaras ororda.

Vid vig 364 kommer jarnvigen, korsande vagar pa hoga bankar

och etableringsomraden péatagligt att fordndra omradet norr om
industrikvarteren vid Ersboda. Jarnvigen avskdarmas fran Ersmark av
ett skogsparti. Landskapsatgirder och terraingmodelleringar gors for att
mildra paverkan.

Vid métesstationen som gréansar till den 6ppna odlingsmarken i Ersmark
sés angsvegetation in och mindre l16vdungar/brynmiljéer anlaggs, vilket
bidrar till att skapa en visuell skirm som mildrar effekterna. Jarnvigens
exponering mot skogsmarken med elljusspar i Ersboda, mot Vadforsens
koloniomrade och det meandrande alandskapet minimeras tack vare
vallarna som pa sikt kommer att vara skogskladda. Mosaiklandskapet
med hoga landskapsbildviarden forandras negativt nar den smaskaliga
strukturen péverkas av jirnvagsanlaggningen.

Omréadena vid Homyrtjarnsbacken, forbi Anumark och Déva, fram till
objektets slut paverkas i liten grad.

Konsekvenserna for stads- och landskapsbilden bedoms sammantaget
som mattligt negativa.

Kulturmiljé
Nollalternativet

Planerad ny bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och
utokning av Dava industriomréde kan komma att medfora intréng i
kulturmiljévarden. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvagsplanen
Foreslagen jarnvag passerar den forhistoriska strandlinjen och intrang
sker i omedelbar anslutning till gravanldggning, vilket paverkar

fornlamningsmiljons upplevelsevirde. Vagarna i skogsmarken och
arummet forandras, vilket innebar att alderdomliga strukturer i
landskapet fordndras och inte langre ar lasbara. Sammantaget bedoms
maéttligt negativa konsekvenser uppsté for kulturmiljo.

Barridreffekter

Nollalternativet

Planerad ny bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och utokning
av Déva industriomrade kan komma att medféra 6kade barriareffekter.
Maénniskor och djur bedoms dock dven fortsattningsvis kunna rora sig i
omradet pa liknande séitt som idag. Smé negativa konsekvenser bedoms
uppsta.

Jarnvagsplanen

Den planerade jarnvégen bildar en barriar och fragmenterar landskapet
ytterligare. De anpassningar, skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som
genomfors kommer att minska barridreffekterna betydligt for allmanna
intressen, vilt och fritt strvande renar. Konsekvenserna avseende
barridreffekter bedoms sammantaget som mattligt negativa.

Naturmiljé
Nollalternativet

Naturmiljon kan komma att paverkas negativt till f6ljd av planerad ny
bebyggelse, fortatningar av bostadsomréden och utbyggnad av Dava
industriomrade. Natur- och gronomraden utvecklas i enlighet med
kommunal planering. Markanvindningen bedoms i 6vrigt till stor del se
ut som idag. Inom I 20-omrédet kombineras rekreation och friluftsliv
med tétortsnira skogsbruk. Jordbrukslandskapet vid Taveldn kommer
sannolikt att utvecklas pa samma sétt som idag, med en viss grad av
igenvaxning av gammal dkermark. Nollalternativet bedoms medféra sméa
negativa konsekvenser for naturmiljon.

Jarnvagsplanen

Jarnvagsplanen innebar att naturmark tas i ansprak samt att en barriar
skapas genom tidigare relativi ssmmanhallna skogsomraden. Med
inarbetade atgirder ges mojlighet till djurs och véxters spridning mellan
omraden, men den ekologiska funktionen forsamras till viss del och
fragmenteringen okar.

Storst paverkan i form av forlust av biotoper med naturvirden uppstéri I
20-skogen samt i skogsomrédena och strandzonerna kring Tavelan.

11 20-skogen kommer grundvattensiankningen vid skirningen att
péverka intilliggande naturomréden.

Det 6ppna mosaiklandskapet vid Taveldn paverkas till viss del, vilket
medfor en mindre storning och viss begransning av livsmiljoer.

De storsta och mest kritiska effekterna pa Tavelans akvatiska virden
utgors av buller och stérningar i byggskedet, men de langsiktiga
effekterna bedéms som sma.

Konsekvenserna for naturmiljon bedoms sammantaget som mattligt
negativa.

Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet

Planerad ny bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och utbyggnad
av Dava industriomrade bedoms inte forandra eller medfora okade
storningar i utpekade friluftsomréden eller 1ings Tavelan. Rekreations-
och friluftsomraden utvecklas i enlighet med kommunal planering. Inga
negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvagsplanen
Forutsattningarna for rekreation paverkas vid den djupa skarningen i I
20-skogen. Omradet bedoms dock ha ett l14gre rekreationsvarde.

Framkomligheten ldngs befintliga strék och vattendrag kvarstér. For
det rorliga friluftslivet begriansas atkomsten till skogsmark norr om
jarnvagen.

Vistelsevirdet i omraden med hoga rekreationsvirden i Ersboda och vid
Tavel&n paverkas mycket negativt pa grund av 6kade bullernivaer.

Jarnvigen passerar till stor del genom utpekade rekreationsomraden i
kommunala planer samt Taveléns meandrande vattendrag och dalgang.
Jarnvigen bedoms trots de inarbetade atgarder som gors sammantaget
medfora mattliga till mycket negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv.

Buller och vibrationer

Nollalternativet

Nollalternativet innebér relativt oforandrad ljudmiljo i omradet. En
viss 6kning av bullernivierna kan komma att ske i anslutning till de
storre viagarna och vid Dava. Kommunens planer pa expansion av
bostadsomraden kan medfora att fler kan komma att beroras av buller
fran de storre vagarna. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta av
nollalternativet.

Jarnvagsplanen
Jarnvigen bedoms medfora sma negativa konsekvenser avseende
vibrationer.

Jarnvagsplanen medfor 6kade bullernivéer for savil bostader, rekreation
och friluftsliv som for naturmiljoer. Detta bade i omraden som sedan
tidigare ar utsatta for buller samt omréaden som sedan tidigare inte

ar det, vilket innebar att béde ljudmiljoer av hogt och méttligt varde
berors. For de bostidder som far bullernivéer 6ver riktviarden genomfors
skyddséatgirder si att riktvardena klaras.

Jarnvigen medfor 6kade bullerstorningar for rekreation och
friluftsliv samt naturmilj6er. Skillnaden blir stor jamfort med nulédge
och nollalternativ. Bullernivierna minskas kraftigt till foljd av de
bullerskyddsatgiarder som gors, men bullerstérningarna kommer
fortfarande att vara stora.

Konsekvenserna avseende buller bedoms sammantaget som méttligt
negativa.



Luft

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att behovet av transporter kommer att
tillfredsstéllas i princip som i dag, det vill siga med gods- och
persontrafik pa viagnitet. Luftkvaliteten forviantas inte naimnvart
fordandras jamfort med nulédget trots att trafiken bedoms 6ka nagot. Detta
beror pa att emissioner fran fordon kommer att minska visentligt genom
strangare miljokrav, annan branslemix och utskrotning av dldre fordon.
Inga eller sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvagsplanen

Jarnvagsplanen innebir att bade gods- och persontrafik pd vignitet
minskar och darmed sjunker emissionerna fran vagtransporter. Detta
bedoms medfora positiva effekter avseende luft.

Vid bangardar uppstér 6kad godstrafik, vilket medfor 6kade utslapp till
luft.

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft, vilket innebér att utsldppen tillfalligt okar.

Jarnviagen bedoms kunna medfora sma negativa konsekvenser
vid godsbangardar, men bedoms sammantaget medfora positiva
konsekvenser avseende luft.

Jordbruk

Nollalternativet

Planerad ny bebyggelse och fortatningar av bostadsomraden bedéms
inte paverka jordbruksmark. En viss andel jordbruksmark kan komma
att tas i ansprak for planerad utokning av industriomradet i Dava.
Eventuella negativa konsekvenser for jordbruksmark bedoms dock
framst vara kopplade till fortsatt nedliggning och dndrade villkor for
jordbruksnaringen. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvagsplanen

Projektet innebir framst smé intrang i jordbruksmark. Jirnviagen medfor
intrang i jordbruksmark vid den sodra delen av odlingslandskapet i
Ersmark, som idag inte &r i hdvd. I den norra delen av det ldngstrackta
odlingslandskapet i Anumark fragmenteras tva mindre ytor s att de
troligtvis inte kan brukas.

Sammantaget bedoms sma negativa konsekvenser uppsta for jordbruket.

Skogsbruk

Nollalternativet

Skogsmark kan komma att tas i ansprék i samband med planerad ny
bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och utbyggnad av Déva
industriomrade. Pédverkan bedoms dock vara begridnsad. Sméa negativa
konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvagsplanen

Jarnvagen paverkar framst tatortsnira skog som dgs av kommunen, men
aven ett par mindre privatdgda skogsfastigheter. Storst intrang sker

i det stadsnédra skogsomradet i I 20-skogen dar jarnvagen gar i djup

och bred skdrning och stora ytor tas i ansprak for upplaggnings- och

etableringsytor. Tillgangligheten upprétthélls med broar och nya service-
och ersattningsvigar.

Oster om vig 364 gér jarnvigen till Gvervigande del p& bank i skogsmark.

Atkomsten till marken bibehalls med passager under jirnviigen som
ansluts till befintliga dgovigar. Oster om Anumark finns ett antal
ldngsmala, privata skogsfastigheter som korsas pa diagonalen. Detta
medfor att markanspréket blir forhallandevis stort. Atkomst till
brukningsenheterna bibehélls dock.

Eftersom jarnvigen framst paverkar tatortsnara, kommunigd skogsmark
dar rekreationsvarden prioriteras samt eftersom tillganglighet sdkras
genom ersattningsviagar bedoms sma negativa konsekvenser uppsté for
skogsbruket.

Rennéring
Nollalternativet

Planerad ny bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och ut6kning
av Dava industriomrade kan komma att medfora 6kade barriareffekter.
Markerna bedoms dock kunna anviandas for bete och forflyttning i
liknande utstrackning som idag. Vag E4 bedoms fortsittningsvis att
vara den enda riktigt stora barridren inom omréadet. Sma negativa
konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvagsplanen

Jarnvigsplanen innebar méttligt negativa konsekvenser for renniringen
dé betesmarkerna vid Tjdlamark och Tavelan delvis skirs av soderut mot
Umesd stad. Tillganglighet och rorlighet mellan langs strackan kommer
att minska, 4ven om passagemajlighet finns pa en langre striacka ovan
tunneln samt vid passagerna i samband med Tavelan.

Jarnviagen medfor ytterligare en barriar i ett redan fragmenterat
landskap. Detta bidrar till att ytterligare forsvéra dtkomst till
betesmarker och minskar betesarealen. Forlust av betesmark ar svar

att ersdtta da det finns en begransad mangd mark lamplig for renbete,
vilket innebar att betestrycket blir hardare pa de marker som finns kvar.
Marginalerna for samebyn minskar och renskotseln forsvéras.

Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser uppsta for
rennaringen och fritt str6vande renar.

Ytvattenresurser

Nollalternativet

Planerad ny bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och

utokning av Dava industriomréde kan komma att paverka vattendrag
och markavvattningsforetag. Nollalternativet bedoms inte forsvara
mojligheterna att uppna faststillda miljokvalitetsnormer. Sma negativa
konsekvenser bedoms uppsté for ytvattenresurser.

Jarnvagsplanen

Jarnvéagen korsar Taveldn samt ett antal mindre vattendrag och diken.

I projektet sakerstills att vandringshinder inte uppstér. Broarna i
Tavelan anlidggs med brostod placerade pé land invid vattenféran, vilket
innebar att inget arbete kommer att ske i vattendraget. Trummor och
broar dimensioneras s att hydrauliska forhéllanden inte paverkas.

Skyddsétgarder vidtas for att minimera paverkan pé vattendragens kemi
under savil bygg- som driftskede. Med inarbetade atgiarder bedoms
paverkan péa vattendragen till stor del kunna begrénsas.

Projektet bedoms inte paverka kemisk eller ekologisk status for ndgon
vattenforekomst. Projektet paverkar inte mojligheten att uppné
faststdllda miljokvalitetsnormer.

Konsekvenserna for ytvattenresurser bedoms sammantaget som smé
negativa.

Grundvattenresurser
Nollalternativet

Planerad ny bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och utékning
av Dava industriomrade kan komma att paverka grundvattennivéer.
Nollalternativet bedoms innebara smé negativa konsekvenserna
avseende grundvattenresurser.

Jarnvagsplanen

I de Ostra delarna av omradet mellan viag 364 och Déva sker
grundvattensdankningar pa begransade omraden i anslutning
till jarnvagsbroar 6ver Gamla Ersbodavagen och vig vid Déava
industriomrade. Pédverkansomrédet ar relativt lokalt.

Paverkansomradet for grundvattensiankningen &r storst i anslutning till
skidrningen genom I 20-skogen, vid forskarningar till tunneln och vid
tunneln. Effekterna bedoms som méttliga till stora i dessa omréden. I
anslutning till tunneln finns risk for att avsdnkningen dven paverkar
grundvattenkvalitet och det finns en viss osdkerhet avseende vilka
konsekvenser som uppstar med hinsyn till detta. I omrédet finns inga
utpekade grundvattenresurser och inga grundvattenuttag sker.

Med hinsyn till de osdkerheter som finns bedoms projektet ssmmantaget
innebara mattligt negativa konsekvenser avseende grundvattenresurser.

Masshantering

Nollalternativet

Ingen ny jarnvig byggs och inga massor hanteras. Inga konsekvenser
bedO6ms uppsté avseende masshantering.

Jarnvagsplanen

Projektet kommer att generera ett stort masséverskott. Detta framst i
form av berg- och moranmassor men dven sulfidjord och torv. Trots
ambitionen att hitta ateranvindning av massorna i andra projekt
kommer stora delar av 6verskottet sannolikt att behéva deponeras.
Sammantaget bedoms mycket negativa konsekvenser uppsta med hansyn
till masshantering.

Risk och sékerhet

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att en framtida 6kning av godstransporter i
omradet kommer att behova ske pa viig. Okade trafikmingder lings
viagarna bedoms kunna 6ka sannolikheten for olyckor med farligt gods
samt trafikolyckor med fler dodade och skadade i trafiken som f6ljd.
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Nuvarande risker avseende ras, skred och sattningar inom omréadet
bedoms kvarsta. Inga dtgirder som bedoms medfora 6kade risker
avseende detta planeras i omrédet.

Planerad bebyggelse i anslutning till I 20-skogen och Ersboda/Ersforsen

samt planerad utokning av Dava industriomrade kan komma att paverka

andelen hardgjorda ytor samt floden i vattendrag och diken. Det dr dock
sannolikt att dtgdrder med anpassningar till ett framtida klimat kommer
att genomforas i samband med detaljplaner och kommande projektering
av omradena.

Riskerna i nollalternativet bedoms kunna bli mattliga med hénsyn till
olyckor men bedoms i 6vrigt bli laga.

Jarnvagsplanen

Jarnvagen medfor 6kade risker kopplade till bland annat ras och

skred, tunnelsikerhet och klimatanpassning. Atgirder vidtas for att
minimera riskerna. Risker kopplade till jairnvéagsplanen bedoms séledes
sammantaget vara laga.

Stérningar och paverkan under byggskedet
Nollalternativet

Ingen ny jarnvig byggs, varfor storningar fran byggskedet helt uteblir.
Inga konsekvenser bedoms uppstéa.

Jarnvagsplanen

Under byggskedet kommer storningar att uppsté. Stérningarna utgors
framst av buller, vibrationer, luftstotar, damning, grumling, 6kad risk
for spill och utslapp till miljon samt forsdmrad tillganglighet. Projektet
bedoms medfora mattligt negativa konsekvenser under byggskedet.

Samlad bedémning
I tabell 7.5-1 redovisas en samlad bedomning av projektets
miljokonsekvenser.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms innebara smé negativa konsekvenser for de
flesta aspektomraden. For kulturmiljo, rekreation och friluftsliv samt
storningar och paverkan under byggskedet bedoms inga konsekvenser
uppsté. Risker kopplade till nollalternativet bedoms som laga till
mattliga. Nollalternativet bedoms sammantaget medfora sma negativa
konsekvenser for miljon.

Jarnvagsplanen

Jarnvagsplanen bedoms for de flesta miljoaspekter medfora mattligt
negativa konsekvenser. Méttligt negativa konsekvenser bedoms uppsta
for stads- och landskapsbild, kulturmiljo, barriareffekter, naturmiljo,
buller och vibrationer, renniring, grundvattenresurser samt storningar
och paverkan under byggskedet. For rekreation och friluftsliv bedoms
mattligt till mycket negativa konsekvenser uppstd. Mycket negativa
konsekvenser bedoms uppsta med hiansyn till masshantering.

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for jordbruk, skogsbruk och
ytvattenresurser. For luft bedoms positiva konsekvenser uppsta. Risker
kopplade till jairnvigen bedoms som laga.

Projektet bedoms sammantaget medfora mattligt negativa konsekvenser
for miljon.

Tabell 7.5-1 Samlad bedémning miljékonsekvenser.

Miljokonsekvenser

Aspektomrade

Jarnvagsplanen

Nollalternativet

Stads- och landskapsbild

Mattligt negativa

Sma negativa

Kulturmiljé Mattligt negativa Sma negativa
Barriareffekter Mattligt negativa Sma negativa
Naturmiljo Mattligt negativa Sma negativa

Rekreation och friluftsliv

Buller och vibrationer

Inga

Mattligt negativa

Sma negativa

Luft Positiva Inga/sma negativa
Jordbruk Sma negativa Sma negativa
Skogsbruk Sma negativa Sma negativa
Rennéaring Mattligt negativa Sma negativa
Ytvattenresurser Sma negativa Sma negativa
Grundvattenresurser Mattligt negativa Sma negativa

Masshantering

Risk och sakerhet

Inga

Laga

Laga till mattliga

Stdrningar och paverkan
under byggskedet

Mattligt negativa

Inga

Samlad bedémning

Mattligt negativa

Sma negativa




8 Overensstammelse med allménna
hansynsregler, riksintressen och
miljokvalitetsnormer

8.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet. De allmadnna héansynsreglerna
aterfinns i 2 kap. miljébalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste
verksamhetsutovaren visa att de allmdnna hansynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om bésta mdjliga teknik,
lokaliseringsprincipen, och rimlighetsavvigningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anvinds och atgdrderna bedoms ur miljésynpunkt.

Trafikverket bedoms 4dven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stilla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsétgiarder samt
stiller krav pa materialanvindning och val av produkter i upphandlingen,
vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §8§.

Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de atgarder som
genomfors och uppfyller saledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

8.2 Riksintressen och Natura 2000

Jarnviagen bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse.
Jarnvagsplanen beror riksintresse for forsvarsmakten genom
markansprak for omlaggning av infarter till omradet samt genom
ianspraktagande av mark for tillfartsvégar till planerad tunnel. I enlighet
med forsvarsmaktens 6nskeméal kommer en passage att anordnas vid
Skjutfaltsviagen. Paverkan blir mycket begransad och mgjligheterna till
att bruka omradet pa samma sétt som idag kommer inte att forandras.

Ersmarksbergets Natura 2000-omrade, belaget norr om planerad
jarnvag, kommer varken direkt eller indirekt att beroras av projektet.
Projektet kommer siledes inte att paverka bevarandestatusen for Natura
2000-arter eller -naturtyper i omradet.

8.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap
miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for:

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Vattenforekomster (SFS 2004:660)

8.3.1 Fororeningar i utomhusluften

Jarnvagsplanen bedéms framst innebéra att bade godstrafik och
persontrafik pa vigar minskar, vilket medfér minskade emissioner fran
vagtransporter. Vid bangardar kommer viss 6kad godstrafik att genereras,
vilket bedoms medféra ndgot 6kade emissioner. Miljokvalitetsnormerna
for fororeningar i utomhusluften bedoms inte 6verskridas under vare sig
drift- eller byggskedet (se dven avsnitt 6.9, Luft).

8.3.2 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast
vissa utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och
musselvatten berors av projektet.

8.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller utgor en planeringsfriga som
behandlas pa strategisk niva genom édtgardsprogram. For kommuner med
en befolkning pa 6ver 100 000 invénare genomfors bullerkartlaggningar
vart femte ar. Darefter tas atgardsprogram fram for att minska
bullerstorningar. Detta har genomforts 2012 och 2013. Inom projektet
kommer bullerdtgarder att genomforas for att minimera bullerpéverkan
fran jarnvagen. Projektet bedoms inte forsvéara uppfyllandet av
miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller (se dven avsnitt 6.8, Buller
och vibrationer).

8.3.4 Vattenforekomster

Ytvattenférekomster
Inom omréadet finns vattenforekomster med faststillda
miljokvalitetsnormer.

De ytvattenforekomster som berors av jarnvagen ar Tavelan,
Hjaggmarksbécken, Tviran och Taftebolesjon. Samtliga
ytvattenforekomster inom omradet ska uppné god ekologisk och kemisk
status ar 2027. Den ekologiska statusen ar méttlig och den kemiska
statusen uppndr ej god for samtliga vattendrag. Aktuella miljoproblem
ar for de flesta vattenforekomster hydromorfologiska forandringar och
flodesforandringar. For Tavelan ar forsurning en bidragande orsak

till att ekologisk status inte nds. Men aven har finns problem med
hydromorfologin som paverkar den ekologiska statusen negativt.

Anledningen till att den kemiska ytvattenstatusen inte uppnas ar pa
grund av kvicksilverfororeningar och polybromerade difenyletrar.
Gransvardet for kvicksilver och polybromerade difenyletrar 6verskrids
i samtliga vattendrag i Sverige. Den kemiska statusen (exklusive
kvicksilver och polybromerade difenyletrar) ar god for samtliga
ytvattenforekomster.

Projektet innebir inte att ndgra vandringshinder skapas. Trummor och
broar dimensioneras si att de hydrologiska forhallandena i vattendragen
inte paverkas. Detta innebar att konnektivitet och hydrologisk regim
inte paverkas. Det morfologiska tillstindet har inte bedomts paverkas

da tillkommande paverkan pé vattendragets svimplan, naromrade och
kanter fran projektet ar liten. Projektet bedoms saledes inte paverka
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer for nagra av vattenférekomsterna.

De inarbetade skyddsatgéirder och kontrollprogram som vidtas innebar
att paverkan (exempelvis genom grumling, buller och utsldpp) begransas
och att de forandringar i vattenkvaliteten som kan paverka fysikalisk-
kemiska och biologiska kvalitetsfaktorer forhindras.

Vid normal drift bedoms risken for paverkan pa kemisk status vara liten.
Risken for negativ paverkan pa kemisk status ar fraimst kopplad till
avledning av vatten fran Tunneln till Taveldn. Med inarbetade atgarder

i form av bland annat en fordrojnings- och reningsanldaggning bedoms
dock detta kunna begrinsas. Efter utspadning berdknas halterna i
Tavelén vara mycket ldga och inget Amne beddms Gverstiga gransviarden
for kemisk status.

Projektet bedoms inte pdverka majligheten att uppné faststillda
miljokvalitetsnormer (se dven avsnitt 6.13, Ytvattenresurser).

Grundvattenférekomster

Inga grundvattenforekomster finns langs planerad jarnvag. Vister om
vig 363 finns grundvattenforekomsten Vindeldlvsdsen, Umedomradet.
Grundvattenforekomsten dr beldgen ca 2 km nordviast om planerad
jarnviag och bedoms inte beroras av planerad jarnvag.
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9 Kommande sakprovningar

I arbetet med jarnvagsplanen har nedanstdende behov av anmaélningar,
dispenser och tillstand identifierats. I senare skeden kan ytterligare
behov komma att identifieras, varfor listan kan komma att 4ndras.

Identifierade behov av anmaélningar, tillstand och dispenser:

e For grundvattensiankningen for tunneln och den djupa skiarningen
iI 20-skogen samt anldggande av passager 6ver Tavelan kommer
tillstdndsansokningar for vattenverksamhet att upprattas enligt 11
kap 9 § miljobalken. I tillstindsansckan for skarningen hanteras dven
omledningen av Storraningsbicken 6ver skarningen. Ansokningarna
ldmnas in till Mark- och miljodomstolen, Umea tingsratt.

e Anmilan om vattenverksamhet kommer att upprattas for
Homyrtjarnsbacken och Hjaggmarksbacken.

e For dndringar i markavvattningsforetag kommer tillstind att sdkas
hos Mark- och miljodomstolen.

e Det kan bli aktuellt med ansékan om dispens fran
Artskyddsforordningen med hansyn till kinsliga arter som kan
komma att paverkas av projektet.

o Samréd enligt Kulturmiljolagen kommer att genomforas med hénsyn
till narheten till fornlamningen Umea stad RAA 20:1.

e Pétraffas tidigare icke kiand fornlamning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med Lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

e Vid péatraffande av fororenade massor ska anmaélan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om
fororenade massor péatriffas ska dessa omhindertas pa godkand
mottagningsanlaggning.

e For transporter av fororenade massor och farligt avfall kravs sarskilda
tillstdnd.

e Vid dteranvindning av massor vid anldggningsarbeten ska
tillstdnd ansokas hos tillsynsmyndigheten vid mer an ringa
fororeningsrisk. Vid ringa fororeningsrisk ska en anmaélan goras till
tillsynsmyndigheten.

e Tikter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter som kan uppkomma kan krava tillstdnd, anmilan
eller samrad enligt miljobalken.

9.1 Strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Atgirder enligt en faststilld jarnvigsplan dr undantagna fran vissa
forbud och skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken giller inte forbuden

for atgiarder inom strandskyddat omrade eller omrade med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jarnvigsplan som faststills. Prévning
enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststillelse.

For atgarder som innebiar en vasentlig Andring av naturmiljon kravs
ingen separat anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om
de behandlas i samrad i planldggningsprocessen och faststills i en
jarnvagsplan. Undantaget giller samtliga verksamheter och atgirder
som behovs for att bygga jairnvagen och som faststélls och ingar
ijarnvagsmark eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Exempel

pa verksamheter och atgarder ar bland annat bullersskyddsvallar,
forstarkningsatgarder, service- och riddningsvégar, tradsakring/
avverkning, upplag och etableringsytor.

10 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgiarder och arbetar systematiskt
med miljosdkring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljésakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav
som t. ex. skyddsatgéarder och forsiktighetsmaétt utreds mer i detalj nar
det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag

for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att
kvalitetssdkra att atgdrder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas.
Entreprenoren ska uppritta en miljoplan for arbetets genomférande
innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddséatgarder
och forsiktighetsmaétt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dir projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.
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